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RUSKEASUON SUUNNAN
ESIKAUPUNKILIIKENNE

alkaen 29. 8. 1955

LIITTYVAT YHTEYDET

LIIKENTEEN UUSI JARJESTELY
RUNKO-RAITIOLINJAT

N:o 10 EROTTAJA — RUSKEASUO; vili-
ajat pdivalld 6 2/3 min, illalla 10
min, y6lld 15 min; tungosaikoina
lisdvuoroja.

N:o 108 KAUPPATORI — RUSKEASUQ;
vain tungosaikoina; viliajat aamui-
sin 10 min, iltapdivisin 6 2/3 min.

Ruskeasuon asuntoalueelle (linjalle
100) myds

N:o 12 KIRURGI— KUUSITIE; viliajat
pdivdlld 62/3 min, illalla 71/2
min.

27 KAARELA
LIITYNTA-AUTOLINJAT S AARTAR
RUSKEASUON LIITYNTAASEMALTA: e
N:o 22 ETELA-HAAGAAN,; viliajat 10 min. 235 (
N:o 25 MALMINKARTANOON; viliajat €0 LANSI-PAKILA

min.

N:0 26 KONALAAN; viliajat 60 min.

N:o 26A PITAJANMAELLE,; viliajat 30 min.

N:o 27 KAARELAAN; viliajat 20 min; 26
tungosaikoina lisdvaunuja.

N:o 27A ETELA-KAARELAAN; viliajat
tungesaikoina 20 min, y6lla 30 min. 264

ITA~MAUNULA

S5A

N:o 28 POHJOIS-HAAGAAN; viliajat péi-
villd 6 2/3 min, illalla 10 min, yolld
15 min; tungosaikoina lisdvaunuja.

Nio 29 MARTTILAAN; viliajat 30 min.

N:o 55 LANSI-PAKILAAN; viliajat 20 min;
tungosaikoina lisdivaunuja.

N:o 55A ITA-MAUNULAAN; vain tungos-
aikoina, viliajat 20 min.

N:o 100 INVALIIDISAATIO—K UUSITIE;
viliajat paivalld 6 2/3 min, illalla
7 1/2 min.

KUUSITIEN RAITIOPYSAKILTA:

N:o 100 INVALIIDISAATIO — RUSKEA- RALPPATON!
: SUQ; kts. ed.
AIKATAULUT
Runko- ja liityntilinjojen aikataulut on EROTTAIA Jo 08
mahdollisuuden mukaan sovitettu niin, ettd

liityntdasemalle tuleva voi 2—3 minuutin
siirtymisajan jdlkeen pddstid jatkamaan mat-
kaansa.

HELSINGIN KULKUNEUVOJEN LISA-
LEHTI N:o 4 sisdltdd mm. runk o- ja liitynta-
linjojen reittien selostukset ja aik ataulut. Lisi-
lehden saa Helsingin Kulkuneuv ojen sivulla

182 olevaa kuponkia N:o 4 vastaan maksutta
lilkkennelaitoksen tarkastusasemilta ja lippu-
kassoista.

HELSINGIN KULKUNEUVO JA myyval
70 markalla rahastajat, tarkastusas emat ja lippu-
kassat.
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MAKSUT

Liikenteen- muutos ei vaikuta maksujen suu-
ruuteen. Runkolinjalta liityntélinjalle ja pdin-
vastoin annetaan MAKSUTON SIIRTO-
LIPPU. .

KESKUSTAAN PAIN matkustaville anne-
taan liifyntdlinjan vaunussa pyytdmdittd maksu-
ton siirtolippu, joka oikeuttaa jatkamaan mat-
kaa runkolinjoilla 10 ja 10S sekd linjalla 100.

LINJALLA 100 annetaan kumpaankin suun-
taan ajettaessa matkustajille, paitsi maksutto-
malla siirtolipulla ajaville, pyytdmdttd mak-
suton siirtolippu, joka oikeuttaa jatkamaan
matkaa linjoilla 10, 10S ja 12 sekd liityntd-
linjoilla.

KESKUSTASTA ULOSPAIN matkustaville
annetaan maksuton siirtolippu, joka oikeuttaa
jatkamaan matkaa liityntilinjoilla, myds lin-
jalla 100, niin monella vyéhykkeelld kuin paa-
lippu osoittaa.

Linjoilla 10 ja 10S maksuton siirtolippu
annetaan:

— yhden vyéhykkeen lipulla ajaville pyyn-

ndstd,

— kahden ja kolmen vyohykkeen lipulla

ajaville pyvidmdtld,

Linjalla 12 se annetaan pyynndstd;
Linjalla 100 se annetaan edelld sanotusti.
Ruskeasuon liityntdasema kuuluu I vydhykkee-

seern.

Liityntdlinjalla leimattu maksuton siirto-
lippu ei kelpaa toisella liityntdlinjalla, eikd
runkolinjalla leimattu toisella runkolinjalla,
eikd linjalla 100 leimattu samalla linjalla.

Mahd. tarvitsemansa tavallisen siirtolipun
saa matkustaja keskustaan péin ajaessaan ostaa
runkolinjalla.

Ruskeasuon liityntdaseman
laiturit.

Pisteviivat nuolineen osoittavat matkusta-
jien kulkutiet runkolinjan raitiovaunusta eri
liityntilinjojen autoihin ja pdinvastoin seka
Koroistentieltd raitiovaunuihin ja linja-autoi-
hin.

Esikaupungeista tulevat linja-autot purka-
vat paikalla D tai sen takana. Raitiovaunut
lihtevit keskustaan paikasta E, tarvittaessa
myds paikasta F.

Keskustasta tulevat raitiovaunut pysdhty-
vit paikassa G. Kunkin linjan autot ldhtevat
linjan numerolla merkityltd paikalta.

B:ll4 ja C:lld merkityt rakennukset ovat
yleison odotussuojia, A,:1la merkitty on tarkas-
tajan huone.

Linja-autojen laitureille on merkitty yleison
jonotussuunta ja erikseen oikotiet, joita
matkustajat voivat kdyttid, kun jonoa ei
synny. Laitureilla on tilaa kahdelle jomolle.

M tarkoittaa Mannerheimintietd, jossa M,

LITTYVAT YHTEYDET
A. KESKUSTAAN PAIN
Liityntilinjojen kaikki vakinaiset ja yleensd
myés tungosajan lisdvaunut tule vat Ruskea-
suon liityntdasemalle, linjan N:o 100 vaunut
myds Kuusitien raitiopysakille sit en, ettd 2—3
minuutin kuluttua lahtee:
Ruskeasuolta linjan N:o 10 raitiovaunu Erot-
tajalle.
Kuusitieltd linjan N:o 12 raitiovaunu Kirur-
gille.
Linjan 10S ldht6ajat Ruskeasuo Ita Kauppa-
torille tungosaikoina ovat Helsin gin Kulku-
neuvojen lisdlehdessd N:o 4.

B. KESKUSTASTA ULOSPAIN

Jotta matka liityntalinjalle sujuisi nopeim-
min, on edullisinta kdyttdd niitd runkolinjojen
vaunuja, jotka tulevat liityntdasemalle 2—3
min. ennen k.o. liityntilinjan vaunun l&ht&-
aikaa.

LINJALLE 28 POHJOIS-HAAGAAN py-
rittdessd ovat kaikki linjojen 10 ja 10S vaunut
yhtd edullisia.

LINJALLE 100 INVALIIDISAATIOLLE
ja Ruskeasuon asuntoalueelle pyrittiessd ovat
linjan 12 vaunut edullisimmat ja keskenddn
yhté edullisia. .

MUILLE LIITYNTALINJOILLE pyrit-
tdessa edullisimmat linjan 10 vakinaiset ja lin-
jan 108 vaunut selviivit allaolevista taulu-
koista.
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Ruskeasuon liityntdasema.

Runkolinjojen 10 (Erottajalta) ja 108
(tungosaikcina Kauppatorilta) raitiovaunut
tulevat (kuvassa oikealta) Mannerheimintien
sivua ja pysdhtyvit heti Koroistentien yli-
tettyaan (paikkaan G). Matkustajien pois-
tuttua ne kdintdsilmukan kautta ajavat lahto-
laiturin (E) kohdalle, jossa keskustaan pdin
pyrkivit matkustajat tulevat vaunuun. Lahto-
vuoroaan odottava raitiovaunu ajaa tarvitta-
essa sivuraiteelle (F), jossa matkustajat myds
paisevdt vaunuun.

Esikaupungeista tulevat linja-autot kdanty-
vat Mannerheimintieltd (M) vasemmalle Ko-
roistentielle (K) ja kiertivdt asemakentdn,
pysahtyen paikkaan D tai vdhdn ennen sitd.
Tissd matkustajat poistuvat ja tyhjd auto
ajaa l4htdlaituriinsa, joita on 5 kpl. rinnak-
kain, ottamaan matkustajia. Linjan N:o 100
autot tulevat Invaliidisddtion suunnalta Ko-
roistentietd ja palaavat sinne kdytyddn tulo-
ja ldhtolaitureissa.

Kaukoliikenteen linja-autoilla on pysdk-
kinsid (L) Mannerheimintielld liityntdaseman
kohdalla.

Kuvaan on myés merkitty linja-autojen
pysikoimisalue P, siirtolapuutarha S, aseman
mahd. laajentamiseen varattu alue R, sekd
lahimmat tonttialueet T ja U.

UUDEN JARJESTELYN SYYT JA VAIKU-
TUKSET.

Jos entinen linjajirjestelmd siilytettiisiin.

Vield 28. 8. 1955 johtavat myds Ruskeasuon
suunnan esikaupunkeihin keskustasta, Rauta-
tientorilta tai Erottajalta, alkavat autolinjat.
Kev4ill4 1955 niilld oli tungosaikoina yhteensd
37 linja-autoa.

Niiden linjojen varsilla on kesin kuluessa
rakennettu paljon uusia asuntoja, erittdinkin
Pohjois-Haagassa. Lisddntyneen asukasmda-
rdn kuljettamiscen tarvittaisiin jo syksyn 1955
alussa vihimmin arvion mukaan 6 vaunua
lisd4d. Samaan aikaan tarvitsevat monet muut
esikaupunkilinjat samasta syystd ja yhtd ki-
pessti lisdd vaunuja. Liikennelaitoksen linja-
autojen lukumaird sensijaan ei vield alkusyk-
syksi kasva lainkaan eikd mydhemminkadn
ensi talvena ldheskd4n siind madrin kuin €si-
kaupunkilinjojen tarve vaatii.

mAITIM O 10873

Jos entinen linjajdrjestelma sdilytettdisiin,
ei yhtdan lisdvaunua voitaisi saada Ruskea-
suon suunnan linjoille ennenkuin ehki ensi
vuoden puolella, eikd silloinkaan kylliksi
monta. Aamuisin joutuisivat esikaupunkien
asukkaat odottamaan kotipysdkeilldin monen
tdyden vaunun ajaessa ohi. lltapdivisin tulisi
jonottaminen ldhtopysdkilld vieldkin pahem-
maksi, kun Iyhytmatkaisia suojamaksusta
huolimatta pyrkii pitkien linjojen vaunuihin.

Uusi jarjestelmd sddstdd linja-autoja.

Kun autolinjat muutetaan Ruskeasuolta 1dh-
teviksi, lyhenee linjan edestakaisin ajamiseen
tarvittava aika ja kukin vaunu enndttdd kul-
jettaa useampia kuormia. Ajansddstdd lisdd
erityisesti se, ettd hitaasti ajettava linjan keski-
kaupunkiosuus jd4 pois. Kullakin kierroksella
sdastetddn aikaa 20—25 min. eli 33—60 9%
Kutakin esikaupunkia varten tarpeellista vau-
numairdd vihentdd vield sekin, ettei tarvitse
varata tilaa toololdisille.

Yhtd tihed liikenne ja siis yhtd suuri kulje-
tuskyky kuin oli kevadlld 1955 olisi Ruskea-
suolta ldhtevilld liityntélinjoilla voitu jarjestdd
21 vaunulla. Jirjestelmin muutos sddstdd siis
16 vaunua 37:std.

Nimi 16 linja-autoa ovatkin ainoat, mité
liikennelaitoksella on alkusyksystd 1955 kdy-
tettdvissd liikenteen vilttimattdmdan lisda-
miseen eri suunnilla. Niistd sijoitetaan Ruskea-
suon suunnan esikaupunkiliikenteeseen 4 kpl.
Titen on arvioitu saatavan tyydytetyksi viit-
timéttomin lisdtarve siihen saakka, kun syk-
syn lopulla tulee lisdd linja-autoja, ja niiden
avulla ehki yli talven. Mitdidn viime vuosina
yleensi vailinneen ahtauden ja jonotuksen lie-
vennyst4 ei talld tosin vield saavuteta.
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Ruskeasuon suunnan lilkenne paranee.

Linjaj4rjestelmdn muuttuessa lisitd4dn Rus-
keasuon suunnan liikennettd tungosaikoinakin
enemmain kuin vdhimman arvion mukaan riit-
tdvalld mAsralla ja hiljaisina aikoina suhteelli-
sesti vield runsaammin. Jos ndm4 lisivuorot ja
uudet autolinjat olisi yritetty toteuttaa entisen
linjajdrjestelmén puitteissa, siis ajamalla kaikki
vaunut Rautatientorilta tai Eroftajalta saakka,
olisi k.o. linjoilla tarvittu vdhintdin 45 linja-
autoa, siis 8 kpl eli 22 9%, enemmin kuin ke-
v44ll4 1955 oli kiytdnnodssd ja 20 kpl eli 80 9
enemmdin kuin milld liityntilinjat pAisevit
samaan tulokseen.

Kun entinen kuljetuskyky olisi saatu aikaan
21 vaunulla ja niitd on lisdtty 4 kpl — ja kun
toisaalta syksyn 1955 kuljetuskyvyn saaminen
entiselld linjajadrjestelmdlld olisi vaatinut 45
vaunua keviin 1955 37 vaunun asemesta, mer-
kitsee se, ettd Ruskeasuon suunnan esikaupun-
geista kyetddn aamuisin tuomaan ja sinne illa-
pdivisin viemddn n. 20 % e¢nemmdn matkusta-
Jia kuin kevddlld 7955 — sek4 iltap4ivisin vield
se mddrd, mikd kevadlld 1955 linja-autoissa
kuljetettiin t6610ldisid ym. Jos entinen linja-
jérjestelma sdilytettiisiin, ei alkusyksysta voi-
taisi jarjestdd yhtddn lisdd kulkumahdollisuuk-
sia ja mydhemminkin talvella vain pieni osa
tdstd, ehkd 5—10 %.

Kun liityntdlinjan autovuoro maksaa lii-
kennelaitokselle — ja sen omistajille, kaupun-
gin veronmaksajille — 33—60 9% vdhemmin
kuin keskustaan saakka ajava vuoro, voidaan
liityntalinjoille* kustantaa hiljaisina pdivi- ja
iltatunteina tihedAmpi liikenne kuin ennen ja
jdrjestdd oma linjansa entistd pienemmillekin
yhdyskunnille. Tamd on esikaupunkien asuk-
kaille suuri etu; tarvitsevathan he kulkea muui-
loinkin kuin tungosaikoina, Tihed liikenne sdis-
tdd aikaa ja lisdd ajankdytén vapautta.

Syksyll4 1955 on Ruskeasuon suunnan [ii-
kennetiheys hiljaisinakin aikoina huornatiavasti
entistd suurempi. Klo 9 ja 16 vilisend aikana
on kulkuvuoroja tunnissa:

Keviilli |29. 8. 55
1955 alkaen

E
K

Pitdjanmielle ............ 2 4 2
Marttilaan ............... —_ 2 2
Vihdintien haaraan ... 2 6 4
Eteld-Haagaan ......... 4 6 2
Pohjois-Haagaan ...... 4 9 5
Kaarelaan ..... ST 2 3 1
Lansi-Pakilaan ......... 2 3 1

8 5 7

—_—

Nuijamiestentielle ......

Kokonaan uusia linjoja ovat koko péivin
linjat 26A Pit4djinmielle ja 29 Marttilaan sekd
tungosajan ja ydlinja 27A Eteld-Kaarelaan.

Selostettujen parannusten aikaansaamisen
on tehnyt taloudellisesti mahdolliseksi se
seikka, ettd uusi jarjestelma runko- ja liitynta-
linjoineen tulee vuosittain noin 80 milj. mk
halvemmaksi kuin vastaavan liikenteen aikaan-
saaminen entistd jarjestelmad, keskustaan
saakka ulottuvia autolinjoja, soveltaen.

Runkolinjat.

Ruskeasuon runkolinjoille sijoitetaan lii-
kennelaitoksen parhaita raitiovaunuja. Man-
nerheimintien raitioliikenne saadaan entistd no-
peammaksi, vaikkakaan ei vield tdssd vaiheessa
niin nopeaksi, etteiko siirtyminen Ruskeasuolla
vaunusta toiseen jonkin verran pidentdisi
matka-aikaa esikaupungeista keskustaan. Aika-
taulun mukaan on viivytys yleensd enintdin
6—7 minuuttia. Monin verroin pitempi aika
k.o. esikaupunkien asukkailta kuluisi jonotta-
miseen pysikeilld, jos entiset linjat pysytettdi-
siin. Kun valmisteilla oleva yleisempi linjalii-
kenteen uudelleenjirjestely luultavasti syksylld
1956 voidaan toteuttaa, saataneen runkolinjo-
jen liikenne niin paljon nopeammaksi, ettd
ajanhukka poistuu.

Entisen jdrjestelmidn esikaupunkilinjoilla
péasi vain joko Rautatientorille tai Erottajalle.
Ruskeasuon liityntdasemalta johtaa koko péi-
vin raitiolinja N:o 10 Erottajalle, mutta sen
lisdksi tungosajan linja 10S Kauppatorille.
Kun kaikki k.o. suunnan matkustajat kerdan-
tyvidt Ruskeasuon liityntiasemalle, kdynee lii-
kenteen kasvaessa taloudellisesti mahdolliseksi
jdrjestdd monipuolisempia sueoria yhteyksid
Ruskeasuolia keskikaupungin eri suuntiin.

Ruskeasuon llityntdasema.

Jotta siirtyminen runkolinjan raitiovaunusta
liityntélinjan autoon ja painvastoin kdvisi mah-
dollisimman nopeasti, mukavasti ja turvalli-
sesti, on Ruskeasuolle rakennettu parhaita ul-
komaisia esikuvia kehittimalli suunniteltu,
‘muusta liikenteestd eristetty liityntdasema.

Oheinen piirros osoittaa, kuinka vaunusta toi-
seen parhaiten kuljetaan. Matkustajat voivat
itse edistdd siirron nopeaa ja mukavaa suju-
mista noudattamalla ndit4 osviittoja ja aseman
kaiuttimilla anneftavia neuvoja.

Asemalla on kaksi ldmmintd odotussuojaa
yleison kdytettdvdnd.

Muutama sana jdrjestelmastd.

Esikaupunkiliikenteen jidrjestiminen raitio-
runkolinjpja ja auto-liityntdlinjoja kdyttden
ei ole Helsingin liikennelaitoksen keksintd. Se
on kdytdnndssd monessa Helsingin kokoisessa
ja suuremmassa kaupungissa. Kaikkialla se on
laskelmissa ja kokemuksen mukaan osoittau-
tunut taloudelliseksi ja keskikaupungin vleisen
liikenteen tungosta lieventdvidksi. Vaunusta
toiseen siirtymisen vaiva ja aika voidaan kor-
vata mm. tiheimmilld vuoroilla, lukuisemmilla
liityntélinjoilla ja monipuolisemmilla yhteyk-
silld keskikaupungin eri osiin. Esikaupunkien
koko asujamiston kannalta ndm4 edut painavat
enemmadn kuin jirjestelmdn mddrdtyille ryh-
mille ehkd aiheuttamat haitat. .

Valmistelut tdmin jirjestelmin toteuttami-
seksi Helsingin muillakin esikaupunkisuunnilla
ovat kdynnissd. Siihen kehoittaa mmi. pyrki-
mys pit44 kuljetusmaksut edelleenkin halvem-
pina kuin missd4n muussa pohjoismaiden kau-
pungissa ja vleensd muuallakaan. Alussa selos-
tettu kalustotilanne on pakottanut toteutta-
maan tdmdn jédrjestelmin yhdelld suunnalla —
jolla on siihen parhaat edellytykset — ennen
muita. T4std johtuu, ettei runkolinjojen liiken-
nettd aluksi saada niin nopeaksi kuin se voi olla
jdrjestelmdn kokonaan toteutuessa, ja ettel
uusi jirjestelmd vain osittain toteutettuna
erdissd muissakaan suhteissa vield pdise osoit-
tamaan kaikkia hyvid puoliaan.
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Edella oleva oli suoraan runkolinjan esitteestd vuodelta
1955. Siita selvidvatkin syyt, miksi HKL kdynnisti tdman ai-
kanaan suurta kohua herattaneen liikennéimistavan.

Liikenndinti alkoi siis 29.8.1955, jolloin uudet raitiolin-
jat 10 (Erottaja — Ruskeasuo) ja 10S (Kauppatori — Ruskea-
suo) aloittivat liikenndinnin. Rata Mannerheimintien — Kuu-
sitien paikkeilta Ruskeasuon uudelle paateasemalle oli juuri
valmistunut. Vanha Koroistentien kautta kulkenut Haagan
raitiotie oli ollut viimeistd kertaa linjakaytodssd 30.8.1953,
jonka jélkeen Kuusitien paluusilmukka toimi pohjoisimpana
Haagan suuntaisena vaunupysakkinad. Edellamainittujen lin-
jojen 10 ja 108 lisdksi otettiin 5.9.1955 kayttdon uusi ruuh-
kalinja 10A (Kapyla — Rautatientori — Ruskeasuo).

Muista linjamuutoksista tuona aikana voidaan mainita
ruuhka- ja ydlinjan 12S (Kauppatori — Kuusitie) lakkautta-
minen 28.8.1955 seki runkolinjan kulkuun kuulumaton lin-
jan 5 pidennys 29.8.1955 Etu-To0l0sta Messuhallille.

Linjan 10 kokopdivaisid vuoroja oli alkujaan 7 seka ruuh-
kavuoroja 4. Yoliikenne hoidettiin 3 vuorolla. Linjan 108
aamuruuhkavuoroja oli 5 ja iltapéivéksi tarvittiin 7 vuoroa.
Linjan 10A aloittaessa silld oli 9 vuoroa.

Runkolinjan erds pullonkaula oli alkujaan Mannerheimin-
tien — Ylioppilastalon seutu, jossa vanhat kaksiakselisten
vaunujen linjat jarruttivat liiaksi kympin kulkua. 22.11.1955
otettiinkin tasta syysta kdyttddn kolmas raide, jolle ryhmit-
tyivat Forumin edessa Kaivokadulle kaantyvat vaunut.

Tama yha kaytossi oleva raidejarjestely ei tietenkaan tay-
sin varmistanut runkolinjan kulkua, joutuivathan kympilla
olevat upouudet mustangit (301-330) matelemaan pitkin

Mannerheimintieti vanhempien ja hitaampien vaunujen pe-
rassa.

T3ssd on edustava kuva pikaraitiotiejirjestelmastd. Kuvassa:
néhdaan Stadtbahn M-tyyppinen moattorivaunu Bochumis-
sa.

More and more LRT systems are being built in Western
Germany. This view was taken in Bochum.

Kuva/photo: I. Leppénen, 25.4.1978
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Suomen Turistiauto Oy aloitti 1.1.1956 linjansa keskus-
tasta Pohjois-Haagaan. Linja 15 jatkettiin 20.7.1957 T&oloén
tullista Kuusitielle (linjan toinen pad oli Diakonissalaitos
Linjoilla). Linja 10 puolestaan jatkettiin 2.9.1957 Erottajal-
ta Kirurgille ja linja 12 siirrettiin Kirurgilta Diakonissalaitok-
selle. Samalla linja 15 lakkautettiin. Uusi ruuhka- ja ydlinja
10N aloitti myds kulun Erottajan — Ruskeasuon valilla. T0A
ja 10S jatkoivat entisenlaisena.

Ruskeasuon runkolinja-asema oli viimeistd kertaa kadytos-
sa 13.4.1958 ja seuraavana paivana bussilinjat ajoivat keskus-
taan saakka. Raitiolinjat 10, 10S ja 10N jatkoivat liikenndin-
tid tuttuun tapaan, mutta linja 10A lopetettiin. 10N:sta tuli
2.6.1958 pelkka ydlinja.

Tiss3 yhteydessd ei ole tuotu esille niitd linja- tai reitti-
muutoksia, jotka koskivat runkolinjan aikaisia syottobusse-
ja ndind kahtena ja puolena vuotena. Seuraavan kerran hei-
sinkildisid opetettiin matkustamaan sy&ttGbusseilla viime
vuonna. Itd-Helsingin kauan kaivattu ja odotettu, kaikkier
toivoma metro on pakon edessd opettanut kaupunkilaiset lii-
tyntiliikenteen ihanuuteen. (Jo oli aikakin — toim. huom.)

Runkolinjan ideoijaksi on nimetty: HKL:n liikennepaal-
likkd, tekniikan tohtori Reino Castrén. Runkolinjan lempi-
nimi »Frenckellin pikajuna» kuitenkin viittaa kaupunginjoh-
taja Erik von Frenckelliin, joka oli matkustajille paljon tu-
tumpi henkild. von Frenckell oli tuolloin tunnetuin liikenne-
asiantuntijana kaytetty henkild.

Suuren kansanliikkeen vaikutuksesta Suomen Turistiau-
to Oy — siihen asti varsinaisesti nimensd mukaisestai vain ul-
komaanreittiyhtiona toiminut — sai toimiluvan reitille Hank-
kijanaukiolta (nykyinen Paasikivenaukio) Pohjois-Haagaan.
Mainittakoon vield, ettd tohtori Castrén siirtyi kesdkuussa
1956 vasta perustettuun Heisingin esikaupunkiliikenteer
suunnittelukomiteaan tutkimaan metron tai pikaraitiotien
rakentamista esimerkiksi Herttoniemen suuntaan.
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Vuonna 1900 vaunuihin asetettujen ohjesdantdjen jéljennds.

6 § Vaununkuljettaja on velvollinen kiionittdmiiin huomijonsa kokonsan vaunun
kuljetukseen, jonka tihden hdn on kovasti kielletty tarpeettomasti keskustslemasta kensn-
kasn kanssa.

12 §. Johtajan tulee sitid paisi erittiin ottaa vaarin.

l:ksi ettd vaunussa palvelevat henkildt asianmukaisesti toimittavat tehtivinsa;

6:ksi ettel matkunstajain sisdéin- ja ulosastuminen tapahdu muulla tavoin kuin wmits
siitA on madratty, jolloin johtajan erityisesti tulee olla avullinen naisille, lapsille ja van-
hoille eli heikoille henkildille, kun se voi tapahtua ilman erityistd haittaa.

18 § Raitiovaunulle tahi sen osalle poliisivirastolta ma#irityn matkustajaluvun yli
el saa menn#; kuitenkin olkoon virkatoimissa olevalle poliisimiehille oikeus seurata mukana
vaikka matkustajaluku jo ennen olisikin taysi.

24 § Raitiovaunuun ej padstetd henkilsitd, jotka nahtivisti ovat humalassa tahi
jotka likaisen vaatetuksen tahi pahan hajun tihden ovat matkustajille vastenmielisia tahi
haitallisia. Tupakan poltto katetussa vaunussa on kiellatty.

Raitiovaunuun ei saa ottaa mukoan koiria eikid semmoista tavaraa, joka laveuden
tahi laadun tahden on haitalksi.

Matkustajien sisifin- ja ulosastumista varten, joka tapahtuu aincastaan takapuolisen
vaunusillan sitd varten avetun oven kautta, pysaytetida raitiovaunu ainvastaan pasase-
malla, sivamenopaikalla ja pysdkilli. Vaunun kulkiessa ei saa astua sisssn eik4 ulos.

25 §. Johtajan kieltoa vastaan 4lkdén kukaan tulko vaunuun tahi sielld ottakoon
paikkaa; ja tulee matkustajan hinen kiskystisn heti jattsd vaunun tahi jonkun sen osan,
kuitenkin oikeudelle sille, joka pitd4 jobtajan nenncen yli oikeutensa, asiasta ilmoittaa
raitiotien omistajalle tahi poliisiviranomaisille tutkimusta ja kanteen vastamista varten.

26 §. Matkustaja on velvollinen suorittamaan matkasta midrityn maksun niinkuin
raitiotien omistaja 15 §:n 7 kohdassa mainitussa, vaunussa l6ytyvassi ilioituksessa ilmoittaa.

27 §. Matkustaja ei saa puhutella palveluksessa olevaa vaununkuljettajua.

28 § Raitiovaunun l4hestyesss tulee, jos merkkid on annettu eli ei, yleison heti
poistua raitiotieltd, jolloin erittdin ajajain ja ratsastajain tulee poistua niin paljon ettd
raitiovaunu esteettd voi kulkea.

Tavaroita eikid muita estolevii esineita ei saa panna raitiolle eikd metria sitd li-
hemmiille.

20§ Jos timin objesainnén madrayksii vastaan rikotaan tahi niita ei nouda-
teta, tuomitsee Maistraatti syyliisen sakkoon kaupungin poliisijarjestyksen 3S §:n mukaan,
jollei muuta edesvastausta rikoksesta voi tulla.

Valituisia raitiotien omistajna tahi sen henkilikuntaa vastaan tchtakiin joko po-
liisikamarissa, polisiasemalla tahi virassa olevalle poliisimiehells; ja ryhtyy poliisiviranomai-
nen seu johdosta luiliisiin toimiin vaivaamatta valittajaa sittemmin poliisikalaariin muussa,

tapauksissa kun silloin jos se katsotaan veélttimdttomisti tarpeclliseksi.
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kaikilla railicticlinioilia.

223 vustisiila lzpsilta on maiksu (0 penmnia.

Kahta vuotia nucocremmat lapset plaseviat
ilmaiselisi.

Hinnanalennuspoletisja, paketissa, jossa on 20 kap-
paletta ja maksaa 2 m. 50 p., sekd nikkeldittyja koteloita

niitd varten & 50 p., saadaan konduktdorilta.

Blusoern.! Pilettejd ylimenca varten vaunusta
toiseen eri radoilla saadaan ilman erityistd mak-
sua knndu.ktﬁﬁrilté, Lkuitenkin k&yvét ne ainoastaan
Kauppatorin ja Ylioppilastalon risteyksissd matkan

Brohta tamahiisvaz jatkamista varten.
J

Maksun pankoon hyvantahtoisesti mait-
kustaja itse konduktodrin esittamaan
rahalaatikkocn.

Vaihtorahoja on konduktsdrilla, joka kui-
tenkaan ei vaihda suurempaz maarald

kuin 1 markan.
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Vuonna 1900 Helsingin raitiotiet sdhkadistettiin ja Kummer-

vaunut otettiin kdytt6on. Naihin vaunuihin sijoitettiin ohei-

sen sisédltdiset taulut.

24

Vaunu N:o
leO]a 16 hLenkilolie vaunuissa.
i o D »  molemmiila etusilloilla.

Yleisod pyvdetiiiin ettei oleskele vaunusillalla sil-
loin kun loytyy sijaa vaunussa, seki aivoastaan poike
keustiloissa ottaa sijaa etumaisella vaunusilalla.

Suurempia kapineita ei saa ottaa vaunuin kuin
sellaisia, joita vei pitid sylissi muwita matkustajia
hiiritsemditti.

Pakettia ja kapineita ei lkuljeteta muille kuin
matkustajilie.

Koiria ei saa ottaa mukaansa vaunuibin.

Tupakan poltto ja sylkeminen vaunuissa on kiel-
letty.

Sisiille- ja ulosastuessa vaunwista tulee kiyitid
takimaista vaunusiliza.

Sisille- ja ulosastuminen kohtauslinjoilia ei mil-
loinkaan saa tapahtua vavnnjen vilistd. vaan ulko-
sivulta.

Tapaturman vilttimiseksi tulee matkustajan ulos-
astuessa, @lmna astua eteenpding s. o
samaan sumntaan kun vaman kulkee.

Vaununluljettajaa yleiso ei saa puhutella.

Muistutuliset vastaan Raitiotieliikettd eli palveluskuntaa
vaunuissa, tulee viipymattd ilmoittaa yhulidn kontiverissa
eli Yuimivan [ohiziza luona

fimeituksia tehdessd fulee kendukitorin eli kuljettajan

T T
numero imarsia, RAITIO 2—1983




RAITIOLIIKENTEEN KESAAIKATAULUT 1983

Se on.nyt sitten loppu. Nimittdin perdvaunujen kulku Hel-
singin raitiotielinjoilla. Ja oikeastaan muuta uutta ja ihmeel-
listd ei kesdaikatauluihin sisallykaan.

Vertailu kesin 1982 ja 1983 raitioaikataulujen vélilla ni-
mittiin osoittaa, ettd lukuunottamatta linjan 6 maanantai-
perjantai -aikataulua ja erdstd vahaista, jo talvella tehtyé kor-
jausta linjan 5 sunnuntaiaikatauluun,ei koko aikataulustossa
ole ensimmaistakadn minuuttimuutosta. Kaivakaahan siis
RAITIO 2—1982 esille ja lueskelkaa sielté.

Linjalla 6 tehtiin ma-pe tdysremontti. Perdvaunut pan-
tiin piiloon. Miten lopullisesti, sitd ei tiedetd, mutta aavis-
tukset ovat pahat. (Erds HKL:n edustaja kertoi kesdkuun
alussa kantanaan, ettd perdvaunut tulevat syksylld jalleen
liikenteeseen — toim.huom.). Perdvaunujen poisto korvat-
tiin lisaamalla kaksi vuoroa: 60 klo 6-18 ja 107 iltaruuhkaan.
Vuorovilit tihenivat ndin ruuhka-aikana 8:ta 6 minuuttiin
ja keskipdivalld 10:ta 8 minuuttiin. Illan liikenne sujuukin
sitten viimevuotisten nuottien mukaan 10-12 minuutin vuo-
rovilein. Vaunujen kierrosaika, joka oli viime vuonna 64/
70 minuuttia (ruuhka/keskipdivd) on nyt 63/64 minuuttia.
Jos sitten tarkastellaan palvelutasoa paikkatarjonnan suh-
teen, se laski keskipdivallda 37,4 % ja ruuhka-aikana lahes
42 %. Mainitut luvut on laskettu istuma- ja seisomapaikko-
jen yhteismadrasta. Paljon on siis ollut ylitarjontaa aikaisem-
min, jos ndin rajuun leikkaukseen voidaan menna.

Se viitosen vihainen sunnuntaiaikataulun muutos tarkoit-
taa itse asiassa jo 1.1.83 tehtya lisdysta Katajanokan |dhtdi-
hin, jolloin vuorolle 45 laitettiin ensimmainen lahto klo
7.10. Aikaisemmin ensimmadinen |dhtd oli vuorolla 49 klo
7.20.

Kes3aikataulun myéti tehtiin my&s erditd lyhenteitd kos-
kevia muutoksia: Postitalosta (PT) tuli Lasipalatsi (LP), T66-
16n hallista TO (entinen TH), Vallilasta — Sturenkadun ja
Himeentien risteys — VI (ennen VA) sekd Vallilan hallista
VA (ennen VH).

Hallilistat on painettu uudelleen, vaikka niissékaan ei ole
tietenkadn suuria muutoksia. Hallireittien numerothan muu-
tettiin 1.3.83, joten tdssd listassa ovat nyt sitten uudet nu-
merot nakyvissd. Karttapiirrokset hallireiteistd julkaistiin
RAITIOssa 1—1983. Hallireitteihin liittyy pari mielenkiin-
toista seikkaa: Ensinndkin oli varsin ihmeellistd, ettd nume-
rointi uusittiin 1.3.83 eikd aikatauluvaindoksen yhteydessa;
toiseksi se, etta erdit varta vasten luodut uudet reitit tulivat
kdyttoon vasta kesdaikataulujen myd6td ja vield korjausleh-
dilla.

TAULUT

J.Oksanen

Kun reittinumerot muuttuivat 1.3, jouduttiin kaikki Kos-
kelan lehdet uusimaan. Vastaavasti suoraan sanoen haaskat-
tiin paperia jokunen aika takaperin, kun aivan akkiyllattden
Vartiokylan hallin lyhenne VR muuttui VK:ksi. Kaikki leh-
det painettiin uudestaan ilman, ettd niissa olisi mitddn muu-
ta muutosta. Hallireiteilld tehtiin 3B:td ja 3T:td koskeva
muutos, joka olisi pitdnyt tehda jo vuonna 1980 yhteyden
katkettua Hémeentieltd Helsinginkadulle. Kolmosilla ryh-
dyttiin 1.11.1980 (siis kuukauden kuluttua em. tapaukses-
ta) kdyttdmaan linjan 7 silloista hallireittia 825/826, joka
alkoi ja paattyi Harjutorilla. Nyt 1.3.1983 tehtiin uusi reitti
655/6566 KH—Harjutori—Porvoonkatu ja takaisin. Siita huo-
limatta Harjutorin kautta reitilleen ajavilla kolmosilla oli hal-
lireittimerkintdnd 675, paluusuunnassa 676. Siis hallireitit
825/826 uudelleen numeroituna. Nin oli vield 1.6.83 jul-
kaistuissa aikatauluissa, kunnes hetikohta ilmestyivat A-si-
vut, joissa reittinumerot vihdoin oli saatu kohdalleen. Ei
tunnu oikea kasi aina tietavén, mité vasen tekee. Samoin A-
sivuilla korjattiin johdonmukaisemmiksi ne hallireitit, jotka
alkavat KH:sta ja paattyvdt Mannerheimintielle Té&16n ki-
sahallin kohdalla. Aiemmin reitti 809, uusi 659 ei kertonut,
mihin pédin vaunu l3htee jatkamaan Mannerheimintieta.
Muutoksen jélkeen 659-reitti johtaa aina pohjoiseen (Ruusu-
lankadun kautta), kun taas etelddn menevat vuorot kaytta-
vat hallireittia 687. Paluupuolella numerot ovat 660 (pohjoi-
sesta) ja 690 (eteldstd). Aika paljon siis selvempi merkinta.
Mutta aikataulutoimittajan iloksi kylld viela epdyhdenmu-
kaisuuksiakin 18ytyy. Otettakoonpa vaikka linja 8: linjalle
ajettaessa asiat ovat oikein, reitti 679 KH—Paavalin kirkko.
Paluupuolen reitti alkaakin jolLBrahesaduilta, siis keskeltd
linjaa. Miksei voisi olla kdytdssa merkintd 674 (Vallila—KH)?

Halililistojen lisdksi julkaistaan ohessa jo tavanmukainen
raitiovaunujen ajojdrjestyksia selvittava luettelo ja vuoronu-
merojarjestyksessd oleva lista kesdliikenteessd ajavista vau-
nuista, josta selvidvat sijoittelu halleihin ja liikenndintipai-
vat.

Taydenni nyt kokoelmiasi.
1978:1,2,4
1979:1,2,3,4
1980:1,2,3,4
1981:1,2,3,4
1982:1,2,3,4

Aikaisemmin ilmestyneitd RAITIOita on vield saatavana.

Tilaus SRS:n postisiirtotilin kautta, 5 mk numeroita.
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'Raitiovaunuliikenna EOSKELAN halliste linjalle]

;lMaanantai- perjantai 1.6.1983 alkaen'
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Vallilan hallin tapahtumat ovat raitiolinjeliikenteen osalte nyt sitten loppu.

Viimeisend sielld liitettiin kuutoselle perdvaunut ja otettiin taae pois.

Toistaiseksi timi tyd on lopahtanut ja on epivarmaa tuleeko perdvaunuja lkuuto-

sella eykeyllikidn.

Hallireiteistd on piirrokset RAITIOssa 1/83.

Merkkien selityksid:

n = nivelvaunu
v = 4-akselinen kuljettajarahastusvaunu

L = vain lauantaisin

Raitiovaunuliikenne KOSKFLAN hallista 1inja1i;_]

Lauentaiein 1.6.1983 - elkaen. |
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RAITIOVANISTEN AJOJARIESTYS FRI LDWOILIA  1.6.1983 ALKAEN]

Buom! ¥aikilla kierroksilla ei jiriestys ole tdydellinen. Falliaikataulusta
voi tarkistaa, milloin jokin tietiy wuoro tulee rukaan tai poistuu vdlistd.

Jaksnt eri vuorokaudenaikoina:
ma=jpe’ la: sus

ar: (2am:=—uuhka) n.klo 6-9 a: (aamu) n.klo 6=9 a: (zam) n.klo 7-10
p ¢ (pdivi) " 9-14 p: (pHivi) " 9-15 p/it (pHivi/ilta) ne
ir: ({14azuhka) "o 14-18 1i: (ilta) " 1523 klo 10=23
i : (1ilta) " 48-23  y: (y8) n 23-01 y: (y6) n.klo 23-01
7 & (v8) " 23-0
Linja |E=a.:.~.a.nta‘. - perjantai ]
1 ar: 1, 2: 104; 5t 4, 101! 5! 103
P T+ 2 3¢ 44 D
ir: 1, 101, 2, 3, 4, 103, 5, 104
i:1,2,4, 5 liikenne loppuu n.klo 21
2/ ar: 6, T, 110, 102, 112x, 11ix, 8, 105, 9 x= linjalle 4V n.klo T
2A p:6,T, 8, 9
ir: 6, 111, 112, 102, 7, 8, 9, 110
3B ar,p,ir: 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19
i 12, 13, 14, 15, 16,17, 18
¥ 112, 13, 16
3T ar, p, ir: 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30
{ : 23, 25, 26, 27, 28, 29, 30
y = 25, 27, 30 .
4 ar: 35, 36, 37, 130, 38, 39, 129, 40, 41
p ¢ 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41
ir: 35, 129, 36, 37, 38, 39, 130, 40, 41
i: 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41 Teuaitaisin
4X y : 36, 38, 39, 40 1 a: 2,4, 5
Pi 19 25 3% 445
4V ar: 132, 134, 133, 112, 111 ir 2, 3, 5 liikerne loppuw klo 17
it 332, By 330 0% B a2, 17, 15, 16, 18
- 12, 17, 13, 15, 16, 18
5 ar: 44, 45, 46, 47, 48, 49, 135, 50 ol s
p ¢ 44, 45, 46, 47, 48, 43, 50 Iodndlh el gt
ir: 44, 135, 45, 46, 47, 48, 49, 136, 50 R a2
i 3 44, 45, 47, 49, 50 3T a: 26, 27, 29, 30, 28
p, 1: 25, 28, 26, 27, 29, 30
6 ar: 53| 54' 57- 52! ;163'526'635.530' 59 y: 25, 27! 30
: 30 54! 57! 5 L ” L v
Be 33, 34, 37, 33, 113. 56, 58, 60, 59, 106, 107 % &z 2%, 20 700 70 T0r 40
i : 53, 54. 55, 56, 58, 59 p: 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41
i: 36, 37, 38, 39, 40, 41
7 ar: T1, 142.7;2. 73, 138, T4, 15, 137 48 y: 36, 38, 39, 40
p : 71! 72! L Td'l 75
: . 1 s 1 5 a: 44, 47, 50
e e 2 g Pt 44, 45, 4T, 49, 50
(3 a: 5%, 54, 55, 58, 59
8 ar: 79, 80, 139, 81, 82, 114, 83 p.I: 53, 54, 55, 56, 58, 59
p : 79, €0, 81, 82, 83 7 a: T, 72, 75, T4
o i S 83 p.it 1, 72, 73, T4, 75
10 ar: 91, 92, 140, 95, 94, 95, 96, 141, 97 ¢ R,Dids 73, .80,:81, 02,183
P 910 92" 95| 94: 95u 96' 97 10 a:i 92, 93' 94v 95! gst 97
ir: 91, 141, 92, 93, 94, 95, 140, 96, 97 p: 91, 97, 92, 93, %4, 95, 96
i1 :9, 92, 93, 94, 95, 96, 9T 1: 92, 93, 94, 95, 96, 97
sunnuntaisin
3Ds a: 13, 18, 17
p/i: 12, 17, 13, 15, 16, 18
¥: 12, 13, 16
3T: a: 25, 28, 27
p/i: 25, 28, 26, 27, 29, 30
y: 25, 27, 30
4 a: 35, 41, 37, 39
p/i: 35, 40, 41, 36, 37, 38, 39
4N ¥y 36v 38, 39, 40
5 a: 45. 49, 50
p/i: 44, 45, 47, 49, 50
6 a: 53, 54, 56, 58
p/i: 53, 54, 55, 56, 58, 59
7 a: 71, 72, 73. 75  liikenme alkaa n.klo 9
p/i: TV, T2, T3, T4, 5
8 a: 79, 80, 82, 83 ensimmiiselli kierroksella 79 ja 80 toisinpidin
P/ii Tgr 30, 811 ag‘l 83
10 a: 91, 93, 94, 96

i: 91, 92, 93, % . 96, 97
2 B g8y 98y B s 3% 3 RAITIO 2—-1983



RAITIOLIIKENTEEN VOOROT JA LIIKEWNOING'PEIVAT KESAATKATAULUSSA 1983

Seuraavassa kesdaikataulun mukaiset raitioliikenteen wvuorot, vaunutyypit, lin-
jat, hallit ja liikenndintip#ivat taviukon muodossa:

yuoro vauwrmu linja halli liikenndi vuoro vaunu linjs belli liikenndi

me~pe la su . ma-pe la su

1 k: K. X X 59 6 K5 r X X
2 1 KH ® R _ €60 6 FE X
3 1 KH x X 11 b posi >l X <
4 1 KH Toollx e S KH x x x
5 1 KH > T3 v T KH > 5 X x
[ SO KH x e s | KR X X x
T 2,28 Kl x 75 g KH x x x
8 2,2A KH x 79 v 8 KH X x x
9 2,2A KH x 80 visg EH x x x
12 n. .38 KH > > - - 81 v 8 KH x x x
13 n. .28 KH T x x 82 v B ¥H P < x x
14 n 3B ™ x 83 v__8 KE r X X
15 n 3B KH X X X 91 nieat0° 70 x x x1
16 n 3B - KH x X X - 92 n 10 K2 x x x
17 n 3B TO % xt 2 93 ni 10 KH x Xsh 4
18 n 3B KH x X X 94 n 10 KH x x x
19 n__ 3B T0 x 95 n 10 K2 x x x

23 n. T TO X 96 n 10 KH x S x
24 n 3T 0 > 97 it $O! 1l KB x x x
25 n 3% KH > S <l < 101 1 KH x

26 # 3T KH r % T 102 2,24 . KB x

27 n 3T KH > da> ot < 103 1 KB x

28 n 3T 70 x x x1 104 1 KH x

29 n 3T KH X X X 105 2,2A,4V KB x

30 n, 3T KH x x x2 | 106 6 KH x

35 n 4 T0 x x x1 107 6 s x

36 n 4,48 KH X X X 110 2,24 KH x

37 n 4 KH ¥ T X 111 2,2A,4V KE x

38 n 4,AN KH X X X 112 2,2A,47 KB x

39 n 4,4N KH ¥ X X 113 6 KH x

40 n 4,48 KH T X x 114 v 8 KH x

41 n 4 KH r ¥ = 129 n 4 TO x

44 5 KE T X = 130 noA 70 x

45 5 KE x x X 132 AV 70 x

46 5 TO x 133 4V TO x

A7 5 KH X X X 134 4V 70 x

48 5 TO x 135 5 T0 X

49 5 KH ¥ F % 136 5 0 x

50 5 M x x x1 137 v T TO %

53 6 KH X X X 138 v 7 70 x

54 6 KH x X X 139 o TO x

55 6 KH X X = 140- v 10 0 X

56 é KE ~x X X 141 n 10 0 x

5T 6 KH x 142 v 7 e x

58 6 KH - A -

n = nivelvaunu

v = neliakselinen kuljettajarahastusvaunu
x1 = lihtee KH:1lta, palaa TO:lle

x2 = lzhtee TO:1lta, palaa KH:lle
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Melodi for den »roda tridem»: Far min salig

el. Aka skidor i fjillen.

Vid sparvagnshaltpunkter stir jug ofta och tringes,
de flesta vagnsdorrar dock brutalt for mig stinges.
Jag suckar stilla och vintar vidare bara --

mitt frimsta noje det &r med sparvagn att fara.

[ vinterkélden var detta vintande huttrigt

men nu i varsol dr det sa trivsamt och puttrigt.
Att hinga utanpa vagnen hurtigt kan vara —

ett frisksportnoje det ar med sparvagn att fara.

Nir vagnen stormas jag icke godvilligt ger mej,
nej som en frontman vid hyokkiys jag beter mej.
E; nistans liv eller tir jag da hinner spara —

men god motion ir det dock i sparvagn att fara.

Om allt gar vil fir man sedan hingalats 1 ladan,
ens liv det dinglar uti en stropp, det ir vadan,
och de vars revben gar av till ovett ir snara --
det 4r en njutning att uti sparvagnar fara.

Jag t.ex. 1 blavit vagn engang rika
en ildre dam med ritt mycket lust for att brika.
Uppriktigt sagt var hon nigot utav en mara,

och detta sa hon om att i sparvagnar fara:

®

o ST Ter -

(Mel.

Raitioteistd kertovat kupletit ovat verrattain harvinaisia —
etenkin, jos aiheen antajana ovat olleet Helsingin raitiovau-
nut, Ohessa 1942 sotainvalidien tueksi jarjestetyn talkoojuh-
lan kisiohjelmasta 18ytyvat kupletit. Juhlien jarjestdjana toi-
mi Raitiotien Urheiluseura, jonka merkki on téssd myos néh-
tdvissd. Valitettavasti osalla lukijoista voi olla vaikeuksia ym-
martda kupletteja, joissa on kéytety slangivoittoista ruotsin-
kielta.

Plocka vill jag skogsviol)

Hir star jag och klims och trycks

bland pobel och bland pack

jag. som forr for bil i lyx,

o va och usch och ack!

Jag ar ridd att ndgon stjila skall min silverrdv
och tink, 1 gar mitt varhattsflor

i trasor slitet blev .. ..

Den damen kinns vil igen? Hon plagar oss alla,
sa att vi onskar hon ut ur vagnen skall falla.
Hon ér nog vérst ibland passagernas skara,

hon borde hindras fran att i sparvagnar fara.

Ibland nir alla i vagnen smasvira knarmgt
och prata vider och politik surt och marmgt

jag tinker: »O, lat oss tina upp och bli rara
och sjunga allsing nir vi 1 sparvagnar faral»

kupletten

ord av sign. ,OCLAY"
Framiéres 29. 4. 1942
vid Spd&rva&gsidrot-
tarnas talkofest foér
KRIGSINVALIDERNAS
VAL

av

Sr'ilt .’;\'5’{?\5

PIRITS 2z —
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(Mel. Sig det med ett leende)

Sidg det med ett leende

och med en glimt 1 Sgonvrin

och ha o&verscende

uch -nagon trampar dig pa tan.
Var som en solskensdag 1 maj,

sig alltid »tack» och aldrig r»aj» —
sig det med ett leende

och med en glimt 1 6gonvran!

En ging jag samlade mod och sjéng just den visan.
Polis di tillkallades utav konduktrisan,

som sa att sorgligt berusad jag maste vara.

Sen Musta Maja, e) sparvagn alls fick jag fara.

En gang jag sag en i sparvagn som hade roligt,
han var blott sju ar och hans humér det var soligt.
»Vad &r din mening om att i sparvagnar fara?»

jag fragade, vartill grabben sen hérdes svara:

(Mel. Vad rdr vil Sigismund —)

No i de kivat ndr int nan sir va man hommar,
iblann sa kan man knycka karki hir a din

ja brukar sticka tanter baktill me en knappnal,
da steppar di sa fint som den dir Fred Astaire.
No & de kivat nir int konduktrissan sir en,

de d sa hujsit nir man pinnar alla dar,

a skramlar gratis runtkring stan & leker gangster,
ja leker Pririens skrick nir ja i spara far.

Den unga mannen har ritt, ja det &r ju givet:
man har sa roligt som man sig gor hir i livet!
For min del Lyckan pa linjc 3 jag har funmt
ty linge jag for en sparvagnsforerska brunmt.

Min kiirlek hir jag forklara vill uti toner:

{ir hennes skull ar jag med om sma kollisoner,
sa fint som hon kan ej nagon starta och stoppa
ock krossa lastbilar och fran skenorna hoppa.

(Mel. Bel Ami)

Min ilskade ar sparvagnskonduktris

och hon har charm och stil pa alla vis,
mest hela dagen aker jag med henne,

och drémmer om en nattvagn for oss tvenne.
For hennes skull ett manadskort jag har,
och varv pa varv kring gula linjen far,

ty utom att hon kurvor tar

hon dven kurvor har —

Nir min dlskade sparvagnen kor

ej dess skrammel och gnissel jag hor,
bara ljuvlig musik,

nistan bréllopsklockor lik,

det slar gnistor nir hon vagnen fér
Hur in minskorna packar sig pa.
bara henne jag skiadar inda,

jag ir swingig som DBabs,

jag dr sill som av en snaps

nir min ilskade sparvagnen kor!

LI 105 C 500. 10. 50,

Helsingin kaupungin liikennelaitos

Arvio mk

Vanrio N:o Raitiovaunu N:n

Arvioitu / 19 klo

58 amen B

Raitiovaunujen korjauslappu 1950-luvun alusta. Vauriokoh-
dat merkitddn kynalld vaunun piirrokseen.

RAITIO 2—1983
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HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Rauhala

= —
| P

Jarkyttava
tapaturma.

Mies aahaulj raitiotie-
vaunur, alla Hakanie-
mestd Turuntielle.

Kun viime lauantai-iltana muuan rai-
tiovaunu saapui Turun tien varrella ole-
vaan raitiovaunutalliin, putosi vaunun
pysdhdyttyd alla olevaan korjausauk-
roon pahasti rubhjoutunut miehen ruu-
mis. Oli siis ilmeistd, ettd mies oli jaa-
nyt vaunun alle ja laahautunut sen mu-
kana talliin, MyShemmin on kidynyt sel-
ville, etti onnettomuus oli tapahtunut
samana iltana klo 23,30 ajoissa Haka-
niemessi, misti saakka onnettomuuden
uhri siis oli raghautunut perille. Onnet-
tomuuden yhteyteen liittyvit yksityis-
kohdat eivdt ole vield tdysin selvitetyt,
vaan jatkaa poliisi vield niiden tutki-
mista. Niistd ja ruumiinavauksesta kay-
nee mydskin selville, onko, kuten ndyt
t44, vikijuomilla osuutta asiaan.

Onnettomuuden uhri on vaatturi P. J.
Kivinen, syntynyt Helsingissd joulu-
kuun 21 pdivind v. 1806.

Oheinen lehtileike on Kauppalehdesta 3.3.1942. Mies oli Ha-
kaniemessd kiivennyt moottori- ja perdvaunun valikytkimen
paille — oliko vaunuissa sitten niin tdyttd, ettd sisdan ei
mahtunut vai oliko tarkoitus vain matkustaa ilmaiseksi, sita
ei ole tiedossa. Joka tapauksessa ote ei ollut pitdnyt maini-
tuin seurauksin.

42

YOBUSSEJA
HELSINKIIN.

Kaksi asemaita klo 24 lihtevai, yli
koko kaupungin ulottuvaa linjaa.

Helsingin Suojeluskumnan llkenne=-
tolmiston toivomuksesta jdrjestii rai-
tiotieyhtid toistaiseksi kaupunkiin saa-
puvia rautatiematkustajia varten om-
nibusliikennetti.

Vaunujen lihtoaika rautatieaseman
lintiselts puolelta on klo 24 ja reitit
ovat seuraavat:

Linja E: Kaivokatu, Mannerhei-
mintie, Bulevardi, Fredrikin-, Laivu=
rin- ja Tehtaankadut, Eteliinen Ran-
tatie, Kauppatori, Pohjois-Esplanaadi,
Marian-, Liisan- ja Unioninkadut sekid
Hiimeentie Sturenkadun risteykseen
saakka.

Linja T: Postikatu, Mannerhei-
mintie, Arkadian-, Runebergin-, Tope-
liuksen-, Stenbickin-, Reijolan-, Nor-
denskidldin-, Viipurin- ja Sturenkadut
Hiameentien risteykseen saakka.

Ajomaksu on 10 markkaa ja vaunu-
jen kidyttdjit ovat oikeutetut ottamaan
mukaansa sdidllisen midrin mukana-
olevaa matkatavaraansa.

Viereinen lehtileike on Helsingin Sanomista 17.10.1943. Y&-
bussiliikenne linjoilla E (= Eiran suunta) ja T (= Tdolén
suunta) lopetettiin huhtikuussa 1944, Huomautettakoon
vield, ettd kyseisend aikana sodan kestdess3 siniset bussit ei-
vat liikenndineet lainkaan Heisingin kaupunkialueella, mui-
ta sitdvastoin kyllakin pitkilld maaseutureiteilld ympéri Suo-
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UusI SUOMI, 7.5.1942

RUNOUTTA RAITIOVAUNUIHIN
eli kohteliaisuutta ja varovaisuutta warssyjenn voimalla

Huumorin voimalla on maailmassa viety lapi ihmeellisia
asioita. Tall3 kertaa kiyttas keinoa hyvékseen raitiotieyhtio
kasvattaakseen liikkuvissa laitoksissaan ajelevia Asikaisia,
Mutikaisia ja tuhansia muita.

Epiilemattd on kohteliaisuuden puute havaittu paikau-
punkilaisten suureksi helmasynniksi siitd paatellen, etta vau-
nuihin on ensimmdiseksi kiirehditty asettamaan seuraava
kehoitus:

Pyrki vaunuun vanhus taikka
sairas — halle istuinpaikkal
Kylla varmaan joku teistd
jaksaa seisté.

Niinkuin jaksaakin, mikali vain muistaa ja viitsii. Tasta
ldhtien helpottaa tapausta varmaan melkoisesti edelld mai-
nittu, aivan nendn edessa oleva virkistava viite.

Koleasta siasti huolimatta seisoo rouva Réiskale upouu-
dessa kevitulsterissaan tuijottaen raitiovaunua tulevaksi.

Se tuleekin, mutta valitettavasti myGs menee.

Se on nimittdin taysi.

Yll4ttdvan nopeasti sujuvat kuitenkin seuraavat minuutit
odotuksen autuudessa »varssyn» voimalla:

Jos on vaunu ennen sua
taysi, koeta rauhoittual
Vaunu veti sen kuin vetil
Toinen tulee aivan hetil

Mutta mitidan uhkorohkeita loikkauksia se ei sieda suun-
taan eik3 toiseen. Sellaiset kun useimmiten saattavat eldmas-
sd epionnistua, vaikkei paamaalina olisi senkddn korkeam-
paa kuin raitiovaunu...

Aleneja, Vileneja ja tuhansia muita varoittaakseen raitio-
tieyhtid onkin innostunut runoilemaannain laulavasti ja len-
nokkaasti:

Vaunun liikkuessa tielld

ala hyppas, pysy sielldl

Jos on liian kova hoppu,
saattaa tulla synkka loppu...

Mika olisi verraton vahinko.

Vaunuihin ilmestyneiden »vérssyjen» innoittamana muuan
yleisdnosastokirjoittaja keksi niité lisaa:

Avatkaapa vaunu ovi! Mokomat nuo t6616l3iset

Jos ei lihavammat sovi, Munkkiniemen vaunuleiset!

ainapa néin laiha »Kalle» -

kémpii vaikka penkin alle!  Nytpd Munkkiniemeen asti
ajakaa koko lastil

Vield kysyt, minka kautta

tulin etuoven kauttal

Kukas takaoven veti

nenan eestd kiinni heti?

Kiltti, kulta neiti, rouva
kateni ei rahaan jouva
Kunhan paasen valjdan tilaan
lipun kukkarosta hilaan!
Kiltti kulta rahastaja

4l3 mua ulos ajal

Miksikés ei joku meistd

kaytavallakin voi seistal

(P. Leinomaki)

0Y OMNIBUS AB (ns. punaiset bussit)

Tammikuussa 1928 péaitettiin perustaa linja-autoyhtio Hel-
singin sisdisen liikenteen tarpeita palvelemaan. Perustava yh-
tidkokous pidettiin 28.2.1928

HRO osti kaikki osakkeet 1937 ja 27.1.1938 kaupungin-
hallitus hyvaksyi linjojen liikennémisoikeuden siirtamisen
HRO:lle. Liikenne loppui 31.12.1937
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LINJAT

1A/1B  25.4.1928: Eira (Kapteeninkatu) — Kauppatori —
Kruununhaka — Rautatientori — Eira ja pdinvas-
toin (rengaslinja)

1 yhdistetty 1.3.1937: Eira (Hernesaarenkatu/Ehren-
svirdintie) — Kauppatori — Kruununhaka — Rau-
tatientori — Merikatu

2 19.12.1928: Kauppatori — Temppeliaukio
27.11.1931: jatkettu Mechelininkadulle

1. 3.1937: jatkettu Katajanokalle
3 16. 8.1929 — 31. 8.1930: Erottaja — Hietalahti
1. 8.1933 — 30.11.1933: Hakaniemi — Rautatien-
tori — Ruoholahti .

4 1929: Erottaja — Seurasaari (pyhdisin; keséisin jo-
ka pdiva; vaihtelee vuosittain)
5 8. 6.1930: Erottaja — Hietaniemi (pyhdisin; ke-

sdisin joka pdivd; vaihtelee vuosittain)
13. 6.1937 — 30. 8.1937:Marian sairaala — Hieta-

niemi

KALUSTO

Nro Merkki/kori Vuosim.
1=10 REO/Turun Autokori Oy 1928
11—=13 REO/Turun Autokori Oy 1928
14—17 REO/Turun Autokori Oy 1928
18,19 » (osittain Oy Autokoritehdas, Hki) 1929
20,21 REQ/? 1929
22 REQ/Oy Autokoritehdas, Hki 1930
23 DODGE/? (valm.vuosi ei tiedossa) hankittu 1932
24 FIAT kuorma-auto 1930
30-34 TIDAHOLM/Autoteollisuus 1933
35 SISU/Autoteollisuus 1936
40-52 Bussing/KAIPIO 1935-36
HRO:lle siirtyivat 16, 18, 30—-34, 35, 40—-52
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PAATEPYSAXKI

koonnut A.Hellman

Tarkennus RAITIOon 1—1983: Lehdessd mainittu 24.12 lii-
kenndinyt tilapaislinja 73 pitai olla 73A.

16.2.83
Linjalta 58A vahennettiin 260 |aht64 viikossa ja se liikenndi
vain ma-pe iltaisin n. 19.40 — 23.00.

1.3.83

Linjalta 64 vahennettiin ma-pe 60 15ht63 ja su 2 |18ht64. La
tuli lisda 2 1ahtda.

Linjaita 66 vdhennettiin ma-pe 10 |ahtdd (= 2 1dhtda vuoro-
kaudessa). Linjalle 66X lisdttiin 5 |1aht63 ma-pe.

Helmi—maaliskuun vaihteessa tuli vaunu 315 romutettavien
listalle.

6.3.83
Metrojuniin kytkettiin klo 10-11 valilld kolmas yksikka.

14.3.83
Perdvaunut 504 ja 509 tekivat viimeisen matkansa Koske-
laan, jonne ne jatettiin odottamaan noutajaa romuliikkeesta.

Peravaunut 523 ja 529 siirrettiin Koskelaan romutusta odot-
tamaan maaliskuun puolivélin jalkeen.

HKL romuttaa kaikkiaan 15 peravaunua télla erdi. Toistai-
seksi jaa vield 10 jaljelle.

Museovaunu 165 (amerikkalainen) joutui melko erikoisella
tavalla kolariin viikolla 12. Vallilan ensimmaisill3 raiteilla
voidaan nimittdin kytkea virta hallin sisdisiin ajojohtimiin
raidekohtaisesti. Kyseisella raiteella seisoivat ovesta perései-
naan lukien: harjavaunu, kaksi teliperdvaunua, vaunu 165 ja
siinen kytketty 2-akselinen perdvaunu. Harjavaununkuljet-
taja aikoi ldhted vaunulla liikkeelle ja kytki virran johtimeen,
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jolloin harjavaunu ldhti vélittémasti yksinain liikkeelle koh-
ti hallin takaseinaa (peruuttaen). Se tyonsi liikkelle vuorol-
laan teliperdvaunut ja 165:n ja rutisti koko letkan seindan.
165 vaurioitui molemmista paist, harjavaunun per3 painui
kasaan ja museoperdvaunun puskuri vaantyi. Teliperivau-
nuista ei valia, silla ne ovat romutuslistalla. Kaikkia muita
ryhdyttiin korjaamaan. Harjavaunua korjattiin jopa yota
myd&ten. Ainoa selitys lienee, ettd joku on ropeloinut harja-
vaunun ajokytkinta ohimennessdéan ajojohtimen ollessa vir-
raton.

Kaupunginhallitus hyvdksyi 11.4 linjaston tavoitesuunnitel-
man vuodelle 1986 tehtydan siihen joitakin muutoksia. Niini-
pa Linjojen linja on tarkoitus sdilyttdd, mutta mika linja sin-
ne ajanee? Mydskin linjojen 1 ja 10 ilta- ja sunnuntailiiken-
ne sdilytetddn (eli linjan 1 liikenndintiaikaa lisitaan!).
Linjaston muutos alkaa, kun Asemapéallikénkadun silta
vuonna 1984 valmistuu. Muutokset linjoittain:

ennallaan

1A Eira — Kapyl3, uusi linja
lopetetaan

2A »

3B/T mydhempia paatdksid odotellaan, siihen asti ennallaan
— suunnitelmissa pohjoinen silmukka: Topeliuksen-
dulle tai Runeberginkadulle ja edelleen Kamppiin
— eteldinen silmukka: Fredrikinkatu — Urho Kekko-
sen katu — Simonkatu, tai
Fredrikinkatu — Bulevardi — Mannerheimintie
4 Katajanokka — Munkkiniemi

4N,V lopetetaan

5 lopetetaan

6 ennallaan

7 uusi rengaslinja: 1td-Pasila — Lansi-Pasila — Norden-
skidldinkatu — Mannerheimintie — Rautatientori —
Hameentie — Makelankatu —
— Helsinginkatu — Hameentie — Paavalin kirkko

10  Kirurgi — Ruskeasuo

Raitiolinjojen vuorovéleja lyhennetdan ruuhka- ja paivalii-
kenteessd. Linjojen keskimé&arainen vuorovali olisi 5-7 mi-
nuuttia. i

Kantakaupungin bussilinjoista 18 yhdistetaan linjaan 35
suunnitelman mukaan. Linja 32 jatketaan Eiraan. Linjasta 14
tulee ruuhkalinja ja 14V lopetetaan. Linja 23 johdetaan
Rautatientorille. Uusi ydlinja 23N Pasila — Eldintarha —
Ruskeasuo perustetaan.

15.4.83

Vaunu 526 siirrettiin Koskelaan romutusta odottamaan.
15.4.83

Pikalinjaa 40X liikennditiin viimeisen kerran.

18.4.83

Linjan 40V liikenndinti aloitettiin; reitti on sama kuin
40X:n.

Linja 79 muutettiin reitille Herttoniemi (M) — Qulunkyi&
(QOulunkylén tori).

RAITIO 2—1983



Metrovaunupari 159-160 saapui huhtikuun puolenvalin jal-
keen.

21.4.83 _
Koskelassa romutusraiteella vaunut 317, 511 ja 514.

1.5.83
Linja-autoilla ajettiin lisdvuoroja linjan 3 aamuruuhkan hel-

pottamiseksi vililla Lasipalatsi — Kaivopuisto.

Metrojunissa on sadnndllisesti kolme yksikkoa ruuhka-aikoi-
na.

8.5.83
Linjalla 6 liikenndinyt vaunu 337 suistui kiskoilta Hdmeen-

tien ja Toisen linjan risteyksessa. Syyna oli »vadrdssa asen-
nossay ollut vaihde.

15.5.83 Y. :
Linjalla 52 kelta-musta-valkoinen Sisu Ajokki. Auto oli

STA:n vuorossa. Korimalli oli samanlainen kuin mm. TaKL:
lle viime aikoina hankituissa autoissa.

17.5.83

Nivelvaunu 71 saapui Helsinkiin. 71A:n toi Lansikuljetus
Oy ja 71B:n Tampereen sora ja kuljetus Oy. Autot saapui-
vat Koskelaan noin klo 14.15. Jo kio 16.50 olivat A- ja B-

osa kiskoilla ja toisiinsa liitetyt.

18.5.83
Vaunu 71 siirrettiin Koskelasta Vallilaan raiteelle 9. Kysei-
nen raide on vuokrattu nivelvaunujen valmistajien kayttéon.

Kuten vaunu 31 yli 10 vuotta sitten sortui myds vaunu 71
Vallilan »kusiputkan kurviiny. Talld kertaa eivat kaapelit
katkenneet, vaan mm. hiekoituslaitteen suppilot hajosivat.
Uuden sarjan vaunujen alustaan on nimittdin tehty muutok-
sia, joiden seuraukset olivat ndin arvaamattomia.

26.5.83

Vaunu 71 oli koeajossa Koskelan hallialueella. Vaunu kulje-
tettiin Koskelaan ja Koskelasta hinaamalla.

Kesdkuun alusta vaunulla on ajettu lukuisia koe- ja koulu-
tusajoja my0s yleisilla teilla.

31.5.83
Metrovaunupari 161-162 tuli liikenteeseen.

1.6.83

Helsinki-kortin markkinointi aloitettiin. Korttiin sisdltyy
mm. »vapaat matkaty Helsingin busseissa, raitiovaunuissa ja
metrossa (huom! ei VR). Lipun hinta on 2 pdivad 45 mk ja
30 piivaa 60 mk, lapsiita 4—11 v.! 23 ja 30 mk. (Huomau-
tukset ja huutomerkit erona yhteistariffiin.)

Lomajérjestelyjen helpottamiseksi on johdinauto 1 tallissa
koko kesan. :
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Toukokuun alussa oli kiskonvaihtotyo kdynnissa Runeber-
ginkadulla To6l6ntorin kohdalla sekd Tédldntorin silmukas-
sa.

Kesdkuun alussa kiskonvaihtotyd oli kdynnissa Ateneumin
edessa.

Kevaan aikana ovat matkansa paan kohdanneet vaunut
315, 317, 326, 504, 509, 511, 513, 514, 523, 526 ja 529.

pPikkuniveleen» 29 on asennettu vasemman puolen tausta-

peili, joka on rakenteeltaan ja toiminnaltaan samanlainen

kuin nivelvaunuissa kaytettava. Takaikkunassa on tuulilasin
pyyhin.

Vaunun 31 takalasissa on kasikdyttdinen tuulilasinpyyhin ja
pesulaite.

Hiomavaunu 1:een on asennettu nivelvaunun lyhdyt.

1.6.83

Siirryttiin kesaliikenteeseen. Merkittdvin uutuus oli se, ettd
ainuttakaan perdvaunua ei ole kdytossa. X:11d merkityt ovat
mlopullisia muutoksiay.

2 ei lilkenndida lauantaisin
x 35 siirtyi STA:lta HKL:lle
x 39, 39A, 39X siirtyvat HKL:lta STA:lle
39X ei lilkkennoida kesdaikana
40V ei lilkenndida 1.6—4.9
42X ei lilkenndida kesdaikana
50 ei litkenndida lauantaisin
50T ei liilkenndida koulujen loman aikana
55A liikenndidadn myds ma-pe 8—19

x 63, 63V, 63N- siirtyivat HKL:lta STA:lle

x 63V siirtyi Haagassa samalle reitille kuin 63
66X ei lilkenndida kesdaikana
69A ei lilkenndida 27.6—7.8

x 70, 70A siirtyivat STA:Ita LOY:lle

x 71,718, 71T siirtyivat STA:ita HKL:lle
reittimuutoksia:
71: Rautatientori — Pihlajisto — Pihlaja-
maki, liikenndidddn ruuhka-ajan ulkopuo-
lella. Reitti Viikintieltd: pohjoiseen Herne-
pellontie — Aulangontie — Salpausselantie
— Pihlajistontie — Pihlajanma&entie — Me-
ripihkatie — Rapakiventie — Rapakiven-
kuja
71S: Kasarmitori — Kapyld — Pihlajamaki
ruuhka-aikana. Reitti Viikintieltd pohjoi-
seen: vertaa 71.
71T: Rautatientori — Pihlajisto; liikenndi-
daan ruuhka-aikoina. Reitti Viikintieltad
pohjoiseen: Hernepellontie — Aulangontie
— Hattelmalantie — Salpausselantie — Tii-
rismaantie
71V uusi ruuhkalinja Rautatientori —
Pihlajamaéki. Reitti sama kuin entisen lin-
jan 71.
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x 80 (M) Roihupelto — Herttoniemi (M) — Lansi-
Herttoniemi liikenndiddan myds ruuhka-

aikana

x 80 Rautatientori — Lansi-Herttoniemi lope-
tettiin

x 80A (M) Roihuvuori — Herttoniemi (M) — Lansi-

Herttoniemi liikenndinti aloitettiin. Linjaa
lilkennoiddan ma-pe iltaisin sekd la ja su.
Ennen juhannusta ja elokuussa ajetaan li-
sdlaht6ja Lansi-Herttoniemestd Herttonie-
men asemalle (linjatunnus 80V)

x 82T Rautatientori — Herttoniemen teollisuus-

alue — Roihuvuori lopetettiin

5

HKL 464

Scania-Vabis B 7563/6250/Helko vuodelta 1962
Huomaa erikoinen yhdistelmélinjan (80s+17) linjakilpi.
Kuva/photo: T. Manner, 23.6.1972

e_

HKL 36

Scania-Vabis B 7563/6250/Helko vuodeita 1965.

Huomaa keskustalinjan tunnus, eli punainen rengas linjanu-
meron ymparilla.

Kuva/photo: T. Manner, 21.6.1972, Erottaja
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84X, 86X
90 (M)

ei lilkenndida kesdaikana

ei liilkenndida ruuhka-aikoina
Rautatientori — Myllypuro ruuhka-ajan
liilkenne lopetettiin. Linjaa 92 (M) Itékes-

kus (M) — Myllypuro liikennéidaan myds
ruuhka-aikoina

x 95 (M), 95N, 97, 97 (M) ja 97S siirtyivdt LOY:ita HKL:

x 97

x 97 (M)

x 97X

HKL 741

lle

Rautatientori — Vartioharju — Mellunma-
ki ruuhka-ajan liikenne lopetettiin
Itikeskus (M) — Mellunmaki liikenndiddan
myds ruuhka-aikoina .
Rautatientori — Mellunmaki lopetettiin

Leyland Royal Tiger Cup LRTC 1/1/Wiima vuodelta 1963.
Kuva/photo: T.Manner, 20.10.1972

Poistumispysakkikilpid ei kdytetd juhannuksesta elokuun

14:een.

Itdkeskuksen itdiset portaat, liukuportaat ja hissi oli tarkoi-
tus ottaa kdyttdon poistumistiend ma-pe 15.30—21.30 sekd

la ja su, mutta nédin ei ollut vield kdynyt aikanakaan 6.6

mennessa.

47



HKL:n uusi nivelmoottorivaunu 71 (huomaa uuden tyyliset
numerot!) koeajossa- Vallilan hailin ratapihafla. Vaunu otet-
tiin kaupalliseen kidyttGon heindkuussa.

HKL new articulated tram 71 (series 71—112) on a test run
at Vallila depot yard. The tram entered revenue service in
July.

Kuva/photo: I. Leppénen, 2.6.1983



