


Kulosaaren metroasema rakenteilla.
Kulosaari metro station under construction.
Kuva/Photo: |. Lepp3nen, 16.6.1975
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Vaunu 361 oli yksi neljastd moottorivaunusta, joi-
den Kkyikiin yhdysvaltalainen Dale Eldred maalasi
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Motor tram 361 and three other trams were one of
the features of the Helsinki Festival this summer.
They were decorated by the American artist Dale
Eldred, and the resuit can be seen here.
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Kirinittamista varien eon listojn esiili Pohjeismaiden-Osakepan-
Lisan, Mansanpankissn, Tndenmann osakepankissa, Smnibus-esa-
Leyhtivn Xonitarissn T, Msplonadik., Mo Z3.

dpanklicideni&ivi2itns on alustavainen, knnees Hanpunginval-
tpusmicsien Inpa railistelden ralentomiscen on sanln,

emnibus-osakeyhtitn pueleata:
R, W, Lindiors.
L0 Lindstrdm,  Hpgo af Schufign. R Mellin,
M, Straksl, {. H. Reonlund, Otto Hielt,

mnious.

Lokakuun 15 pisti alkaen lib-
tavat ToSlon—ZKaivopuiston
valid kulkeyat vaunui joka 20 min.
Toslostd ja torilta sekd kymmenon
min, yli kunkin 20 min. Xaivo-
puistesta.

Samana piivind avataan wusd
linjo Kauppatori—Pursi-
michenkatu omniluslitkkeells,
lihtien vkai vaunu joka 20 mim
torilta ja Pursimichenkadulta. Vau-
nut kullkevat kootteeksi Unionin-
katua, Makasininkatua, Easarmin-
toria, Pientd ja Suurta Robertin-
katua, Fredrixickatua, Merimie-
henkatua seka Kirvesmishenkatua.

Sornisin—Lapvikinkadua valid
kulkevat vaunut edelleenkin jozx
neijinnestunt, mutta viimeinen
vaunu lahtee torilta Sornisiin kilo
9,3, Thoioon 9,40.

Omnibua-O3akeyhtio.
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Sotavuos_ien ruuhkatunneirriaa
Helsingin Sanomat 29.11.1940
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HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Rauhala 8

Péivikdsky N:o 82/1947

Vaunuun nouseminen

Matkustajan, joka on pddssyt tulemaan vaunuun etuoven kautta, sal-
litaan poikkenstapauksesss, kun jonos ei ole pysikilld, jaiidd vaunuun
tarvitsematta poistua ja tulla uudelleen takaovesta.

Piivikdisky Nio 89/1947
Virkatiedonannot vaunuissa

Koska on todettu, etti jotkut rahastajat laiminlySvdt ohjesiinndssa
madrittyjen virkatiedonantojen tekemisen matkustajille, esim. »Maksakaa,
olkaa hyvis, »Siirtykdd cteenpdin vaunussa, olkaa hyva» jne., taikka
tekevit sen vain yhdelli kielelld, huomautetaan, ettd kyseiset tiedon-
annot on tehtivd kuuluvalla dinelld sekd suomeksi ettd ruotsiksi.

24. 10. 47. merk. Harald Dahlberg.

Piivikisky N:o 98/1947.
»Vapaamatkustajien® vilttiminen

Kaupunginvaltuuston kokouksessa 12.11. 47 esitettiin syytds, ettd erdit
rahastajat sallivat svapaamatkustajias vaunussaan. Tamin johdosta ke-
hoitetaan rahastajia noudattamaan suurempaa tarkkuutta maksujen peri-
misess, jottei liikennelaitokselle tdstd aiheutuisi tappiota.

14. 11, 47. merk. Harald Dahlilberg.

Piivakdsky N:o 103/1947

Varovaisuustoimenpiteet halliin ja hallista

ajettaessa

Autojen kanssa sattuneiden yhteenajojen takia raitiovaunujen ajressa
autonkuljettajia varoittamatta pdaraitioita halliin +ai sielti ulos on tistd
lihtien ehdottomasti noudatettava Seuraavia varmuustoimenpiteitd:

1) Niiksi ajoiksi, jolloin sisiin- ja ulosajot yleensd tapahtuvat, on hal-
lista lihetettivd merkinantaja, joka pysiyttdi auto- ym. litkenteen siksi
aikaa, kun raitiovaunut yiittdvit ajoradan. Pysiyttimismerkkini kiyte-
tiin paivilli punaista lippua (tai laattaa) ja himdrissd szkd illaila
punaista lylityd, joita heilutetaan kadun poikkisuuntaan.

2) Kun yksindiset vaunut muina aikoina ajavat sisiin halliin tai ulos,
on tilldinkin hallista lihetettivd merkinantaja, joka toimii kohdan 1)
mukaisesti.

3) Milloin yksiniiset vaunut jostakin syysti ajavat halliin etukdteen
siiti hallitarkastajalle ilmoittamatta, on monottorivaunun rahastajan kdan-
nettavi vaihde ja jiitivd sen jilkcen ajoradalle varoittamaan auton-
kuljettajia vaunun aikomuksesta ajaa halliin heiluttamalla kohotettua
kittiin kadun poikkisuuntaan. Rahastaja saa mennd vaunuun vasta rai-
tiovaunun ylitettyd ajoradan.

27. 11, 47. merk. Farald Dahlberg.

Péatvdkisky N:o 1/1948

Vaununovien aukijittiminen halliinajon jilkeen
Kylmini vuodenaikana kehoitetaan henkildkuntaa vaunujen ajettua hal-
liin jittimiin vaununovet auki, jotta hallista |impd mahdollisimman
nopeasti leviiisi vaunuihin ja siten helpottaisi niiden sulamista.
5. 1. 48. merk. Harald Dahlberg.
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Tilkan vaihde silloin ennen. )
Tilkka junction in the early days of the Munkki-

niemi and Haaga tramways.

Hufvudstadsbladet 30.10.1914 (k&innds):
IDYLLISIA RAITIOTIELINJOJA
Uudet linjat Haagaan ja Munkkiniemeen

Navakka, harmaankolea syystuuli puhalteli pitkin
katuja, kun ocikaisen varhain aamulla vanhan kirk-
kopuiston poikki. Tarkoitukseni oli Idhted tutustu-
maan Haagan ja Munkkiniemen vasta rakennettui-
hin raitiotielinjoihin. Heikinkadulla havaitsin aamu-
usvan seasta jonkin matkaa pohjoisempana odotta-
van raitiovaunun. K33nsin kurssin kohti sitd ja ta-
pasin Raitiotieyhtién insinédrit Souranderin ja Mon-
tellin, jotka olivat ystdvillisesti kutsuneet Hufvud-
stadsbladetin osallistumaan td3ile matkalle. Piirt3jam-
me saapui hetken kuluttua, minkd jilkeen |&hdimme
liikkeelle kohti To88163. Ruusulassa seurueeseen
liittyi vield muutama teknikko, jotka osallistuivat
retkeen asiantuntijoina.

Uusi linja alkaa, niin kuin tiedetddn, kaupungin
portilta. Kun vaunu oli sivuuttanut omalaatuisen
pienen S-kaarteen, joka on juuri portin ulkopuo-
lella, ajoimme pitkin melko korkeaa ratapenkkaa,
jonka keskelld on rivi koristeellisia rautapylvdita.
Niiden kummallakin puolella on kaareva varsi, joka
kannattaa ilmajohtoa. Linja tulee olemaan kaksirai-
teinen, mutta toistaiseksi wvasta itdinen raide on
liikennditidvdssd kunnossa.

Uusi linja on aivan omaperdinen. Sielld ei ole suur-
kaupungin liikennettd eikd katujen melua, vaan
vaunut kulkevat pitkin rataa, jonka toisella puo-
lella on tihed havumets3 ja toisella puclella mutkai-
nen maantie. Sielld t33ll3 on pienid aukemia, joissa
seisco vaatimaton tupa sekd perinteinen perunamaa.
Matka raitiovaunulla I13pi "puhtaan maaseudun" on
todella virkistdava retki.

Viiden minuutin kuluttua saavumme Tilkan vaihtee-
seen, jossa Munkkiniemen ja Haagan linjat haarau-
tuvat. PH3timme l3hted aluksi Munkkiniemeen. Lin=
ja alkaa jyrk&lld kaarteella, joka on samalla rata-
penkan korkein kohta. Vasemmaila on metsdinen
vuori ja hieman matkan pd3ssd ocikealla Tilkan sai-
raskoti, jonka tornin huipussa liehuu punaisen
ristin lippu. V3hi3n matkan sivuutamme Pikkuhuo-=
palahden perukan. Rata on rakennettu uuden,
tukevasti rakennetun 200 m pitkdn puusillan yli.

Hufvudstadsbladet 30.10.1914

Sillan toisessa piissd rata haarautuu jalleen. Toi-
nen raide jatkaa suoraan eteenpdin pitkin dsket-
tiin istutettua puukujaa tulevaan huvilakaupun-
kiin, ja toinen - sivuraide - kaintyy vasemmalle
meren rantaan. Sieltd awutuu laajalti Pikkuhuopa-
lahden rantamaisemia. Oikealla pilkottaa Munkki-
niemen vanha, komea kartano ja Ramsayn huvila,
vasemmalla taasen Meilahden kartanon vanha p&s-
rakennus, jossa kenraalikuvernddri Steinheil aika=
naan majaili. -

Hetken tauon jilkeen ajoimme takaisin Tilkan vaih-
teeseen, josta matkaa jatkettiin pohjoiseen Huopa-
lahden rataa pitkin. Olimme ajaneet vasta jonkun
kymmenen metrid, Kkun kohtasimme vaunun, joka
oli tdynna Kkivid. Insindgéri Sourander, joka itse
ajoi vaunua, eb kuitenkaan hdmmentynyt, vaan al-
koi tydntdd kivivaunua edelld, mikd ei lainkaan
haitannut matkantekoa. Hetken kuluttua climme pe-
rilli Ruskeasuolla, joka on ahdas yhdyskunta pie-
nessi laakson tapaisessa tien oikealla puolella.
Haagan rata on l3hes valmis ja tarkoituksemme oli
jatkaa p3dtepisteeseen saakka. Olimme juuri pdas-
seet liikkeelle (Kkivivaunu oli vield edessdmme), kun
tien sulki vield toinen este, eli valtaisa tukeilla
kuormattu vaunu. Meiddn oli pakkoa pysdhtyd ja
joku seureen jisen totesi, ettd ei kannata yrittda
tyénti3d kahta lastattua vaunua edells. Tama lau-
sunto todettiin asialliseksi, joten pddtimme palata
kaupunkiin.

Niinkuin aiemmin mainittiin, avataan osa uusista
linjoista tindan yleiseen liikenteeseen, nimittdin
kaupunginportin ja Ruskeasuon vélinen osuus. Til-
I3 linjalla ajetaan toistaiseksi pendeliliikennettsd,
jolloin yksi vaunu ajaa edestakaisin 10 minuutin
vilein, ja siitd on vaihtoyhteys joka toiseen kau-
punginportin ja Ruusulan valid kulkevaan wvau-
nuun. Munkkiniemen linja avataan 1. joulukuuta ja
Haagan linjan jatko niin pian kuin rata valmistuu.
Tarkoitus on liikenndidad suoria vaunuja Ylioppilas-
talon torilta Munkkiniemeen ja Huopalahteen niin,
ettdi kummankin linjan wvuorovdli on 40 minuuttia.

Don Caesar
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Helsingin Sanomat 29.117.1940:

OLIKO SEKIN NYT AIVAN VALTTAMATONTA?
Sekin nimittdin, ettd helsinkildisten jokamiehen
kulkuneuvoa, raitioliikennettd ryhdyttiin supistele-
maan ja sddnndstelemddn rinnan moottoriajoneuvolii=
kenteen kanssa?

Onhan se nyt jo keritty ndhdd, mikd on ollut seu-
rauksena siitd, ettd vaunujen viliaikoja pidennet-
tiin.

Tappelun nujakka, riita ja torahan siitd on seu-
rannut, silld ihmiset ovat yleeensd jdrjestdneet
asumisensa, liikkumisensa, tydéns3d ja toimensa ai-
kaisemmin vakiintunutta, s3ddnndllistd raitiotieliiken=
nettd silmdlldpitien, joten kysymys on sellaisesta
kulkuneuvasta, joka tavallaan kuuluu osana joka=
pdivdisen eldmidn koneistoon.

Mutta nyt tdtdkddn nykyaikaista mukavuutta ei
endd saada hyvidksi kdytettdvdksi muuten kuin
hamstraamaila ja puolivdkisin.

Varsinkin sellaisina sateisina ja likakatuisina p3i-
vind, jollaisia n3m3 viime p&ivat ovat pddkaupun-
gissa olleet, ovat vaunut pysdkeille joskus saavut-
tuaan niin tupaten tdydet, ettd sisua ja yrittelidi-
syyttd siind kysytddn eri tavalla, jos aikoo kyytiin
paasta.

Eikd umpinaisiin vaunuihin aina pddse millddn opii-
la, vaikka olisi kuinka tulipalokiire ja hengenhiti.
Avonaisiin vaunuihin kaikkein sisukkaimmat ja to-
merimmat pureutuvat kiinni suurina ulkona riippu-
vina rypdleind, onnettomien rahastajien koettaessa
komennella &ddnensd kadhedksi, ettdi ei saa tulla,
vaunu on tdysi, fullsatt. Poikasista se on tieten-
kin "kivaa", mutta ne, jotka kaikkein kipeimmin
kyytid tarvitsevat, jddvit reensijalle.

Liikenteen harventamisen syyksi on ilmoitettu polt-
toaineiden ja vesivoiman puute.

Mutta nythan julistetaan toisaalta, ett3 valttimitts-
man polttoaineen tarve on koko ensi talvikaudeksi
ainakin suunnilleen turvattu.

Ja mihin hittoon se menee sekin vesi, mitd en pit-
kddn taivaalta tullut niin, ettd muutamin paikain
jo pelkdaviat tulviin hukkuvansa.

Nyt pddkaupunkilaisten tdytyy veden puutteen
Vuoksi seistd vesisateessa odottamassa raitiovaunu-
ja sekd tdrvelld pukimensa, joiden tilalle ei anneta
uusia = vaikkapa joillakin rahaa niiden ostamiseen
olisikin - muuta kuin pisteitten mukaan.
Tiettdvdsti sateita on ollut myds Imatran koskivoi-
ma-alueilla. Eiké sieltd tosiaankaan millddn opilla
saisi irti niin paljon sdhkdd, ettd raitiotieliikenne
Helsingissd saataisiin nykyisti paremmalle kannal-
le?

Mitdhan, jos yritettdisiin, ettd liikennemahdollisuu-
det saataisiin ainakin entiselleen.

N&in ei ole hyva.

llta=Sanomat 14.6.1941

P N L L1

Savolainen emantsd helsinkildisessd raitiovavnussa.

Edrsimaton,

Konduktdir: on

. — Jestandes kun se. kestd kavan — — —
— Elekechi kontehtyerj hditddnna ldkdhiyi — het soatta maksun,
kuham mind ensin soan porssinf todta clushammeel lokkarisia hyppy-

Siinf — — —

— Kaikenlainen moukke ne Idhetts tinne kouppunki — — —

—  Katkenlaisicham meil’om, moukkia.

joeta tinng ldhetertda ja

fukEun miltd panngar ractiokontehtveribshii — — —
’ ! -
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UuUSl suoml 23.11.1952:

Helsinkildiset ovat wvarmaan tyydytykselld toden-
neet, ettd Liikennelaitos on vihdoinkin hucmfnnut
mainostiloja vuokraamalla ym. keinoin ryht_y§ pa-
rantamaan heikkoa kannattavaisuuttaan. Olisi vie-
|5 eris mahdollisuus, joka antaisi oman pienen I|_-_
sins3d. Varsinkin esikaupunkilinjoilla, mutta ehka
myds pitempid matkoja keskikaupungilla aj‘avat___ar!-
tajsivat suuren arvon sille, ettd saisivat iltapaivi-
sin ostaa lehtensd vaunuissa kiertdviltd ieh't.ipojil-
ta, kuten junissakin tehd&an. Vilipysdkeilld nou-
sevilla ei tdh3n olekaan muuta tilaisuutta. Ruur_\ka-
aikoina ei muutaman pysdkinvalin vaunussa ajava
lehtipoika juuri tungosta lisdisi. Siispé rchgeas.tl
kokeilemaan, vaikka tédllaista liiketoimintaa ei esi-
kuvassamme Ruotsissa tai muuallakaan vield har-

joiteta.

yeronmaksaja"

Suomen Saosialidemokraatti 1.12.1938:

RAITIOTIEVAUNU HULLAANTUI

limajarruvika paisti vaununparin Viipurinkadulta
taipaleelle.

Eilen Kkello 22 j3lkeen tapahtui Pohjois-Helsingissa
omalaatuinen sattuma. Keltaisen linjan raitiovaunu-
pari oli saapunut Viipurinkadun pddtepysakilleen,
jossa vaunu tavallisesti seisahtuu viideksi minuu-
tiksi jatkaakseen sen jdlkeen matkaansa Eldintar=
han Kkautta Turuntielle ja sieitd keskikaupungille.
Pysdkille saavuttua vaunuparin henkildkunta taval=
lisesti menee levihtimasn puiston penkille. Niin
tillskin kertaa. Nyt sattui kuitenkin siten, kuten
poliisitutkinnossa on selvinnyt, ettdi vaunuparin il-
majarruissa oli ollut jokin vika, niin ettd jarrut
odottamatta |dysddntyivit ja vaunupari ldhti rul-
laamaan Viipurinkatua Eldintarhaan p&in suurta
alamsked. Vaunuissa istui pari naishenkildd, mutta
kun he huomasivat vaunun |3htevan liikkeelle ilman
kuljettajaa, hyppdsivat he avoimista ovista kyydis-
t3 pois. Raitiotiejuna jatkoi menocaan.

Elsintarhan rautatiesillan luona oli ollut toimessaan
raitioteiden linjatydldinen ja h3n sai kiittda luo-
jaansa, ettd kerkesi raiteilta syrjdgdn, kun "hul-
laantunut" vaunupari paineli jyrkk#d alamikea pit-
kin alas ja sitten Nordenskidldinkadulle. Saatuaan
kovan alkuvauhdin jatkoivat vaunut matkaansa ai-
na Turuntielle ja sieltd edelleen miltei Messuhallin
lua.

T3E5113 kuitenkin tavoitti karkulaisen vaunun kul-
jettaja, joka heti havaittuaan vaununsa |dhteneen
liikkeelle omin lupinsa, oli ottanut vuokra-auton ja
|dhtenyt silli ajamaan takaa ajokkiaan tavoittaen
sen vasta, kuten jo sanoimme Sirkuksen - Messu-
hallin tienocilla.

Oli onni, ettd raitiolinja oli koko matkan selvd,
muussa tapauksessa olisi saattanut tapahtua kaa-
meakin onnettomuus.

Helsingin Sanomat 19.5.1937:

TROLLEYTA El HANKINTAKAAN.
Mutta busseihin tulee enemmin seisomapaikkoja.
Kiskot pois - ja ilmajohdot myé&s!

Kiinteistdjohtaja Erik wvon Frenckell palasi eilen il-
lalla kotimaahan pari viikkoa kestdneeitd "tutkimus-
[natkalta" Tukholmaan, Kddépenhaminaan, Berliniin
ja hiukan muuallekin, jossa h3n Raitiotieyhtidn
puolesta on tutustunut siihen, miten kaupunkien
sisdinen bussi- ja raitioliikenne nyky33n on jirjes-
tetty ja mihin suuntaan kehitys parhaillaan on me-
nossa mainituissa kaupungeissa, sekd niiden keski-
ettd laitaosissa.

"Matkani tarkoituksena oli nimenomaan tutustua
siihen, mink&laisia eri kulkuneuvotyyppejd saavu-
tetun kokemuksen perusteeila pidetddan parhaina.
Samalla tutustuin myds siihen, mitd eri maksuja
ylimeno-cikeudet, aikakortit yms. edellyttdvit.
Vertailu oli tosiaan hyvin mielenkiintoista", kertoi
kiinteistdjohtaja eilen puhelimessa.

- Mitd erikoista uutta t3ild alalla oli ndhtdvini?
kysyimme me, mutta haastateltavamme ei halunnut
antaa yksityiskohtaista selontekoa ennen kuin rai-
tiotieyhtidlle annettava matkakertomus on sen joh-
tokunnalle esitetty.

-.Tuskinpa paljon puhuttu trolleybussien hankki-
minen |dhiaikoina meilld tulee kysymykseen. Ruot-
sissa ei niitd kdytetd ollenkaan. Tanskassa hankit-
taneen jonkin verran wvastaisuudessa, Saksassa ne
givé‘it mydsk3adn ole suosiota saavuttaneet. Pari lin-
jaa on Berlinissd kdytdnndssd. Mukaviahan n3mi3
trolleyt ovat, mutta kun Kkerran kiskot j3tetddn
Pois, tuntuu asianmukaiselta luopua samalla myds
ilmajohdoista. Erikoistapauksissa trolley wvoi kyll3
olla edullinen, mutta ainakaan tdlld hetkelld ei
meilld trolleyn hankkiminen tulle kysymykseen.
= Mutta niiden hankkimistahan on pidetty meilld ai-
van wvarmana! ;

= ‘Aivan oikein, mutta trolley-jarjesteimdn toteutta-
minen on laajakantoinen hanke. Silloin on hankit-

mukaan toimivia vaunuja yhtaikaa. Sitipaitsi on

‘poistettava samanaikaisesti suuri m3irid kiskoja ja

muuta kayttokelpoista kalustoa. Tietenkin muuta-
man vuoden Kkuluttua tilanne saatta muuttua.

Ei missd@n niin komeita busseja kuin Helsingin
"siniset"

Kaikkialla vallitsee sama pyrkimys: Kkiskot pais
keskikaupungilta! Oli kiintoisaa havaita, ett3 mis-
sdan en tavannut niin komeita busseja kuin meid3dn
nykyiset siniset bussimme ovat. Ei miss33n ole
my&skddn istuinjdrjestely niin mukavasti toteutettu
kuin ndissd vaunuissa - tdm3 saattaa tuntua itse-
kghumise!ta, mutta totta se on. Ainoa muutos, joka
nahddkseni tulee kysymykseen on se, ett3 bussei-
hin on jdrjestettdvd enemmdn seisomapaikkaja kuin
nyt. Nykyddn on ldhes puolet seisomapaikkoja,
mutta muutamissa paikoissa ndin matkallani busse-

ja, joissa kaksi kolmannesta paikoista on sei-
somapaikkoja. Tamd koskee tietenkin keskikaupun-
gilla liikkuvia vaunuja, pitemmilla matkoilla se ei
tietenk3an tule kysymykseen.

Koska haastateltavamme oli tutustunut myds mak-
sujarjestelmiin, utelimme, mitd muutoksia han niji-
den suhteen saattaa ehdottaa nykyisiin oloihin Hel-
singissd. Siihen kysymyksen han ei kuitenkaan
halunnut kajota.
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Uusi Suomi 23.9.1938:

TR "
7ooeoa -
LAmwT

1} ]
Sinivalkoinen
raitiotielinja
Topeliuskadulta Hel-
singinkadulle
Stadionin edustaile
maanalainen pysdkki
Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtidn johtokunta on

esittinyt kaupunginhallitukselle, ettd tamd taimi=
tuttaisi kustannuslaskelmat sinivalkoisen raitiotie-
linjan siirtimisestd maan alle Turuntien kohdalla.
Turuntien ja Runeberginkadun kulmaus, jossa mai-
nittu linja kulkee Turuntien raitiotielinjojen poikki,
on muodostunut vaikeaksi liikennekohdaksi varsin-
kin silloin, kun suuret wvdkijoukot kokoontuvat
Messuhallissa tai Stadionilla jarjestettdviin tilai-
suuksiin. Tamian tihden ja silmill&pitden olympia-
laisia Kkisoja on nyt herdtetty ajatus raitiotielinjan
siirtimisestd maan alle Turuntien kohdalla.

Raitiotieyhtidn johtokunnan suunnitelman mukaan
sinivalkoinen linja k&3dntyisi Runeberginkaduita
T&6i6ntorin  kohdalla Topeliuskadulle ja johdettai-
siin sieltd Tallbackan sairaalan tontin kulman alitse
Kammiokadun alle. Sielld se maanalaisena kulkisi
|dhelld Turuntietdi Kammiokadun toiselle reunalle ja
osittain talojen allekin sekd edelleen maanalaisena
Hippodromin ja Messuhallin védlisen Stadionintien
sek3 Stadionin edustan alitse ja nousisi vasta Man-
tymden pohjoispuclella jdlleen maan pddlle ja liit-
tyisi Helsinginkadun nykyisiin raiteisiin T&5l6nlah-
den rannaila. Raitiotieyhtidn johtokunnan kirjei-
massi viitataan siihen, ettd tdmd hanke olisi toteu-
tettava ennen olympialaisia kisoja.

Stadionin edustalle olisi rakennettava maanlainen
asema, johon p&dstdisiin kahdesta aukosta portaita
pitkin sekd Turuntieitd ettd Stadionin edestd. Vii-
meksimainittuja portaita olisi tarkoitus kdyttdd vain
silloin, kun Stadionille on liikennettd. Maanalaisen,
molemminpuclisen asemalaiturin pituus olisi 80 m ja
koko tunnelin pituus, asema mukaanluettuna, n.
600 m. Aseman molemmille raidepareille mantuisi
samanaikaisesti 7 raitiotievaunua.

Uusi Suomi 12.11.1938:

3-VAUNUINEN "PIKAJUNA" TOOLON JA SORNAIS-
TEN VALISEEN RAITIOTIELIIKENTEESEEN

Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtid tilannut 10 uutta
vaunua Saksasta.

Raitiotie- ja Omnibusosakeyhtid on tilannut Saksas-
ta raitiotieliikennettd wvarten 10 uutta moottorivau-
nuihin liitettdv3s kevyttd perdvaunua. Ne saapu-
nevat Suomeen ensi vuoden alkupuoleila, minkd jdl-
keen ne siirretidn kaupungin lilkenteen palveluk-
seen.

Nimenomaan T&&lén ja Sérndisten liikenneyhteyksid
parantaakseen raitiotieyhtic asettaa ensi wvuonna
liikenteeseen 3-vaunuisen "pikajunan", jossa on
moottorivaunun lisdksi kaksi uutta perdvaunua.
Uusi raitiovaunu liikenndi kle 9 ajoissa aamuisin ja
kio 16 jalkeen iltdpdivalld Kkiireimmdn litkenteen
ajan. Se ei poikkea ylioppilastaiolle, vaam ajaa suo-
raan Rautatientorin ja Kaivokadun kautta T38186n.
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7.3.1938 muutettiin HRO:n numerolinjat seuraavan
jaoituksen mukaiseksi:

1-10  raitiotielinjat

11-19 keskustalinja-autot

20-29 Idnsisuuntaan ajavat linja-autot

30-49 itdsuuntaan ajavat linja-autot

50-59 pohjoissuuntaan ajavat linja-autot (ei ollut
vield tuolloin, mutta numercintisarja vastai-
sen varalle)

Edelld olevan johdosta jouduttiin "punaisten" bus-
sien eli Oy Omnibus Ab:n oston mydtd HRO:n "si-
nisille" joutuneet Omnibussin linja 1 (Merikatu -
Kruununhaka - Eira) muuttamaan linjaksi 16 ja lin-
ja 2 (Katajanokka - T8818) muuttamaan linjaksi 17.
Sinisten bussien linja KB muutettiin linjaksi 40
(Kauppatori - Kulosaari), jotta sitd ei olisi sotket-
tu esikaupunkiraitiotielinjoihin, joilla oli kirjain-
tunnus.



Tukholma suunnitteli 1930-luvun loppupuolella luc-
puvansa raitiovaunuistaan 1940-juvun puolivalin
paikkeilla. Sota vain tuli kuvioihin ja sotki suunni-
telmat perinpohjaisesti.

Vuosina 1939-1940 HRO osti edulliseen hintaan 31
kiytettyd romutustuomion saanutta avoperdvaunua
Kdbenhavns Sporvejeitd (valmistusvuodet 1901,
1902, 1904 ja 1909; Scandia A/S, Randers, Tans-
ka). Vaunut oli tarkoitettu hetken helpotukseksi
Helsingin vuoden 1940 Olympialaisten lisdliikentee-
seen. Kisojahan ei toisen maailmansodan syttymisen
vuoksi jarjestetty, mutta vaunut olivatkin sitten
sitikin tarpeellisemmat selviydyttdessd kasvanees-
ta lilkennem3sristi. Liikennekalustoakaan ei ehdit-
ty pitdd loistokuntoisena tekijéiden ja tarveainei-
den niukkuuden vuoksi, joten lisdvaunut olivat si=
tenkin arvokas lisdapu.

Visan om Sl

Stockholms-Tidningen 14.1.1939

" N3itd kesdvaunuja muutettiin talvikdyttddn raken-

tamalla niihin vaneriseindt, joihin tehtiin sivuovet.
Seinien rakentaminen pakotti vdhentdmidn istuma-
paikkoja, koska vaunuihin jouduttiin raivaamaan
keskikdytivit. Nopeimmalla tavalla muutettin osa
vaunuista "umpivaunuiksi" pelkdstddn pingottamal-
la seinien korvikkeeksi tuulikankainen peite. "lk-
kunoiden" kohdat jitettiin avoimiksi, jotta vaunuis-
sa olisi valoisaa. Limmint3d oli tietysti juuri sen
verran, miten oli sattunut olemaan vaatetta ylla.
Alla oleva ruotsalaisruno kertoo siitd, miksi Stock-
halms Sp3rvdgar ei huomannut kayttdd tilaisuut-
taan hyviksi ja kaupata vaunujaan HRO:lle. Kir-
joitusajankohtanahan luultiin tulevaisuudeita vield
muuta, mutta jo vuoden kuluessa tdstd tapahtumat
vyéryivit aivan toisissa merkeissd eteenpdin ja
muuttivat kenties hiukan tukholmalaiskannanotto-
jakin.

&hvagnen.
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Finland ska, enligt ett meddelende frAn Kongena By, upphandla Képen-
hamns gamla uttjainta spdrvagnar for att anovidnda dem | trafiken under
olympiska sommaren 1940, Kunde inte hr Hellgren passat pa och salt

Stockholma?

Herr Hellgren! Herr lddgeneralen!
Det hdr var ju rena skandalen,
Att lata det jdttetillfdllet

till skrotvinat ur hdnderna gd sig
sd dansken fick chansen i atdllet!
Man kan ju bli ndstan ifrd’ sig.

Vi kunde i svepande flidnget

blitt av med det sldpands ddnge.
och slamret bland huvudstadshusen
frdn lddo:s sam wmndlats ¢ bldvitt!
Den fdrgen i Finland gjort susen!
Men Hellgren har chansen [fOrsovit.

Att finnen till dansken jusi gjorde
sitt sldpvagnsképsanbud torde
berott pd att finnen vill hedra

den skojiga filmclownen Mighe,
som kollas for Slipvagnen! Jedra
Herr Hellgren tycks sova till tie.

Men, Hellgren, ryck opp sej & ldmna,
ett anbud, ty Finland lir dmna
till Spelen ett Ndjesfdilt géra

for gdster, bad' unga och gamla.
Hur roligt om ddr man fick kéra

i GKtstockholmsk spdrvagn och

skramial
TRALLGOKEN.
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Seuraavaksi olemme kdintdneet Helsingin Raitiotie-
ja Omnibus Oy:n |8hettdmat kaksi kirjettd "Saksan
Raitiotie-, Pienrata- ja Yksityisrautatieyhdistys
ry:lle"’ vuoden 19271 syksyltd. N3istd Kirjeistd |6y~
tyy nimittdin melko mielenkiintoisia asioita, tosin
radan nousupromilleissa on tiettyd haparcintia.
Saksan yhdistys tiedusteli raitiovaunujen omapai-

noista yms. ja vastaukset olivat t3llaisia:

Verein Deutscher Strassenbahnen, Kleinbahnen
und Privateisenbahnen eV., Berliini

Asia = Raitiovaunujen omapaino 7.9.194),

Vastaukseena arvoisaan kirjeeseenne 24. pdivalta
viime kuuta ilmoitamme seuraavaa:

Kadytésdmme on kolme erilaista uutta vaunutyyp-
pid, joista ensimmdinen otettiin k3yttdédn wvuonna
1908. Tama tyyppi sekd seuraava, jonka ensim-
maiset tuotiin 19711, erocavat toisistaan wvain moot-
toriteholtaan; ensimdisessd tyypissd on 2 x 25 hv
moottorit, Kun taas toisessa on 2 x 30 hv. Muuten
molemmat tyypit ovat ruotsalaisia vaunuja (ASEA).
Ne ovat umpivaunuja, joiden sillat kuitenkin ovat
puoliavaimet; malli, joka ei ole erikoisen sopiva
tikdldiseen ilmastoon, mistd syystd olemme suojan-
neet pddtysillat sivuovilla.

Vaunujen ominaisuudet ovat seuraavat:
kaksiakselinen

paino 9000 - 9500 kg 2
matkustamon pinta=-ala 8 m

molempien vaunusiltojen lattiapinta-ala 4,75 m
. istumapaikkoja 20

seisomapaikkoja 18

mitd vaunujen elinikdd@n tulee, emme wvoi antaa
lopullisia tietoja, silla kaikki nama wvaunut ovat
vield tdysin kdyttékelpoisessa kunnossa. Arvicim-

2

SO AWM =

me niiden kuitenkin kestdvidn vdhintddn 15 - 20°

vuotta ja koska ne joka vuosi kulkevat kukin

n. 72.000 km, pitdisi jokaisen vaunun elinikd sen
mukaan olla 1.200.000 - 1.500.000 km.

Ndiden lisiksi olemme hankkineet viime vuonna uu-
den amerikkalaisen vaunutyypin. N&issd tdysin um-
pinaisissa wvaunuissa on p&atysilloilla suljettavat
ovet, jotka kuljettaja tai rahastaja avaa aina tar-
peen mukaan k3yttdkahvan avulla, jolloin saman-
aikaisesti askelmat laskeutuvat ja ovien sulkeutu-
essa jilleen nousevat, niin ettd vaunuun nousemi-
nen ja siitd poistuminen ovat matkan aikana mah-
dottomia. Vaunuosastojen ja -siltojen véliset véli-
seindt on j3tetty pois, joten tdmd kaikki muodos-
taa tilan, mik3 poikittaisistuinten avulla antaa miel-
lyttivin vaikutelman. Uutuutena ndissd vaunuissa
on paitsi kdsi- ja sdhkdinen oikosulkujarrutus myés
paineilmajarrut, jotka huolimatta kyimdstd ilmastos-
ta ovat osoittautuneet erinomaisen hyviksi.

Vaunujen ominaisuudet ovat seuraavat:
1. kaksiakselinen

2. kokonaispaino 10,9 tonnia 5

3. matkustamon pinta-ala 10,7 2

4, siltojen lattiapinta-ala 5,6 m

5. istumapaikkoja 21

6. seisomapaikkoja 26

7. kts vastaus tyyppeihin 1-2.

Raideleveys on yksi metri, naousu radaila 100 o/co0,
pienin kaarresdde 13 m. Suurin akselivali (amerik-
kalaisissa vaunuissa) 2,3 m.

Toivomme t3man tyydyttdvan Teitd ja allekirjoitam-
me.

Kunnioittavasti
HRO

V.D.5.K.&P. e.V. 15.10.1921

Asia = Raitiovaunujen omapaino

Vastauksena arvoisaan kirjeeseenne 15. p&ivdltd
viime kuuta ilmoitamme teille t3ten, ettd

suurin nousu radalla on 85 o/oo. Tdmd nousu on
erddlld esikaupunkiradalla ja sitd litkenndiddan ta-
vallisesti suurilla neliakselisilla vaunuilla, omapai-
noitaan 18 tonnia, ja yhdelld perdvaunulla, oma-
painoltaan 4 tonnia. N&m3d moottorivaunut, joissa
on 4 moottoria, kukin 25 hv, kuuluvat er3dlle eri-
tyiselle yhtidlle. Mutta jos - mitd usein tapahtuu -
yksi vaunuista on verstaalla, nousu ajetaan vaun-
nuillamme, tyyppi 2:lla. Perdvaunu, omapaino 4
tonnia, otetaan silloin mukaan kolmelle tai neljille
matkalle pdivdssd. Mainittu nousu on n. 150 m pit-
ki ja sitd edeltdd samoin toinen 150 m nousu, kal-
tevuus 60 o/co. Kaupungissa on suurin nousu 72
o/00; sitd ajetaan moottorivaunulla, tyyppi 2, yn-
n3d yhdelld perdvaunulla, omapainoltaan 3 tonnia.
Vaunuihin, tyyppi 3, kytketddn ruuhka-aikoina
kaksi perdvaunua, kukin omapainoltaan 5 tonnia,
muuten pdivdn muina aikoina yksi perdvaunu, oma-
paine S tonnia. Suurin tdlldin esiintyvad pitempi
nousu on n. 60-85 o/o00

Meilld on seuraavantyyppisid perdvaunuja:

Talviperdvaunut (umpinaiset tyypit) avosillat

tyyppi 1. omapaino 6 tn, 20 ist, 20 seisomapaikkaa

tyyppi 2. " 5tn, 20 " 20"
tyyppi 3. " 4 tn, 16 " 16 "
tyyppi 4. " 3th, 16" 120"

Kesdperdvaunut (avonaiset tyypit) poikittaisistuimet

tyyppi 1. omapaino 5 tn, 40 ist, ei seisomapaikkoja
tyyppi 2. " 3 ‘tny; 28" v

Toivomme timin tyydyttdvin Teitd ja allekirjoitam-
me

Kunnioittavasti
HRO



TAULUT

J.Oksanen
Koskapa raitioaikatauluissa ei ole tapahtunut muutoksia sitten viime RAITIOn
niin aikatauluasioille varattu tila voidaan kdyttdZd hieman tavallisuudesta
poikkeavasti. Ja koskapa ei pitk&in aikaan ole lueteltu eri vuorojen tietoja
numerojirjestyksessd, teht&kddn se nyt. Taulukossa on lueteltu vuoron numeron

lisdksi vaunutyyppi, halli, linjat ja liikenndintip&iviat.

Vuorc Halli Vaunu Linja ma-pe la su Vuoro Halli Veunu linja ma-pe la 3su
1 KH 1 x x 58 KH 6 x Lty X
2 1" " x x 59 n n % = x
5 1 " X ¥ 60 " " x x
4 n " T x 71 " v 7 x x x
5 " " < ¥ 72 " v " x x x
6 ] 2,24 x x 73 " v g x LA
T " 1" x x T4 n v " x x x
8 " L} x x 75 n v n x x x1
9 L " x % 7€ ™ v " > x - x2

n 3 n 3B ¥ e 79 KH v g % X x

12 TH v " % X 20 n v i e P

13 KH n 4 x > e 2 81 d, v L x b i 4

14 L n " x X X 82 il k4 n x x x

15 n n 1" x x x 83 n v n - x <

16 i n e X x1 % 9 " n 10 x x3

17 " n " x X x 9z : n ] % X  x

18 T n n x "x2 93 ! n It x % e

19 KH n " x ¥ X 94 TH n n X x2 =2

23 s n 3T T T 95 n L X r X

24 ) n t X K 9¢ " n t X X ox

25 " n ] x X X R w n n X xT X

26 " n ) x % # 9e T E % '

27 ] n i x e 101 " 1 x

28 TH v L b4 x 102 i n %

29 KH n B b Xi_ ¥ 103 " 1,2,24 ¥

30 TH n 1 X x | 504 n 1 X

31 KE n y x x| X 105 1 2,24 b

32 TH v i x X 106 2 2,24,4V x

54 KH n 4,AN x Xul X 109 " v 8 3

25 TH n 4 X x2 110 " 2,24 x

36 KT n I X % i1l BT i %

37 ] n 4,48 x = X 112 it 1,2,24 x

38 " n " p 4 X x 113 " 6 o

39 TH n 4 b d %o 5 114 L v 8 X

40 ez n 4,4 x A 126 - TH v 3B x

41 " n 4 x x1 x 127 3 v 2T x x

44 " 5 X X X 128 " 4V,5 X

45 " : x > P 129 i v 4 x

46 TH I x 130 I 4v x

47 ¥l i x ok Xz dledd] f 2,24,4V  x

48 TH o X x2 i32 P 4V x

49 KH : X x X 134 i 4v,5 X

50 ™ n X oA BT 125 o 262405 X

53 KH & x scls o 136 n 4v x

24_ " " x x x 137 " T 7 <

55 i il X < X _-]53 L v W X

56 f 1 x X "X 139 " v 8 X

i " " 2 X 140 1 v 10 X

141 " v " %

Selitykset: 143 n 5 x

KH = Koskela, TH = T&clo

n = nivelvaunu, Vv = neliakselinen kuljettajarahastusvaunu (ilman merkkii tidssi
carakkeessa = rattikaria tai pikku-valmet)

x1= ulos TH, sisZ#n KH x2= ulos KH, sis&in TH x3= ulos ja sisdZn TH
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SINISET BUSSIT, osa 5

J.Hannikainen

Leyland PS-1/Helko/HKL, HKL nrot 116-120, vm.
1948

Busseissa oli oikeanpuoleinen ohjaus, ja siitd seu-
rasi, ettd kuljettajan ovi oli mySs auton ocikealla
puolella. N3m& autot hankittiin pulavuocsina, ja
siksi niihin jouduttiin uusimaan korit HKL:n omal-
la verstaalla 1950-luvun lopussa. Autoista oli noi-
hin aikoihin pulaa, ja katsottiin, ettd niiden run-
got olivat vield senverran lujia, ettd Korit uusi-
malla niill3 saatettiin vield valittd3d liikennettd Hel-
singin "liitosalueiden" uusille asuntoalueille. (Run-
kojen poikkeuksellinen vahwvuus johtui siitd, ettd
Lontoon 2-kerroksiset autot olivat (ovat?) samail-
le alustoille rakennettuja - vertaa AEC-DB Regal
MKII -autot, joita myds HKL:lla oli kiytdssd nain
vuosina 1948-1960.) Ruuhkaliikenteessd nditd kay-
tettiinkin eri linjoilla padasiassa Lansi-Helsingissa,
koska bussien pddasiallinen kayttdovarikko oli uu-
den uutukainen "Ruha" eli Ruskeasuon halli. Mai-
nittakoon vield, ettd bussissa 117 oli johdinautojen
kdyttdmien ajojohtimien puhdistusvirroittimet. Bus-
sit poistettiin kdytdstd vuosina 1962-63.

< Autroasa
nt
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e e st . el

wlamd, PS4 fyu H-a”
No: 18

Scania-Vabis B-15V/Akro (Kutter), HKL nrot 124
ja 126, vm. 1948

Scania-Vabis =-autoihin nrot 121-135 uusittiin korit
vuosina 1955-58, ja kahteen ensimmdiseen uusitta-
vaan laitettiin "t3hti-maski" -kori. Siihen aikaan
oli ilmeisesti hankittava autoon kori mistd sen so-
pivasti sai, eli standardoinnista ei harrastelijan
iloksi ollut tietoakaan. Lisdsihdn myds tdma vaihte-
lua katukuwvaan. No, joka tapauksessa né&itdkin
kaksiovisia autoja kdytettiin normaalissa ruuhkalii-
kenteessd miltei linjalla kuin linjalla. Auto 124 ajoi
vuonna 1962 ainakin linjalla 23A Lauttasaareen,
josta tilanteesta on onneksi |8ytynyt valokuva |u-
kuisten muiden eri busseja esittdvien wvalokuvien
joukosta. Bussit 124 ja 126 poistettiin liikenteest3

v. 1962 syksylld ja nro 124 myytiin erddseen romu-

liikkeeseen Kuopioon, jossa allekirjoittanut on nah-
Ayt auton suhteellisen ehjdkorisena vield kesdlld
1970. Mainittakoon, ettd samassa paikassa olivat

autot 23, 24, 124, 135, 201, 202 ja 285, joista tus-
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Volvo B-617/Helko, HKL nrot 46-60, wvm. 1953

Valvot clivat ajalleen tyypillisid kaupunkiliikenneau-
toja. Niiss3d oli, nykyajan mittapuun mukaan, hy-
vin heikot moottorit - teholtaan wvain 100 hv. Sen

3 tihden liikkeelleldhtd tdydessd kuormassa oli hyvin
hidasta ja vaivalloisen tuntuista. Moottorit olivat
tissd tyypissd kovin 33nekkditd ja suljettu kuljet-
tajanosasto oli ndinollen tukala tydpaikka. Busseja
kdytettiin 1950-luvulla pdivdvuoroissa |dhes kaikil-
la linjoilla, mutta uudempi kalusto syrjaytti ne
ruuhkavuoroihin, p#3asiassa Lauttasaaren linjaoille,
koska autot olivat kevyiti. N&issd busseissa oli
kattoverhoiluna kiytetty vield hopeanvidriseksi maa-
lattua kattohuopaa, mutta katon etu- ja takapdaty
oli "pokattu" pellistd, samoin Kkuin ovien alaikku-
natkin. Korikorjausten yhteydess3d takakulmaikku-
nat peitettiin, samoin kuin ovien alaikkunatkin.
N3istdi muutoksista voidaan vyleisesti sanoa, ettd
autoissa, joissa oli kulmaikkunat takana ja ovissa
alaikkunat (koskee myds muita autosarjoja) saatet-
tiin peittdd vain toinen takakuimaikkuna tai neljds-
t3 ovesta saatettiin vain yhdestd peitt3d alaikkunat
muiden ovien jdidessd ennalleen. (Esimerkiksi au-
to 171, Scania-Vabis B-82V/Helko 1952: vain etu-
oveen jitetty alaikkunat, muut peitetty.) Volvot
poistettiin 1960-luvun alussa. Viimeinen vaunu oli
liikentessd vuoteen 1965 asti.

Helsingin linja-autoliikenteen pikalinjoista ensimmdinen oli
allamainittu "KAPYLAN PIKAJUNA" eli linja 15.

Tiistaina helmikuwm 1 paivina 1938

Avataan AUTOLNKENME Képyldsts

(piiteasema Pohjolankadun ja Taivaskalllontien risteyksessi) Suurtorille
Linjamerkit ovat N:o 15, Kapylin pikalinja ja vaunut ldhtevit kummai«
takin pditeasemalta joka 20 minuuttl, Vaunuun astuminen ja siitd pois-
tuminen on sallittu vain seuraavilla pysidkeilla:; Pohjolan aukiola, Kipy-
lin aukiolla, Mikeldnkadulla Viindlinkadun risteyksessd, Makeldnki-
dulla Sturenkadun risteyksessd, Himeentielld S&rniisten apteekin koh-
dalla ja Hakaniementorilla.

Matkalipun hinta on kertamatkalta Smk. 1:50, alennuslippujen hints.
vihoissa a 10 lippua Smk. 12:50. Matkalippu ofkeuttaa siirtoon Kipyi#a
pikalinjalta ilman lisimaksua kaupungin muille raitiotie- ja autalinjoilles
lukuunottamatta: Munkkiniemen ja Haagan raitiotielinjoja, sekd esikau-
punkiautolinjoja, joilla kannetaan tavanmukainen lisimaksu. Stirtyess
}sca;;:ylanrj spikal.lnjalle raitiotie- tai autolinjoilta peritdin lisimaksund

mk. —:75.

Koululaismatkaliput eivit olkeuta matkaan Ripylin pikalinjalla.

HELSINGIN RAITIOTIE- JA OMNIBUS OSAKEYHTIO.
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PAATEPYSAKKI

‘koonnut A.Hellman

Turusta kuuluu kummia. Muinaisessa raitiovaunu-
hallissa olevat raitiovaunut (moottorivaunu 42, Ka-
ria/Strémberg 1951 ja j3lkivaunu 125, Karia 1947)
ovat joutuneet Kkisittelyn kohteeksi. Vaunu 42 on
jo restaurcitu ja ajokuntoinen. Saman Kkdsittelyn
saanee vaunu 125. Ainoa ongelma on vain, ettd
missd ndilld ajaa.

VR on hyviksytty jdseneksi Suomen Paikallisliiken~-
neliitto ry:een. VR:33 edustaa yhdistyksessd Heli-
singin liikennepiirin pdallikkad.

Vantaan tasatariffilippuvalikoima laajenee. Ensi
vuoden alusta otetaan kiyttddn 10 matkan sarjalip-
pu. Aikuisten sarjalippu maksaa 34 markkaa ja las-
ten 7 markkaa. Valmisteilla on sarjalippu myds
vanhuksille ja invalideille. :

TaKL tilaa 10 uutta bussia. Viisi alustaa tulee Si-
sulta ja viisi Volvolta. Korit rakentaa Ajokki.
Elikeldislipun ikdraja- Tampereella on ensi vuoden
alusta 65 vuotta. Tdhian asti ovat lipun ostoon ol-
leet oikeutettuja kansaneldkkeen tukilisdn saajat.
Kansanelikeuudistus kuitenkin kaksinkertaistaa
tukilisdn saajien ma3rdn. Sen wvuoksi muutettiin
myéntéperusteet. Eldkeldisten 30 matkan lippu mak-
saa ensi vuonna 50 mk ja tavallinen 30 matkan lip-
pu 61 markkaa.

Uusia nokkamallisia busseja voidaan jilleen nahdd
Suomessa, nimittdin perd-Lapissa. PTH on saanut
kiyttddnsd tdllaisia autoja. Niitd k3ytetddn reiteil-
I3, joilla on huonot tieolot. Autot selviytyvat pa-
remmin lumessa, kelirikossa, irtohiekassa, liejussa
ja tietyémailla kuin muut postin linja-autot.

Autot on rakennettu Dodge-koulubussin alustalle.
Suomessa niihin on asennettu moottori, kori ja
vaihteisto Qy Sisu-Auto Ab:n, Vaimet Qy:n, Eri-
koiskori Qy:n ja PTL:n keskusautokorjaamon yh-
teistydnd. Autoissa on Valmet-moottori sekd 33 is-

tumapaikkaa ja lastitilaa & m3, 690 kg postille ja
rahtitavaralle. .

Autojen kotimaisuusaste on 80 % ja ne dvat tekni-
sesti |3hes identtisid wvakiopostilinja-autojen Sisu
BK-150V Kkanssa.

Tarkennuksi RAITIOon 3-1982 mainittakoon, ettd
koululaislinjoja 502 ja 503 liikennditiin viimeisen
kerran 31.5.1982.

RAITIONn numerossa 3-1982 mainittu Kuopion pai-
kallisliikenteessd kdytettdvd nivellinja-auta on ex
HML 1, ex ex HML 100.

HKL haluaa romuttaa j3lleen viisi peridvaunua.

HKL ilmoittaa, ettd musec on toistaiseksi suljettu.
Museotavarcita pakataan (syys-lokakuu) ja ne va-
rastoidaan Ruhaan. Museo joutui Vallilassa anta-
maan tilaa rakennusosastolle. Uudet tilat saataneen
TGolosta vasta muutaman vuoden kuluttua.

Museotavaroita saattoi k3yd3d syyskuussa ihaile-
massa Valli lassa olleessa jitevaihtolavassa.

Helsingin budjetti vuodelle 1983 lupaa:

- ettd Kampin ja S&rnidisten metroasemat valmistu-
vat suunnitelmien mukaan wvuosina 1983 ja 1984.

- ettd Siilitien metroaseman rakennusmddridrahoista
on vadhennetty 10.000.000 markkaa. Asema val-
mistuu aikaisintaan vuonna 1984.

- ettd Itdkeskuksen - Kontulan vilisen radan wval-
mf_s__tl.!!'ninen siirtyy wvuodesta 1986 wvuoteen 1987.
8,7 miljoonaan.

(Ensi wvuoden alussa lakkautetaan Metrotoimisto
ja rakentamismddrdrahat jaetaan HKL:lle sek3
rakennusvirastolle. )

- ettd nivelraitiovaunuhankintoihin wvarataan 36,7
miljoonaa markkaa.

- ettd uusia busseja ei hankita. M3ararahoja on
kuitenkin wvarattu 1.000.000 markkaa. HKL nos-
taa linja-autojensa keski-ikdsd. Talld hetkelld se
al_kaa o‘Ha 15 wvuotta. Uusia busseja on odotetta-
vissa aikaisintaan 1984.

- ettd |lippujen hinnat tietenkin nousewvat.



Vaunussa 22 on kuljettajanhytin takaseindssd "liik-
kuvakirjaiminen" wvalomainoskilpi.

Mannerheimintien ja Aleksanterinkadun uuden yh-
dysraiteen (vasta)vaihteisiin asennettiin sdhko-
kaantdlaitteet.

Sérndisten metroaseman rakennustdihin liittyen on
raitiotiekiskoja siirretty Himeentien/Helsinginkadun
risteyksessd aavistuksen verran pohjoiseen pain.

Vinkki mahdollisille metromatkustajille: Jos matkus-
tatte Itikeskuk seen, kun junissa on matkustajia
yli kolmasosa kapasiteetista, kannattaa mennd en-
simmiisen vaunun etuosaan. I|tikeskuksessa sitten
poistutaan laituritasolta pysdkéintitaso 2 kautta.
Selvd opastus johtaa sinne sekd sieltd edeileen ul-
koilmaan. T3llZ reitilli ei toistaiseksi ole esiinty-
nyt tungosta.

Linjalla 6 on ndhty elokuun lopun jalkeen lauantai-
perdvaunuja satunnaisesti. Joskus niitd on ollut
joka toisessa vuorossa, joskus harvemmassa.

13.9.82 T )
Linjalle 58 tuli 5 18ht33 lisaa viikossa.

16.10.28 A
Linjoille S55A, 63 ja 645 palautettiin ne |ahddt, jot-
ka poistettiin 8.2.82 sddstdsyista.

18.10.82

Koululaislinjaa 42T Kannelmdki -
alettiin liikenndida.

Linjalle S8A tuli iltaldht6jd 58 kpl viikossa. Kaorva-
ukseksi (?) vidhennettiin ruuhka-ajan 13ht8jd 115
kpl viikossa.

Linjalle 85 lisdttiin 25 |&htda viikossa.

Linjoille 86 M ja 88 M tuli kummallekin lisa3 5 ldh-
168 viikossa.

Linjalta 84 vdhennettiin 5 1dht33 viikossa.

Malminkartano

Vaunu 363 wvauricitui jokunen viikko sitten Make-
linkadun ja Sturenkadun risteyksessd. Vaunun
etuteli meni Sturenkadulle, takateli jatkoi M&keldn-
katua, molemmat telit ir't%sivat ja vaunu k3dntyi
helmapeltiensd varassa 60 kulmaan etupdin jaa-
dess3 tulosuuntaan, eli K3pylddn pdin. Vaunu j&i
nojalleen lyhtypylvdstd vasten. Koska vaunu oli
juuri ollut tiydessd koriremontissa, se kuljetettiin
Vallilaan korjattavaksi.

Vaunut 68 ja 70 wvalmistuivat loka/marraskuussa
pajasta ilman rahastajanaitiota.

Metrovaunupari 149-150 tuli kdyttddn marraskuun
alussa.

1117582

Linjalta 32 vdhennettiin 15 |dhtd3 viikossa.

Linjalle 93 M tuli lisd& kaksi |3htd3 viikossa. e
Linjalle 928 lisattiin ruuhka-ajan |ahtdjd seka va-
hennettiin hieman lauantailahtdja.

Ruuhka-aikoina alettiin liikenndida linjaa "928M/2",
eli osa vuoroista ajaa vain vé&lid Itdkeskus M -
Puotila.

2.11.82

En:a. vuorot saivat uudet aikataulut, joihin kilviksi
oli _r_ner_k1tty 91. Linjatunnus 91 on mainittu vain
pysédkeilld olevissa erikoistiedotteissa.

12.11.82

Linjojen 83 ja 83N reitti muuttui tilapdisesti Tammi=
salossa noin 7 kuukauden ajaksi siltatyén vuoksi.
Linjan 83 uusi reitti on - Abraham Wetterin tie -
Ruonasalmentie - Tammisalontie. Linjan 83N uusi
reitti on keskustasta pdin - Abraham Wetterin tie -
Ruonasaimentie - Tammisalontie ja Ruonasalmentien
liittyman liikenneympyrs, josta takaisin ja edelleen
Roihuvuoren suuntaan.

Metrolla on marraskuussa kdytdssdan VR:Itd lainat-
tuja ratatydkoneita. Seuraavanlaisia on nahty:

- automaattinen vaaitus-, oikomis- ja tukemiskone
Plasser MD07-32

- oikomiskone Matisa Ri-L Ttk-Rto 34

- vaihteentukemiskone Matisa B-133 Rto 55.

Finnconsum 82 -messujen aikana on linjalla 2 nahty
lauantaisin perdvaunuja. 20.11 oli vuorossa 6 vau-
nut 352+502 ja vuorossa 8 354+507.

Vaun_u 316 hinattiin 18.17 Koskelaan romutetta-
vaksi ja vaunu 350 22.11.

28.11.82

Linjan 6 vuorot 59 ja 53 ajoivat n. 16.15 aikaihin
Flauta_tlentnr'in editse Arabian suuntaan yhteenkyt-
_kettyméi: Edellisen vuoron vaunussa oli hallikilvet
ja_se oli tyhjd, ja jdlkimmiisessd vaunussa, joka
?Iu annné matkustajia, oli reittikilvet. Junaa oh-
Jattnr:& jélkimmé&isestd vaunusta ja kummankin vau-
nunvirroitin oli ylha3ila.

29.11.82

Helsir'_rgin rautatieaseman raiteella IIT havaittiin
metrojuna. Syynd hdmmastyttdvddn ndkyyn oli se,
ette __metrc[unaa oltiin viemdssd Pasilan konepajaan
Pyoransorvaukseen. Helsingin suurasetinlaitteessa
ei cnl-_cein tiedetty mihin juna oli menossa ja niin se
joutui pistdytymidan sille outoon ympéristéén. Veto-
koneena oli Pasilan konepajan Otso-pienveturi.

Metrovaunupari 151-152 tuli matkustajaliikenteeseen
alvan marraskuun lopussa.

STA on saanut 8 uutta bussia (nrot 1-8). Alustan
tyyppi on Volvo B10M-60/6000 ja kori Wiima K200-
227. Normaalia pitemmissd (13 m ) autoissa on Al-
lison-automaattivaihteisto ja koimas ovi takasillalla.
(Kolmiovisia autojahan ei hejuli-liikenteessd oli juu-
ri viime vuosina nahty.) Etulinjakilpirulla on sijoi-
tettu ocikeaan etukulmaan. .




I.Leppdnen

HELSINGIN MAANALAISEN SYNTYHISTORIAA

Kun Helsingin metro on vihdoinkin otettu kdyt-
t86n - jos kohta 5 vuotta alkuperdisestd suunnitel-
masta mydhdssd ja muutenkin "puolivalmiina" - on
paikallaan tarkasteila hieman taman liikennemuoden
historiaa.

Ensimmiisen kerran maanalaista liikenneverkostoa
suunniteltiin yll3ttdvdn varhain. Eliel Saarinen laa-

ti nimittdin 1970-luvulla Munkkiniemen - Haagan

suunnitelman sek3d Helsingin asemakaavaehdotuk-

sen.

Maanalainen kiskoliikenne oli oleellinen tekija kum-
massakin ehdotuksessa. Helsingin ja ympdristdn
I3hiliikenne oli tarkoitus hoitaa osittain VR:n voi-
min ja osin rakentamalla pikaraitiotieverkosto. Pi-
karaitioteiden oli m3drd kulkea keskikaupungilla
tunneleissa ja esikaupungeissa joko muusta liiken=
teestd erotettuna tai tavanomaisena katuraitiotiend.
N&ihin suunnitelmiin, jotka eivat koskaan toteutu-
neet, liittyy toinenkin mielenkiintoinen yksityis-
kohta. Satama oli kaavailtu sijoitettavaksi Lautta-
saareen. Salmisaaren ja Lauttasaaren viélille oli
m3irad rakentaa silta, jossa piti olla ajoneuvokaisto-
jen lisdksi kaksiraiteinen raitiotie sekd kaksiraitei-
nen rautatie.

Seuraavan kerran maanalaista linjaa suunniteltiin
1930-luvun lopulla niin kuin t3ss3 lehdessd maini-
taan toisaalla. Sini-valkoinen linja (nykyinen 8)
piti johtaa tunnelissa Turuntien (nykyisen Man-
nerheimintien) poikki. Stadionin edustaile oli tar-
koitus rakentaa oikein tunneliasema. Sodan sytty-
minen vuonna 1939 vain esti tamdn ja momen muun-
kin suunnitelman toteutumisen.

Yleisdlld oli tilaisuus tutustua metron rakennustoi=-

mintaan. Hakaniemen asemalle k&vijat kuljetettiin
busseilla huecltotunnelin kautta.
} S
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Sodan jilkeen tunnelisuunniteimista luovuttiin ai-
nakin aluksi ja voimavarat keskitettiin raitiovaunu-
sekd linja-autoliikenteen nykyaikastamiseen.
Esikaupunkiliikennettd haluttiin kuitenkin kehit-
t35 edelleen, ja niinpd vuonna 1955 asetettiin komi=
tea, jonka tehtivd oli suunnitella esikaupunkilii=
kenteen jirjestelyjd. Komiteaa kehoitettiin myds
selvittamd3in, olisiko joukkoliikenne jarjestettdva
madratyissd kaupunginosissa maanalaiseksi. Taman-
kd komitean vaiko jonkun muun elimen ansiota oli,
ettd Kulosaaren uudella sillalla oli tilavaraus pika=
raitiotietd Varten. Raitiotiekaistat muutettiin kui-
tenkin pian ajoneuvoliikenteen Kkaistoiksi, kun aja-
teitiin, ettd tulevaisuuden joukkoliikenne hoidetaan
kokonaan busseilla. '
Joukkaliikennettd suunnitellut komitea nimettiin
vuonna 1958 metrotoimikunnaksi. Toimikunta esitti
vuonna 1963, ettd Kkeskustan ja Puctilan vilille on
rakennettava sdhkdistetty rata henkildliikenteen
tarpeita varten. Alunperin oli tarkoitus rakentaa
metro Hakaniemestd Puotinharjuun. Erityisissd sel-
vityksissd todettiin kuitenkin, ettd rataa ei kanna-
ta liikenndidd edes tilapdisesti Hakaniemen ja Puo-
tilan v&lid, vaan se on ulotettava keskustaan asti.
Asiaa tutkittiin edelleen Ja erilaisilta asiantuntijoil-
ta pyydettiin lausuntoja. (Muuankin asiantuntija
totesi, ettd totta kai Helsinkiin on rakennettava
metro, silld jokaisessa p&dkaupungissa on oltava
sellainen.)

Several "days of open doors" were arranged dur-
ing the construction of the metro. Visitors to the
Hakaniemi station were transported with buses via
an access tunnel.

Kuva/photo: Leppdnen, 12.11.1977




Kaupunginvaltuusto paatti 7.5.1969, ettd Kampin
ja Puotinharjun vélille on rakennettava metrorata
erikseen mydnnettivien madrdrahojen puitteissa.
Tuolloin oli tarkoitus rakentaa yhdeksan asemaa,
eli Kamppi, Kaivokatu (=Rautatientori), Kluuvi (=

Kaisaniemi), Hakaniemi, Sé&rndinen, Kalasatama,
Kulosaari, Hiihtijantie (=Herttoniemi), Siilitie,
Roihupelto ja Puotinharju (=Itdkeskus). N&istd

Kalasatama ja Roihupelto karsiutuivat my&hemmin
pois, eikd Kaisaniemen asemankaan rakentamista
ole lopullisesti pdatetty.

Metrosuunnitelmat eivdt suinkaan rajoittuneet
Kampin Puotinharjun linjaan, vaan verkoston piti
olla valmistuttuaan hyvin laaja. Kaikkein kunnianhi-
moisinpiin lukeutuvan esityksen mukaan metrorato-
ja piti rakentaa mm. Lepp&vaaraan, Martinlaaksoon,
Helsingin pitdjdn kirkonkyldan, Maimille, Vuosaa-
reen, Santahaminaan sek3 Tapiolaan (ja sieltd mah-
dollisesti edelleen Kivenlahteen).

T4ts suunnitelmaa ei varmastikaan koskaan toteu-
teta. Nykyisen itdldnsimetron lisdksi kummittelee
edelleenkin ns. Umetro |t&Pasilasta keskustan
kautta Etel3Haagaan. Lisdksi suunnitellaan metron
jatkamista ldnsisuunnassa kohti Kivenlahtea.
Tamsnkin toteutuminem on sangen epdvarmaa,
vaikka esimerkiksi Hakaniemen asemalla on vaimis
tilavaraus uutta linjaa varten. Sen sijaan metroa
jatketaan |tdkeskuksesta Myllypuron ja Kontulan
kautta Vesalaan. T3imédn jatkoosuuden on madrd
valmistua vuonna 1987,

Vaunukaluston ja muiden laitteiden kokeilua varten
rakennettiin Roihupellon ja Herttoniemen vélinen
koerata, joka valmistui 1972. Ensimmdiset koe-=
vaunut kuljetettiin Helsinkiin vuonna 1971 ja luo-
vutettiin kaupungille seuraavana vuonna.

Koerataa pystyttiin liikenndimddn myds tdysin au-
tomaattisesti, silld koko metroliikenne oli tarkoitus
automatisoida. Samalla tutkittiin myd&s mahdollisuuk-
sia k3yttid automaattiohjauksen kaapeleita junien
ja valvomoiden viliseen radiopuhelinliikenteeseen.

J?irjestelmé oli kuitenkin niin h3iridaltis, ettd sit3
ei toteutettu. Samoin automaattisen junaohjauksen
kdyt8std ei ole vield pddtetty.

Niinkuin alussa mainitsin, metroliikenne oli tarkoi-
tus aloittaa vuonna 1977. Aloitusajankohtaa joudut-
tiin kuitenkin toistuvasti siirtdm&dan, koska m3drid-
rghoja ei mydnnetty riittdvasti. Tama lisdsi kuiten=
krrl'n melkoisesti metron rakennuskustannuksia ja
sai aikaan sen, ettd metro on vield monen wvuoden
ajan "puolivalmiste".

Pienend kuriositeettind wvoidaan mainita, ettd met-
ron er33and vaihtoehtona harkittiin Herttoniemen
teollisuusradan sdhkdistdmistd. Jos tdmd suunnitel-
ma alisi toteutettu, VR:n sdhkdmoottorijunat toden-
ndkdisesti poikkeaisivat hieman nykyisistd. Vaunu-
parin kaikki akselit olisivat vetdvid riittdvan Kkiih-
dytyksen varmistamiseksi. Junissa olisi ilmeisesti
ilma=- ja kiskojarrun lisdksi sdhkgjarru.

Metroa rakennettaessa tunnelille ehdotettiin jos
Iarl'rkilaista kdayttda. Siitd piti tehdd pysikdintitila
tai sitd piti liilkenndidd junien sijasta dieselbusseil-
la tai johdinautoilla. Yhdellekdan ehdotuksen teki-
j:éille ei kuitenkaan juolahtanut mieleen, ettd metro-
junat olisi voinut korvata halvemmilla raitiovaunuil-
!a'n. Ja mikdpa estdisi vieldkddn rakentamasta raitio-
tietunneleita? Onhan ehdotettu, ettd Suomenlin-
naankin pitdisi saada raitiotieyhteys...

Nikyma Herttoniemen aluevalvomosta.

Ap interior view of the control room at Herttonie-
mi station.

Kuva/photo: |. Leppdnen, 19.12.1978
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|dhelld tunnelin suu

Metron Tka ja sepeluu-na

Sérndisissa.
Metro works
the entrance

locomotive with a ballast train near
to the tunnel in S&rndinen.
I. Leppdnen, 20.8.1975

Kiksi

| Metron "saunavaunu", jota kdytettiin esimer

virtakiskoja asennettaessa.
This peculiar locking vehicle is used for various

purposes, such as installation of the third rail.
Kuva/photo: |. Leppdnen, 16.6.1975
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Metron koejuna (sittemmin lisdnimen “turbo! saa-
nut) Siilitien aseman tienailla.

A test train of Helsinki metro near the site of the
Siilitie station.

Kuva/photo: |. Leppdnen, 16.1.1974

R s

Siilitien aseman tilapdinen puulaituri. _ :
The temporary wooden platform at Siilitie station.
Kuva/phota: |. Leppdnen, 22.5.1978.__-___




PIKAUUTISIA  TRONDHEIMISTA

Tdlld hetkelld raitiotieliikennettd ylldpidetddn seuraavasti:

Linja 1 Lian - Lade (ma-su)
Linja 2 Elgeseter - Lademoen (ma-la)

Vuoden 1983 syksylld lakkautetaan linja 2 ja mythemmin Elgeseterin
ja raitioteiden pddhallit puretaan tai ainakin vuokrataan muihin
tarkoituksiin. '

Linjalla 1 jatketaan liikenndintid ja se saa vusia (11 kpl) Linke-
Hofmann-Busch/Siemens -nivelvaunuja, jolloin nykyiset neliakseli-
set vaunut romutetaan.

® = HALL
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