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VANHAT PAIVEKASKYT KERTOVAT ...

v. 1940

Paivakasky N:o 50[1940.
Ajaminen kahdella perdvaunulla

Sattuneesta syysti velvoitetaan ‘kuljettajic noudattamain suurempas va- V. 1941
rovaisuutta ajettaessa kahdella perdvaunulla kaarteiden 13pi, eikd nopeutio
sac lisétd ennenkuin taaimmainen perivaunu on sivuuttanut Jaarteen; ° Piivikisky n:o 11/1941
timi onnettomuuksien vilttimisclsi. Maksamiskehoitukset
3. 6. 40. merk. Harald Dohiberg.

kaammaksi etta helpommaksi .
17. 1. 41 merk. Harald Dahiberg.

Piivakisky N:o 79/1941

Tervehtiminen vapaalippuja esitettiessd

Saapuneiden valitusten johdosta muistutetaan rahastajia velvollisuu-

destaan tervehtid matkustajan  esittiessd joko yhtion fultaisen mer-
\dn tai jonkin vapaamatkaan oikeuttavan lipun tai vuosi-, neljannesvuosi-
tai kuukausikortin, ollen tervehtiminen tehtavd sellaisella tavalla, ettd
yleist e ainoastaan huomaa sitd, vaan ettd se myoskin vaikuttaa koh-

teliaalta. ;
8. 7. 4, merk. Harald Dahlberg.

Piivikasky N:o 87[1941

Lihtdmerkin antaminen huonosti valaistuissa

paikoissa

Onnettomunrksien vilttamiseksi matkustajien poistuessa vaunusta ja

v. 1943 noustessa sithen kehoitetaan rahastajia pimein tultua katuvalaistuksen
ollessa hetkon noudattamaan mitd swurinta varovaisuutta 1ahtémerkkien

Paivikasky N:o 63/1943 e

Ilkivallantekojen estaminen 1. 8 4l merk. Horald Dahiberg.

Koska on osoittautunut, ettd wviime ailoina on ——— vaunuissa tehty
kaikenlaista ilkivaltaa ja varastettu, etenkin viety istuinten nahkapaillisid,
& ainoastaan silloin, kun vaunut seisovat paitepysikeilld, vaan mydskin
matkalla linjoilla, kasketddn henkilokuntaa muistamaan .velvollisumtensa
aina tarkoin valvoa vaunuja sekd, jos mahdollista, ottamaan lkiinm syyl-
liset ja jattimain heiddt poliisille tai tarkastajalle. o
16. 6. 43. merk. Harald Dohlberg. Piivikisky N:o 301943
Henkilékunnan matkustaminen
Qattuneesta syysti midritidn Likennehenkildkunta kiyttdmiin perii-
veunuien etusiltoja, joissa on suurempi tila, matkustaessaan vuoronvaih-

Paivikasky N:o 93[1943 toon tai sielti pois.
- . 1 . A3, i
Ovitapaturmien vilttAminen fidigd" merk Harald Dohiberg.
Kun on osoittauiunut, etti suurin 084 — —— VunEssa tapahtuncista ta-

paturmista on johtunut siita, etti umpinaisten va:aujen rahastajat pitd-
Vit vaunun ovia suki vaunun ollessa. liikkeelld, idsketiin titen rohas-
tafic vaunun léhtiessd liikkeelle shdoitomast] sulfemaan ensin  vaunun

ovet ja sitten vasts antamaan lihtimerkin, sekd pysikille tultaessa pi-

timadn ovet suljetiving silesi,, kunnes yaund on aysahtynyt.

Sama asia looskee Ruljetiajic: ovet om guljetia7e ennen kuin vaunu
pannaan liikkeeile, seld: ovia e s2a avata enierdtuin vaunu on pysih-
tynyt.

9. 9. 43 merk, Hurua_f. Dahlberg.
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Sattuneesta syystd kehoitetaan rahastajia muistamaan maksujen lan-
tamisessa tuon tuostakin toistamaan kehoitus: »Maksakaa, olkaa hyvis.
— 3Betala, var gods. Nain menctellen tulee heidin tySnsd seld tehok-



RAITIOVAUNUJEN KEHITYS VUOSINA 1965-1980

kehitystd viimeisen 15 vuo-
THssY artikkelissa tarkastellaan s#hk8raitiovaunujen ’
den aikana. Koska varsinkin tekniikan kehitys on ollut melko valtavaa, tidssi ei

pysytd selvittdmddn ldheskddn kailkkia wvaihtoehtoja,

vaan lukijoille pyritadn

antamaan jonkinlainen yleiskuva siitd, mitd varsinkin eurooppalaiset vaunuteh-

taat ovat viime wvuosina saaneet aikaan.

meen osaan:
kehitys.

Artikkeli on tH4std syystd jaettu kol-

1) Raitiovaunujen merkitys, 2) Kaluston rakenne ja 3) Tekniikan
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Yleisesti woidaan sanoa, etcd raitiovaunujen merkitys vihend
vuosina 1965 -1980. Tdm4 ei kultenkasn ole uusi 1lmil, sillx
wuutamissa kaupungeissa lakkautettiin raitioliikenne jo 1920-
luvulla, kun piti pHECCEY, uusitaanko "ensimmiisen sukupol-
ven” kalusto, vai korvataanko se johdinautoilla tai diesel-
busseilla. Kehitys jatkui vield 30-1uvulla, muttas keskeyryi
toisen maailmansodan sekd muutaman sodan jdlkeisen wuoden
ajaksi. Niinpd esimerkiksi Ranskassa, Iso-Britanniassaia
Yhdysvalloissa hoidetazan joukkoliikenne raitiovaunuilla vain
harvoissa kaupungeissa. Tolsissa maissa plenet jHriestelmiit
ovat hiivinneet samalla, kun suuria on nykyeikaistettu. Poik-
keuksiakin toki on (esimerkiksi Norrkdping ja Hampuri).

THssd tarkasteltavan ajanjskson alkupuolells suuri osa l¥nsi-
Eurcopan maiden asukkaista pitl joukkoliikennettd vElttHmit-
LUmlnd pahana - sitd k¥yttivét vanhukset j& wuut vihenmistd-
ryhmit, joilla ei vielX ollut omaa autoa. Poliltikot ja
monet veronmsksajat ksisoivat, ettd joukkollikenteen oli itse
katettava omat kustannuksensa. Tilanne alkoi kuitenkin muut-
tua 60-luvun lopulla. Hsnaoverlssa Jdrjestettiin vuonna 1969
voimakkaita ulelencsol tuksia, kun peikallinen liikennelaitos
suunnitteld huomstcavia teksunkororuksia. Yhd useammin alet-
tiin tuoda julki ajatus, jonka muksan Joukkoliikennett¥ on
slettava kehiccly yksityigsutoilun vaihtoehicns. Varsinkin
vucden 1973 #ljykriiei sai wmonet poliitikotkin muuttamaan
kantansa. Yh¥ useammissa keupmgeiasa on raitiotielaitokaiin
j#lleen alettu sijoittaa julkisfs vercja. Kehitys on ollut
merkitt¥vi¥ varsinkin Sskean Lilcrotesavallsasa ja Ruotsissa.
Niigsd malsea tavallisisce karujs pltkin kulkevista raitio-—
telstd on alettu kehittd¥ muusta 1iikenteesti erotettuja
pikarsitioteithd (saksaksi Stadtbain, englanniksi Liﬁr& Rail).

e
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THllaisten muutosten vaikutusta kalustoon k#sitell&¥n my8hem—
min. Erds tapavalkuttaa raitioliikenteen sujuvuuteen on erot-
taa ajoradasta erityisi raitiovaunukaistoja. THh¥n tarkoi-
tukseen voidaan kiyttdd esimerkiksi ajoratamerkint$j4 tai
betonisia reunuksia, jotka h¥lytysajoneuvot voivat tarvitta-
essa ylittdd varovasti. Tolsaalta on syytd muistaa, ettd
esimerkiksl Sveitsiss¥ normaalilla katuraitiotielld on edel-
leen ratkaiseva merkitys joukkoliikenteen hoidosssa.

Vuosina 1965-1980 rakennettiin my¥s joukko metrojir jestelmiy,
mutta nilden tHdllaisia suunnitelmia on karsittu pal jonkin
ailvan vilme vuosina. Metron rakentaminen on merkittHvisti
kalliimpaa kuin pikaraitiotiejdrjestelm¥n kehittdminen. SitM
vastoin yh¥ useampiin kaupunkeihin tullaan vastaisuudessakin
rakentamaan erityisid rautateiden l4hiliikenneratoja, jelloin
usein voidaan hySdynt#4 olemassa olevas rataverkostoa.
Liikkuva kalustokin on kokenut koko Joukon muutoksia vuosina
1965-1980. Jo 50-luvun 1lopulla alkoi erityisestl Saksassa
nivelvsaunujen suurtuotanto. Nivelvaunuja kokeiltiin satunnai-
sestl jo 20- ja 30-luvuilla, mutta vaunu jen kiyttd8noton
t¥rkeimpiind syynd olivat henkil¥kuntakysymykset . LisHéntyviit
henkil¥stSkustannukset pekottivat liikennelaitokset 1isHHm¥in
tuottsvuutts, joka wvoidaan mitata matkustajien mY¥r¥n¥/hen—
kilBkunnan jdsen. Kuusikymmenluvulls alkanut korkeasuhdanne
pakotti suuttssmsan ajatustapoja. Itsepalvelu oli viel¥ vuon-
na 1960 varsin kaukasa haettu ajatus, mutta nyt siihen siir-
ryttiin yleisesti. Juuri tlssd suhteessa nivelvaunu on osoit-
taunut erittlin kifyceSkelpoiseksi, silly pysdkkiajat vt
lyhyemmiksi ja matkustajat jakautuvat tasaisemmin vaunuun
matkan aikana. Voidaan siis todeta, ettd nivelvaunu, jonka
kehitykseen vaikuttivat vallan wmuut Byyt, on nykyoloissa
erittlin k¥yctdkelpoinen. .
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Katuraitioteiden muuttaminen pikaraitioteiksi valkuttaa myds
ossltaan vaunukaluston kehittymiseen. Nyt tarkasteltavan
ajanjekson alussa kiilytettiin pasiassa yksisuuntavaunuja ja
kaksisuuntavaunut olivat l¥hinod poikkeus. Nyt nHyttdd kui-
tenkin eiltM, ettd kaksisuuntavaunujen merkitys kasvaa tule-
vaisuudessa. Niin kavan kun kiiytettiin tavanomaisia ajosMltl-
laitteita, yksisuuntavaunut tarjosivat tiettyjf painc ja
kustannusetuja. Viitettiin myle, ettd yksisuuntavaunuun saa-
daan sijoitettua enemmlin istumapaikkoja. N¥in saavutetut
silistdt on kuitenkin menetetty muulla tavoin. Yksisuuntavau-
nuja varten tarvitaan k¥¥nt&silmukst tai kolmioraiteet kai-

kille péNtepysdkeille, eli tilantarve on wmelkoinen. Joka
kerran kun linjaa Jjatketaan, olipa pidennys kulnka Ilyhyt
hyviinsl, tarvitaan uusi paluusilmukks tai kolmioraide. Yksi-

suuntavaunujen kiytt¥minen aiheuttaa vaikeuksia mySs 1iiken—
nehliiritiiden yhteydessd, mik¥1i linjastossa ei ole tarvitta—
via kilntSmahdollisuuksia. Kun siirryt¥¥in ep¥suvoraan oh jauk~-
seen (kontaktorit tai tyristorit), hinta- ja paincelistst
jidvit varsin vihdisiksi, samalla kun ksksisuuntaveunu mah-
dollistaa huomattavat s¥i¥stSt raiteistoa rakennettaessa.
Liikennehliri¥iden wvaikutus vilhenee wmySs kaksiguuntavaunuja
kiiycettlessl. Nykyaikaiset raitiovaunut on my8ie suunniteltu
niin, ettd niit¥ voldaan kiiyttill tavallisesss katuliikentees-
s, jolloin nopeudet ovat tavallisesti alhaisia, sekd muusta
liikenteestd erotetuilla rataosuuksilla, jolloin sek¥ matka-
ettd huippunopeudet ovat huomattavan korkeita. Ovet ja askel-
mat suunnitellaan nykyd¥n niin, ettd matkustajat wvoivat nous-
ta vaunuun tal poistua siitd joko katutasosta tai korkeilta
laitureilta. SitHpaitsi epdsuora ohjaus mahdollistaa usean
vaunun yhteen kytkemisen (multippeliajo).

Jos tarkastellaan pelkdst¥¥n vuosien 1965-1980 aikaista tek-
nistd kehitystd, kiy pian ilmi, ett¥ tehtlvd on laaja. Tek-
niikan kehittyminen sisfltd¥ sekd tunnettujen rakenteiden
edelleen kehittimisen ettd uusien luomisen. THmMn 1lis¥kei
kiinteiden laitteiden ja liikkuvan kaluston meksaninen ja
siihkSlairteisto on vield erotettava toisistaan.

Kiskotus ja ilmajohdot eiviit ole juurikaan muuttuneet. Uusi
urakiskoprofiili - Ri 60 - kehitettiin korvaamsan profiilit
NP 4 ja NP 4a, jotka standardoitiin wuonna 1909. Ajojohti-
mien eristimiss¥ kiytetddn yhi enemmin muoveja, mutta itse
ripustusmenetelmiit eiviit ole paljoakaan muuttuneet. Nykydidn
kiytetd¥n s¥hkdradoille tyypillistd ns. eplsuorsa ripustusta
(eli ajolankas ja kannatinlankaa) sekd siihen liittyvdld auto-
maattista ajojohtojen kiristystli. Téllaiseen ripustukseen on

siirrytty raitioteilldikin nopeuksien ja tehojen kasvaessa.
Kuparia el sen sijaan ole onnistuttu korvaamaan muilla ja
halvemmilla aineilla. Saksan raitiovaunuteollisuus tutki
n¥it¥ mahdollisuuksia 60-luvulla, mutta tulokset eivit olleet
tyydyttévili. Kokeita saatetaan toki jatkaa tulevaisuudessa.
Liikkuvan keluston mekaaninen rakenne ja wvarustus ovat sen
sijaan muuttuneet melkoisesti. Spraguen kehitt¥m¥ kip¥idlaa-
keriripustus, jota ennen kiytettiin miltei yksinomaan, on nyt
h¥vinnyt k¥ytdstd 1l¥hes kokonaan. Nykyfln moottorit asenne-
taan useimmiten pituussuuntaan ja ne ovat tdysin jousitettu-
ja. Usein kMytetliin my8s DUwagin akselinkdyrt8laitteita.
Képil¥laskerimoottorilla on kieltdmHttd etuja, mutts sen
haittoihin kwuluw suuri jousittamaton mesea, joka kuormittaa
rataa dynasmisesti. Kun kumijoustopybrMt otettiin kiytt8tn
toisen maailwmansodan jdlkeen, kipdl¥laakeriripustuksen kor—
vaamisella el ollut niin suurta kiirettd, mutta DUwagin kehi-
tettyd akselinkiyttdlaitteensa woottorit saadaan nykydlin
ripustettuas tHysin joustavasti. Nykyalkaisen -vottoriripus-
tuksen kéyttttnotto edellyttdd kultenkin aiempaa tarkempaa
valmistus- ja mittaustekniikkaa. Autoteollisuudella on tdssi
mielessd ollut mynteinen vaikutus.

Vaunujen jJarruvarustus on myBs muuttunut. Kun kul jettajara-
hastukseen siirryttiin, oli wvaunuihin ssennettava ns. kuol-
leenmiehenlaite. T411l8in vaunussa on oltava jarrujéirjestelmi,
joka toimii sutomaattisesti hHiriStapauksissa. Nykyaikaisiin
raitiovaunuihin asennetaan useimmiten nk. jousijarru, eli
jarru, jonks k¥ytttvoimana on jousi. Jarru voidaan irrottaa
sihkbBisesti, paineilmalla tal hydraulisesti, jolloin sihki-
moottorl kiyttd¥ nestepumppua. Useissa tapauksissa jousijar-
ru ja sihkBjarru on kytketty toisiinsa. Niin pyritiiin vHltild-
nidn ylijarrutus sihk8jarrun toimiessa, ja vaunu saadaan
pysihtymifin, kun s¥hk8jarrun vaikutus loppuu alhaisessa no—
peudessa. Kiskojarrujakin on parannettu: niissd kdytetddin
nykyd¥n yksinomaan nivelripustusta, ja kiskomagneetit ovat
lamelloituja, jolloin ne reagoivat nopeammin ja mukautuvat
paremmin kiskon harjan muotoon.

SHhk¥tekniikan kehityst¥ tarkasteltaessa voidaan puhua mel-
kolsesta vallsnkumouksesta. Esimerkiksi ajomoottorien teho on
kasvanut, vaikkas koko onkin pysynyt samana. Tihin on syynH
osittain eristeiden l¥mmSnkest¥vyyden parantuminen ja osit-
tain ki#ntOnapojen kiyttStnotto. MyUs puoll johdetekniikka,

josta puhutaan mythemmin, on vaikuttamut osaltaan ratamootto-
rien rakenteeseen.
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RIVELHOOTTORIVAUNU TATRA KI4D

KT4D on tsekkoslovakislaisen Tatra -tehtaan kehitcimM &~
skselinen nivelvaunu. Yaunun rakenne polkkesa wuinta
yleigistd nivelvasunuryypeistll, koska siin¥ ei cle telid
nivelen alla. Lénsi-~Sakaslaiset vaunutehtaat Easlingen ja
Hanss Waggoubau ovat kehittEneet vastasvias vaunuja. Til-
lainen nivelvauvnu on lyhyempi kuin tavallinen nivelvaunu,
joten sen p¥Ncyjll ei tarvitse useimmiten kaventaa laim
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kaan.
monimutkainen
tele™ pguorslila
toimitettu
avulls
KT4D: pal

Suurin haitctatekiji on nivelen
shjaus jirjesteluM, jotta vaunu ei "luiker-

radella. Tatren valmietsmia vaunuja on
‘hinnd It¥-Sakssn raftiotielaitoksille, jossa
rvataan vanhat kaksiskseliset standarivau-
cn multippelisajolaitteet, mutta sitk ei ole
tarkoitectu perivaunujen vetoeon. Nopeuden s¥ftelyyn kiy-
tet¥¥n polkimia.

vaatima melkoisen

sEND
nug.
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Puolitekniikan kehittymisell¥ om suuri vaikutus raitiovaunu-
teollisuudessakin. Kun otetsan huomioon timd¥n tekniikan alu-
een nuori ikd - transistori keksittiin vuonna 1948 - on mer—
killepantavaa, kuioka vihin lastentauteja on ollut. Thin on
lienee syynl se, ettd perustutkimus - ja niin ollen teoreet-
tiset perusteet - on hoidettu kunnolla. Puolijohdetekniikka
otettiin kytt#8n 60-luvulls sySttdasemilla, jolloin suurte-
hoiset piitasasuuntimet korvasivat elohopemstiatasasuuntimet.
Plitesasuuntimen etuja ovat suuri hybBitysuhde, hyvi¥ kiytetil—
vyys ja vihMinen apulaitteiston tarve.

Raitiovaunupuolells puoli johdetekniikkss alettiin emsin hyb—
dyntB¥ ajosMNt¥laitteissa. EosimmMisend elektroniikkaa kifyrti
laajalti hyvékseen ruotsalainen HEgglunds, jonka kehitthm¥
cransistoroitu TRAMIAC-ajosHitd asennettiin 60-luvullas Glte-
borgiin toimitettuihin raitiovauouihin. Muutama vuosi mydShem—
min asennettiin ensimmiiset tyristorilaitteistot akkukiyttdi-
giin ajoneuvoihin, jolloin akkujen varaus saatiin kestén¥in
pidempiiin, koska ajosH¥t8ln el enl¥ tarvinnut kiyttM¥¥ s¥hkisy
tuhlaavia vastuksia. 60-luvun lopulla alettiin tyristoriajo-
sHitlaitteita assentaa mwetrojuniin ja raitiovaunuihin.
Usejmmissa nykyaikaisissa raitiovaunuissa kiytet®#¥n moottori-
genersattorin sijasta nk. staattista muuttajaa, joka sySttiK
plenjlinnite jir jestelndlf. THllaisessa staattisessa muuttajassa
ei ole lainkaan liikkuvia osia, jotka kuluvat mekaanisesti.
Tyristori on puolijohde, joka saadaa toimimaan eritt¥in no—
peana kytkimend, kun apuna k¥ytet¥dn er¥it¥% muita komponent-
teja. Juuri tHtH ominaisuutta voidaan kiyttd¥ hyvéksi ajosii-
t8jérjestelmissd. Selitet¥¥inpX asiaa hieman esimerkin valos—
sa: Jos lamppu tal moottori kytketdlin ja katkaistasn nopeaan
tahtiin tavallisella virtakytkimelld', lamppu pslaa himmedmmin
tai moottori pybrii hitsammin kulin jos virtaa syBtettHisiin
kaiken aikaa. Tavallinen katkaisin ei kultenkaan kestd tHl-
laista kMgittelyd, mutta tyristori kyll¥kin, kun apuna kiyte-
t¥én puita komponentteja. THh¥n asti rakennetuissa raitiovau-
nuisea on tavallisesti vastuksiin perustuva ajos¥¥td, jolloin
ne. taloudellisia nastoja (piirissd ei ole vastuksia) on
tavallisesti 2-6. THmd voi valkeuttaa nopeuden sovittamista
muvhun ajoneuvoliikenteeseen. Tyristorisd¥t8¥ kéytettdessd
kaikki ajoasennot ovat taloudellisia nastoja, koska kaiklki

ajolangasta otettava energia muutetaan ratamoottoreissa me-
Tyristorisdétd on siis merkittivésti

kaaniseksl energiaksi.

T¥ssd nihdilin msallean suurio raitiovaunu.
matkustajas (huow. HKL!). Kuwve otettiin Bad DlUrkheiw
sen pikkukaupungio rsutaticsaseman edvatalls.

Thie view ahows one of the Rhein-Hsardtbahn jusbo tram ac
Bad DMirkheim railway station.

Kuva/Photo: I. Leppliinen, 12.11.1979
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taloudellisempi kuin vastussHftd. Muutamien Jirjestelmien
tyristorit sytytetddin ja sammutetaan 250 kertaa sekunnissa,
toisten taasen 440 kertaa sekunnissa. Kummassakin tapaukses-
sa sdddetddn pulssin leveyttd; pulssi on kapea Ilikkeelle
ldhdettlessd ja leve¥ tldydess¥ vauhdissa.

Riinkuin alemmin mainittiin, tyristoriajos¥4d8n kiytt88notto
on valkuttanut my8e wmoottorien rakenteeseen. Vastussiftl¥
kifytettlescd moottorit suunnitellaan niin, ettd® suurl nopeus
saavutetsan kentlnheikennyksen avulla. THm¥n seuravksena
J¥nnite vol kasvaa hyvinkin korkeaksi, kun sihkBjarrua k¥yte—
tHfn suuressa nopeudessa: jinnite vol olla jopa 1800 volttia,
kun sybttdjinnite on 600 V. Niin korkeat jénnitteet asettavat
suuria vaatimuksia moottorien eristeille, gHhk8laitreille
jne, eik¥ hytityjarrutuskaan (=jarrutustehon palauttaminen
ajojohtoverkkoon) cle mahdollinen. TyristokdyttSisten vaunu-
Jen ejomoottoreilla on tolsenlaiset ominaisuudet, Joiden
ensiostea evurln Jjarrutusjlinnite on 1000 V. TH11l¥ian woidaan
kiyttd¥ hyBryjarrutusta, ell jarrutettsessa syntyvl energia
voidaan sydttd¥ ajojohdinverkostoon. Joissakin tapauksissa
energisa el kuirenkaarn voida palauttaa ajojohtimiin - sydttd-
plirissd ei ocle tolets vaunua, joka voisi kAyttdY palautet-
tavaa energiaa. Tyristoriajos#l¥din woidaan kultenkin suunni-
tella niin, ettd se osa jarrutusenergiaa, jota el woida pa-
lauttsa ajojohtimiin, syStetdsn jarrutusvastuksiin.
Ensimmiinen suurl sarja tyristorisH¥t&isid vaunuja toimitet-
tiin Wuppertalin riippuradalle. NHissi vaunuissa el kulten
kaan ole hy8tyjarrutusmahdollisuutta. Ensiomiieet sarjaval-
mistelset tyristorisdfiteiset raitiovaunut toimitettiin Hel-
singin Kezupungin Liikennelaitokselle. MyBs Hannoveriin ja
ZUrichiin (Tram 2000) on toimitettu suuria sarjoje tyristori-
sHHtdisid vaunuja. TH114 hetkelld nHyttdd kultenkin siltd,
ettd kolmi vaihekdytdt korvaavat tulevaisuudessa tyristorlitek-
niikan. Kolwivaihtetekniikkaa on t#hln mennessd vasta kokeil—
tu: sakslaiset valmistajat ovat asentaneet kolmivaihekHyttd ¥
muutamasn dieselveturiin, pariin metrojunaan sekd kolmeen
raitiovaunuun. Suomalainen Str8mberg on kehittdnyt merkittd-
vsti kolmivaihekdytt8j¥. Str¥mbergin valmistamat kolmivai-
hekdyt¥t asennetaan Helsingin metron 100-sarjan vaunuihin.
Rotterdamin liikennelaitoksen tilaamiin uusiin nivelraitio-
vaunuihin tullsan my8s asentamsan Strtmbergin kehitt#m¥ kol-
mivaihekfyttd.
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Kolmivaihekiyt8n td¥rkeimpi¥ etuja ovat portaaton nopeudensdi-
t8 ja moottorien yksinkertainen rakenne: niissd ei ole laake-
reita lukuunottamatta kuluvia osia. Liskksi hybtyjarrutusta
kifytettiess¥ el tarvita erikoisjérjestelyjd. Kolmivaihekdly-
t8n ainoa merkittldvd haittatekijd on lienee tarvittava erit-
tdin monimutkainen tehoelektroniikka, joka muuntaa ajojohti-
mesta otettavan tasavirran kolmivaiheiseksi vaihtovirraksi.
Puoli johdetekniikkaa kiyttdvien ajosftd jirjestelmien suurim—
pia etuja ovat parempi energiatalous ja pienemmit huoltokus-
tannukset. Kalliin energian aikoina kannattsa panna mulstiin
energiatalous — puhutaanhan jopa 20-30 I si¥stdist¥® -mutte
toisaalta eioksyyt¥ unohtsa, ett¥ energiakustannukset ovat
vain pieni osa liikennelaitoksen kokonaiskuluista. Vield
nykyddn puoli johdeteknilkkaan perustuvat ajosilttflaitteet
ovat hieman kalliimpia ja painavampia kuin tavalliset ajosHi-
t8laitteet. Tolsaalta puoli johdetekniikan kiistattomia etuja
ovat plienemmit huoltokustannukset sekd portaaton nopeudensdi-
t, jolloin kitka pystytd¥in hyBdyntdm¥lin paremmin kiihdyter-
tedssd ja jarrutettaessa. Niin ollen vanhat tekniset ratkai-
sut h¥vidvit ja niiden tilalle tulee uusi tekniikka.

600-750V=
A
NDr
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K
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C= Dg
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ESIMERKKI TYRISTORIAJOSAADOSTA

Piirroksesta ky ilmi vuonna 1972 kehitetyn tyristoriajo-
sd4d¥n periaate. THllainen ajos44t8 mahdollistaa portaat-
toman kiihtydytyksen ja Jarrutuksen. T4118in wvoidaan
mybs kiyttHd hybtyjarrutusta, ell jarrutettaessa syntyvd
energia voidaan palauttaa ajojohtoverkkoon, jollein toi-
pet vaunut voivat kiyttdd sen hyvdksi. Tolminta ajet-
taessa: Virta kulkee virroittimesta ylivirtasuojauksen A,
verkkokuristimen NDr ja erotuskontaktorin kautta konden—
paattoriin C. Kun ajckontaktori K sulkeutuu, virta pd¥isee
kulkemaan wmoottorikuristimen Dr, moottorinm ankkurin M
moottorin kenttdk#¥min EF ja pd¥tyristorin Th kautta
kiskoihin kun tyristori syttyy. P4¥tyristorin rinnalla on
sammutustyristorli, joka sammuttaa piityristorin, ell es-
t44 virran kulun. Moottorin 1Xpi kulkeva virta riippuu
siit¥, kuinka usein tyristori syttyy ja sammuu, ja kuinka
kauan se on syttyneend. Toiminta jarrutettaessa: Ajo-
kontaktori K avautuu, ja moottorin ankkurin kytkennit
vaihdetaan kuvassa nidkyvien kontaktorien avulla. Esivas-
tus RF on kytketty kokonaan suurissa nopeuksissa, ja
vastusta olkosul jetaan kontaktoreilla S1, S2 ja S3 nopeu-
den vidhentyess#. S3:n ja maan v#listd voidaan ottaa Jar-
rujdnnite jarrusolenoidia varten. Jarrutusvirtas voi kul-
kea esivastuksesta RF jarrudiodin DB, moottorikuristimen
Dr, moottorin ankkurin M ja kenttHdkdfmin EF kautta pddty-
ristoriin ja edelleen maahan tal joutokdyntidiodin DF
kautta ajojohtoverkkoon (kun pHdtyristori on sammuksis-
sa). Mik#1i ajojohtoverkko ei vol ottaa vastaan jarrutus-
energiaa, kondensaattorin C jHnnite nousee huomattavasti
verkkojdnnitettd korkeammaksi. Témin vHlttimiseksi huo-
lehtii jHrjestelm¥ siitd, ettd jarrutustyristori TB syt-
tyy, kun kondensaattorin C jHnnite ylittd¥ omilrdtyn ar-

von, jolloin jarrutusenergia wmuuttuu l&¥mmSksi Jarrutus-
vastuksessa RE. Piityristorin tahtitaajuus on yleens#
250 Hz, ja hieman alhaisempi liikkeelle l¥hdettaess¥.

AjosHHtd f4r jestelmd tarkastaa tHll8in 250 kertaa sekun-
nissa, voidaanko Jjarrutusenergia sySttdi ajojohtoverk-
koon.

. Bagelin ympirist8n lilkenteestd huolehtiva Baselland trans-
port (BLT) on hankkinut joukon nivelvaunuja, jotka muistut-
tavat ZUrichin Tram 2000 -vaunuja. Kuva on otettu Dreispitz
-nimisen varikon edustalla.

Scne of the new BLT articulated trams standind outside the
Dreispitez depot.

Kuva/Photo: 1. Leppdnen, 2.1.1981
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Nivelmoottorivaunu tyyppi Stadtbahn B. THllaisia vaunuja kiytetdsn K8lnissi,
Bonnissa, Essenissd ja Mihlheimissa.

Disseldorfin liikennelaitoksen nykyaikainen nivelvaunu - malli GT8S. Kolmessa
vaunussa on ravintolaosasto ja niitd k#ytetdln Dusseldorfin - Duisburgin v&1i-
sessd kaukoliikenteessy.

Kaikissa ndissd vaunutyypeissi¥ on multippeliajomahdollisuus.
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Nykyaikainen kaksisuuntanivelvaunu, tyyppli Stadtbahn M6. Tdllaisia vaunuja toi-
mitetaan my8s 8-akselisina, jolloin niiden tyyppimerkintd on M8, sekd normaali-
raideversioina, jolden tyyppimerkinnit ovat N6 ja N8. Muutamissa vaunuissa on

kolmivaihekdyttd.

TH1laisia nykyaikaisia yksisuuntanivelvaunuja - Tram 2000 - on toimitettu sekd
moot torivaunuina ‘ettd moottoroituna liitevaunuina Ziirichin liikennelaitokselle.

Vaunuissa on BBC:n valmistama tyristoriajosddtd.
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SATTIOVAUNTIICY  AJOJERJZSTYS FRT O LINJOILLA 1.3.1981 ALKAEN Raitiovaunujen ajojlirjestye eri linjoilla, jatkoa

1 kierroksilla ei ifrjestys ole tdydellinen. Halliaikataulusta vol Linja lanantaisin
tarlistaa, milloin jokin vuoro tulee rukaan tai jd2 pois vilisti. 1 3 £7.2, 3.4 5
. L] LS ’
Jalksot eri vuorckaudenaikoinz: i:1,2,4 liikenne pilittyy n.klo 17
ma-pe: la: sa: 2 a:6,7,8
ar: (aamuruuhka) n.klo 6-2 a: Eam})n.klo 6-9 a} (a?m:) n}klo ';—10 p:6,7,89
p t (xeskipdivd) " g.14 p: (piivid) " 9-15 p/i: (pHivd/ilta) n. klo 10-23 38 a 11,12, 14, 15, 16,17, 19
ir: (iltaruuhka) » 14-18  1i: Eilta) " 15-23 y: (yi‘.i]; n.klo 23-1 D3 11,12, 13, 12.15:16:”.13'19
i j_EI:‘ta) " 18-23 y: (¥8) " 23-1 1 AT A20 8, A5G T 19
y : (y8) " 231 y : 14,16, 19
Linja paanantai - perjantai I & T 23,24, 25, 22. 2:;. 39. 10, 5:} -
p : 23,24, 25, 26,27,28,29,3 3
1 ar: 1.2. ;02.112,104,3,4,101,5 i %3 25:24: 25.26:2?:29: 30, 51' '
Pt A2 545D ] 27 ¥2
ir: 1,102, 2, 3, 103, 4, 104, 5, 101 &9 23,209 22000
{302,044 5 liikenne pifittyy n.klo 21 4 a : 34, 35. 31. 38, Bg. 40, '
H " v 1
2/ ewi 6,103, 110,105, 7, 8, 135, 9, 106, 1% xeykei 1aht5 135 Ja 9 viliasd SR St
2A P s 6. T.8:9 v » ' v 27
t¥4 6,7, 111, 131,113, 106, 8, 112, 9, 110 4N ¥y : 34,37, 38, 40
38 . Ers 100 1% 1214, 15,16, 175.18; 126, 19 5 a : 44, 47. 48, 49
pis 11,13, 12, 14, 15,16, 17, 18, 19 P UM 85 8T e 19050
irs 11,13, 12, 126, 14, 15, 16,17, 18,19 i : 44,45, 47,49, 50
AR R 6  a: 53,54, 55, 56, 58,59, €0
y : 14,16, 19 . p : 53,54, 55, 61, 62, 56, 58, 59, 60
3 ar: 23,24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 127, 31, 32 i : 53,54, 55, 62, 56, 58, 59, 60
ps 2324, 25, 26,27, 23,29, 30, 31,32 7 sy TV T2y T35 Tdw 15
tr: 23, 24, 127, 25, 26, 21, 28, 29, 30, 31, 32 p i 1,72, 73, T4, 75, 76
i 23,24,025,26,27,29, 30,31 i:71,72,73, T4, 75, 76 (vuoro 76 lopettas n klo 17)

y * 25,27, 30
8 a+p+i : 79, 80, 61, 82, B3

4 ar: 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 129, 41
p : 34,735, 36, 37,.38, 39, 40, 129, 41 10 a : 92,93, 94, 95, 96, 98
ir: 34,35, 35, 37, 38, 39, 40, 129, 41 p : 91,95, 96, 97, 96, 92, 93, 94
i : 34,35, 36, 37, 38, 39, 40, 41 7 i: 92,93, 94, 95, 96, 97, 98

47 ¥+ 34,37, 38,40

sunnuntaisin
4% er: 130, 133, 131, 106, 132, 134

ir: 128, 133, 130, 132 3B a : ‘”,1;, 16 3 ” 3
i: .12, 14, — + 17, 1
5 ar: 44, 45, 143, 46, 128, 47, 48, 49, 50 p’- : 14, 16' 1; ? L
p @ 44,45, 46, 47, 48, 49, 50
ir: 44.134, 5, 46, 47, 48, 143, 49, 135, 50 50 | =.125,97, 50
i 44,45, 47,43, 50 p/iz 33.35.23. 27, 29, 30, 31
6  ar: 53,54, 55, 61, €2, 56, 58, 59, 60, 57 ¥ 2232 4
p : 53,54, 55, 61, €2, 56. 58, 59, 60, 57 4 a : 37,38, 40. 41
ir: 53, 54, 105, %5, 61, 62, 56, 58, 59, 60, 57 p/i: 34, 36, 37, 38, 39, 40, 41
T 53, 54,35, 62- 5‘1 58, 59, 60 4N vy : 34, 37, 38, 40
T ar: 71, 157. 72, 129, T3. 744 75, 76 5 a 1 45,49, 50
P i Tlie s 158u '1‘3' 74- 751 ?6 'P/i= 44. 43! ZT! 490 50
e 71,72,133| 73' T‘ln Tﬁf TGI 157 -
i: 71,72, 73, 74,75, 16 (vuoro 76 lopettaz n.klo 20) 6 7; 54, 56, 58, 52 5 &
8  ar: 79,139,,80. 81, 105, 82, 83, 114 B/AE 930,741 290 305 0437
? : 79, BO, B1, 82,83 T a:T.72:. 74 liikenne alkaa n.klo 9
ir: 79, 109, 80, B1, 139, 82, B3, 114 p/i: T, 72, 73, 74, 75. 76 {vuoro 76 lopettaa n.klo 17)
I+ 79,80,81,8,5 '8 a:79,80,81,85 (ensimmiinen kierros: 83,81, 79,80 )
10 ar: 91,92, 93, 94, 95, %€, 97, 98, 141 »/is 79, 80, 81, 82, 85
» : 91,92, 33, 94, 95, 96, 97, 96, 141 10 a : 92,94, 96, 97
ir 91,92, 53, 14C, 94, 5. 96, 97. 96, 141 ey b g dranly .
L s 91 92 9% 94,95, 96, 97, 96 p/i: 92,93, 94, 95, 98, 97, 98
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ovaunuliikenne

KOSKELAN halliste linjalle

Toanental - perjental 1.9.1981 alkaen

klo wvuore linja reitti
5.25 49 5 815
5.30 11n 3B 807
45 5 819
81 8 829
5.37 2y .n v 3D 811
54 6 823
72 T 825
g2 8 829
9 n 10 811
106 2,2A,4Y 80
5.38 101 1 801
540 34 n 4,48 809
75 7 811
5.42 i4n 3B 809
38 n 4,48 809
95 n 10 809
5.43 g e R 825
5.44 4 1 811
5 1 801
3 2,2A BO3
55 (3 az3
91T n 10 BO9
111 2,24 Bo1
5.45 47 i) 819
83 8 829
5.48 1% n 38 809
71 i 811
97 n 10 811.
5.50 1 1 801
29 n 3T 811
56 6 B21
57 6 831
€1 6 823
2 n 10 eo9
52591 6 2,25 BO1
£.52 114 8 829
5.53 25 qa - 3T 809
13 7y 825
5.55 36n 4 B09
G8n 10 811
557 2 1 801
19 n iB 825

klo
5.57

a8 % 8w e
— O DA e A N
R O s A R

.

~ =11 O

13.23
13.46
14.01

14,09
14.20
14.30
14.351
14.32
14.49
14.51
15.07

BO
53
8
109
M n
41 n
24
58
44
112

12 1
16 n

112
102
105
109
103
104
110
101
113
114
111
105

Perivaunujen otto/j&tt¥ VALLILAN hallilla linjalla [

Faanantai - perjentai 1.9.1981 alkaen
PM: PP:

klo VuoTo klo wuoro
5.45 54 8.51 53
5.52 55 8.57 54
5.57 56 9.04 55
5.58 61 9.10 61
£.00 58 ~ ga1T . 62
6.04 59 9.23 56
6.04 62 9.30 58
6.12 60 9.36 59
6.25 3 9.43 60
6.32 57 9.49 57

PM:
klo

13.56
14.05
14.09
14.16
14.22
14.29
14.35
14.42
14.48
14.54

linja

—
N O On OV
mrﬂ;ﬂ - a3
= 1=

.
P
> =

-
n
-

ANAN A G R (DR AR (D S = R = On PO B )
- o e [ R iy
] n (38 ]
= = >

-
]
=

NN DR = A = DN =N
-
n
-

reitti

809
811

809
821

823
809
801

809
829
825
809
801

821

em

801

801

801

829
801
821
801
829
809
609
809
821
819
801
825
825

801
801
201
829
801
801
801
801
803
829
801
821

Raitiovaunuliikenne 1linjalta KOSKELAN halliin

Maanantai - perjantai 1.9.1981
klo wvuoro 1linja reitti
B8.37 109 8 -846
8.51 106 2,2A,4V BO4
8.58 114 B 846
9.00 102 1 812
9.01 111 2,2A 802
9.02 103 2,2A 804
9.10 104 1 812
9.14 105 2,24 B804
9.23 110 2,24 802
9.25 112 1 802
9.29 101 1 812

17:.19_ 113 2,24 B804

17.26 106 2,24 804

17.31 103 2 8o2

17.43 104 1 802

17.45 105 6 822

17.47 8 2,24 802

1753 101 1 802

17.54 112 2,24 go2

17.68 114 8 B46

18.01 9 2,24 Bo2

18.03 102 1 eo2

18.07 110 2,24 8p2

18.13 6 2,24 802
! 109 8 846

18.14 111 2,24 804

18.17 3 1 02

18.20 T 2,24 802

18.55 61 6 g22

19.32 57 6 822

20.45 24 3T 808

20.57 62 6 822

21.20 11 n 3B 810

21,27 5 1 802

21.33 73 7 826

91 10 810

21.37 1 1 802

21.46 4 1 802

21.51 2 1 802

22.58 19 8 846

23.02 4241 . 3B 810

26 3T 826

23.07 B0 8 846

23,12 59 [3 822

2314 29 m. AT 826

23.15 53 [3 824

23.16 60 6 822

23.17 15 n 3B 810

81 8 846

23.21 44 5 820

23.22 54 6 824

23.23 23 n 3T 640

23.27 75 7 826

klo vuoro linje reitti
23.28 T2 T B804
82 8 846
23.29 31 n T 826
23.30 - T T 846
23.31 45 5 820
55 6 824
23.32 95 n 10 B40
23.33 Tn 3B 310
Ibn 4 816
23.34 97T n 10 g12
23.36 92 n 10 B10
23.40 56 6 824
74 7 804
23.42 96.n 10 840
23.44 49 5 848
98 n 10 812
23.45 41 n 4 B10
47 5 820
23.46 93 n 10 810
23.48 83 a8 846
23.50 58 6 824
1.09 19 n 3B 810
1.10 25n 3T 826
1.18 2T n 3T 810
1.20 3Tn 4,4N B14
1.24 14 n 3B B10
1.25 34 n  4,4N 840
1.30 16 n 3B 812
30 n 3T 810

38n  4,4N 814
40n 4,48 810

Selityksii:

n = nivelvaunu
FM = periivavnu mukaan
PP = perivaunu pois

Hallireitit:

Parittomat = hallista linjalle
Parilliset = linjalta halliin

(sarja 600 - T5515, 800 - Koskela)

Hallireiteistd tarkemmin RAITIOn
numerossa 3/1979




RAITIOTIEAIKATAULUT 1.9.1981 LIKIEN

Otsikosss mainittuns p¥ivin¥ astulvat jHlleen talviaikatau-
Jut voimaen HEL:n linjoilla. Raitioaikatsuluista puhuttaessa
todettakoon aluksi, ettd niflle, jotka ovat tarkoin lukeneet
RAITIONn numerot 3/1980-2/1981 ei ole paljoakaan uutta tar-
jolla: aikataulut ovat miltei t¥sm¥lleen samat kuin olivat
1.4-31.5.81. d
Raitioteiden vuorcaikataulut kifslttdvdt 223 sivua, joista
susittiin 31. Tim¥ on omiasan tukemaan edellistd toteamusta.
Nuo 31 sivus eisMltMvEt etup¥¥ssi muutoksia tyBvuoropuolella
211 ns. keng¥nnumeroissa (= henkilbkunnan palvelunumerois-
aa). Minuutti- (eli tolppa-)aikatauluissa on vihiisi¥ tar-
kistuksia linjalla 8, koska vuoron 114 aikataulusta on ilta-
pdivéruuhkan alusta j¥ényt yksi kierroe pois.

Muutamat ruuhkavuorot ovat mySs valhtaneet linjoja, mutta
aikataulusikoihin ei kajottu, t.s. jokin osa tietyst¥ vuo-
rosta on siirretty sellaisenaan tolsen vuoron aikatauluun ja
pinvastoin. Niinp# vuoro 103 ajas nyt asmullas linjalla 2/2A
(ennen 1) ja vastsavasti 112 linjalla 1. Vuoro 105 on ilta-
pHivH11& siirretty linjalle 6 (ent. 2/2A), vuore 113 linjal-
ta 6 linjalle 2/2A vuoron 106 paikalle ja vihdoin wvuoro 106
linjaan kajoamatta wvuoron 105 paikalle.
Mielenkiintoisena yksityiskohtana tulkoon mainituksi, ettd
raitiolinjojen 2 ja 2A pHérepysikkl It4Pasilassa on nyt
lyhenteend PRA. Tihln astihan linjan 17 p#drepyslkki oli
PRA, kun taas raltiovaunujen ganamukaisesti kivenheiton
p4issi sijaltseva pys¥kki oli IP.

Seuraavilla sivuilla olevat halliaikataulut, jotka ilmoitta-
vat vuorojen l4hdtt halleista ja paluut sinne, ovat viimeke-
viisestd huomattavastikin polkkeavat. SyynZ t#dhdn on se
ettd Vallilan hallit wvuorot (101-106, 109-114) n‘dytt!vﬂi
muuttaneen pysyvisti Koskelan suojiin. Vallilahan hiljeni
tuntuvasici 1.6.81, kun sinne jdivi¥t wvain erf¥t linjan 6
perfvaunut (6 vaunua) jJa tuo hiljaiselo tuntuu Jatkuvan.
Tarkkaan ottaen Vallila el nyt niin hiljainen paikka ole:
cnhan kes#ln n#hden tapahtumia 333 I enemmin - nyt Vallilas-
sa on 10 kuutosen perfvaunua, jotka viel¥ aamupfivill¥ ote-
taan pois linjalta ja iltapiv#114 liitet¥lin uudelleen moot-
torivaunujen per¥fin (40 tapahtumaa kessn 12 vastaan).
Kun nyt pi#stiin aiheeseen raitiolinja numero 6, lausutta-
koon muutama sana tulevaisuudesta. Nimitt¥4in 1.10.81 on
luvassa supistuksia kautta linjan kaikkina viikon-
pdivind, joten RAKE (raitiovaunuliikenteen kehitt#minen) on
piisemdssd vauhtiin. Pitdisi kai puhua RAISU-ohjelmasta
enemmin kuin kehittdmisestd. Ettd mik¥ on RAISU? Ei wiralli-
sesti mitd#n, vaan omatekolnen lyhenne sanoista "raitiovau-
nuliikenteen supistaminen”. Ja siit#hén on taas se hylty
ettd aikataulutoimittajan tydt helpottuvat (heko—hekn!).‘
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Raitiovaunullikenne

KOSY¥FEIAN hallista ja halliin

Sunnuntai 1.9.1981 alkaen
klo vuoro linja raitti klo vuoro
6.54 4n 3B BO7 21.20 11 n
16 n 3B 825 21.33 T3
25 n T BO9 22.58° 79
2T n 3T B33 23.02 12 n
IM'n 4.48 809 26 n
40n 4,48 809 23.07 B0
49 5 815 23.12 59
54 6 831 2%.14 29 n
56 6 823 23.15 ' + 53
58 6 821 23.16 60
83 8 841 23.17 15 n
96n 10 809 81
7.00 30 n 3T 811 23.21 44
50 5 819 23.22 54
81 1} B43 23.23 2in
94n 10 809 23.27 15
T.02 €0 6 821 23.28 T2
92 n 10 B11 82
97 n 10 809 23.29 1 n
7.04 79 e 841 23.30 T
T.06 38n 4,48 a0y 23.31 45
T7.09 131 n. 3B 825 55
41 n 4 809 23.32 95 n
Tatd ED 8 B41 23.53 TN
T«15 45 5 B19 3 n
€.45 74 7 825 23.34 97 n
B.55 72 7 811 23.36 92 n
9.C0 s 7 825 23.40 56
9.28 12 n 3B 825 T4
9.37 47 5 819 23.42 96 n
9.40 1% n: 3B 825 23.44 49
9.41 M T 825 98 n
9.42 95 n 10 809 23.45 41 n
9.45 31n 37 809 47
¥ o 809 23.46 93 a
9.52 2in 3T 809 23.48 B3
59 6 821 23.50 58
93 n 10 £09 1.C9 1% n
9.58 17 n 3B 825 1.10 25 n
19 n 38 azg 1.18 2T n
10.C7 26 n 3T 8Cc9 1.20 3T n
33 [7 221 1.24 14 n
T0.11 34n 4,48 315 1.25 34 n
10.13 98 n 10 8C9 1.30 16 n
1625 575 7 ezs5 30 n
10.23% 29 n T BC9 38 n
10.25 55 6 a21 40 n
1C.37 B2 8 eq1
Raitiovaunuliikenne TCCLEN hallista ja halliin
Sunnuntai 1,9.1981 alkaen
klo vvoro linja reitti klo vuoro
1C.20 44 5 615 17.06 16
o e 19 n 4 £07 21315 i9 n
10.35 75 T 629 21.18 g4 n

21.44
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810
826
846
810
826
846
822
826
824
822
810
846
820
824
840
826
804
846
826
846
820
824
840
810
816
812
810
e
804
840
848
812
810
820
810
846
824
810
826
810
814
£10
840
812
610
814
810

reitti

630
612
606
616

E
—
o

‘aitiovaunvliikenne TCULOM hallista ja halliin
Maanantai - perjantai  1.9.1981 alkaen
kla vuoro linja reitti klo
933 137 7 629 13.23 140
5.42 135 2,24 €09 14.15 139
545 129 @ .4 607 14.17 134
5.46 28 3T 605 14.26 137
5.48 135 3B 605 14.31 131
5.49 128 7 €29 14.36 126
5.50 143 5 615 14.52 127
S5.54 127 3T 607 135
5.56 8 3B €29 15.37 143
6.00 32 3T €07 15.38 128
5n (4 €07 15.48 133
139 8 €29 15.51 130
6.01 59 n 4 605 16.07 132
6.03 126 3B €29 16.32 143
€.05 48 5 615 1€.48 128
§.2a 50 5 615 16.56 133
§.23 141 n 10 607 17.01 130
£.45 94 n 10 €07 17.06 131
Ta04: 330 av €07 17T a32
7-10 76 7 629 17.32 138
133 47 £07 17.34 135
7.19 121 AV €07 17.40 28
7.24 AL 5 615 17.50 126
7.33 178 5 515 139
Ta4T 332 AV €n7 17.52 134
7-45 134 &v €07 12.00 32
.18 130 av 606 18.02 46
E.24 3178 5 616. 141 n
8.2 133 4v €06 18,12 48
8.32 131 4 €Ch 137
E.52 132 4V €06 18.14 127
£.55 137 7 €30 18.18 129 n
143 5 616 18.19 18
9.01 174 AV €06 18.28 140
$.05 127 3T 604 18.34 13
2,03 1ge 3B 608 20.C6 76
9,23 115 2,24 602 21.16 39 n
9.24 139 8 630 21.18 94 n
21.44 50
21,47 35 n
lzzantai 1.9.1981 alkaen
klo vuors  linia reitti klo Vvioro
.19 3n 4 607 15.13 13
2.35 37 n 10 €07 15.31 %2
8.44 32 3 €07 15.43 18
E.25 76 7 €29 15.45 48
§.47 50 5 €15 16.05 28
2.00 18 30 €29 91 n
Q.01 21 ool 607 oo S i 5 n
9.15 97 n 10 €07 17.06 76
9.18 28 3T €07 21.15 39 n
2,23 13 3B 629 21.18 94 n
«20° gk 3T 607 21.44 5
x)1.12 127

x) la/su vdliseni ysni

vuore linja

10

reitti

607
629
615
629
601
629
607
615
615
605
605
605
605
616
612
612
612
€02
612
630
616
604
608
630
616
604
616
632
616
630
604
612
608
632
608
630
612
€06
616
612

reitti

608
604
608
616
604
€32
€12
630
612
606
616
606
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EHDOTETTU RAITIOTIELINJOJEN KEHITTAMISSUUNNTITELMAN REITTI-
VERKOSTO VUONNA 1986:

1 nykyinen linja

1A uusi linja: Kipyld - Eira (vastaa reitrif, joka oli
kiyt8ssd ennen osuuden Himeentie — Sturenkatu gvaamista)

2 lopetettu linja
2A lopetettu linja

33 muutettu linja: - Nordenskifldinkatu - Topeliuksenkatu -
Runeberginkatu - Arkadinkatu - Fredrikinkatu - Urho Kek-
kosenkatu - Simonkatu - vanha reitti - Fredrikinkatu -
Kansakoulukatu — Simonkatu — vanha reirti

3T edell¥ oleva péinvastsiseen suuntaan

4 wmuutettu linja: Katajanokka - Munkkiniemi (vastaa tHydel-
lisesti nykyisili rinnakkaislinjoja 4N ja 4V)

4N lopetettu linja
4V lopetettu linja

5 lopetettu linja

6 nykyinen linja

7  muutettu linja: - Himeentie - Mikeldnkatu — It¥-Pasila -
Pasilan asema - Linsi-Pasila - Nordenskildinkatu - Mam

nerheimintie -

8§ muutettu linja: — Helsinginkatu - Himeentie — Paavalin

kirkko (Vallils)

10 nykyinen linja; erkiden tietojen mukean linjasta 10 kehi-

tetdn linjan 1 kaltsinen osa-alkalinja.

"
.

BKL:n, kaupunkisuunnitteluviraston ja metrotoimiston yhtei-
sesti lastima Joukkollikente=n keh{ttdmissuunnitelma vuosil-
le 1982-86 on valmistunut. Suuanitelmassa on toteutettu
kaupunginhallituksen palvalutaso-chjeiden mukainen vihim=
médispalvelutsse koko keupungin alueella. Muita tavoittelta
“val ollect kustzunustea vihentlmninen ja palvel utason yhte-
n¥ist¥minen. Vuosina 13931-86 mm. otetaan metro kdytttln,
sopeutetaan avtollnjojen kulku raideliikenteen muutoksiin
sekH vahvistetasu raitlelilkenteen 2semaa.
NMin vahvisteraar —aitioliikeanectdl
— 1injat 2 ja 7 sek¥ 4 2 5 yhdistetdlin
~ 1injasta 10 tehdddn ruuhkalinja
- 1injojen 3 ja & reitcif mnutetaan
(- 75 mootitorivaunva ja 5 perdveunua korvataan 42 nivelmoot-
torivaunvila - toim.hucs.)
~ raitiolinjat jHrjestellddn niin, ettd vHltetidlin pdillek-
kdigyyttd metron kanssa

- Linja-autopuolella on tarkolitue mm. yhdist44 linjat 14
ja 32 sekd 18 ja 35. Linjs 16 lyhenneti#n Merihakaan ja
linja 23 jatketaan Rautatientorille kaikkina liikenneai-
kolina

- Itd-Helsingiss¥ Kontulan, Vesalan, Mellunmden, Vartiohar-
jun, Vuosaaren Ja Puotilan bussilinjat johdetaan Itdkes-
kuksen metroasemalle

- Herttoniemen, Roihuvuoren, Tammisalon, Laajasalon ja
Santahaminan linjat johdetaan Herttoniemen metroasemelle

- Myllypuron ja Marjanlemen linjat molemmille em. asemille

- 1inja 57 Herttonliemi - Kulosaarl — Hakanieml hoitaa Kulo-
gaaren yhteydet sekd yhteyden S8rndlisten rantatielle.

Kolllisisea esikaupungeissa joudutaan joukkoliikennepalvelu-
ja 1is¥Ymilin tuntuvasti ennakoitavissa olevien matkustaja-
milirien muutosten takia. (Sehdn sopii Oy Liikenne Ab:lle,
joka sas nim linjat; suunta lienee ainut, jota kehitetdlin
tdl1¥ tavoin).

- Jakomden linjat johdetaan pd¥asiassa Lahdentien kautta

- linjat 70, 73 ja 76 muuttuvat katuverkon rakentamisen

vuoksi
- linjojen liikennettd lisdtdin ja tasataan!

Pohjois- ja luoteis-Heleingissd
- 1inja 47 siirreté#n kulkemaan Mannerheimintien kautta
Hakuninmaalle ja jstketaan SimonkentXlle
- linjat 67 ja 68 yhdistetdin
- linja 22 jatketaan Maunulaan ja Pasilaan

Poikittaislinjat

~ linjat 54 ja 58 piitet¥fn Itdkeskukseen ja linja 51 jat-
ketaan Konalaan.

M¥in tdst¥ suunnitelmasta pHitetHlin tulevaisuudessa:
Suyunnitelma meneen liikennelaitoksen lautakuntasan, joka
pyyt44 lausunnot ksupunkisuunnittelulautakunnalta ja metro-
toimikunnalts. Saatuaan nimd lsusunnot liikennelaitoksen
lautakunta tekee esityksen kacpunginhallitukselle, joka
pidmzﬁﬂ_ylelsperieatteet ja tavoitteet.

Autoliikenteen linjekontaisista muutoksista pH¥ctd¥ kaupun-
ginhallitues liikennelaitoksen lautekunnanesityksestd. Rai-
tioliikenteestd pHHtt¥l liikennelaitoksen lautakunta (vali-
tettavastiko?)

RAITIO 3- 1981



Yhdistyksemme jdsenlehti RAITIO jdrjesti monien
muiden julkaisujen tapaan lukijamatkan, joka ol
toki tarkoitettu muillekin asiasta kiinnostu-
neille. Matkan pdskohteena olivat erilaiset
Ruotsin valtionrautateiden 125-vuotisjuhliin
1iittyv8t tapahtumat. Kiinnostusta tuntui riite
tSvén, ja ryhmissi oli lopulta 30 osallistujaa.
Matkustusvilineemme oli Pohjolan Liikenteen lin-
ja-auto, jonka leppoisa kul jettaja ei tuntunut
himmsstelevin matkustajajoukkonsa merkillisd
toivomuksia ja pddhdnpistoja.

Matkaan l3hdettiin Helsingistd torstaina 11.
kesikuuta. Ensivaiheessa purjehdimme Viking-
linjan suurlautalla Naantalista Kapellskdriin.
Sielt3 jatkoimme Faringeen, jossa sijaitsee Up-
sala - Lenna Jdrnvdg -nimisen museorautatien
varikko. Seuraava pysihdyskohteemme oli Tierp,
jossa oli mahdollisuus kuvata Givleen matkalla
ollutta h8yryveturien vetdmdd erikoisjunaa.

Ensimmdisen pdividn pddkohde oli Ruotsin rau-
tatiemuseo, joka sijaitsee Gdvlessd. Museoon oli
jarjestetty 5J:n 125-vuotisjuhliin liittyvd eri-
koisndyttely. Valitettavasti vain sad ei suosi-
nut tutustumista ndyttelyyn, silld aamulla alka-
nut sade yltyi pdivdn mittaan melkoiseksi syys-

myrskyksi. ]
Ensimmiinen yd vietettiin Uppsalassa, jonne
héyryveturien vetdmit junat saapuivat illan mit-

taan. Seuraava aamu ei vaikuttanut kovinkaan
lupaavalta, mutta kun 13hdimme kohti Tukholmaa,
ilmakin alkoi kirkastua. Perille tullessa pais-
toi jo aurinkokin.

Tukholmassa kohteena oli 125-vuotisjuhlien
huipentuma, eli suuri rautatieaiheinen kavalka-
di. Se jirjestettiin Virtanin ratapihalla. SJ
oli koonnut eri harrastelijajdrjestdjen mydtd-
vaikutuksella upean kokoelman erilaista veto-
ja vaunukalustoa, joka esiteltiin aikajdrjes-
tyksessd yleisblle.

Kavalkadissa olivat mukana mm. englantilai-
sen hoyryveturi Noveltyn toimintakuntoinen rep-
lika, Ruotsin vanhin h8yryveturi jne, mutta
mybs erilaista nykyaikaista kalustoa sekd tyd-
koneita ja resiinoita. Historiallisiin asuihin
pukeutuneet matkustajat olivat hekin oma tdrked
osansa kavalkadia.

Osa kavalkadissa mukana olleesta kalustosta oli
perdisin Givlen rautatiemuseosta. Givlessd, samoin
kuin eri museoradoillakin saattoi panna merkille,
kuinka paljon tdllaista tydtd arvostetaan, silld
valtion ja kuntien antama taloudellinen tuki on
merkittdvdd Suomen oloihin verrattuna. Tosin on
myds syytd ottaa huomioon, ettd Ruotsissa tuntuu
olevan paljon enemmdn aktiiviharrastajia kuin
Suomessa.

Ennen kavalkadia tai sen jdlkeen saattoi kidy-
dd katsomon ldhelld olleen Philipshusetin kisko-
liikennemarkkinoilla, josta 1&ytyi liki kaikkea
rautateihin liittyv#3 erilaisista korkeista hie-
noihin ja hinnakkaisiin kirjoihin.

Toinen y8 vietettiin Sodertdljessd, josta ma-
japaikkakin 18ytyi pienen etsinnén j&lkeen. Seu-
raavana aamuna matkaa jatkettiin ensin Marie-
frediin, jossa on 600 mm museorautatie, ja siel-
ti edelleen MalmkBpingin museoraitiotielle. Malm-
kdpingissd matkalaiset saattoivat tutustua mm,
vanhaan Lidingdn raitiotieyhtifn moottorivaunuun,
joka muistutti paljonkin Kulosaaren jumboja. Vau-
nuhallista otettiin esiin vanhin ASEAn valmistama
normaaliraiteinen sihkdveturi, joka on vield ole-
massa. Veturi oli vuosikymmenid kdytdssd Helsing-
borgissa.

Paluumatkalla pysihdyttiin vudemmin Mariefred-
iin, jossa oli myBs tilaisuus matkustaa junalla
sekd tutustua museorautatien monipuoliseen ja hie-
nokuntoiseen kalustoon.

Alkuperdisistd suunnitelmista poikettiin sen
verran, ettd laivaan noustiinkin jo Tukholmasta
eikd Kapellskdristd. Paluupurjehduskin sujui rau-
hallisissa merkeissd, joskin oli pantava merkille,
ettd nykyajan laivoissa ddnieristys on uhrattu
tehokkuuden alttarille, Helsinkiin palattiin maa-
nantaina aamupiivil1¥ toivottavasti paljon uusia
virikkeitd saaneina.

W
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Heinkkuussa valmistui ensimmiisen pelkiistdin kuljettajarahas-
tusliikenteeseen tarkoitetun raitiovaunun muutostyd, jolloin
vaunu 12 tuli liikenteeseen linjalle 7. Vaunuesa on rahasta-
janaition tilalla kaksi istulnta, joiden selk¥ on seinii
vasten. N¥in vaunun istumapaikkaluku nousi 31:een ja koko-
naispaikkam¥¥r¥ 100:aan. Seuraavaksi saa saman kohtelun vaunu
7.

Helsinki-Maaseutu-Liikenne Oy on fuusiotunut Suomen Turisti-
auto Oy:88n. Kesn alkana HML:n autoihin on maalattu uusi
omistajan nimi. Autojen numerot sHilyvdt ennallaan.

Uuden malliset reittikilvet ovat valmistuneet kesdin aikana
linjoille 1, 2, 2A, 4V ja 6. Alemmin olivat vastaavat kiyt¥s—
s# jo linjalla 5. Linjalla 7 ennen kul jettajarahastukseen
siirtymistd kifyt8ss¥ ollut pellkdin linjanumeron sisdltHdnyt
reitrikilpityyppi j#i lyhytikdiseksi, sill¥ em.
reittikilvissd mainitsan myHs pditeasemat. Nykyisin linjalla
7 niin kuin muillakin kuljettajarahastuslinjoills on reitti-
kilven paikalls E-kilpi, jossa on teksti: lipunmyynti edessH.
Linjeilla 3B ja 3T el ole rahastajan seldn takana lainkaan
kilped. LEhinn¥ vain per¥vaunuissa on vield k¥yt8ssd rulla-
reittikilpid.

Kaikki uudet kilvet - my¥s edell#imainitut ja hallikilvet -
ovat HKL:n nykylsin suosimaa tyylid: suhteellisen iso kilpi,
mutta teksti 14¥hinn¥ suurennuslasilla luettavaa.

29.7.81
Linjan 10 vaunut k#4ntyivit keskip¥ivi#n aikaan Arenan silmu-
kassa ja bussilinja 10 ajoi v41i4 Hakaniemi - Linjat.

Tilkanm¥ess¥ olleet raitiovaunuillmaisimien ohjsamat liikenne-
valot poistettiin kes¥#n aikana. Uudet laajennetut, mutta
edelleen ilmaisimien ohjaamat liikennevalot asennettiin lop-
pukesdst¥. Ruskeasuon puoleimen ilmaisin on siiretty entises-
t4 paikastaan — lilkennevalonpylvd4n tiencolta - jonkin mat-
kaa Ruskeasuolle pHin. THmY antaa aiheen epXill¥, ett¥ ilmai-
simet toimivat samalla tavoin kuin Linnanmien pysHkilliking
ettd vaunu selviil risteyksestd, jos se el pys¥hdy pysikil-
14. Muutoin raitiovaunuopastin palaa tietyn viipeen kuluttua
sels-asentoon.

17.8.81

Ruuhka-ajan pikalinjaa 66X (Rautatientori — L¥nsi-Pakila)
alettiin liikenntid#. Linjalla on 14ht8j4 aamuruuhkassa vain
Lénsi-Pakilasta, mutta iltaruvhkassa kummastakin pi#sti.

Liikennelaitoksen lautakunta ehdotti 14 % korotuksia YLH-
kilometrikorvauksiin 18.8.

Seuraavassa erl liikenteenharjoittajille maksettavaksi esite—
tyt kilometrikorvaukset takautuvasti 1.1.81 ja suluissa voi-
massaolevat.

Suomen Turistiauto Oy 7,15 mk (6,65 mk)
Oy Liikenne Ab 6,31 mk (5,55 mk)
Mets#ldn Linja Oy 6,87 wk (6,08 mk)
Saaren Auto Oy 5,87 mk (5,19 mk)
Sirolan Liikenne Oy 6,33 ek (5,50 mk)
Tammelundin Liikenne Oy 6,07 mk (5,34 mk)

Samalle Llk edisti jélleen raitioliikenteen kehittl¥mistd
pilttdnm¥1lX supistaa linjan & vuorovilejd 1.10 lukien. Perd-
vaunut olisi kuitenkin tarkoitus pit## liikenteessH ma-pe n.6
- n.l8.

Toisaalta alkaisemmassa kokouksessa Llk:1ta oli pyydetty
lausuntoa mm. raitiolinjan 8 jatkamisesta Koskelaan. Tim¥
toki tyrmictiin, kosks kustannukset nousisivat n. 2,4 mmk/v.
Toisaalta kyll¥ luvattiin, ett¥ liikennSintiaika s¥ilytertldi-
glin ennallaan vuosina 1982-86, ja ettd vuorotiheyttd paran
netaan. Saa sitten n¥hd{ kenen kannalta parannetaen. Linjaa
B oll tarkoitus parantaa t¥ksi kesdksi muuttamalls se linjan
1 tyypplseksi osa-aikalinjaksi. Ilmeisesti jokin kHsittim¥-
ttn lipsuminen jossain muuten niin ryhdikk¥isti raitioliiken-
nectd kuristavassa instanssissa estil tHm¥n merkitt¥vlin paran-
nuksen.

20.8.81
Helsinkiin saapul j¥lleen uusi metrovaunupari.

Heinldtkuun ajan keskeytyksiss¥ olleet koeajot jatkuivat j41-
leen elokuussa. Tosin edelleenkin nlikee useammin Tka:n kuin
metrojunan. HeinHkuussa olivat liikkeellX vain Tka:t “"2" ja
3.
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1.9.81

HKL ja pH¥osa YLH:ta siirtyi talviaikatauluihin. Raitioteil-
1§hén t¥md merkitsi perinteisesti linjan 2 lauantailiikenteen
alkamista. Raitioliikenteen vuoromH8irit ovat samat kuin
kevid11¥, mutta uudet supistukset astuvat voimaan 1.10 (Tau-
lut).

H¥L:n linja-autopuolella ou vain 9 auton vHhennya kevilin
sutomfiliriin verrattuna. 3easijaan kuljettajien mHEr¥ on vi-
hentynyt huomattavasti, eli yh¥ useampl wvucro on olemassa
vain teoriassa.

Ruuhka-ajan bussilinjaa !4V It¥-Pasila — Eira alettiin 141~
kenntiidK.

Lestenvaunujen kanssa leskiovesta nousevien el endd tarvitse
kiiydd ndyttdm¥ssd lippuacu kul jettaislle, vaan heiddn on itse
huolehdittava siitd, ett¥ neill¥ on matksan olkeuttava lippu.
Sarjalippu leimataan niin kuin enneckin ja liputioman on
ostettava lippu kuljetrajslta. Kdyrintd siilyy tietenkin
ennallaan telivaunuisss, joissa on rehastaja.

Poistumispysdkkikilpif ei enddi kiytet¥ id#a suunnan iinjoil-
lo- On jHlleen menossa kokeilu. THmein tarkoltuksena on vihen—
t#4 poistumiskiellosta matkustajille ja kuljettajille aiheu-
tuvia harmeja. Muilla linjoilla otettiin peistumispysikkikil-
vet esille koulujen alkaessa.

(Edell4 olevan johdosta tdytyy j¥lleen 1hmetelld, missd on
vika? EivHtkd suomalaiset osas lukea, val volsike kilpien
mallia kenties parantaa — toim. huom).

Oy Liikenne Ab alkoil 1ilkennBldd kokep#iv#linjoja 96 Rauta-
tientori — Vuosaari (Porslahdeatle) ja 96T Rautatientori -
Vuosaari (Telakka). Linjan 96 reitti on sama kuln lopetetun
96N:n reitti ja 96T ajaa samaa reitti¥ kuin vanha 96.

5.9.81

HKL:n toimitusjohtaja Matti Lesmanen tdytti 60 vuotta.

Hra Laamasen nyt mencssa oleva virkakausi p4ittyy ensi vuo-
den lopussa, mutta hin aikoo viel¥ jatkaa. Edellimainittu
toteaa, ett# raitiovaunuihin kannattaa sijoittas, ja ettH
raitiovaunuliikenne kokonaisuutena ottaen tulee laajentu-
maan.

18.9.81

vallilan hallin l4hist8114 olevalla tybmaalla tySskennellyt
kaivinkone puhkaisi kaasuputken f1tepsivil1¥. Vuntanut kaasu
aiheutti muutaman rdjéhdyksen, jotka l4hinnd sinkosivat
viem¥rikaivon kansia ilmaan. Himeentietd kulkeva liikenne
jouduttiin katkaisemaan kokonaan aina klo 18.30 asti. Bussit
ajoivat poikkeusreitti¥ —-H¥meentie - M4keldnkatu - Sturenka-—
tu - Himeentie. Raitiolinja 6 1liikenndi poikkeusreittil
Hakaniemi — Brahenkatu - Sturenkatu - Himeentie. Vain muuta-—
ma vuoro ehti ottaa perfivaunun. Tiedossa el kui tenkaan ole,
mitd perlivaunuille tehtiin rushka-ajan jdlkeen, kun niitd ei
voitu palauttaa Vallilaan.

Huhtikuusta syyskuuhun pysdkkitolpissa olleet hassunnikiiiset
"{irvihampaiset™ 4V-tekstit on muutettu normaalin ndktisiksi.

Vaunuun 45 tulee kaikkien ovisyvennysten ylipuolelle sekH
ohjaamon loisteputkivalalstus.

Linjalla 4 oll kesdkuun tofoen viikonlopun alkana cletetta-
vasti varsino merkillioen raiteflta suistumlnen (raportei
pohjautuu jHlkikBteen tehtyinin nlkdhavalntoihin):‘ Hunkki-
niemeen matkalls olleen woottorivaunun viimelnen teli old
Jostakin syystd sulstunut kiskollte KOP:n Tukholmsnkadun
konttorin edustalls, mutts kuljettaja ei ollut havainnut
asisa, vasen jatkei Saireznhoitajsopiston pysMkille. Pyekkin
tienoilla rziteilta sulstunut teli oli l&htenyt harhailemaan
omia telitd¥n, mutts oll palannut omille kiskoilieen n. 50 m
pilised pysdkkikorokkeests. THl1l¥in oikeanpuoleiset pyYrit
oliwet csuneet vasemman puclelseen uraan vasemman puoleisten
pybrien kulkiessa pitkin betonia. Matkae oll jatkettu nHin
ainz Meilahden pysHkille assti, jolloin teli 1¥htl j¥lleen
omille teilleen ja t8rmMsi em. pysikin eteldiseen liiken
teen jaka jaan.
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Nivelvaunussa 58 kokeillaan uutta virroitintyyppi¥; jouset
ovat vinossa asennossa ja lashainta varten on kehitetty
jimerdn n#kBiset haarukat, mutta muuten virroitin on tavan-
omaisen SIEMENS-mallin mukainen.

Kahdeksankymment¥ wvuotta sitten, eli 21.10.1901,
hevosraitiovaunuliikenne Helsingiss¥. Syksyn alkana oli
valmistunut rata Aleksanterinkadulta Kalevan—, Annam ja
Eerikinkatuja pitkin Lapinlahteen. TH118in voitiin lopettaa
viimeinen hevosraitiolinja Bulevardilta Albertinkadun kautta
Lapinlahteen.

loppui

tuessa.

— Lippua ei saa tait-
taa.

jo]e|~]e|o]s]e]p]-]

10

Matkalilen iippu olkeuttea suoritlernaan refettoman miBrdn mat-
koja !ippuun felmatun pliviin kulusssa tidn piviln Hityvd y5-
Itikenne mukesnluettune kalldils liikennelaltcksen johdin- |a linja-
sutoilla. Llppu on henkilBkohtuinen, oikd sith sas lucvuttas
toiselie. Lipussa tules olla hait!jan mustoella kirjoittama niml-

Thie tourist ticket Is valid for ur “mited uze of * 3 routes of the
Municipal Trafflc Works of Tampare during the punched day.

Flzaso sign the ticket. This tickst Is not allowed to hand over to
others.

TAMPEREEN KAUFUNGIN LIIKENNELAITCS
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matkailubussi

nivelbussi

nivelbussi

nivelbussi

pikkubussi
nivelbussi

Valmet-moottori

nivelbussi

koebussi

johdinauto
johdinauto
dieselbussi

TAMPEREEN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOS - TaKL
LINJA-AUTOT 1.10.1981
Hankintavuosi Numerot Alusta Kori
1961 205, 209, 212 Scania BF 75 Ajokki
1962 214, 225 Scania BF 75 Ajokki
1963 231, 234, 236 Scania BF 76 Ajokki
1964 237, 240 - 244 Scania BF 76 Ajokki
1967 247 Sisu B 53 Autokori
249 - 252, 254 Sisu B 53 Ajokki
248 ‘Vanaja LT 6-68 Ajokki
1968 253, 255, 256 Sisu B 53 Ajokki
257 - 266 Vanaja LT 6-69 Ajokki
1970 270 - 279 Scania BR 110  Ajokki
1971 283 - 289 Scania BR 110 Ajokki
110 Fiat 314/2/3750-71/314~2-002016
Ajokki
1972 290 - 299, 400 - 404 Scania BR 110  Ajokki
405, 407 Scania BF 110  Ajokki
406 Sconia BF 110 Lahti
1973 408 - 425 Scania BF 110 Ajokki
1974 426 - 445 Scania BF 110 Ajokki
446 Scania BR 111  Ajokki
447 - 451 Sisu BT 69 CR  Ajokki
1975 452 - 461 Sisu BT 69 CR  Ajokki
462 - 476 Volvo B 59 Ajokki
477 - 486 Scania BR 111 Delta-Plan
1976 487 - 496 Scania BR 111 M Ajokki
497 - 508 Sisu BT 69 CR  Ajokki
1977 300 Volvo B 58 Wiima X200
509 - 514 Sisu BT 69 CR  Ajokki
519 - 526 Scania BR 111 M Ajokki
1978 301 - 303 Volvo.B 58 Wiima K200
515-518, 528 -533 Sisu BT 69 CR  Ajokki
1979 304 - 308 Volvo B 58 Wiima K900
527 Scania BR 112  Ajokki
534 - 536 Scania BR 111  Ajokki
537 - 544 Volvo B 58-60  Ajokki
101 - 102 W LT 45D Ajokki
1980 309 - 312 Volvo B 58 Wiima K200
545 Sisu BT 69 EIT Ajokki
546 - 555 Volvo B 10 M Ajokki
1981 313, 314 Volvo B 58 Wiima K200
556 - 572 Volvo B 10 M Ajokki
100 Volvo B 10 M Ajokki 8000
MUSEOBUSSIT
1948 2 BTH Valmet
1949 5 BTH Valmet
1954 148 Scania Ajokki
MUUT
1964 SaKu-19 (ex 245) Scania BF 76 Ajokki
Tampereen Palolaitcksen s@iraankuljetusbussi

RAITIO 3- 1981
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N RAITIOVAUNUT 110.1981

LIIKENTEESSA OLEVA KALUSTO:

N——————

P Al S - - B

Nro Vuosi Valmistaja

1-15 1959 Karia/Stridmberg

16-30 1959 ValuetTampella/Striimberg
31-37 1973 Valmet-Sisu/Strdmherg

38-55 1974 Valmet~Sisu/Str8mberg

56-70 1975 Valmet-Sisu/StrOmberg
301-304,

306-330 1955 Karia/Strsmberg — BBC
331-332,

334-344,

346-348,

350-355, :

359-360 1955 Valmet-Tampella/Strimberg-MV
356-358,

361374 1956 Valmet-Tampella/Strdmbeig-MV
501-514,

520-529 1958 Karia

530 1959 Karia

b e T3

71-112

e LERpiie

S —

1
2

hre it -

1983-

TYOVAUNUT :

a) Hiomavaunut
1953

1955

RAKENTEILLA OLEVA KALUSTO:

1987 Valmet-Sisu/Str8mberg

Schdrling/AEG
Schérling/AEGC

b) Hinausvaunut
H-5 1928-29/75 ASEA-Sisu/Strdmberg
(HRO 135 v. 1928-1945,
HKL 135 v. 1945-1975,
i HKL H-5 v. 1975-)

H-6 1930/75
g (HRO 402 v. 1930-1945,
i HKL 152 v. 1945-1975,
HKL H-6 v. 1975-)

ASEA-Sisu/Strtmberg

H-7 1930/75 ASEA-Sisu/ASEA
(HRO' 407 v. 1930-1945,
HKL 157 v. 1945-1975,
HKL H-7 v. 1975-)

H-16 1925 NDWF/AEG
(HRO 192 v. 1925-1945,
HKL 112 v. 1945-195.,
HKL H-16 v. 195.-)

n-18 1924 NDWF/AEG
(HRO 190 v. 1924-1945,
HKL 110 v. 1945-1960,
HKL H-18 v. 1960-)

. S s e —

¢) Harjavaunut

H-20 1928 ASEA-Sisu/Strdmberg
(HRO 122 v. 1928-1945,
HKL 122 v. 1945-1962,
HKL H-20 v. 1962 -)

PybridsLd
Bo'Bo'
Bo'Bo'
B'2'R!
B'2'B'
BUZARY

Bo'Bo'

Bo'Bo'

Bo'Bo'

22

212!

B'2'B'

Bo
Bo

Bo

Bo

Bo

Bo

Bo

Bo

RAITIO 3- 1981
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H-21 1928 ASEA-Sisu/Str&mberg Bo
{HRO 125 wv. 1928-1945,
HKL 125 v. 1945-1963, !
HKL H-21 v. 1963-) E
H-22 1928 ASEA-Sisu/Strémbuerg Bo g
(HRO 127 v. 1928-1945, i
HKL 127 v. 1945-1963, |
HKL H-22 v. 1963-) :
H-23 1929 ASEA-Sisu/Strbmberg Bo :
(HRO 141 v. 1929-1945, |
HKL 141 v. 1945-1963, ;
HKL H-23 v. 1963-) :
H-24 1928 ASEA-Sisu/Strbmberg Bo i
(HRO- 121 v. 1928-1945, :
HKL 121 v. 1945-1965, '
HKL H-24 v. 1965-) !
-H-26 1928 ASEA-Sisu/Strémberg Bo
(HRO 132 v. 1928-1945,
HKL 132 v. 1945-1968,
HKL H-26 v. 1968-)
| 2 T A S o L AR T TS N e G i et o it
MUSEOVAUNUT: LEN. % b
HELSINKI
91 1923-24 NDWF/Kaipio/Strémberg Bo |
(HRO 171 v. 1923-1945; Kaipion korimuutos 1952) :
(HKL 91 v.1945-) i
139 1928-29 ASEA Bo :
(HRO 139 v. 1928-1945) ‘-
(HKL 139 v.1945-)
165 1920 Brill/GE Bo .
(HRO 165 v.1920-1945) I
(HKL 85 v.1945-1974; muutettu edelliseksi numeroksi) i
169 1941/1956 Sisu/Helko/AEG Bo .
(HRO 419 v. 1941-1945; Helkcn korimuutos 1956) 1
(HKL 169 v.1945-) ‘
181 1941 ASEA/AEG-Kiepe Bo'Bo' _-
(HRO 431 v. 1941-1945; HKL:n korimuutos 50-luvulla) )
(HKL 181 w.1945-) i
243 191¢ Hietalahti 2 |
(HRO 243 v.1919-1945)
(HKL 560 v.1945-195,; muutettu edelliseksi numeroksi)
582 1900/1923  Kummer 2 :
(HRO 2 v. 1900-1923, |
HRO 34 v. 1923-1945; perHvaunu, |
"HKL 582 v. 1945-; perHvaunu) ;
615 1916 ASEA 2
(HRO 265 v. 1916-1945)
(HKL 615 v,1945-) i
684 1929 ASEA 2 |
(HRO 334 v. 1929-1945) !
(HKL 684 v.1945-)
719 1940 LHW 2
(HRO 369 v. 1940-1945)
(HKL 719 v.1945-)
761 1948 Kaipio 2
H-4 1909 ASEA Bo
(HRO 50 v. 1909-1945
HKL 5 v. 1945-1957,
HKL H-4 v. 1957-) §
19 1911 ASEA Bo
(HRO 64 v. 1911-1945,
HKL 19 v. 1945-1957,
HKL H-8 v. 1957-, muutettu sittemmin edelliseksi numeroksi)
11 1890 Scandia 2
(HRO 11 v. 1890<1945,
HKL 11 v. 1945-; hevosvaunu)
— A = e =




MUSEOVAUNUT

1 L s e e = 8 g e i et o

JOKIOINEN Minkid

Jokioisten Museorautatie Oy - Museorautatieyhdistys ry

HRO xx (hevosvaunu sarjasta 1-15), Scandia 1890.

Vaunua on kidytetty mythemmin 750 mm:n Kausalan - Leininseldn
Rautatielld, jonne ostettiin joukko kdytettyji helsinkilidisi¥
hevosraitiovaunuja. Kausalasta vaunu on siirtynyt Kausalan Py&ri- ja
Puuteollisuus Oy:n lahjana museorautatielle. Nykyinen raideleveys on

750 mm. _J

LIETO Nautela

Turun Maakuntamuseo

TuKL 5, ASEA 1908.

Turun ensimmiisen moottorivaunutyypin edustaja on tdll4 hetkelld
varastoituna Nautelan kartanon tiloihin.

S o i e s b e e, W e S o e

TAMPERE S&drkdnniemi
Sara Hildénin Taidemuseo

HRO 377/HKL 727 "Ruuhkaratikka", Kaipio 1945.

Vaunu on luettelon ainoa taideteos. Kuvataiteilija Rauni Liukko
rakensi v. 1973 vaunun sisdlle aidon ruuhkatunnelman luonncllisen
kokoisine matkustajahahmoincen, ja tungoksen eldiv§ittdmiseksi oli
tehty myds Hininauhoite, jolta kuultiin puheensorinat sek# liikenteen
Hinet. Sara Hildénin taidemuseo on keskittynyt nykytaiteen esittelyyn
ja sijaitsee Ndsinneulan juurella.

TURKU TuKL:n hallit TURKU TuKL:n hallit
Turun Kaupungin Liikennelaitos Turun Kaupungin Liikennelaitos
TuKL 42, Karia 1951. TuKL 125, Karia 1947. :
EPAMUSEOVAUNUT: .. I
ESPOO SepinkylH HELSINKI Toukola _ NURMIJARVI R8ykkd {
HRO 129/HKL 129 HRO 357/HKL 707 *  Kulosaari 1/HRO 113/IKL 68
ASEA 1928 LHW 1939 L ASEA 1917-1919 :
TUUSULA Hyryld KARJ???EQE?gigg © NURMIJKRVI R&ykkd 5
HRO 276/HKL 626 i‘;gh“w” . . Kulosaari 2/HRO 114/1XL 69
ASEA 1917 " ASEA 1917-1919 |
3 SOMERO Kirkonkyld LOHJAN MIK Vivamo ' i
| HKL 213 HRO 254/HXL 604 ; !
' Karia 195] ASEA 1910 i !
i | i
| E |
| . O =5 —
r - i
LAHTI Tanssimikl TURKU Kanslerintien lastentalo i
TuKL 46 TukL 17 !
Karia 1951 ASEA 1933 t
TURKU Hirvensalon pdividkoti TURKU Takakirveen lastentalo
TuKL 19 TuKL 24 i
ASEA 1933 Sisu 1934 (ensimmidinen |
suomalainen moottorivaunu!) !
TURXU ViinamHenkadun lastentalo TURKU Linnankadun lastentalo
TuKL 32 TuKL 35
Sisu 1938 Sisu 1944
TURKU Viinamdenkadun lastentalo TURKU Satama
TuKL 40 TuKL 52
Karia 1951 Valmet 1956
TURKU Hirvensalo Maanpdd TURKU Paju
TuKL 107 TukKL 112
Turun Raitioteiden Konepaja 1936 Turun Raitioteiden Konepaja
1941
TURKU Paimala ; TURKU Hirvensalo Illoinen
TukKL 120 Wty TuKL xxx
Sisu 1943 i Valmistaja tuntematon

L , marmio 8 jost
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Keslien RAITIOn paipatuksen saztiin sit-
ten tarkat tiedot niicstZ muutokeisza,
Jotka tapahiuivat 1,10.1981 raitiocaika-
tauluissa. Muutokset koskevat linjoja
2,24, 4V, 5 Ja 6, kuitenkin varsinaisia
aikammtolsia tuli vain kahdelle viime-
rainitulle,

Linjalla 2/2A ajoi syyskuun ajan ilta-
ruvhixan aikana wvuoro 113 ja wvuoro 105
vastaarasti kumtosella. Nyt 113 palawr
tettiin linjalle é ja wuoro 105 linjal-
le 2/2h.

Lindalla AV vuere 133 korvattiin vuorol-
la 135 aikateuluja ruuttarmatita.

Linialla 5 tapahtui vidhiisii muutoksia
ma-pe zamun ensi kierroksella. Kuten
kaikki tietysti muistavat el wviitosen
ensimmfinen lahtd tyydyttinyt Katajano-
kan zsulkaita sen jélkeen kun reittiZ
oli 1.10.1980 pidennetty. Niinpid 16.10.
viipe voonna lisidttiin yksi uusi 1ihts
¥Td:1ta klo 5.53. TEmi 13hts tuli vuo-
rolle 49, joka tuli ldhtemiiin hallilta
¥lo §.25. Aika on hyvin poikkeukselli-
ren, =illd todennikdisesti ennen klo
5.30 tepahtuvat 12hddt ovat tydnanta-
jalle kalliimpia. Vastaava aikaraja sun-
nuncaiazamuna lienee 6.54, silld viipe
vuosina on vain yksi 1&htd ollut ennen
tuotz aikaa ja sekin hyvin pian korjat-
tiin £.54:34n. Nyt tehdyi1li aikatauluv-
muitcksilla ensirmiiset 1#Zhddt jirjies-
42 2 50, kcrin lyhyemmin hallireitin
ansionta voidaan ndin vElttii tuota
naagista rajaz aikaisemmat 1dZhdst.

Linja 6 o141 1.10.1981 tapahtuneiden
1ointoctien piEdkohde. Vuorovileji harven-
aettiin keibkina pHivind. PZivisaikaan
na-pe vuorovdli on nyt 7-8 min.(ennen
6-7 min.), lavantaiain 10-12 min.Een—
nen 6-8), sunruntaisin iC-12 min (8-9)
sekid iltaliikenteessi joka pHivd 10-12
min (z2iemmin 7-9 min.).

Vuorct 61 ja 62 poistuivat kuvioista
kokonazn ja vuoro 60 ruuttui ruvuhzavuo-
ron luonteiceksi ollen keskipdivdElli
(ra-pe) ballissa. Lauantaisin vuoro 60
kuifenkin ajaa yhtendisen sarjan samoin-
xuin vooro 57:kin, jolla ei tihin asti
cle olint lainkaan lauantaiajoa. Ma-pe
pédivini on kuutosella aamuin illein

ryds wksi oikezoppinen ruuhkavuorc,
nimittdin 113, joka on tZhidn asti aja-
nut vain iltapiivilld ja syyskuussa vie-
1# linjalla 2/2a.°

Forivaumut o2t kuutosella kaikissa vuo~
roissa. Vuorojen 53-60 peridvaunut on si-
joitettu Vallilaan, vuoron 113 Koske-
laaz. Yuorojen 53-59 periévaunut ovat mu-

kana myds keskipidivilld. Vallilassa

siis

vaunujen ottoja ja j

tapahtuma

vihenividt,

peri-

dtt6jd on yhteen-~

gi endi 18 syyskuun 40:tZ vastaan.

Mautckset halliaikatauluihin

Koskela
ma-pe, hallista linjalle

uusitaan vaoroja 45, 49, 53-60, 105ip
ja 113 koskevat tiedot seuraavasti:

klo

.
W
=]

.. . s
boomt

O O On ORI AN A AR A AR
.

e e =10 R RV, -

DN O

7.00
14.25
14.32
14.45

45
113p

54
113p
105

60

AR AWV WV WO YOOV O

2A

vuoro linja reitti

823
823
821
851
823
821
619
821
619
821
821
821
803
621

ent.aika

5.50
6.5%
6.05
hallireittimiutos
557
6.18
5.25
5.44
5-3?
uusi
5.37
14.32
15.07

uusi

poistetaan wuorot 61 (5.50) ja
62 15.57)

ma-pe, linjalta halliin

uusitaan vuoroja 53-60, 105ip ja 113
koskevat tiedot seuraavasti:

8.59

9.30
17.19
18.14
15.39
20.19
21.25
23.17
22.17
23.29

113p
60

105

113p
60
51
58
56
59
53
54
55

6

NN ON O O O O

o
=

822
822
804
822
822
822
822
822
824
824

824

824

uusi
17.45
17.19
23,16
19.32
23.50
25.40
23.12
23.15
23.22
23.31

poistetaan wuorot 61 (18.55) ja
62 (20.57)

lauantaisin, hallista linjalle

uusitaan vuoroja 53-56 ja 50-60 kos-
kevat tiedot seuraavasti:

5.40
5-50
5.53
6.04
6.16
8.55
9.20
9.43

60
57
55
59
53
58
54
56

NNV N O

823
821
823
821
821
821
821
821

6.07
uusi
5.37
6.00
6.14
5.50
6.18
5.50

poistetaan vuordét 61. (9.30) ja
62 (8.32). Vuoro 57 lisdtdin yll¥-
olevin merkinntin.

Koskela
lavantai, linjalta halliin

uusitaan vuoroja 53-56 ja 58-60 koske=-
vat tiedot Ja lisdtdiin vuoro 57 seuraa-
vastis

klo wuoro linja reitti ent.aika

15.19. 8T 6 822 _uusi
15.58" 60 § 822 23.16
21.25 58 & 822 23.50
2517 56 . B 822 23.40
23.17 59 6 824 23,12
23.29 53 & 824 23.15
23.40 54 6 824 23.22
23.50 55 6 824 23.31

poistetaan yuorot 61 (15.56) ja
62 (20.57)

gunmuntaisin, hallista linjalle

uusitaan vuoroja 53-56 ja 59 koskevat
tiedot seuraavasti (vuoro 58 jid en-
nalleen):

6.54 55 6 823 10.25
7.10 59 6 821 9.52
7-25 54 B 821 6.54
9.48 56 6 821 6.54
10.18 53 6 821 10.07

poistetaan vuoro 60 (7.02)

sunnuntaisin, linjalta halliin

uusitaan vuoroja 53-56 ja 58-59 kos-
kevat tiedot seuraavasti:

21.25 58, 8 822 23.50
23.17 56 6 822 23.40
23.17 59 6 824 23.12
23.29 53 6 824 23.15
23.40 54 6 824 23.22
23.50 55 6 824 23.31

poistetaan vuoro 60 (23.16)

T65616
ma-pe , hallista -linjalle

uusitaan vuoroja 48 ja 50 koskevat
tiedot seuraavasti:

5:30: 48 5 619 6.05
5.41 50 5 615 6.20

Niiden vuorojen paluu halliin on en-
nallaan.

Lisdksi To5ldn halliaikatauluun tulee
seuraava korjaus: Vuoro 133 muutetaan
vuoroksi 136 muiden tietojen pysyessid
ennallaan (1ihts ap 7.10, ip 15.45x
paluu ap 8.25, ip 16.56).

¥-halliaikataulussa virheellisesti on aika

15.48.

Vallila

Perivaunujen otto/jdttsajat ovat 1:10.1981
alkaen seuraavat (ma-pe):

m FE:

vuoro klo vuoro klo

ST 5+44 60 9.21
56 5.51 57 16.56
60 5.52 58 17.11
59 5.57 59 17.18
5% 6.01 €0 17.26
55 6.10 53 17.33
56 6.31 54 17.41
54 7.07 55 17.50
60 14.52 56 17.57

Muutokset raitiovaunujen ajojidriestyk-=
siin:

ma-pe ,
linja 2/2A: rivilli ir korvataan vuo-
ro 113 vuorolla 105
linja 4V : sekd rivilld ar ettd ir
korvataan vuoro 133 vuo-
rolla 136
linja 6: muutettu kokonaan seuraa-
vasti:
ar: 53, 54, 55, 56, 113, 57, 58,
59, 60
P J53| 54, 55, 56, 57, 58, 59
ir: 53, 54, 55, 56, 57, 113, 58,
59, 60
i = 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 60
(klo 21 jilkeen: 53,54,55,
56,59)
la
linja 6: muutettu seuraavasti:
a : 53, 60, 55, 5T, 59 ’
p : 53' 54' 60’ 55" 56' 5?' 58. 59
i : 53, 54, 55, 56, 58, 59
su

linja 6: muutettu seuraavasti:

a : 54, 55, 58, 59
p/is 53, 54, 55, 56, 58, 59

1ninvi



MASKIN-oci BROBYGGNADS-VERKSTAD.

ANGBATSVARF
JARN- ocH METALLGJUTERI.

PANNVERKSTAD ocH PLATSLAGERI.

Valikoima vuosisadan alkupuolen helsinki-
14istehtaiden ja liikkeiden kirjepapereiden
otsikkokuvia. Ylinnd Kone- ja Siltarakenmus
Oy It¥isen Viertotien kohdalla, seursavana
nikynmd Aleksanterinkadulta, sitten Aatran
kulmaus Vilhon—- ja Mikonkadun kulmassa Ja
lopuksi W&G Heikinkadulla. Kaikissa kuvissa
tietysti raitiovaunu kuvastamassa jo siihen
aikaan nykyalkaisuutta.
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