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VIIPURI

KARJALAN AINOA RAITIOTIELAITOS

Seuraavassa artikkelissa tarkastelemme Viipurin raitiotei-
td kahdesta suunnasta: Ensiksin olemme saaneet ystivillises-
ti julkaisuluvan Mikko Alamerelti painaa puudestaany
Viipurin raitioteitd koskevan osan hinen SUOMEN RAU-
TATIET -kirjastaan,Témd kirja kuuluu ehdottomasti
jokaisen kaupunkiliikenneharrastajan hyllyyn. Toiseksi
dokumentiksi olemme valinneet Viipurin Kaupungin
kunnallishallinnon kertomuksen vuodelta 1936, ja siitd
lukijoita kenties eniten kiinnostavan osan eli »Kannaksen rai-
tioteiden vuosikertomusy,

Viipurin sahkdraitiotiet

Strategiseen kohtaan Karjalan kannaksen linsipdihin, linttd ja itdd yhdistivin tien varrelle
ja suojaisaan merisatamapaikkaan rakennetun Viipurin sijainti takasi kaupungille edullisen ase-
man kansainvilisen kaupan keskuksena, jonka perinteet ulottuvat kauas keskiajalle saakka. Sai-
maan kanavan sckid Rithimien—Pietarin radan valmistuttua Viipurin kehitys eriiksi Suomen
suurimmista kaupungeista vientisatamineen oli nopea ja kaupungin merkitys muodostui huo-
mattavaksi.

Vuosisadan vaihteen tienoilla tehtiin ensimmiinen yritys kaupungin sisiisen lilkkenteen jirjes-
timiseksi kahdella hevosomnibussilla, mutta toiminta jii lyhytaikaiseksi. Kasvava liikkennetarve
ja toisaalta Helsingin ja Turun mydnteiset kokemukset sihkdraitioteistian johtivat sithen, ettd
Viipurin kaupunginvaltuutetut tekivit 11.11.1910 berliinildisen AEG-yhtion kanssa sopimuksen
sihkolaitoksen ja raitioteiden rakentamisesta. Yhtidlle mydnnettiin mainittuun rakentamiseen
kuin my®ds sihkdn tuottamiseen yksinoikeus viideksi vuosikymmeneksi kaupungin silloisilla se-
ki vastaisilla alueilla. Kaupunki varasi kuitenkin oikeuden voida lunastaa laitokset ja raitiotiet
24 vuoden kuluttua sihkolaitoksen valmistumisesta lukien. Raideleveydeksi valittiin sama kuin
muissakin raitiotickaupungeissamme eli 1000 mm. ASEA suoritti radanrakennuksen, jota tosin
osittain vaikeutti epitavallisen aikainen talven tulo vuonna 1912.

Ensimmiiselld linjalla saatettiin kdynnistdi lilkkenne 28.9.1912, ja kolmesta linjasta muodos-
tuva piiasiassa yksiraiteinen raitiotieverkko oli 1.12.1912 kokonaisuudessaan avattu liikenteel-
le. Vuosina 1912 —1922 kisitti raitiotieverkko seuraavat linjat: N:o 1 (linjan tunnusviridi oli
punainen) Papula— Rautatieasema —Turunsilta (2.5 km), n:0 2 (vihred) Rautaticasema—Kolik-
koinmiki (2.2 km) seki n:o 3 (sininen) Turunsilta—Neitsytniemi (1.5 km).

Vuonna 1922 saatiin ensimmdinen vaihe raitiotieverkon laajennustydssa valmiiksi, ja linjasto
muodostui seuraavaksi: N:o 1 Turunsilta—Rautatieasema— Ristimiki, n:o 2 Papula—Rautatie-
asema— Kolikkoinmiki (edelleen Talikkalaan vuonna 1926 ja Kelkkalaan tiettivisti seuraavana
vuonna) scki n:o0 3 Turunsilta—Neitsytniemi.
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Viipurin raitiovaunujen valmistajat kiyvit ilmi erillisesti luettelosta. Kiintoisan yksityiskoh-
dan muodostavat perivaunut n:o 54 —64, joiden alkuperi on nykyiin himirin peitossa. Saksa-
lainen Horder Kreisbahn (Dortmundista) myi Viipurin raitioteille kiytettyini vaunujaan, jotka
numeroitiin 58 —64. Niin ikddn kiytettyind hankittiin perdvaunut n:o 54—57, mutta niiden
vaunujen aikaisempi omistaja on tuntematon.

Syksylld 1936 linjat n:o0 1 ja 2 yhdistettiin linjaksi Papula— Kolikkoinmiki— Kelkkala—Ris-
timiki— Rautaticasema—Turunsilta ja takaisin (tunnusvirit punainen ja vihrei vaihdettiin Kelk-
kalassa). Mainitusta vuodesta alkaen yhdistetty 1/2 -linja muodosti linjan n:o 3, Turunsilta—
Neitsytniemi, kanssa Viipurin raitiotieverkon.

Kaupungin ja AEG:n vililli syntyi sopimuschdoista erimielisyyksii, jotka huipentuivat sar-
jaan oikeudenkiynteji. Kaupunki halusi lunastaa raitiotie- ja sihkdlaitoksen jo vuonna 1933,
mutta vasta huhtikuussa 1936 kysymys ratkesi oikcuden tuomitessa yhtién menettimiin toimi-
lupansa. Neuvottelujen jilkeen AEG myi laitoksensa 11.12.1936 Viipurin kaupungille, jos kohta
viimeksi mainittu oli vilimiesoikeuden tuomion nojalla ottanut raitiotiet hallintaansa jo 15.5,
1936. Viipurin kaupungin sihkélaitoksen omistukseen raitiotiet siirrettiin 31.12.1936.

Vuonna 1938 tehtiin useita suunnitelmia kaupungin raitiotiejirjestelmin kehittimiseksi ja
laajentamiseksi. Silloista rataverkkoa uudistettiin muun muassa eristimailli raitiotielinjaa muus-
ta ajoncuvoliikenteesti. 30.11.1939 alkanut talvisota teki kuitenkin tyhjiksi kaikki kehittimis-
suunnitelmat. Sodassa kaupunki joutui voimakkaiden ilmapommitusten ja kaukotulituksen koh-
teeksi. Vuoden 1939 joulunpyhien jilkeen aloitettiin kaupungin evakuointi ja 23.2.1940 olivat
siviilielimin toiminnot péittyneet. Kun sota loppui 13.3.1940, arvioitiin noin 80 % kaupungin
rakennuksista tuhoutuneen. Tilldin rintamalinja kulki kaupunkialueen halki noin kolmen kilo-
metrin paissi kaakkoon kaupungin keskustasta. Rauhansopimuksen mukaan Viipuri oli luovu-
tettava Neuvostoliitolle.

Runsaat kaksi kuukautea jatkosodan (1941 —1944) alkamisesta suomalaiset joukot valloitti-
vat 29. ja 30.8.1941 kaupungin takaisin. Vihitellen ryhtyi viest6 palaamaan Viipuriin, mutta
siitd huolimatta, ettd raitiotiet olivat suhteellisen hyvissi kunnossa, kesti kauan, ennen kuin lii-
kenne saatettiin jilleen kiynnistid. Neuvostoliittolaiset olivat todennikdisesti lilkenndineet kau-
pungin raitioteilld; raiteistoa oli hiukan muutettu ja alun perin vaaleankeltaiset raitiovaunut oli
maalattu kauttaaltaan punaisiksi. 27.4.1943 tekivit Viipurin kaupunginvaltuutetut kiertoajelun
raitioteill, ja 5.5.1943 voitiin aloittaa rajoitertu liikenne. Lokakuussa kiynnistyi raitiovaunu-
liikkenne normaalina.

Neuvostoarmeija valloitti Viipurin piiosiltaan 20.6.1944 — vain luoteiset kaupunginosat jii-
vit suomalaisten puolelle — ja aselepoehtojen mukaan kaupunki luovutettiin toistamiseen Neu-
vostoliitolle syyskuussa 1944. Viipurin raitiotielilkennetti kuuluu sittemmin jatketun vuoteen
1957 saakka.
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KERTOMUS VIIPURIN KAUPUNGIN KUNNAL-
LISHALLINNOSTA 1936

RAITIOTIET

Liikenne on ollut jdrjestettynd entiseen tapaan kolmella
linjalla; nimittdin Linnansilta - Ristimaki (linja 1), Papula -
Kelkkala (linja 2) ja Linnansilta - Neitsytniemi (linja 3).
Séinnollisessd liikenteessd on ollut 1. linjalla viisi moottori-
vaunua, 2. linjalla kuusi moottorivaunua ja viisi jilkivaunua
sekidi 3. linjalla kaksi moottorivaunua eli yhteensi 13
moottorivaunua ja 5 jilkivaunua. Eriissi tapauksissa,
liikenteen ollessa syystd tai toisesta erityisen vilkas, on
kiytetty ylimddriisii moottori- ja jilkivaunuja, Vaunuvuo-
rot ovat piiviliikenteen aikaan olleet 7,5 minuutin vili-
ajoin,

Vuoden aikana on yleisén mukavuutta silméillipitien
otettu kdyttoon seuraavat uudet pysikit: 1. linjalla Suora-
kaiteen kohdalla Ristimaelld, 2. linjalla Suuren- ja Sepinka-
dun risteyksessi ja 3. linjalla Siikaniemen-jaTervaniemenka-
tujen risteyksessd. Lisiksi on 2. linjalla Suurellakadulla
siirretty pysdkki Linjakadun kulmasta Notkokadun kulmaan
ja Teollisuuskadun pysikki yhden pylvisvilin ammattikou-
lulle piin,

Marraskuun alusta otettiin kidytté6n uusi aamuliikenne-
aikataulu, jonka mukaan liikenne tavallisin viliajoin on
kéynnissd jo klo 6.36 alkaen, Vaunut ldhetetdin liikentee-
seen 31 minuuttia aikaisemmin kuin aiemmin. T#lld toimen-
piteelld pyrittiin palvelemaan niiden matkustajien liikkumis-
tarvetta, joiden on oltava toimipaikoissaan klo 7.

Raitioteiden kiyton lisddmiseksi otettiin samoin marras-
kuussa kiyttoon kuukausikortit, jotka oikeuttavat haltijan-
sa kuukauden aikana kahteen matkaan piivissd mézratyilld
vileilld. Kuukausikortin hinta on vain 30 markkaa. Vuosili-
pun hintaa alennettiin siten, ett4 se maksaa kaupungin viras-
toille ja laitoksille 600 markkaa ja yksityisille 800 markkaa
vuodessa. Muuten on vuoden aikana ollut voimassa aikaisem-
pi hinnasto. Kertamatka on maksanut markan ja alennuslip-
puja kilyttden 80 pennid. Yhtion aikana kiytettyjen messin-
kisten polettien tilalle otettiin kdyttd6n viiden kappaleen
alennuslippuvihot. Tavaralipuista perittiin 50 pennid,
Lippujen mallia muutettiin jonkin verran tarkoituksem
padstd yksinkertaisempaan, suurempaan kiytinnéllisyyteen
ja tarkistusmahdollisuuteen,

Matkustajaliikenne osoitti edelliseen vuoteen verrattuna
kasvua. Kokonaismatkustajamiird oli 4.706.788 henkei,
Ajettu moottorivaunukilometrimidrd oli vuoden aikana
960911 ja jilkivaunukilometrimidrda 207.328. Maksavia
matkustajia oli ajokilometrid kohti nelji henkei.

Vuoden aikana oli kiytossd 258 vapaalippua ja poliiseilla

oli my6s vapaamatkaoikeus. Vapaalippujen suuri maird
johtuu kaupungin raitioteiden ollessa yhtidmuodossa
(Viipurin Kaasu ja Sihkd Oy), VKSm jakamat vapaaliput
pidettiin voimassa kaupungin hallinnakin aikana ja niiden
lisiksi kaupunki my6nsi joukon uusia vapaalippuja.
Radan pituus on pysynyt kertomusvuonna entiselldiin.
Yksiraiteista rataa oli 18.442 m. Téstd midrdstd linjalla 1
6864 m, linjalla 2 7431 m, linjalla 3 1991 m ja muilla
rataverkoston osilla halliraiteina, tavararaiteina ja muina
sellaisina loput 2078 m.

Kiskonvaihdon lisdksi siirrettiin Ayrépadnkadun ja
Kannaksenkadun kulmassa ollut vaihde Papulan rataosalle
rautatiesillan luo ja sielld ollut vaihde poistettiin kiytosti,
Valtionrautateiden satamaradan ja raitiotien X-muotoinen
risteys korjattiin,

Korjauspajalla on tehty tdyskorjaus vaunuille 8, 10, 14,
51,58ja6l.

Liikkuva kalusto pysyi samana kuin aiemminkin. Se
kisitti 19 moottorivaunua (1-19) ja 15 jilkivaunua (50-64).

1-12 ASEA/AEG 1912

13-18 AEG 1922

19 HaWa 1930

50-53 ASEA 1912

54-57 17 ?

58 ? ? ex Horder Kreisbahn
59-64 7 ? ex Horder Kreisbahn

Tyovaunustoon kuului:

halkovaunua
kiskojenkuljetusvaunu
jddnhoyldysvaunu

lumivaunua

suolavaunu

kivihiilen&kuonan kaatovaunua
lumiauraa

sihkoveturi (16 hv)
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Tamskd lienee ainoa kerta, jolloin linjalii-
kenteessd olevassa nivelvaunussa kdytettiin
peltikilped?

For some odd reason, this tram carried a
number-board on the front dash.

Kuva/photo: 1. Leppdnen, 19.6.1976

Nivelvaunun moottoriteli. Kuvassa nikyvit
selkedsti akselinkdyttélaite sekd levyjarru.
This view shows the motor bogie of an
articulated tram.

Kuva/photo: |. Lepp3nen, 16.4.1974
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VANHAT PAIVAKASKYT KERTOVAT ...

v. 1934
Paitvikdsky N:o 5/1934,

Virroittajanhihnan hoitaminen

Sattuneesta syysti tiedoitetaan rastiovaununkuljettafille, etti virroitta-
janhihnaan ei saa tehdi solmuja. Jos se om liian 'pitkd, on siid tehtivi
ilmoitus halliinajossa tavalliseen tapaan, - :

22. 1. 34 merk. Harald Dahlberg.

Pdaivikdsky N:o 33/1934.

Virkapuvun hoitaminen

Henkilokuntaa kehoitetaan noudattamaan suurta huolellisuutta seki
vaatteiden ettd lakkien hoitamisessa. Esim. vuorin irroittaminen lakista

v. 1935 on ehdottomasti ldelletty.
Lakkia ei saa ‘vetdd alas niskaan niin, etti se koskettaa kaulusta, eiki
Piivikdsky N:o 68/1935. pahvirengasta saa siiti poistaa.

Menettely tapaturman sattuessa 19. 4. 34, merk. Harald Dahiberg.

Sattunecsta syysti kidsketdiin rahastajia ohjesidunon 30 §:n mukaisesti
ei ainoastaan auttamaan vahingoittunutta vaan myéskin tarkoin’tiedustele-
maan hinen vahinkonsa laatua ja svuruutta y.m. Rikkomuksesta titd maa- v. 1936
aystd istaan ankarasti. -
TE T oeans e Péivikisky N:o 99/1936.

27. 7. 35. merk. Harald Dahlberg.

Vaununovien hoitaminen kylméinid vuodenaikana

Kylmini vuodenaikana ei umpivaunun kuljettaja saa turhan takia au-
kaista vaunun ovia. Matkustajien poistumista varten on ovi pidettivd auki
mahdollisimman [yhyen aikaa.

Umpinaisen perivaunun rahastajan on huomvoitava sama etuoven suh-
teen. :

Vanhoissa ruotsalaisissa moottori- ja perdvaunuissa on rahastajan mikali
mahdollista afnu pidettivi molemmat viliovet suljettuina eiki rahastaja

' milliin chdolla saa avata etuovea ennenkuin takaovi on suljettu.
19. 11. 36. " merk. Harald Dahlberg.

v. 1937

Paivikisky N:o 10/1937.

Rahastajan velvollisuudet pysikille tultaessa ja
siitd lihdettidessa

Sattuneesta syysti velvoitetaan titen miti vakavimmin rohastajic nou-
dattamaan niitd mdariyksid, joita on annettu rahastajan velvollisuuksista
vaunun saapuessa pysikille ja lihtiessa siitd, — kts. §§ 12—13 ohjesdin-
nossi. — Rahastaja ei millidn ehdolla saa antaa merkkii vaunun lik-
keellepanemiseksi, emnenkuin matlcustajat ovat tiydellisesti ennittineet
nousta vaunuun tai poistua siitd, seki on rahastajan emnnen ldhtomerkin
antamista katsottava ympirilleen joka suuntaan, myds faaksepiin, vakunut-
tautuakseen siitd, ettd kaikld, jotka niin haluavat, ehtivit mukaan vaunuun,

Paikassa, jossa raitio- ja autolinja risteivit toisensa om rahastaja vel-
vollinen odottamaan matkustajia toiselta linjalta, — — —

30. 1. 37. merk. Harald Dahlberg.

Piivikasky N:o 17/1937.
Kiyttiytyminen henkildkunnan vaunulla
matkustettaessa
Sattuneesta syysti muistutetaan niitdi henkilokuntaan kuuluvia, jotka
matkalla tySpaikalle ja siiti pois kiyttivit henkilokunnan vaunua, maia-
riyksestd matkalla esiintyd kumoi!isesti ja henkildkunnalle kunniakkaalla

tavalla, — — —
2. 2. 3730 merk. Harald Dahlberg.
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RAITIOVAUNUMME KAUTTA AIKOJEN 7.o0sa

tyyppi NrI HMYI

UATM
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fromberqg

Helsingin toistaiseksi uusimmat raitiovaunut, Nrl (Valmetin
tyyppimerkintd) eli HMVI (Sisun tyyppimerkintd) - nivelvau-
nut ovat kansainvdlisesti katsottuna maailman nykyaikaisim-
piin kuuluvia vaunuja. Sarja valmistui vuosina 1973-1975 ja
on maamme ainoa nivelvaunukonstruktio. Koko maailmassa tdmd
HKL:n vaunusarja oli ensimmdinen sarjavalmisteinen vaunu-
tyyppi, johon asennettiin tyristorikatkojakdyttS. Ainoas-
taan muutamia 13hinnd koemielessd valmistuneita tyristori-
raitiovaunuja oli jo aiemmin kdytdssd ulkomaisissa raitio-
tielaitoksissa.

Vaunun padtoimittaja on Valmet Oy Tampereen tehdas, sdh-
kBkdytBt toimitti Oy Strémberg Ab ja telit, nivelet sekd is-
tuimet valmisti Oy Suomen Autoteollisuus Ab. Teli- ja nivel-
rakenteet ovat maailman johtaviin raitiovaunun valmistajiin
kuuluvam lEnsisaksalaisen DiWag -tehtaan lisenssin mukaiset.
Ensimmdisiin vaunuihin asennettiinkin DUWagin toimlttamat
alkuperdiset telit sekd nivelet.

Kun on kyse nivelraltiovaunuista, tarkoitetaan kaksi- tal
useampiosalista runkoa, jonka ''vaununpalat'' on yhdistetty
toisiinsa tiiviilld nivelosalla, T&118in vaunu vaikuttaa se-
k4 ulko- ettd sisdpuolelta yhdeltd ainoalta vaunulta. Ndin-
hsn tilanne itseasiassa onkin, silld yksinddn tdllainen vau-
nunpala ei kykene liikenndimddn mm, siksi, ettd vaunujen ko=
neistot yms. laitteet on jaettu koko rungon osalle.

HKL:n nivelvaunut ovat yksinivelisid kahdesta vaununpuo-
liskosta koottuja. Etuosa on ns. A-vaunu ja takaosa ns. B-
vaunu.

- 600V ‘

32

Nivelvaunujen A- ja B-osat kuuluvat luonnollisesti samaan
sarjan 31-70 jarjestysnumeroon. HKL:n nivelvaunut on maail-
manlaajuisesti tarkasteltuna yleisintd tyyppid, eli kolmite-
lisid; keskiteli on nivelen kohdalla ja kannattaa sekd A-
etti B-vaunun p3itd. Nivelvaunujahan on olemassa hyvinkin
moninaisia tyyppejd: meitd l3hinnd olevat toisenlaiset ni-
velvaunut ovat Virossa Tallinnan Raitiotie- ja Johdinauto-
autohallinnon kdytSssd. Sielld kdytetddn ltd-Saksassa val=
mistettuja nivelvaunuja, joiden A- ja B-vaunut ovat kiinted-
alustaisia kaksiakselisia (siis telittdmid), ja nivelet ovat
niinollen vapaasti riippuvia. Helsinkiin suunniteltiin enem-
min tai vihemmdn vakavasti vastaavaa konstruktiota 1960-1u-
vulla, jolloin A-vaunut olisi saatu ASEAn kaksiakselisista
moottorivaunuista ja B-vaunut ASEAn kaksiakselisista perd-
vaunuista. Niveldinti olisi kdynyt helposti pdinsd poista-
malla vaunujen vastakkaiset pdddyt ja yhdistdmdl 18 vaunut
sitten yhdeksi pdtkdksi Bo+2 -vaunuksi. Ndin ei kuitenkaan
kdynyt, mutta kulkuominaisuudet voi itse kukin kdydd testaa-
massa vaikkapa juuri Tallinnassa.

Mainittakoon vield, ettei nivelraitiovaunujen kidyttd rai-
tioteil13 ole tamdn pHivdn uutuus; vaan jo vuonna 1893 oli
Clevelandissa (Ohio) paikallisella sdhkbraitiotielld kdy-
tBss3 maallman ensimmdinen nivelraitiovaunu.

Helsinkiin haluttiin seuraavan kerran nivelvaunuja 1960~
luvun loppupuolella. Lehtikirjoituksissakin paljon tilaa
saanut projekti kdsitti tuolloin KéSpenhaminan Raiticteiden
melko uusien oston ja pydrdkertojen kaventamisen meikdldiseen
raideleveyteen sopivaksi. Alle kymmenvuotiaat DiiWagin valmis-
tamat vaunut saivat uvuden kodin Afrikasta Kairon Raitioteil-
td. T¥min hankintakarusellin seurauksena pddtettiin onnek-
semme kuitenkin nivelvaunujen hankinnasta (ja yleensd rai-
tioteiden tulevaisuudesta). Todettiin vaunujen ainoan jdrke-
vin ostopaikan olevan jokin kotimainen tehdas. Valmetilla
oli vield taito ja halut j&ljelld, joten 25 ensimmdisen vau-
nun tilaussopimukseen pdddyttiin 30.9.1970. Loput 15 vaunua
kdsjtrdvd sopimus allekirjoitettiin 9.9.1971

Vaunujen ulkovdrityksen piti alunperin olla arvokas ja
onnistunut kelta-vihred, mutta koska vaunut tulivat olemaan
poikkeavan nykyaikaisia, pddtettiin vdrityskin muuttaa "'lii-
kenneturvallisuuden' nimissd harmaa-oranssi -sdvyiseksi. Vi-
riyhdistelmdn varsinainen isd oli sisustusarkkitehti Olavi
Hinninen, jonka kdisialaa ovat myds samanvdriset VR:n "pork-
kanat' eli Dm 8- ja Dm 9-moottori junat.
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Ensimmdisen uuden nivelvaunun koeajot pddstiin aloittamaan
kes3l113 1973, jolloin ndissd vaunuissa tuli tieliikennease-
tuksen nojalla olla lisdvalonheittimet vaunun keskiviivalla.
HKL:n aloitteesta asetusta muutettiin 31.10.1973 niin, ettd
raitiovaunuissa sallittiin myds auto- tai junatyyppiset kak-
si valonheitintd (puskinlyhdyt). Ankara lakiteksti midrisi
nimittdin tuolloin, ettd raitiovaunuissa ei lainkaan saanut
kdyttdd muuta kuin keskiviivalla olevaa etupdén valkeaa va-
loa ja takapdin punaista lyhtyd.

Lukijat alkoivat varmaankin jo ihmetelld, ettd mitds rai-
tiovaunuja hiomavaunut sitten ovat, kun niissd on jo 1950~
luvulta asti ollut kaksi puskinlyhtyS. Oikeusministeridkin
tutki asiaa runsaan vuoden (minkd jdlkeen asetuskin meni re-
monttiin) ja pddtyi toteamaan, ettd hiomavaunut eivit ole
raitiovaunuja vaan tybkoneita., 31.10.1973 niistd tuli sitten
my&ds raitiovaunuja.

Linjalla 10 (Ruskeasuo - Diakonissalajtos) aloitettiin
s53nn811inen nivelvaunuliikenne 18.12,1973. Linjoilla 4 ja
LN otettiin nivelvaunut sZ&nnd)liseen k3yttddn 2,.9.1974, lin-
jalla 3T 1.2.1975 ja linjalla 3B 1.9.1975. Linjalla 8 nivel-
vaunut olivat kdytdssd 1.3.1979-31,1,1980, Ndiden lisdksi ni-
velvaunuja on ollut epésddnndliisesti linjalla 2 messuliiken-
teessd vuonna 1977 (sunnuntaisin) sekd alkuvuodesta my8s 1in-
joilla 7 ja 8. Myds linjalta 6 on yksi havainto vuodelta
1980. Myds linjalla 105 oli aikanaan ajossa ainakin yksi ni-
velvaunuvuoro.

Vaunu 31 vield numeroimattomana Koskelassa eri
puolilta ndhtynd.

These views of the still unnumbered articulated
tram 31 were taken at Koskela depot,
Kuva/photo: J. Rauhala, 9.7.1973

Vaunun py&réstéjérjestys on B'2'B"', eli kummassakin pdds-
sd on yksimoottorinen teli ja keskelld juoksuteli eli ns,
Jaakobinteli. Vaunun sekavirtamoottorien jatkuva teho on 260
kW. Erillinen tyristorikatkoja sybttdd kummankin moottarin
ankkuriplirid ja magnetointikatkoja sydttd3 moottorien sar-
jaan kytkettyjd kenttdkddmejd. Ankkuripiirit on liitetty ajo-
johtoon suctopiireind toimivien yhtelisten verkkokondensaat-
torien ja -kuristimien avulla. Kunkin moottorin ankkurin

kanssa sarjaan kytketty kuristin tasoittaa virran aaltoi-
suutta.
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Ajokathoja toimii jarrutuksen aikana myds jarrukatkojana,
jolloin jarrutusteho syBtetdsn jarrutusvastuksiin. Kytkentd,
joka on kehitetty koevaunulla (HKL B) suoritettujen ajoko-
keiden pohjalta, on mahdollistanut sihkéjarrutuksen aina §
km/h nopeuteen - eli kdytdnnissd pysdhdykseen - asti. Pysdy-
tys=- ja seisontajarruna kdytetddn jousijarrua. Vaunun run-
gossa on sclencidijarrut, jotka toimivat moottoreilla jarru-
tettaessa.

Kuljettaja s3&tdd vaunun ajonopeutta ajokytkimelld, jonka
avulla veto- ja jarrutusvoimaa voidaan siidell3 portaatto-
masti nollasta maksimiin., Vetovoiman s¥3td on virtasdsdsn
tyyppinen ja jarrutusvoiman momenttisddddén tyyppinen. S33td
kdsittdd nykdyksen eston, maksimivirran rajoituksen, ympdri-
lySnnin ja luistoneston sekd jousijarrun kiinnittdmisen so-
pivalla hetkelld vaunua pysdytettdessd tal tarvittaessa apu-
Jjarrua.

Ajomoottorit (2 kpl): Strémberg GHCU/H6232; sekavirtamootto-
ri, jonka arvot ovat: 130 kW/570 V/250 A/1340 r/min jatku-
vasti.

Akut (2 kpl): 12 ¥/120 Ah/S h.

Jousitus: Kumijoustopydrat, akselilaakeripesissd kumityynyt
sekd kehtopalkeissa kierrejouset ja kumityynyt.

Kdyttdjarru: Moottoriteleissd sdhkdjarru ja kaksiportainen
jousitoiminen levyjarru, joka toimii ajokytkimen ohjaamana,
Alunperin myds juoksuteliss3 oli solenoiditoiminen levyjar-
ru. Telin akselipaino on kuitenkin pieni, jolloin jarrut luk-
kiutuivat usein ja pydrin kehiin syntyi tasoja. Jarru on tds-
td syystd poistettu haitallisena.

Seisontajarru: Jousitoiminen levyjarru (voimakkaampi jarru-
porras) moottoriteleissy.

Kiskojarru: SidhkSmagneettiset kiskojarrut kaikissa teleissd
(vaunussa 6 kpl). Kiyttdjsnnite 600 V/24 V (automaattinen
sybttdjdnnitteen vaihto). Yhden kiskojarrun vetovoima on n.
5200 kp.

Hitdjarru: Kiskojarrut + levyjarrut + hiekoitus, Niiss3 vau-
nuissa on erikoisuutena ensimmiistd kertaa matkustamoon si-
joitetut yleisdn hdtdjarrukahvat,

34

Vaunun 31 keskiteli, valmistaja Diwag. Kisko-
jarru nikyy.

The centre bogie of car 31 from Diwag. The
magnetic track brake is clearly visible,

Kuva/photo: J, Rauhala, 9.7.1973

Vetopydrdstd: Hypoidihanmasteinen, vilityssuhde 45:8.
Korirakenne: Yhtendisrakenteinen terdskori, A- ja B-vaunu
liitetty toisiinsa nivelell3. Kummassakin vaununpuoliskossa
kahdet kaksiaukkoiset ovet (t3)113 hetkell3 vaunuun noustaan
padtyovista ja siitd poistutaan keskiovista; lastenvaunut
yms. voidaan kuitenkin nostaa sisi@n/ulos A-vaunun poistu-
misovista). Ovissa valokennot ja turvareunat, jotka estdvit
vdliinjddmisen,

Vaunujen varustukseen on lisdtty tavanomaiseen verrattu-
na mm. virroittimen alasvetotanko, joka on rahastajanaition
luona kolmena osana. Tdysimittaiseen putkeen 1isdtdin kouk-
ku, jota sdilytetddn takakaapissa. Putkea kdytet3dn vain
hdirid- ja onnettomuustapauksissa, silld tavallisesti virroi-
tin vedetddn alasvetokdydelld. Virroitin on Siemensin normaa-
1i yksipolvinen malli,

B-vaunun peridkaapin kannen alla on peruutuksessa tarvit-
tavat ajokytkimet ja merkinantolaitteet. Ajokytkimen asennot
ovat pelkistetysti "jarrutus - 0 - ajo (=peruutus)'.

Ulkopeileistd oikeanpuoleinen on tavanomainen, mutta va-
semmanpucleinen on normaalisti lepoasennossa vaunun seindi
vasten. Tarvittaessa painetaan korkeintaan minuu-
tin ajan peilin kdyttépainiketta, jolloin kd3ntyy solenoidin
avulla. YIi minuutin peilauksen jHlkeen limpSrele laukaisee
solenoidin ja peili palautuu kdyttSkuntoon vasta kismin Jjddh-
dyttyd. Peilausasennossa ei voida kohdata muita vaunuja.
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Vaunu Vastaanotettu

31 29. 8.1973
32 7. 9.1973
33 5.10.1973
34 26.10.1973
35 22.11.1973
36 15.12.1973
37 29.12.1973
38 25. 1.1974
39 18. 2.1974
Lo 5. 4.1974
L1 17. 5.1974
42 3. 6.1974
43 7. 6.1974
Ly 24, 6.1974
3 4, 7.1974
Lg 25. 7.1974
L7 29. 8.1974
48 17. 9.1974
L9 1.10.1974
50 18.10.1974
51 1.11.1974
52 15.11.1974
53 30.11.1974
5 13.12.1974
55 31.12.1974
56 1. 2.1975
57 28. 2.1975
58 13. 3.1975
59 3. 4.1975
60 24, 4.1975
61 15: 5.1975
62 23. 5.1975
63 6. 6.1975
64 25. 6.1975
65 L. 7.1975
66 21. 8.1975
67 5. 9.1975
68 19. 9.1975
69 9.10.1975
70 23.10.1975

Vaunun 31 rahastajanaitio. Huomaa mikrofoni.
Cash desk on tram 31. Note the microphone.
Kuva/photo: J. Rauhala, 11.9.1973

Vaunulla liikenn8id&3n normaalisti yksindin ilman perdvau-
nua tai toista moottorivaunua, mutta huolto- ja h¥titapauksia
varten vaunun etu- ja takapddssd on tavanomainen Albert-tap-

pikytkin. Kirjoittajan havainnoima vaikuttavin pelkistd ni- Kiyttdjsnnite 600 V=
velvaunuista koottu juna kdsitti kolme nivelvaunua = 60 met- PySrist8jérjestelms B'2'B'
rid. Kysymyksessd oli siirtoajo T8816std Koskelaan. Suurin nopeus 60 km/h
Vaunujen etuosan alla on normaali ihmissuojalaitteisto. Raideleveys 1000 mm
Ovet voidaan vanhoista vaunuista poiketen sulkea kolmioavai- Telin keskididen vili 6400 mm
mella, jolloin erityinen lukkokieli lukitsee ne. A-vaunun en- Telin akselivili 1800 mm
simmdistd ovea voidaan ohjata ulkopuolelta kannen alla olevan Py8rin l&pimitta 720 mm
napin avulla, kun vaunu jitet33n seisomaan ja kaikki ovet ha- Suurin pituus (puskureineen) 20000 mm
lutaan ajaa moottorilla kiinni. Suurin leveys 2300 mm
Mikdli liikkelleldhdettdessd tarvitaan lisitehoa (esimer- | Vaunun korkeus 3700 mm
kiksi mdkildhdbissd ja hinattaessa), kun ajokytkin on jo 33- Sisskorkeus 2190 mm
riasennossa, sallittu maksimivetovoima voidaan ylittd5 vi1i- Askelkorkeus 380 mm
aikaisesti painamalla enintddn 5 s painikerta "ajomoottorin Paino tyhjénd 28100 kg
tehon 1isdys". e . ) Nimellispaino kuormattuna 39050 kg
Alunperin rahastajanaitiossa oli mikrofoni rahastajan an- Enimmdispaino kuormattuna 42350 kg

tamia kuulutuksia varten, mutta ne on jo poistettu, ja vain
kul jettaja pystyy antamaan (tai vElittdmddn LOKin) tiedotuk-
sia.
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Oviautomatiikka:
Ovien toiminta on automaattinen. Kuljettajan teh-
tévin3i on ovien lukituksen poisto sekd etuovien
sulkeminen.

Ulkopuolelta etuovien avauspainiketta
painettaessa avautuvat ovet 1/1 ja 1/11.
Oviautomatiikka perustuu pysdhtymispainikkeiden an-
tamiin impulsseihin sekd valokennoihin, jotka val-
vovat ovien automaattista sulkeutumista. Ovel roi-
mivat 24 V moottoreilla. A-vaunun etuoven kummalia-
kin puoliskolla oma koneistonsa (1/1 ja 1/11) ja
muilla ovilla on yksi koneisto oviaukkoa (2, 3, k)
kohti. Rahastajalla on kdyttBkytkimet B-vaunun ovia
(3, 4) varten ja kuljettajalla kaikki ovia varten.
Kaikissa ovissa on turvareunat sekd valokennot
ovissa 2, 3 ja k.
Ulkopuclella on oven 1 avauspainike, oven 2 lasten-
vaunupainike ja oven 4 avauspainikkeet. Oven 2
lastenvaunupainiketta ei ollut alunperin, vaan se
asennettiin kes$114 1978, kun kuljettajarahastus-
liikenne aloitettiin. Sisdpuolella on useita py-
sShtymispainikkeita sekd oven 2 vilitangossa las-
tenvaunupainike.
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Vaunuissa kdytettiin vield liikenndimisen alus-
sa rahastajan peltikilpid. Vaunu 35 ensimmiise-
nd ajopdivdnd Linjoilla 16.12.1973.

Articulated tram 35 on the first day of
operation on route 10 in Linjat.

Kuva/photo: J. Rauhala, 16.12.1973

Sisustuksesta:

Vaunuissa oli alunperin k1 matkustajille tarkoitet-
tua istumapaikkaa, paripenkit oikealle sijoitettu-
na. Vasemman puolen kolme ensimmdistd istuinta ovat
selkinoja seindi vasten. Oikean puolen kaksi en-
simmiistd tuclia ovat yksinistuttavia. N3istd etu-
maisen selkd on menosuuntaamsamoin kuin A-vaunun
viimeisen paripenkinkin.

Vaunu 70 muodostaa poikkeuksen, silld siind oli
alunperin 39 istumapaikkaa. Niveltd vasten olevat
istuimet ovat mySs oikealla puolella yhdenistutta-
vat. Kun siirtyminen kul jettajarahastukseen alkoi
vuonna 1978, poistettiin oven 2 vastapddtd olleet
kaksi istuinta, jolloin saatiin aikaan lastenvau-
nutila. Vaunuissa 31-69 on siis nykyd3n 39 istuin-
ta ja vaunussa 70 vastaavasti 37 istuinta
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Kokeiluja:
Vaunuissa 57 ja 61 on tdlldkin hetkelld koko vau-
nun levyinen kuminen roiskeldpp3. T3min tarkoituk-

sena on p&lydmisen hillitseminen. |Imeisesti homma

ei toimi, koska muihin vaunuihin el vastaavaa ole
ilmestynyt. Vaunussa 57 on lisdksi takaikkunan si-
vuilla ilmanohjauskourut takalasin likaantumisen
estamikseksi.

Vuonna 1980 yhden vaunun telit peitettiin sivuilta
paksulla kumilevylld. Tarkoituksena oli melun vi-
hentdminen. Vaunu el ollut linjaliikenteessd t&ssd
varustuksessa, vaan kokeilu j3i kokeiluksi. Yhten3
syynd oli epdtasainen ja vaihteleva kadunpinnan
korkeus kiskon molemmin puolin,

Viimeisin kokeilu 1iittyykin jo uusien nivelvaunu-
jen suunnitteluun. Yhteen vaunuun hitsattiin ke=-
vyesti noin 5 cm alassojottavat lis8palat alimman
askelman alle. Tutkittiin mahdollisuutta madaltaa
uusien vaunujen askelkorkeutta. Jo hyvin lyhyen
ajomatkan jElkeen todettiin, ettl katutydt (rata-
tySt) ovat tarpeen. Annettiin kuitenkin ymmirtas,
ettd ne toteutetaan!

Vaunu 31 Rautatientorin sivuraiteella kilvi-
tettynd linjalle 10. Kuvassa elokuvataan teat-
terialkufilmid P3ivd Helsingissd. Témd on har-
voja kertoja, jolloin peltikilped on kdytetty.
Huomaa kolmas valonheitin.

Tram 31 at Rautatientori siding, being used in
the production of an introductory film. Hote
the third headlight, later removed.
Kuva/photo: J. Rauhala, 11.9.1973
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Al KATAULUT

Tarkolituksella on otsikkoon kirjoitettu "aikatau-
Jut" eikd '"kesSaikataulut", sill¥ ensin alkuun
muutama sana menneestd kevEistd, eli mitd tapahtul
RAITIOn 1-1981 jElkeen. Ei tosin kovinkaan [hmeel-
listd, kBvi vain toteen niinkuin kirjoitettu oli:
linja &5 lopetettiin ja &V aloitettiin. Perisat-
teessa kalkkl linjalla &S ajaneet vuorot silrtyi-
vit 4V:1le siten, ettd aamuruuhkan aikana halliin
palattiin 10-13 minuuttia myShemmin, mikl johtuu
pltemmistd kierroksesta. |ltap3iviruuhkan vuorot
vastaavast! 15htivBt saman verran aikaisemmin lin-
jalle ja palasivat halliin kutakuinkin entiseen ai-
kaan. Aikajdrjestyksess3 olivat &V:n vuorot:

THU LU (aamulla ulos reittis 607, sisiln 606,
iltapSival13 ulos 605, sis3¥8n 612)

L3hd8t:

7.04 vuoro 130 15.38 vuoro 128
a0 U 133 15.45 " 133
7=09. Y, A3 15.51 " 130
7.37 " 132 16.07 " 132
Paluut:

8.18 vuoro 130 16.48 vuoro 128
8.25 H 133 16.56 " 133
832 U 17.01 % 130
8.52 " 132 17.17 n 132
VALLILA

(yksi vuoro: 106, joka ajoi 2A:1la, 2:11a ja lo-
puksi 3/4 kierrosta Lyv:1138); 15htd hallista enti-
nen 5.40, paluu reittid 732 klo 8.50.

Ennen kesSaikataulujen voimaantuloa muutettiin vie-
15 vuoron 127 alkoja la/su yBliikenteessd. Kysymyk-
sess8h%n on 3T:n ruuhkavuoro, joka talvisin on aja-
nut yhden kierroksen keskiySn molemmin puolin. Muu-
tettujen aikojen mukaan 18ht8 hallista oli 0.20 ja

1.12 muiden tietojen pysyessd ennallaan.

Ja sitten kes3aikatauluihin. Ne astuivat voimaan
1.6.1981 ja toivat mukanaan sekd totuttuja kesdsu-
pistuksia ettd yhtd ja toista uutta ihmeteltdvds.

KESALOMALLA OLEVAT VUOROT

Seuraava vakiovuorot eivit aja kesilld: 11 (3B),
31 ja 32 (3T), 39 (&), 60-62 (6), 76 (7) sekd 98
(10).

Ruuhkavuoroista pysyvit kesSn hallissa: 114 (8),
126 (38), 127 (37), 128 (bv, 5) ja 131 (2, 2A, W).
Kaikki liikentessS olevat ruuhkavuorot ajavat vain
ruuhka-aikoina, eivitkd siis keskipdivdlli, niin
kuin laita oli viime kes3n3. Sillonhan erditd va-
kiovuoroja korvattiin ruuhkavuoroilla, jotka lii=
kenndivit n. 6-18.

Lauantaisin ja sunnuntaisin ei ajeta vuoroja 6-9
(2), 12 ja 18 (3B), 23 ja 2k (3T), 46 ja 48 (5)
sek¥ 57 (6). N¥ist¥ 46 ja 57 olivat samanlaisia
mySskin talvella, joskin viime kes¥n¥ vuoro 57
ajoi lauantaisin linjaila 1.

Sunnutaisin eivBt vuorot 1-5 tletenk33n 1iikenndi.

HUUTOKSIA LINJOITTAIN

Seuraavassa tdrkeimmit muutokset linjolttain

Linja 1: lavantaiiiikenne alkaa kes8118 j¥lleen jo
kio & aikaan, mutta t3nd kes¥nd vuorotiheys on s¥i-
lytetty 12 minuuttina, kun se oli viime kesdnd 10
min. Miin kuin jo mainittiin, vuoro 57 el lilken-
n8l lavantaisin. Viime kesdnd se oll ykk8sen kuudes
vUuoro. .

Linja 2: lavantiliikenne kes@n keskeytyksissd.
L|nia 37: viime kesdlin verrattuna vuorot 23 ja 28
ajavat, eikd nlit¥ ole korvatty ruuhkavuorcilla.
Linja &V: samuila kaksi 18ht38 l-suunnassa, tosin
kumpikin Kauppatorilta, eikd Katajanokaita, silld .
vuorot 111 ja 112 vaihtavat 2:1ta &v:1le (112 klo
7.21 ja 111 klo 7.31) ;

Linja 6: perlivaunut vuoroissa 53-59 koko plivin klo
17 asti.

RAITIO Z- 1881

TAULUT

HALLIREITTIEN VARSILTA

Hallireittien epdjohdonmukaisuuksista on oliut jo
aiemmin jonkin verran puhetta RAITIOn numeroissa.
Tarkoitus ei ole sen kummemmin puuttua en33 asiaan,
ovat nyt mitk¥ ovat. Tletysti voisi kysy3, miksi
linja 8 hallireitti on arkliaamuisin B29, eli vaunut
ajavat Paavalinkirkon silmukkaan, mutta lauvantaisin
Jja sunnuntaisin B41, jolloin niiden pitdisi ajaa
Helsinginkatua pitkin Urheilutalolle (BRH), mutta
todenndkdisesti ajavat silloinkin PVK:n silmukkaan,
vaan olkoon.

Sen sijaan seuraavassa on tarkoitus luetella muu-

tamia muita erikoisuuksia.

1) Ajaessaan hallista linjalle jotkut 3B:n vuorot
ajavat Harjutorin silmukan kautta Porvoonkadul-
le. Vastaavasti er¥33t 3T:t ajavat reittis 826 +
Porvoonkatu - Harjutori - Brahenkatu = KH.

Harjutorin ajat:

ma-pe 5.57 vuoro 19 su 7.06 vuoro 13

L1 "

uwog7.03 " 7.21 14
la 6.n0 " 15" 9,52 " 19
" 6.10 " 16 ' 10.22 i 15
joka p#iv3d 23.02/06 vuoro 29

" " 23_22 (1] 26

1] 1] 0‘59 (1] 25

" 1] '.Il' " 2?

2) Katajanokalta halliin l3htevdt vuorot joutuvat
ajamaan Kauppatorin kautta p¥dstdkseen Snellma-
ninkadulle ja edelleen lyhintd tietd Koskelaan.

Kauppatorin ajat:

ma-pe B.28 vuoro 112 linja 4v

ma-pe 8.42 vuoro 111 linja 4V

pSivittdin 23.25 vuoro 49 linja 5

3) Er58t linja 6 vaunut ajavat Koskelasta Vallilan
kautta Arabiaan tai pdinvastoin.

VH:n ajat

ma-pe 5.52/54 vuoro 54 (PM) ARA

ma-pe 6.01/03 vuoro 55 (PM) ARA

ma-pe 6.10/12 vuoro 56 (PH) ARA

ma-pe 6.19/20 vuoro 57 ARA
ma-pe 6.25/27 vuoro 58 (PH) ARA
ma-pe 9.00 vueoro 113 . KH

ma-pe 14.36 vuoro 106 ARA
ma-pe 14.56 vuoro 113 ARA

ma-pe 17.31 vuoro 113 KH
ma-pe 17.51 vuoro 57 KH
ma-pe 18.11 vuoro 106 KH
la "5.57/58 vuoro 59 ARA
" 6.07/08 vuoro 53 ARA
"o 6.17/18 vuoro 54 ARA
L 6.25/26 vuoro 55 ARA
su 7.01/02 vuoro 59 ARA
"o 7.15/16 vuoro 5k ARA
"o 730/ vuoro 55 ARA
"10.04/05 vuoro 53 ARA
" 10.34/35 vuoro 56 ARA
pliv 23.05 vuoro 59 KH

&) H¥nn¥nhuippuna listassa on se yksi linjan B vuo-
ro, joka sunnuntalaamuna aloittas puolikkaalla
kierroksella sjaen ensin Vallilasta T8815n hal-
lille, joste se palaa takaisin Vallilaan. Ky-
symyksess§ on tietenkin vuoro 81, joka on kier-
telemSss3d TE818n hallilla sunnuntaisin klo 7.16.



HALLIT

KesBnehkd siimiinpistlvin aikataulujippo on Valli-
lan hallin toiminnan hiljentIminen. Vallilassa ei
ole enS§ muuta toimintaa kuin perSvaunun 1iittdmi-
nen aamulla 6 kuutoseen ja nilden polsjSttiminen
illansuussa. Kaikki muu toiminta on siirretty Val-
lilasta Koskelaan. Koskelasta 13htee nyt mySs pe-
rivaunullisia vuoroja, kalkki tietysti linjalle 6
(106, 113 Ja 57!).

Te818n toiminta on suunnilleen viime kesln luok-
kaa.

VUOROT HALLEITTAIN

KH: 1-9, 1h-17, 19, 25-27, 29, 30, 34, 36-

351 ho, hln 5il k5, .7n “9. 53-59, 71-75, ”"3!
92-97, 101-106, 109-113

TH: 12, 13, 18, 23, 2k, 28, 35, &6, 48, 50, 91,
129, 130, 132-1k2.

Niihin tulevat pakolliset poikkeukset viikonvaih-

MIVELVAUNUT JA VIHREAT

Hallilistaa on merkitty tavan mukaan, mitk3 vuorot
ajetaan nivelvaunuilla. Vuoro 13 on merkittu nivel-
vaunuksl, mutta ainakin kaksi havaintoa kesikuulta
osoittaa tolsta - mustangi kummallakin kerralla.
Vastaavasti linjan 10 vuoroa 141 el ole merkitty
nivelvaunuksi, mutta todennikBisesti kympill3 ei
aja vihreitd kul jettajarahastusvaunuja.

teessa:
Vuoro 13 la, su l8htee KH, palaa TH
"ok la T o
" 28 su " LR ]
" 30 su L1, :: :I'I Raitiovavnuliikenne TMWULUN hallista ja halliin
i 2? ::' su " .ﬁ"{: I Masnantai - perjantal 1.6.1981 alkaen
n " H TH
= g';" :: i g: " OTH klo  vuoro linja relttd klo vuoro linja reittd
5.35 142 7T 629 8.20 132 4V 606
5.40 28n 3T 629 8.32 134 4V 606
139 8 629 8.39 133 4V 606
5.43 138 7 609 8.53 142 T 630
5.50 48 5 615 9.00 139 8 630
5.53 129 4 607 9.05 137 7 630
. 137 7 629 9.08 135 5 616
5¢54 25 n 3T €07 9.14 140n 10 632
5.5 18=a 3B 605 9.20 130n 4 606
3%5n 4 605 9.27 141 10 606
5.57 91 a 10 9.29 138 7 630
135 5 9.32 129 4 612
5.59 12n 3B 29
6,02 24mn 3T 607 16.23 133 4v 612
6.C4 13n 3B €29 16.54 134 4v 612
6,05 50 5 615 17.21 132 4V 612
6,09 130m 4 607 17.36 136 5 616
6.44 140 m 10 607 17.42 129 4 612
7.06 132 4v 607 138 7 630
7.07 46 5 615 17.54 135 5 616
7.15 134 4V 607 140n 10 632
7.19 141 10 607 18.00 139 8 630
7.23 133 4V 607 18.04 46 5 616
. 18.05 137 T 630
14.10 138 7 629 18,12 24n 3T 604
14.17 135 5 615 18.15 48 5 616
14.22 1402 10 605 18,18 142 7 630
14,27 139 8 629 18.21 130n 4 612
141 10 607 18.24 141 10 632
14.34 137 7 629 18.25 12n 3B 608
14.47 142 7 629 20.45 18 n 3B 608
14.49 132 4v 605 20.55 23 n 37 604
14.50 129 4 607 21.06 13n 3B 608
14.53 1350n 4 605 21.10 350 4 606
136 5 615 21,17 91 n 10 606
15.07 133 4V €05 21,25 28n 37 604
15.37 134 4v 605 21.44 50 5 616
Lavantad 1.6.1981 alkaen
5.40 28n 37 629 16.28 99 a 10 632
6.12 %0 5 615 17.10 35n 4 606
9.00 41 n 4 607 20.13 28n 37 604
9.05 91 m 10 607 20.15 13n 3B 608
9.06 i4n 3B 629 21.44 50 5 616
Senpontal 1.6.1981 alkeen
10.38 30n 37 607 20.13 286n 3T 604
20.15 13n 3B 608
20.50 350 4 606
21.16 91 n 10 606 -
21.44 50 5 616
RAITIO 2 - 1981
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(84

Linja maanantai - perjantai
RAITIOVAUNUJFN AJOJARJESTYKSET LINJOITTAIN 1.6.1981 ALKAEN

- . 10 ar: 91. 92. 140. 930 94' 95! 96| 1‘1v 97
Raitiovaunut ajavat erl linjeilla, eri viikonpiivini ja eri vuorokaudenaikoina Pt 91,92, 93, 94, 95, 96, 97
seuraavan taulukon mukaisessa jirjestyksessd. On huomattava, ettd huolimatta ir: 91,141, 92, 93, 94, 95, 140, 96, 97
mello pitkille menevisti jemoata huolimatta ei kaikkien kierrosten jirjestystd 11 91,92, 93, 94, 95, 96, 97
ole voitu esittlii waan on tyydytty oleellismempiin jaksoihin, Se milloin jokin
vuore lijittyy sukean tal poistuu vilistsd kdy ilmi hallista/halliinajolistalta. Lauantaiein (lyhenteet: a=n.klo 6-9, p = n.klo 9-15, i=n.klo 15-23, y=n.klo 23-01)
' . 1 a1:2,4,5
Hasnantai - perjantal (lyhenteet: ar= assuruuhka n.klo 6-9, p=phiviaika n.klo P:1,2,3,4,5
9-14, fr=i{ltapliviruvhka n.klo 14=18, i=ilta n.klo 18-27 1:12.3,5 liikenne plikittyy n.klo 17
ja y=yBliikenne n. klo 23-01)
Linja 3B : 13, 15, 16 17, 19 x
1 ar: 1,104, 2,103, 3, 4, 101, 5 pais 15.14.15 16,17, 19
Ptr1,2,3,4,5 1114.16
ir: 1,101, 2, 3, 103, 4, 5, 1
1:1:2,4,5'3 SRR 37 a & 26,27, 29, 30, 28
p+ir 23,28, 25, 26- 27, 29, 30
2/ ar: 2. 7. 110, 102, 112, 111, 8, 105, § y 25,27, 30
24 p16,7,8,9
ir: 5,1;1. 112,102, 7,8, 9, 110 4 t 34, 36, 37, 38, 40, 35

+ 34, 36, 37, 38, 40, 41, 35
1 34, 36, 37, 38, 40, 41

e p

#" ar+p+irs 12, 13, 14, 15, 16, 18, 17,19
= i 115,14, 15,16, 18,17, 19

Yt 1‘. 16. 1’ 4R ¥ 3‘4! 37. 5B| 40 y

ar+p+ir: 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30 5 a t 44,47, 50
2 1123, 25, %6, 37,38, 39, 30 ' % p+41 44, 45, 47, 49, 50

25,2 0

pee 6 a+p+it 53,54, 55, 56, 58, 59
4 ar: 34, 36, 37, 129, 38, 40, 130, 41, 35

p 1 34,36,37,38,40, 41,35 7 a1 71,72, 73, T4

ir: 34, 36, 37, 129, 38, 40, 41, 35, 130 p+1: 71,72, 73, 74, 15

1 1 34, 36, 37, 38, 40, 41, 35 5 2. i R 5 e

L ] ] 8! 0
s - " nipmamen
\ § 132, 134, 133, 112, 111 P » . . . ’ 5
' ::: 1;2.1§§. 1%2,105 i 192,93, 94, 95, 96, 97
5 ar: 44, 45, 46, 47, 48, 49, 135, 50 Sunnuntaisin (lyhenteet: a=n. klo 7-10, p/i~ n. kle 10-23, y=n. klo 23-01)
] 6 ’ a' L o i

L: ﬁ:‘1‘35.446516.447:‘35,549. 136, 50 3B a: 13, 14, 17 p/i & 13,14,15,16,17,19

1t 44, 45, 47, 49, 50 y: 14,16, 19
6 ar: 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 113 : 37 a1 25, 28, 27 p/i 1 25, 28, 26, 27, 29, 30

P 1 53, 54, 55'56'57658'593 2 ¥+ 25,27, 30 :

i * 11 r L ] L] ] ]

1’:‘ 23' 33 553 52? sg. 537 i 4 a1 36, 38, 35, 41 p/i 1 34,36, 37, 38, 35, 40, 41
4 ar: T1, 137, 72, 73, 138, 74, 75, 142 4N y: 34, 37, 38, 40

t T, 72, 73, F :
L: 1, 142, ;2.7:‘.'3.7?33, T4, 75, 137 5 a: 45,49, 50 p/1 1 44, 45, 47, 49, 50
1 1' 2. ] L ]
s 6 a1 54,55, 58, 59 p/i 1 53, 54, 55, 56, 58, 59

8 1 80, 81, 82, 139, 8

0 '43:38?31,;2.3, e 7 a1 71,72, 13, T4 p/i v 1,72, T3, T4, T5

ir 1 B0, B81,82,139, 8

14 3;3:a3?'e1.ez.h, e 8 at 79, 80, 81, 83 p/i 1 79, 80, 81, 82, 83

10 at 91,95, %4, 96 "/1 z 91, 92, 93, 94, 95, 960 97
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Raitiov nne  KOSKELAN .allista linjalle Raitiovaunuliikenne 1linjalta KOSKELAN halliin

Maanant yerjantai 1.6.1981 alkaen Maanantai - perjantai 1.6.1981 alkaen
klo  vuoro linja relttl klo vuoro linja reitti klo  vuoro 1linja reitti klo wvuoro 1linja reittd
5.25 46 5 815 5.58 79 8 829 8.49 112 2,2A,4V 848 23.17 29n 37 826
5.30 15 n 3B 807 6.00 73 7 825 8.52 110 2,2A 802 81 8 B46
47 5 819 6.02 105 2,24 801 8.57 105 2,24 804 23.19 54 6 824
81 8 829 6.03 2T a 37T 809 9.01 101 1 802 27.21 i 5 820
5.35 16 n 3B 809 41n 4 809 9,02 104 1 802 21.25 75 T 826
5.36 112 2,2A,47 801 56 6 821 9,05 111 2,24,4V 848 23,27 72 7 804
5.37 4 1 801 6.06 45 5 819 9.08 113p 6 822 23,28 82 8 846
37n 4,48 809 6.0 104 1 801 9.10 109 8 846 23.29 b2l 7 646
59 6 823 109 8 829 9.14 103 1 802 23.30 55 6 824
94 n 10 811 6.10 9 2,2A 801 9.30 102 2,24 804 23,31 45 5 820
110 2,24 803 6.12 2 1 801 23,32 92 n 10 840
5.40 T 7 825 57p 6 821 17.12 112 2,24 804 23,33 17n 3B 810
82 8 829 97 n 10 809 17.18 105 4V 810 36n 4 816
5.44 19n 3B 825 6.16 80 8 829 17.20 102 2,24 804 94n 10 8z
29n 37 811 6.18 58 6 821 17.32 103 1 802 23.36 96 n 10 B10
93 n 10 809 7 2,2A 801 17.39 113 p 6 822 2%.39 T4 7 804
102 2,2A 803 6.22 3 1 801 - 17.45 T . 2.2 802 23.40 56 6 824
113 pioB 823 6.44 25n 37 809 17.53 104 1 802 23.42 93 n 10 840
5.45 54 6 821 6.45 83 8 829 17.54 8 2,24 802 23.43 26n 3T 826
101 1 801 6.47 38 n 4,48 809 17.59 hTep. *6 822 95 n 10 812
103 1 811 6.48 14n 3 825 18.00 9 2,24 802 23.44 49 5 848
m 2,24,4V 801 6.49 72 7 825 18.05 101 1 802 23.45 41n 4 810
5.47 40 n  4,4N 809 T.11 49 5 819 18.06 6 2,24 804 4T 5 820
5.48 95 =n 10 811 7.19 6 2,24 801 18.11 109 8 846 23.46 9T n 10 810
5.50 5 1 801 7.20 75 7 825 18.12 110 2,24 802 23.48 83 8 846
17n 3B 809 18.15 111 2,24 804 23.50 58 6 824
34n 4,48 809 13.40 104 1 801 18,19 3 1 802 1.09 19n 3B 810
53 6 823 13.54 101 1 801 106 p 6 822 1.10 25n 3T 826
74 7 811 14.00 102 2,24 801 21.27 5 1 802 1.20 3T n 4,48 814
5,52 30mn 37T 811 14.16 103 1 801 21,30 173 7 826 1.24 14 n 3B 810
92 n 10 809 14.17 11 2,24 803 21.37 1 1 802 1.25 27 n 3T 826
5.5% 96 an 10 811 14.27 112 2,24 803 21.46 4 1 802 34n 4,48 840
5.54 8 2,24 801 14.28 106 p 6 821 21.51 2 1 802 1,30 16n 3B 812 =
55 6 821 14.36 110 2,2A 801 22,58 719 8 846 30n 3T 810 7=
5.57 1 1 80 14.48 113 p 6 821 23,07 80 8 846 38 n 4,48 814
26n 3T 809 15.30 109 8 829 23,09 53 6 824 40n 4,48 810
36n 4 809 15.37 105 4V 815 23,12 59 6 822
23,14 15n 3B 810
Raitiovaunuliikenne VALIILAN hallista ja halliin .
Merkkien selityksil:
Maanantai - perjantai 1.6.1981 alkaen
klo vuore linja huom. klo vuore linja huom. n = nivelvaunu
p = perivaunullinen vuoro
5.45 59 6 M 16.53 58 6 PP PM = periivaunu mukaan
5.52 54 2 PM 17.01 59 g PP PP = perdvaunu pois
z:g? gg € ;HH :;:g ;2 6 i’; Hallireitit on mainittu RAITIOn
6.10 56 6 ™ 17.40 55 6 PP numerossa 3/1979. Parittomat
6.25 58 6 P 17.50 56 6 PP numerot ovat hallista linjalle
johtavia, parilliset pédinvastoin.
Muina pdivini Vallilan hallilla el ole toimintaa T65616n reitit ovat sarjassa 600=
Mainittakoon, etti wuoron 57 peridvaunu on vuorocaikataulun mukaan sijoitettuna ja Koskelan 800-. Vallilan rei-
Koskelaan, kun teas HEL:n sijoittelulista mainitsee sen olevan Vallilassa. tit olisivat 700-, mutta niitéhin
Y114 on tilanne otettu vuoroaikataulun mukaisena. ei ole (ainakaan) kesilli yhtikn

kiytteni.

=
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Raitiovaunuliikenne KOSKELAN hallista ja halliin

Lausntai 1.6.1981 alkasn
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Raitioveunuliikenne KOSKELAE hallista ja halliinm

Sunnuntai 1.6.1981
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PAATEPYSAKKI

TAYDENNA NYT KOKOELMIASI

Seuraavia aiemmin ilmestyneitd RAITIOn numeroita
on vield saatavana. Tilaus kdy kdtevdsti maksa-
malla SRS:n postisiirtotilille 5 mk/numero.

1978: 1, 2, 4
1979: 1, 2, 3, 4
1980: 1, 2, 3
1981: 1, 2.

Korjauksia Raitioon 1-1981:

Trondheim Trafikkselskap:

GB 35-36 Skabo/Siemens Bo'Bo' 1943 ex GB 5-6 ex ex
GB 5, 53 (1), tyBvaunuja

RAITIOssa 1-1981 olleeseen "artikkeliin' Poikkeuk-
sellista kalustoa voidaan jatkoksi mainita, ettd:

linjoilla 7 ja 8 on ollut nivelvaunuvuoroja 13hes

pdiv ittdin koko kevddn ajan. Linjalla 2/2A on pe-
rédvaunuja ndhty harvemmin, ja lisdksi on ollut yk-
si havainto perdvaunusta aamuruuhkassa.

Seuraavat kolme epimuseovaunua ovat kadonneet si-
joituspaikastaan ja niiden myBhempi kohtalo on tun-
tematon (katso RAITIO 1-1978)

Kuusankoski, Kuusaa, HKL 206, '"Raitsikka-Retu"
Kouvola, Viitakumpu, TuKL 130

Helsinki, Toukola, HKL 774

Muista muutoksista pyydet3dn ilmoittamaan toimi-
tukselle,

Linjan 3T pddtepysdkilld Porvoonkadulla ollut vuo-
rovidlikello on poistettu viime talven aikana (ks.
RAITIO 1-1978).

Maaliskuussa romutettiin kaksi perdvaunua (518 ja

517).

31.3.81

Raitiolinjaa 4S (Kauppatori - Hunkkiniemi) liiken-
nditiin viimeisen kerran. Linjan viimeinen vaunu
oli 22 vuorossa 131,

1.4.81

Raitiolinjaa 4V (Katajanokka - Munkkiniemi) alet-
tiin liikenndid3d Katajanokan asukasmddrdn kasvami-
sen mydtd. Linjalla on tosin aamuruuhkassa 18ht5jd
vain Munkkiniemestd (paitsi klo 7.21 Kauppatorilta
vuoro 106) ja iltaruuhkassa Katajanokalta.

Metrovaunupari 121-122 ajossa huhtikuun alussa.

30.4.31
Tampereen teekkarit saivat mahtumaan TaKL:n 64-
paikkaiseen autoon nro 418 kokonaista 267 teekka-

"ria. Teekkarit tarjoavat tdtd saavutusta maailman-

enndtyksend Guinnesin Enndtysten kirjaan.

Vapun aikoihin ilmaantui raitiovaunuihin sisdnume-
rokilpi. Kilpi sijaitsee ikimuistoisella paikal-
laan, mutta se on nykytavan mukaan keltamusta.

Linjalla 5 on kdytdssd uusia rahastajankilpid,
joissa on keltaisella pohjalla musta numero ja
pddtepysdkit.

13.5.81 .
Flooranpdivénd olivat museovaunut 165+615 ajossa.
"Juna' 13hti Kauppatorilta ja kohteena oli Touko-
niitty (ent. Maammelaulun puisto), ja Tatkan hin-’
tana oli ylioppilaslakki padssd. Tarko:?uksena oli
vanhan Flooranpdivin perinteen elvyttdminen.

PerZvaunut 516 ja 519 saapuivat Koskelaan odotta-
maan romutusta 15.5 ja 518 22.5.

1.6.81

Raitio- ja bussiliikenteessd siirryttiin kes3ai-
kaan. Linjaa 1 ei liikenndidd sunnuntaisin eik3
linjaa 2 lavantaisin. Linja B sdilyi kokopdivi-
linjana vaikka senkin kohtaloksi oli kaavailtu
melkoisia supistuksia. Vaunujen sijoittelu muuttui
merkittdvidsti Vallilan hallin uudistustoiminnan
siirryttyd sdilytyshallin puolelle, Vallilaan j33
vain seitsemdn linja 6 perdvaunua. Kaikki muut en-
tiset Vallilan vaunut l3htevdt nykyddn Koskelasta
(katso "Aikataulut'). Koskelaan on sijoitettu myds
kaksi linjan 6 perdvaunua. On my8s kuulunut huhuja,
joiden mukaan osa uusien nivelraitiovaunujen osa-
kokoonpanosta suoritettaisiin Vallilan nykyisessd
sdilytyshallissa.

Mannerheimintien/Kaivokadun risteyksen vaihteet ja
risteykset vaihdettiin kes3kuussa.

Samanaikaisesti poistettiin Postitalon pysdkin yh-
dysraide lopullisesti.

12.6.81

Helsinki-pdivind jdrjestettiin jo perinteisesti
metroajelua Hakaniemen - Herttoniemen v&lilla.
Kdytdssd olivat vaunuparit M119-M120 ja M121-M122.

18.6.81

Bussilinjoja 17V (Merikatu - Aleksis Kiven katu,
Harju) ja 665 (Kasarmitori - Suursuo) liikenndi-
tiin viimeisen kerran.

23.6.81
Helsinkiin saapui uusi metrovaunupari.

RAITIO 2 - 1981



Wiima toimitti 1.1-31.5.81 89 koria, joista kaksi
katuhaitaria. Nivelet Himeenkyl3n Liikenne Oy:lle

HEJULI-yhti8iden automS3r3 15.5.81:

HKL: 549, joista 537 linjakdyt8ss¥, 8 kouluautoa,
3 tilauslinja-autoa ja yksi jakeluauto (BOV-81,
Mercedes-Benz/Autokori, -67), lislksi 2 museojoh-
dinautoa.

HML/STA: 193, joista tilausliikenteessd 10
Sirolan Liikenne Oy: 59; HEJULI-ajossa 27
HMets318n Linja Oy: 18, tilausajossa 2
Tammelundin Liikenne Oy: 10, tilausajossa 3

Oy Liikenne Ab: 212, tilausajossa n. 10

Varoitusvilkulliset raitiotien tasoristeysmerkit

1.4.1981:

Sisdltsd valaistu merkki, vilkku alapuclella:

- Kustaa Vaasan tie, Koskelan halli luona 2 kpl
- Hi3meentie, linjan 6 p3dtepysakki 1 kpl
- Kasarmikatu, Tarkk'ampujankadun risteys 1 kpl
- Tehtaankatu, Telakkakadun risteys 1 kpl
- Eino Leinon katu, T8816n halli ] ; tp:
- i Porkkalankadun silta P

Mechelininkatu, o

Portaalityyppinen, yksi siséltd valaistu merkki,
kaksi vilkkua: .
- Himeentie, Vallilan halli 2 kpl

Sisilts valaistu merkki, vilkku yl3puolella:
- Siltasaarenkatu, Hakaniementori 1 kpl

Peltimerkki, vilkku alapuolella:

- Ratamestarinkatu, Radanrakentajant. rist. 4 kpl
- Ratapihantie, Rautatieldisenkadun risteys U kpl
- Ratamestarinkatu, i it 1 kpl
- Rautatieldisenkatu, Ratapihantien risteys 1 kpl

- Rautatieldisenkatu, Pasilan asema 2 kp!
(ei toiminnassa) 12 kp)

Peltimerkki, vilkku yldpuolella: -
- Siltasaarenkatu, Toisen linjan risteys
T

RAITIO 2 - 1981

Helsingin kaupunginvaltuusto on p&&ttSnyt oikeuttaa

HKL:n solmimaan uuden sopimuksen yhteistariffilii-

kennBitisijBiden kanssa. Sopimus tulee voimaan ta-

kautuvasti 1.1.1981. Sopimus on voimassa kahdeksan

vuotta ja irtisanomisaika on kolme vuotta. |lmanir-

tisanomista se jatkuu toistaiseksi.

Muutamia kohtia uudesta sopimuksesta:

= HKL suunnittelee linjat, reitit, paikkatarjonnan
Jja aikataulut; hyviksyy vuoroaikataulut ja painaa
kaikki aikataulut.

= YLH:n vakinaisten kuljettajien on kiytettdvd
yhtendistd ja siistid vaatetusta. MySs kaluston
rakenne ja vaatimukset sisdltyvit sopimukseen.

Titd kirjoitettaessa sopimus ei vield ole voimassa.

HKL on tilannut metroasemille tulevat 1lipunmyynti-
laitteet Oy Kennoy Ab:1ta ja leimauslaitteet Oy
Matkahuolto Ab:lta.

Lipunmyyntilaitteet on sveitsil¥isii Autelca-merk-
kisid kerta- ja sarjalipunmyyntilaitteita. Jokai-
selle asemalle tulee yksi kerta- ja sarjalipun-
myyntilaite ja useita kertalipunmyyntilaitteita.
Kerta- ja sarjalipunmyyntilaite toimii kolikoilla
ja kymmenen markan seteleill¥. Kertalippulaite toi-
mii vain kolikoilla. Molemmissa laitteissa on vali-
tun lippulajin hinnan numeron3yttd sek3 rahanpalau-
tus. Lipunmyyntilaite painaa lippuun tulevat mer-
kinndt. Automaatista ostettua kertalippua ei tar-
vitse erikseen leimata. .
Sarjalippujen leimausta varten on tilattu Almex-M/
Front -merkkisi¥ leimauslaitteita. Laitteissa on
kidekello ja pdivdys voidaan ohjelmoida nelj3ksi
vuodeksi eteenpdin. Laitteet toimitetaan vuoden
1982 alkupuolella.

HKL:n lautakunta on pHittinyt, ettd metroliikenne
on aloitettava viimeist#8n kes3kuun alussa 1982,
Liikenne kdynnistyy t5118in koeluontoisena Haka-
niemen ja |tdkeskuksen vE1i115, MyShemmin kesi-
kuussa liikenne ulottuu Rautatientorille asti. Koe-
liikenteen aikana liikenn8idi&n ma-pe klo 6-9 ja
15-18. |

Vakinainen liikenndinti aloitetaan 1.8.1982 |ti-
keskuksen ja Rautatientorin v3l1ill3. Liikenndinti-
aika on ma-pe klo 6-18. T&116in pyritdsn aloitta-
maan mybs liitynt3)iikenne metroasemille.
Varsinainen liityntdliikenne alkaa vuoden 1983
alusta, jolloin metro kulkee ma-la 5.30-23 ja su

7-23.
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