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Hamburger Hachbahn AG lopetti viimeisen raitiolinjansa 2
(Schnelsen — Z0B (Zentral Omnibusbahnhof) 30.9. 1978.

Kuvassa kaksi 1950-luvun alussa valmistunutta VBE-tyyppis-
ti vaunua Schnelsenin paétesilmukassa. Naissd hampurilaisis-
sa vaunuissa oli nykyeuroopaliaisissa oloissa harvinaiseksi jéa-
nyt tankovirroitin. Pydréilaahaimella varustettuna tietysti sa-

maan malliin kuin Helsingin ensimmaisissd moottorivaunuissa

eli Kummereissa.
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The last tram route of the Hamburger Hochbahn AG was
abandoned on 30 Sept 1978. The view shows two V6E-class
trams at the Schnelsen loop. Hamburg was one of the last

major European tram system to use a trolley pole with
contact wheel .

Kuva/photo J. Rauhala 11.4.1978.
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LAHDE MUKAAN SJ:N 125-VUOTISJUHLIIN RUOTSIIN!

LI IKENNEHARRASTAJILLE JARJESTETAAN KESAKUUSSA AINOALAATUINEN
MATKA RUOTSIIN. MATKAOHJELMASSA:

- KAYNTI SJ:N JUHLANAYTTELYSSA GAVLEN RAUTATIEMUSEOSSA

- SJ:N 125-VUOTISJUHLAKAVALKADI TUKHOLMASSA (30 ERILAISTA
JUNAA) |

- TUTUSTUMINEN USTRA SODERMANLANDS JARNVAG -MUSEORAUTATIEHEN (MARIEFRED)
JA RUOTSIIN AINOAAN TOIMIVAAN MUSEORAITIOTIEHEN (MALMKOPING)

MATKALLE LAHDETAAN TORSTAI-ILTANA 11.6.81 JA KOTIIN PALATAAN MAANANTAINA
15.6.

MATKA MAKSAA 450 MARKKAA JA HINTAAN SISALTYY:

- BUSSIKULJETUKSET
- LAIVAMATKAT HYTTEINEEN JA ATERIOINEEN
- MAJOITUKSET RETKEILYMAJASSA TAI VASTAAVASSA

MATKALLE ILMOITTAUDUTAAN SITOVASTI MAKSAMALLA 150 MARKKAA (VAHENNETAAN
LOPULLISESTA HINNASTA) SUOMEN RAITIOTIESEURA RY:N PS-TILILLE 54 48-3
VIIMEISTAAN 24.4,1981.

MUKAAN MAHTUU 36 ENSIKSI ILMOITTAUTUNUTTA TULOJARJESTYKSESSA.

ILMOITTAUTUMISMAKSU PALAUTETAAN VAIN JOS:

- MATKA PERUUNTUU

- ILMOITTAUTUJA EI MAHDU MUKAAN (MERKITKAA ILMOITTAUTUMISLAPPUUN, HALUATTEKO
JAEDA JONOON)

- SAIRAUSTAPAUKSESSA (LAAKARINTODISTUS)

MERKITKAA TILILLEPANO-/POSTISIIRTOLOMAKKEESEEN NIMENNE, OSOITTEENNE
SEKA MAHDOLLINEN PUHEL INNUMERONNE .

LISATIETOJA ANTAVAT:
IsM0 LEPPANEN (PUHELIN TOIHIN 5115 223)
JORMA RAUHALA (PUHELIN TOIHIN 707 2957)



UUSIA NIVELVAUNUJA TULOSSA

HKL tilasi 27.2.81 Valmet Oyltd ja Oy Stromberg Abiti
42 moottorivaunua, jotka toimitetaan Helsinkiin vv. 1983-
87. Niiden uusien nivelvaunujen (tyyppi Nrll) numerot
ovat 71-112. Vaunut ovat piillisin puolin vanhojen nivelvau-
nujen (tyyppi NilI) kaltaisia, mutta niissd on joukko pienid
parannuksia.

Istumapaikkoja on 40 + kuljettaja, Nykyisten vaunujen
timédnhetkinen tuolimddrd on 39 + kuljettaja + rahastaja
paitsi vaunu 70, jossa on vain 37 matkustajapaikkaa,
Tuolimuutokset lyhyesti: Rahastajanaitio on poissa ja sen
tilalla on 2 x 2 paikkaa. Vastakkaiselle puolelle on lisdtty
yhdenistuttavat tuolit. B-vaunun poistumisovia vastapiatd
olevat kaksi yksinkertaista tuolia on poistettu, jolloin
syntyy samanlainen aukio kuin A-vaunuunkin. A-vaunussa
on lisdksi pari tuolijarjestysmuutosta. Nivelen luona olevat
tuolit on kiénnetty menosuuntaan ja samoin on tehty
etuosan vadrdnsuuntaiselle entiselle »invalidituolille». Nive-
len ympirilld olevat tuolit ovat vaunun 70 malliin yksinker-
taiset. Almex -leimauslaitevaraukset ovat kaikilla neljilld
ovella,

Katolla on myos hieman muutoksia: Limmityksen yms.
tasapainottamiseksi on osa vastuksia siirretty A-vaunun
katolta B-vaunun katolle. Uusissa vaunuissa on niin ollen
yhtd pitkit vastuslaatikot sekd A- ettdi B-vaunun katolla,
Takapddhdn asennetaan lisiksi tuulilasinpyyhin. Ajokytki-
men kohdalle tulee ulkoseindin huoltoluukku, jollainen on
telivaunuissa - nykyisistd nivelvaunuistahan se puuttuu,
Muutoin vaunut ovat tdysin nykyisten nivelvaunujen
nakoisid ja vérisid.

TUNTEMATON JASENMAKSU

Kukahan maksoi 2.1.1981 SYPiin jisenmaksunsa?
Ilmoita nimesi rahastonhoitajalle.

Toinen anonyymi yksilé maksoi vuoden 1981 50 mk
jisenmaksunsa KOPiin. Ilmoittautukoon hinkin rahaston-
hoitajalle,

TAYDENNA NYT KOKOELMIASI
Seuraavia aiemmin ilmestyneitdi RAITIOn numeroita on
vield saatavana. Tilaus kidy kitevisti maksamalla SRSn
postisiirtotilille 5 mk/numero.
1977:1,2,3,4
1978:1,2,4
1979:1,2,3,4
1980:1,2,3,4
1981:1

PAINOVIRHE

RAITIO 4 - 1980:n sivulle 82 piddsi ladontavaiheessa
putkahtamaan pieni numerovirhe, joka pyydetiin korjaa-
maan, DSBn liitevaunuluettelossa mainittu FM 861-887
pitdd olla FM 861-881,
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PYOREITA VUOSIA
Raitiotieliikennetta virallisesti 90 vuotta Helsingissé

Helsingin Omnibus Osakeyhtion hevosomnibussiliiken-
teen osoittauduttua epédtaloudelliseksi ja yhtién ajauduttua
konkurssin partaalle nihtiin pelastuksena toiminnan laajen-
taminen ja hevosraitiovaunuliikenteen aloittaminen,

Yhti6on tuli uusia osakkait. ja sen pidomaa korotettiin.
Samalla nimi muuttui Helsingin Raitiotie ja Omnibus
Osakeyhtioksi, Kaupunginvaltuusto hyviksyi yhtién toimi-
lupa-anomuksen 10.12.1889. Toimilupa edellytti viiden
raitiolinjan rakentamista,

Alkuperdinen linjastosuunnitelma ei koskaa toteutunut
ja suunnitelmaa tarkistettaessa pidtettiin rakentaa ensiksi
linjat To66l6 - Kaivopuisto sekd Sérndinen - Lapinlahti.
Reitit To66lo - Kauppatori sekd Pitkisilta - Lapinlahti
valmistuivat ensimmdisend, ja niilld aloitettiin koeliikenne
jo 11.12.1890. Linjojen loppuosuuksia liikennoitiin hevos-
omnibusseilla,

Linjat Tool6 - Kaivopuisto ja Sorndinen - Lapinlahti
saatiin valmiiksi niin, ettd sddnnollinen liikenne aloitettiin
21,6.1891. Tité pdivii pidetddn Helsingin raitiovaunuliiken-
teen virallisena alkuhetkend. Jo heti vuosi 1891 oli yhtiélle
voitollinen, joten raitioliikenteeseen siirtyminen oli oikeaan
osunut ratkaisu,

Nykyhelsinkildisille tuttuja nimié kidyttden olivat ensim-
mdisten raitiotielinjojen reitit seuraavat,

Sorndinen - Lapinlahti: Suruttomien kalliolta laheltd
Hidmeentien Vilhonvuorenkadun risteystd - Himeentie -
Siltasaarenkatu - Unioninkatu-Rauhankatu - Snellmaninka-
tu - Katariinankatu - Pohjoisesplanadi - Mannerheimintie -
Bulevardi - Albertinkatu - Lapinlahdenkatu Marian sairaalan
kohdalle,

Toolo - Kaivopuisto: Ruusulasta - Mannerheimintie -
Aleksanterinkatu - Unioninkatu - Kauppatori - Eteldranta -
Laivasillankatu Katolisen kirkon kohdalle,



UUTTA KIRJALLISUUTTA

SUOMI— RAHA- JA SETELILUETTELO NRO 12, ISSN
0357-4008.

Julkaisija: Raha- ja mitaliliike Holmasto, Annankatu 28,
00100 Helsinki 10.

Koko BS; 84 sivua, hinta 18 mk.

Téssd juuri ilmestyneessd rahaluettelossa on raitiotieharrasta-
jallekin jotain: ensimmiistd kertaa esitelliin Suomen
poletteja sanoin ja kuvin. Kirjassa on Erik Johanssonin
laatimat luettelot tunnetuista (tai tunnetuimmista) rahak-
keista eli poleteista, joita on kilytetty todella moninaisiin
tarpeisiin; vaikkapa lasilliseen olutta paikallisessa krouvissa -
ja tietysti raitiovaunumaksuun, Liikennepoleteista kirja
mainitsee: Oy Omnibus Ab, Helsinki; Helsingin Raitiotie ja
Omnibus Osakeyhtié (useita erilaisia); Turun Raitiotiet
(useita); Viipurin Raitiotiet (useita); Torkkelin Liikenne
Oy, Viipuri; Omnibus Tampere ja ympdéristo (useita).
Lisiiksi esitellddn koko joukko lauttapoletteja (esim. Helsin-
gin seudulta Lauttasaari ja Korkeasaari),

Poleteista on mainittu tdrkeimmit yksityiskohdat,
valmistusmetallit sekd hinnoittelua helpottava harvinaisuus-
aste, Poleteillahan ei ole rahojen tavoin yleistd ohjehintaa
- vaan hinnat vaihtelevat aivan liikkeen mukaan, Tyypillisim-
mit poletit maksavat titd nyky# rahaliikkeissé noin 20-30
markkaa kappale, Poletteja on myytivind myds joissakin
osto- ja myyntiliikkeissi,

Kirjassa on valokuvat erdistd raitiotie + linja-auto +
lauttapoleteista (10+ 3 + 6 kpl). Kaiken kaikkiaan suositel-
tava kirja liikenneharrastajan kirjahyllyyn, vaikkei itselld
olisikaan vield yhtdlin polettia. Ja samallahan saa Suomen
rahojen kuvitetun luettelon; ehkipd lukijalle on siitikin
tiettyd hyotyd,

VR:n paikallisliikenteen kuulumisia:

VR on pittinyt lakkauttaa ensi aikataulukauden
vajhteessa 7 paikallisjunaa Porin - Haapamiden radalta, 5
paikallisjunaa Keravan - Porvoon radalta seki 4 paikallisjunaa
rataosalta Rithimé#ki - Himeenlinna,

Kahdelta ensiksi mainitulta radalta loppuu paikallisliiken-
ne tilldin kokonaan ja viimeksimainitun paikallisliikenne
hoidetaan kokonaan séhkéjunakalustolla. Sihkéjunat pyséh-
tyvit Rithimden - Himeenlinnan vililld tosin vain Turengis-
sa.

Oy Stromberg Ab toimittaa sidhkolaitteet 33 Rotterdamin
raitioteiden raitiomoottorivaunuun sekéi 10 Winterthurin
liikennelaitoksen tilaamaan niveljohdinautoon, Kysymykses-
gi on Strombergin kehittdmi 3-vaihekiyttd, jonka lisenssejd
on myyty useille ulkomaisille valmistajille (vrt. RAITIO 3 -
80).

Vantaan sisdisen linja-autoliikenteen tunnukseksi tulee
lohenpyrstostd mukailtu tunnus, joka muistuttaa X-kirjain-
ta, Tunnuksen on suunnitellut kaupunginarkkitehti Kalevi
Karlsson, Sama tunnus tulee my&s vastaaviin lippuihin,
aikatauluihin, lipunmyyntipaikkoihin ja tiedotteisiin. Tun-
nuksen tarkoituksena on sisdisen liikenteen bussien tunnista-
misen helpottaminen.

TaKL on aloittanut radiopuhelintiedotukset matkustajille.
Tdlld hetkelld (vuodenvaihde) 80 bussissa on radiopuheli-
met, mutta niiden médrad lisdtdéin ldhiaikoina. TaKL lla on
linjaliikenteen kiytossd 236 autoa.

Viime vapunaattona erditd jiseniimme askarruttaneiden
pyorinjélkien salaisuus on vihdoinkin selvinnyt. Em,
jisenemme huomasivat nimittéin - ajellessaan puolenpdivin
aikaan kolmosella pitkin Laivasillankatua Tehtaanpuiston
kulmalla omituisen (kisko)kulkuneuvon, jota ajateltiin
palata tutkimaan vihiéin myéhemmin. Kun urheat sankarim-
me palasivat paikalle, jiljelli olivat vain omituiset jéljet.
Puistokiytiviltd johtivat yli Laivurinkadun jiljet, jotka
niyttivit kiskokulkuneuvon laippojen urilta, Ne p#ityivit
raitiovaunukiskoille ja erkanivat jélleen niiltd parinkymme-
nen metrin matkan jilkeen, minki jilkeen ne eteniviit
puistokiytdville ja jatkuivat puiston ympéri,

Jéljet jéivit vaivaamaan, vaikka haalistuivatkin kuukausi-
en saatossa, Ne kirkastuivat jilleen helmikuussa, kun
lehdistd saatiin lukea teekkarien resiinatérmdilystd, Kysy-
myksessd oli teekkarien omatekoinen pumppuresiina, joka
oli sovitettu kulkemaan my®s raitiotiekiskoilla, Teekkarit
olivat luemma ajelleet ympéri kaupunkia
myyskennellen vappujulkaisuaan, Poliisipa ei  pitdnyt
ajatuksesta, vaan pysdytti kulkuneuvon Viiskulman tienoille,
josta se oli yon aikana kuulemma varastettu.

Helmikuussa on rahastajarahastusraitiovaunujen etuovien
molemmin puolin alettu kiinnittd4 »ei sisddny -tarroja,

Vaunu 375 teki viimeisen matkansa Koskelaan kaadettavak-
si 16.2 ja vaunu 349 24.2,

RAITIO 1 - 1981



Heindkuun 1980 ja 7.1.1981 vilisend aikana metrolle
toimitetut vaunuparit: 113-114, 115-116 ja 117-118.

Metrovaunupari 119-120 on nihty ajossa helmikuun
puolivilissd,

Raitiovaunuilmaisimilla varustetut liikennevalot alkuvuo-
desta:
Tilkka
Sturenkadun - Helsinginkadun risteys
Mikeldnkadun - Radanrakentajantien risteys
. Eteldrannan - Eteldisen Makasiinikadun risteys
Uusia on hankkeilla toistakymmenta.

Linja-autoilmaisimen ohjaarnat liikkennevalot:

Helsingin ensimmidiset linja-autoilmaisimen ohjaamat
liikennevalot ovat Pihlajaméentien - Viikintien risteyksessa.
Katuun on sijoitettu 150 m ennen risteystd ilmaisinsilmukat,
jotka tunnistavat linja-autot ja varaavat vihredn vaiheen
siten, ettd linja-autot pddsevdt pysihtymattd lapi. Koekdy-
tossid ilmaisimet ovat olleet erehtyméttomat.

Vallilan hallin ja Himeentien eteldisten yhdysraiteiden
lihistslli oleva kaksivilkkuinen raitiotien tasoristeyksen
varoitusmerkki oli vuodenvaihteen aikoihin jonkin aikaa
pois paikaltaan, mutta jo tammikuun puolessavilissé se oli
asennettu takaisin.

1.1.81
HKL:n uusi tariffi astui voimaan:

- aikuisten kertalippu 3,50 mk
lasten kertalippu (7-16 v.) 1,40 mk

- 10 matkan sarjalippu 30,00 mk

- lasten 10 matkan sarjalippu 7,00 mk

- matkailijalippu (24 h) 18,00 mk
Helsingissd vakituisesti asuville:
aikuisten 30 péivin lippu 60,00 mk
lasten 30 piivén lippu 20,00 mk
vuosilippu 600,00 mk
10 matkan alennussarjalippu 7,00 mk x
30 péivin alennuslippu 20,00 mk x

x koululaiset, invalidit, tukilisdi/tai asumistukea nauttivat
60 vuotta tdyttineet kansanelikeldiset, varusmiehet.

Lastenlippujen uudet masriykset:
HKL:

- Lastenlippuja saavat kiyttdd 7-16 vuotiaat

. alle 7-vuotiaat piisevit ilmaiseksi my®6s yksin matkus-
taessaan
VR:
HKLmn lipun lunastaneen mukana saa Helsingin kaupugin
alueella matkustaa alle 7-vuotias myd&s junassa ilmaiseksi
(VR lastenlipun ikiirajat 4-11 v).
4-7 -vuotias ei voi yksin matkustaa ilmaiseksi junassa

. VRn lipulla matkustavan seurassa oleviin sovelletaan
VR tariffiméiréyksid eli enintééin kaksi alle 4-vuotiasta
maksavan matkustajan mukana. 4-11 -vuotiailta peritdén
puoli lipun hintaa. 12 vuotta téyttiineiltd peritdin tdysi
maksu,

RAITIO 1- 1981

Suomenlinna:

- Yhteistariffilipulla matkustavan seurassa olevat alle
7-vuotiaat lapset pédsevit Suomenlinnan lautalla ilmai-
seksi
Suomenlinnan Liikenne Oymn kertalippua kiyttdvin
seurassa piiseviit ilmaiseksi alle 4-vuotiaat,

- 7-16 -vuotiaat matkustavat aina lastenlipulla (joko
yhteistariffilipulla tai Suomenlinnan Liikenne Oymn
lipulla)
yksindin matkustavilta 4-6 -vuotiailta peritdén Suomen-
linnan Liikenne Oy m tariffin mukainen lasten kertalipun
hinta

Pitiisikohin lastenneuvoloissa alkaa jakaa myds tariffitieto-
utta vanhemmille?

1.1.81

Raitiolinjalla 7 Hakaniemi - Etu-T66l6 - Harjutori
siirryttiin  kuljettajarahastukseen. Vaunuissa on uudet
Almex-M -leimauslaitteet, joiden kellonaika vaihtuu auto-
maattisesti 5 minuutin vilein. Niméd koneet erottaa
muista siitd, ettd leimassa on kellonaika ensimméiseni,

Alkuvuodesta oli tarkoitus saada samanlaiset Almexit
my6s muille kuljettajarahastusraitiolinjoille. Vuosien kulu-
essa uusitaan sitten kaikki muutkin Almex-M:t.

7.1.81

Ainakin yksi linjan 6 1dht6 jouduttiin ajamaan aamupii-
villd bussilla Arabiasta Vallilan halliin, Syyni oli »Vallilan
laaksony ylittavilld sillalla olleeseen kiskonjatkokseen
syntynyt jonkinlainen murtuma. Kiskothan ovat tdlld
sillalla Vignol-malliset ja kiytossd vuodesta 1964, jolloin
silta valmistui.

7.1.81

Autolinjojen 70 (Rautatientori - Siltamiki), 70A (Rauta-
tientori - Siltaméki - Puistolan asema), 73 (Rautatientori -
Malmi - Tapanila - Puistolan asema) ja 75 (Rautatientori -
Tattarisuo - Puistolan asema) reitti muuttui. Uusi reittiosuus
on - Himeentie - Kustaa Vaasan tie - Koillinen moottoritie -
Pihlajamdentie -.

14,1,81

Helsingin kaupunginvaltuusto hyviksyi 42 nivelraitiovau-
nun hankintasuunnitelman., Vaunut on tarkoitus tilata tind
vuonna ja ne saadaan kiyttoon 1983-87.

24.1.81
MS Suomenlinna lopetti liikenndinin toistaiseksi karsit-
tyidin erilaisia vaurioita,

26.1.81

Kaikissa nivelraitiovaunuissa ja muissa kuljettajarahastus-
raitiovaunuissa kiytetddn uusia Almex-E -leimauglaitteita,
joiden kellonaika vaihtuu 5 minuutin vélein.



26.1.81

Linjalle 5 ilmestyi yliméiriisid vaunuja ruuhkaliikentee-
seen, kun MS Ehrensvird alkoi hoitaa Suomenlinnan
matkustajaliikennetti (MS Suomenlinnan potkurivaurio ja
térmiys laituriin)., Vaunut liikennoivit linjaa SXKTN - RT
ilmeisesti vain aamuruuhkan aikana (yhteys Suomenlinnasta
klo 6.00 ja 7.10 ldhtevistd vuoroista).

27.1.81 _
Linjalla 96S tisti paivistd lisildhto Katajanokalta
Vuosaareen klo 6.20 (vrt. edelld).

29.1.81 ;
Linjalla 5X vaunu 328.

30.1.81
Linjalla 5X vaunu 360 ja iltapiivill ylima4rdinen linjan
5 vaunu 360.

11.2.81

Suomenlinnan liikkenteen muutokset tulivat voimaan. M8
Suomenlinna otettiin jilleen kiyttoon ja linjan 5/5X seki
96S ylimiiriiset vaunut lopettivat liikenndinnin. Laivojen
ajojirjestys on nyt: Tyopdivind MS Ehrensvird purjehtii
Katajanokan - Suomenlinnan reitilld n. klo 8 - 15.15. Muina
aikoina ja piivini purjehtii MS Suomenlinna reittii Kauppa-
tori - Suomenlinna. Niin ollen paillekkiiset lilkenndintiajat
jéiviit toistaiseksi historiaan.

10.2.81

Rautatientorilla havaiitiin klo. 15.46 Hakaniemen suun-
taan matkalla ollut 4-vaunuinen juna, jossa olivat yhteenkyt-
kettyind vuoron 62 mv 26 ja pv 504 sekd vuoron 56 mv 343
ja pv 509.

27.2.81

HKL allekirjoitti 42 nivelraitiovaunun hankintasopimuk-
sen. Vaunut toimitetaan 6/83, 10/83, 12/83 seki 10
vaunua vuosina 1984-86 ja 9 vaunua 1987.

27.2.81
Pikalinja 63X Postitalo - Metsild - Suursuo lopetettiin,

2.3.81
Ruuhkalinjan 63V Postitalo - Maunula - Suursuo liiken-
ndinti aloitettiin.

2.3.81

Linjan 55V reitti muuttui Jdikisaaressa, Jitkisaareen
péin ajetaan reittid - Mechelininkatu - Kellosaarenkatu -
Selkimerenkatu - Telakuja-Hietasaarenkatu -.

Linjan 10 Diakonissalaitoksen puoleinen silmukka muutti ti-
lapdisesti muotoaan rakennustSiden ajaksi, Kiskot siirrettiin
Alppikadulta Wallininkadulle. Ensi linjan ja Diakonissalai-
toksen pysikkien paikat muuttuivat samalla,

Poikkeuksellista kalustoa:

Linjalla 7 on vuodenvaihteen jilkeen nihty silloin tilloin
nivelvaunuja, esimerkiksi 6. ja 7.1 vuorossa 76 vaunu 58,
27.1 oli vaunu 38 vuorossa 72. 28.1 oli osan pdivid kaksi
nivelvaunuvuoroa,

Linjalla 8 on nihty nivelvaunuja pitkin tammikuuta,
Esimerkiksi 7.1 vaunu 60 vuorossa 139, Myds vakiovuorois-
sa on ollut nivelvaunuja,

Linjalla 2&2A on tammikuussa ollut lihes siinnollisesti
yksi perdvaunu iltaruuhkassa. Min. 6.1 337 + 514 vuorossa
112 ja 15.1 348 + 513 vuorossa 105 sekd 22.1 13 + 509
vuorossa 105. Viimeissd havainnossa on my®6s moottorivau-
nu poikkeuksellinen,

My®s linjan 6 ainokaisessa ruuhkavuorossa 113 on nihty
perdvaunu, jota sillikdiin ei normaalisti ole vaikka onkin
vakiovuorc

Raitiolinja 2X liikenndi jilleen sddnnollisen episainnollises-
ti venemessujen aikana, Kdytossi oli seki nivel- ett4 telivau-
nuja. Linjaa on yleensi liikkennéity sunnuntaisin, mutta tini
vucnna on k.o. linjan vaunuja nihty ainakin lauantaina
linjan 2 normaalin liikenndintiajan pdatyttyd. Kuuleman
mukaan HKLn puhelinneuvonta ei ollut perilli linjan
2X olemassaolosta tai liikennéintiajoista,

Liikenne Oy:m yhteistariffilinjoilla kdyttimiin linja-autoihin
on alkanut ilmestyd Almex M -leimauslaitteita. Ne ovat
entisid raitiovaunujen leimauskoneita, jotka on korvattu
uusilla automaattisesti kellonajan muuttavilla laitteilla,

1.6.79 ja helmikuu 81

Linjan 7A vaunu 375 ja linjan 7B vaunu 349 trmasivit
yhteen Mannerheimintien, Helsinginkadun ja Runeberginka-
dun risteyksessd klo 12,42, Kaikkiaan 33 ihmistd loukkaan-
tui, »Tuntemattomasta syystiy vidrdssd asennossa ollut
vaihde ohjasi vaunun 349 pdin vaunua 375. Vaunut hinat-
tiin halliin ja sitten ei tapahtunutkaan mitd4n ennen helmi-
kuuta 1981, jolloin kummankin vaunun romutus alkoi.
Toki niisti raksittiin ehjid osia muihin vaunuihin, Hassuinta
asiassa on se, ettd kummallakin vaunulia oli ajettu tdyskor-
jauksen jilkeen alle 5000 km. Kun muistamme, miten
perusteellinen vaunun tiyskorjaus on, voi sanoa hieman
Kirjistetysti, ettd nyi romutettiin kaksi uwutta vaunua.

Téydennyksié edellisessi numerossa olleeseen iuetteloon
kiytossi olevista perivaunuista, Seuraavat vaunut on nihty
kilytossd joulu-helmikuussa: 501, 02, 03, 04, 06, 09, 10, 11,
13, 14, 20, 24, 25, 28, 30.

RAITIO 1- 1981



KAKSIAKSELISET MOOTTORI- JA PERAVAUNUT
tilanne 19-21,12,1970, kaikki hallit

LISTAT

Koskela: Yuoroe mvy pv THH1Y: 116 163 745
. y 136 164 684
112 175 697 139 171 700
113 176 727 141 166 705
122 149 759 145 167 714
123 178 673 146 168 675
124 157 704 191 169 692
142 225 677 195 170 674
143 180 702 165 762
178 142 685 103
185 172 680 137
221 696 173
152 179
162 676
177 678
196 689
219 . 658
220 699
223 741
224 766
760
H21 Hig
21 (ent 34) kdrkiaura H19
= 2 kpl viistoauroja H22
= 1 kpl lumenkuljetusvaunu ("lumilaatikko") H23
H26
Vallila: 101 192 686 h 2
103 193 695
104 226 T10
120 198 688
125 216 719
1325 218 €87
137 201 73
138 202 720
140 153 750
153 204 654
154 205 681
155 159 764
156 207 717
161 208 723
164 209 765
167 210 730
179 188 712
187 211 756
189 212 671
© 192 131 763
196 214 715
197 215 761
123
135
138
139
144 23,2,1970 léhtien odottamassa korjausta
145 10.5.1968 -
146 16.2.1970 -
160
161 11.3.1970 =R
174
203 9.1. 1'9?0 =l
206
213 22,.1.1970 ==
222 :
672
679 MUSEOVAUNUT: Eg
682 ;
85
T03 91,
742 11
747 2
43
753 582
g}g 615
H20 728
H24 _
325 N4
h 1

RAITIO 1 - 1881



KAXSIAKSELISET MOOTTORI- J& PERAVAUNUT
tilanne 28-29,8,1971, Vallilan halli

raide vwuoro mv pv

1 164 209 699
1 187 211 756
1 167 210 742
1 145 10.5.1968 l¥htien odottamassa korjausta
2 132 198 688
g 189 212 671
03 9.1.1970 =M -
3 103 193 672 ITSENAINEN
3 104 226 T10
3 146 16.2.1970 =" SUOMI
4 s 18 YHTEINEN
. 139 ASIAMME
[ H17 :
T . 215
T T30
8 682
8 686
8 162 680
8 221 .
8 144 23,2.1970 ="=
9 679
9 695
?O 1?3 TURUN KAUPURGIN LIIKEENNELAITOS
14 759
14 174 LINJALIIEENNE
" “E? 1.3.1970 ==
14 1 11.3. = N tilanne 11.9.1971
15 156 207 717 fa8 112
16 196 214 715
16 153 204 763 |
17 140 142 750 Linja Suunta Yaunuvuoro Vaunu
17 155 159 764
18 125 216 719
18 3 gég - 22,1.1970 ="= 2 1 55
19 13
39 127 ;31 331 2 “ 50
0 161 08 723 4
20 192 2.3.1971 -Na 2 3 25
21 192 205 684 2 4 9
24 137 201 685 2 5 48
22 11 6 52
22 243 2
22 615 2 7 23
22 582
22 , He 2 8 39
22 85 2 9 54
23 698 .
3 91
24 728 3 B 3 19
24 T47 3 B 2 46
24 753
30 &4 3 B 3 41
30 H25 3 B 4 40
30 H21
30 222
tilanne 27.7.1972
35 B 1 38
3 B 2 40
3 B 5 43
3 B 4 45
Hallissa: 19, 39, 41, 42, 46 ja 47.

s RAITIO 1- 1981



K@RWRUSTMHS@ KAKSIAKSELISET MOOTTORI- JA PERKVAUNUT
. %ilanne 29.42.1972, Koskelan ja Vallilan hallit

Koskela: Yuoro
101
113
122
123
124
142
143
167
i78

vallila: 103
104
132
135
137
138
140
153
155
161
164
167
187
189
192
196
197

MOOTTORI- JA PERAVAUNUT
tilanne 9.10.1976 klo 8.45, Vallilan halli, yhteensd 66 vaunua,

raide
raide
raide
raide
raide
raide
raide
reide
raide
raide
versias:
raide 14
raide 15
ralde 16
raide 17
raide i8
ralde 19
raide 20
raide 21

3 0 (0 =3 OVUN &\ PO =

o

peltikorjaamo: H22

maalaamo: 332, 528.

RAITIO 1 - 1881

H18, H25, 168, 169. :

370 (vuoro 101), 34? (v104), 36? (vi114).,
25+523 (v103), 352 (v119), 360 (v104).
503, 501, 522, 517, 504, H6.

530, 516, 506, 527, 526, HT.

507, 509, 524, 514, 518, H5.

346, 354, 368, 374 varavaunuja

505 varavaunu

335 (v115), 351 (v117).

375, %47 kolarikorjauksia
19, 582, 11, 243, tornivaunu
166, €84, 193.

h2, H24, 165, hi.

3714511 (110?).
24+521 (v110
54525 (v112),
19+508 (v113).

H20 (tdyskorjaus-muutostytit)
55, 362 (kolarikorjauksis)

22. 341 (tsyskorjauksia)

‘my
192
176
162
175

179

157
173
210
159
223

177

193
226
198
218
201
202
109
204
188
208
209
160
153
212
205
214
215
135
123
131
137
138
13

142
144
145
146
152
161
174
180

H18
H25
h 1

lisdksi museovaunut

py

723
685
731
675
674
704
686

654

712
716

672
716
630
699
761
117
673
750
702
759
679
756
688
696
684
715
742
697

676
682
687
698
720
727
728
730
T45
747
753



Myéhdissi ovat

los haluamme kstulimen nykyisth  rusiamiseen, joka soii muiden juurd
% kilin Restarkoitus.

Tavaiiesiia keupunidiaisiarelid on

heippo iiisitthl kiyiiisivotiomalsi

No, yisityisend jSrjesidnd Autoll-  gjatus eiirthd koko BN reRioiel-

fon Helsingin osasto tetysti kiiyRad . kenne jonnsidn Runebergin- ja To-

Tavaravaunujen Kuljettaminen asialkkaan raiteelle kuuluu
myds BKV'n ( Budapestin likennelaitos) tarjoamiin palve-
luihin,

Shunting a goods train on a main street in Budapest,
Kuva/photo: I, Leppinen, 9.9.1976
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Raitiovaurmliikenne KOSKELAN hallista ja halliin
Masnanted - psrjantal 1.2.1981 alkaen

klo vuoro linja reittl klo Yuoro
5025 49 5 815 17.31 103
530 Ma 3 807 17.43 104
45 5 819 18.17 3
81 8 829 18.55 61
5,57 278 3% 811 19.32 57
© 54 [ 823 20.45 24
] 72 7 825 20.57 62
a2 4 829 : 21.20 11n
96 n ,10 811 21.27 5
5.40 Mo 4,48 809 §21.33 T3
75 7 811 91 n
5.42 i4n 3B 809 21.37 1
] 38 n 4,48 809 21.46 4
9% a 10 809 21.51 2
5.43 i7Tma 3B 82% 22.58 9
5.44 4 1 811 23.02 i2n
5 1 801 26n -
59 6 823 23.07 80
7t 912 10 809 23,12 59
v 545 47 5 819 23.14 29n
83 8 829 E 23.15 53
i5.48 i5m 3B 809 23.16 60
(] T - 811 23.17 i5n
9T n 10 811 81
'ss0 1 1 801 23.21 44
i 29n 3T 811 23,22 54
56 6 821 23.23 23 n
57 6 83 23.27 75
61 6 823 23.28 72
g2mn 10 809 82
. 5.53 25n 3T 809 23.29 31 n
3 7 825 1 23.30 T
5.55 3%6n 4 809 - 23.31 45
98 n 10 811 i 55
55T 2 1 801 23,32 95 n
90 3B 825 23.33 1T n
2510 3T 809 i 36 n
30mn 3T 811 23.34 9 n
| 40n 4,48 809 23.36 92 n
59 6 821 23.40 56
62 6 823 T4
| 933 10 809 23.42 96 n
6,00 26mn 3T 809 § 23.44 49
79 8 829 98 n
6.01 74 7 825 23.45 41n
6.02 3Tm 4,48 809 47
i 6.05 60 [ 821 23.46 93 n
6.11 104 1 801 23.48 83
6.14 3 1 801 23.50 58
6.1% 80 8 829 1.09 19 n
€.18 53 [ 821 | 1.10 25 n
6.32 31 m 3T 809 1.18 2T n
| 6.35 41n 4 809 1.20 3Tn
6.46 24 3T 809 1.24 14 n
6.53% 58 § 821 1.25 34 n
6.54 44 5 819 1.30 76 n
7.00 103 1 801 30 n
T.02 12n 3B 825 38 n
T.18 i6n 3B 825 40 n

g

25 ﬂ\ﬂltstglﬂ-*'ﬂ -‘E;-J -'}; O\$= O\ = =b b
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DOV OoOWVo—l O\E;E;Jht:l’(h\n-ﬂtiﬁﬂ-d-dtslh\ﬂﬂ0¥=ﬂha\
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reitti

802
802
802
822
822

822
810
802
826
810

846
810
826
846
822
826
824
822
810
846
820
B24
840
826
804
846
826
846
820
824
840
810
816
812
810
824
804
840
848
812
810
820
810
846
824
810
826
810
814
810
840
812
810
814
810

Raitiovaunuliikenne KOSKELAN hallista ja bhalliin

Lanantai 1.1.1981

klo Yuoro
5.30 16 n
5435 48
5.37 25 n
55
82
538 110
5.40 6
1T n
40 n
5.41 5
5.42 92 n
5.43 8
96 n
5.44 19n
26 n
30 n
5.45 3Tn
49
5.48 B3
93 n
5.50 34 n
56
58
5.51 12 n
553 T
98 n
5,55 2T n
M1 n
8 n
44
5.56 T4
5+58 94 n
5.59 15 n
.00 T
3% n
59
)
6.02 24
6.05 39mn
47
T2
6.07 60
6.08 95 n
6.12 80
6.14 53
6.17 7
6.18 54
6.24 61
6.30 29 n
6.32 14 n
6.46 23 n
8.10 45
8.15 2
B8.30 3
8.32 62
B8.43 4
8.49 9
8,55 5
9.03 1
9.30 é1

linja

3B
5
3T

4,48

= AA
\
Hgo—dgmm.‘aom\n

\ltﬁqdnﬂjl\u
-

-l
DO-1hD O =1\ [=-N- T 8]
= >

- AT N N
A3

Oy = =& NJ =4 O =

alkasn

reitti

807
819
811
823
841
825
801
807
809
825
809
803
809
809
811
809
809
819
841
809
809
823
821

. 825

825
809
811
ac9
809
819
en
809
e25
801
809
821
841
809
809
619
825
821
809
841
821
825
821
841
809
825
609
815
801
801
821
801
801
801

821

klo

15.07
15.18
15.30
15.42
15.52
15.55
15.56
17.13
17.28
17.48
19.22
20.57
21.20
21.33
22.58
23,02

23.07
23.12
23.14
23.15
23.16
23.17

25.21
23.22
23.25
23.27
23.28

2}.29
I 23.30
23.31

123,32
23.33

LIPTRT!
23.36
23.40

23.42
| 344

23.45

23.46
23.48
23.50
1.09
1.10
1.18
1.20
1.24
1.25
1.50
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BRaitiovammliikenne TOULUN hallista ja halliim

Masnantal - perjantai 1.2.1981=31.3.1981

klo

§5.33
5.‘2
I 5.45
5,46
5.48

gaikigge

°
-t

.
-
L =]

-
-] =d =) O Oh O DN OO
®

.24

9.24
!

Juore linjs

137 7
135 2,24
129 n 4§
28 b
13 3B
138 T
143 5
127 3T
18 33
%2 57
35n 4
139 8
39a 4
126 3B
48 5
50 5
141 an 10
94n 10
130 48
16 7
133 43
131 4S
46 5
128 5
132 45
134 45
130 . 4S
133 43
131 48
128 5
132 43
134 43
137 7
143 5
127 ap
126 3B
135 2,24
139

reitti
629

Lanantai 1,1.1981 elkasn
vuore linje

kle

i 8.19
8.35
8.44
ie.45
8.47
9,00
9.01
9.15
9.18
9.23
23.53

x) la/su vilisend yUmk

36n 4
97 a 10
32 3T
76 T
50 5
18 3B
418 4§
9 =n 10
28 37
15 33
127 37

raittl

607
€07
607
629
615
629
€07
607
607
629
607

klo

13,23
'14.15
14.17
1 14.26
14.31
14.36
14.52

15.37
15.50
15.56
16.04
16.17
16.32
16.49
16.56
17.03
17.06
17.17
| 17.32
17.34
p 1740
17.50

17.52
18.00
18.02

Va2

18,14
| 18.18
18.19
18,28
18.34
§ 20.06
21.16
21.18
21.44
21.47

klo

15.13
15.31
15.43
15.45
16.05

16.11
§17.06
21.15
21.18
21.44
x)0.44

91 n

127

AW A =3
=

-
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-b\!lo-h--l\éﬂ

612
630
612
606
616
606

Raitiovaurmliikerme EOSKELAN bhallista ja halliim
1.1,1981 * alkasn

Sunmunted
klo
6.54 14 n
16 n
25 n
2T n
3Tn
40n
49
54
56
58
83
9 n
T7.00 30 n
50
81
9% n
7.02 60
92n
97 n
T.04 79
7.06 38 n
7.09 i1n
41 n
7.14 80
T7.15 45
8.45 T4
8.55 T2
9.00 T
9.28 i2n
9.37 47
9.40 15 n
| 9.41 76
9.42 95 n
9.45 31 m
36 n
9.52 23 n
59
93 n
9.58 1T n
19 n
10.07 26 n
53
10.11 34 n
10.13 98 n
f10.15 73
10.23 29 n
10.25 55
10.37 a2

vaore linja

3B
3B
3T
3T
4,4N
4,48

b —
N O AN N O =1 LN =]~ =11 D
b1 < ] W o

3T

(3

4,4N
10

2

3T

6

8

reitti

807
825
809
833
809
809
815
831
823
821
841
809
811
819

841
819
825
a1
825
825
819
825
825
809
863
809
809
821
809
825
825
809
821
815
809
a25
809
821
841

klo

21.20

21.33
22.58

23.02 -

23.07
23.12
23.14
23.15
23.16

T23.17

23,22
23,23
23,27
23,28

23.29
I 23.30
23.31

i 23.32
23.33

V233
23.36
23.40

23.42
) 24

23.45

23.46
23.48
23.50
1.09
1.10
1.18
1.20
1.24
1.25
1.30

Raitioveunuliikenne TUULUN hallista ja halliin

Sunmuntai

klo Yuoro

10.20 44

10.25 39 n
§10.35 75

linja
]
4
7

1.1.1981 alkaen
reitti

615
607
629

klo

| 17.06
21.15
21.18
21.44

1M1n

: 26 mn

yuoro

76
39 n
94 n
50

g
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= 1 ~Rahd RSt - A

-
OOV OoOWVO~on

i A A
R

4,48
3B
4,48

3T
4,44

4,48

linja

’
4
10

5

reittd

810
826
846
810
826
846
822
826
824
822
810
846
820
824

£26
804

826
846
820
824
640
610
816
810
€10
824
804
840
848
812
810
820
310
846
824
810
826
£1¢
614
810
840
812
810
814
810

reitti

630
612

616



AIKATAULUKATSAUS

Sitten viime RAITIOn on aikataulusto muuttunut kahden
linjan osalta, josta syystd tdssi numerossa julkaistaan
hallista/halliinajolistat uusittuna Koskelan ja T6616n hallien
osalta, Vallilassa tilanne ei ole muuttunut ja RAITIOssa
3/80 oleva, 1.10.1980 piivitty lista on edelleen voimassa.

Linjalla 4 pidennettiin kierrosaikoja maanantai—perjan-
tai -pdivind pdivisaikaan. Kiytinnossd timd tarkoittaa, ettd
ruuhkavuoron 129 aikataulu jatkettiin »umpeen» eli vuoro
ajaa aamuruuhkan alusta iltaruuhkan loppuun, eikd siis ole
keskipdivilld hallissa. Nyt tillaisia vuoroja on siis kolme;
129 (linja 4), 138 (linja 7) ja 141 (linja 10). Nelosen kierros-
aika, joka muutama vuosi sitten oli hieman alle tunnin, on
nyt 1 h 7 min vastaavana aikana, Olisikohan sittenkin niin,
ettd sujuvaksi viitetty kuljettajarahastus ei olekaan niin
sujuvaa (vai eikd matkustajille ole kerrottu kunnolla, kuin-
ka kiyttiytyd kuljettajarahastusvaunussa). Syynsd tahin
lienee vielakin jaykilld kdytdnnolld, jossa etuovesta sisddn
mentiessi tiaytyy ndyttdd lippu kuljettajalle eikd kaikkia
ovia voi kiiyttdd molemminsuuntaiseen liikkkumiseen niinkuin
ulkomailla, Tarkastusmaksulain aikana ei kuljettajaa pitdisi
milldéin tavalla kiinnostaa, millainen lippu kullakin on,
jokainenhan vastaa siitd itse.

Kun kuljettajarahastukseen piistiin, onkin hyvé jatkaa
taas padasialla, aikatauluilla. Se toinen linja, jonka tilanne
on muuttunut, on tietysti seiska. Vuoden alussa nimittdin
linja 7 siirtyi kuljettajarahastukseen, oikeastaan aika yllatta-
en, Muutos toteutui siitdkin padtellen lyhyelld varoitusajalla,
ettd aina ei linjalle ole riittanyt vihredd kuljettajarahastus-
vaunua, vaan vilissi on milloin missikin vuorossa ajellut
myds psaranan, ’

Linja 7 on muutenkin viime aikoina hakenut muotoaan
aikataulullisessa mielessd: tolppa-aikataulu uusittiin 1.10.
1980 linjan muuttuessa, sitten 1.12.1980, kun aamukuuden
ja -kahdeksan vililld tehtiin erditd minuuttitasauksia, seuraa-
van kerran 1,1,1981 kuljettajarahastuksen takia (ensimmii-
nen painos vield epdonnistui ja tolppa-aikatauluun tuli péi-
viys 1.1,1980) ja vield kerran 1.2.1981 siitd syystd, ettd
vuorolle 75 lisittiin ma-pe yksi lahtd HT 1ta (5.55). Kuljet-
tajarahastuksen alkaessa liikennointid harvennettiin iltaisin
pidentimilld vuorovdlit 10 minuutista 12:een ma-pe klo
19.30 ja la-su 16.30 jilkeen,

To6lén hallia koskeva lista maanantai-perjantai on mer-
kitty voimassaolevaksi 1.2-31.3.81, Tdmi siksi, ettd ennak-
kotiedon mukaan linja 4S poistuu 1.4 katukuvasta ja esiin
kaivetaan linja 4V, joskaan ei sellaisena kuin se joskus oli
(Vallila—Munkkiniemi) vaan Katajanokalta Munkkiniemeen.
No, joku saattaa nyt ajatella, ettd miksei kéiytetd tunnusta
4N, joka kulkee tismilleen samaa reittid. Tietysti siksi, ettd
N on niinkuin (N)yoliikenne!

Lopuksi eri linjojen ajojirjestysten muutokset, RAITIOn
3/80 tiedoista muuttuvat nyt linjojen 4 ja 7 ajojdrjestykset
Edellinen ma-pe, jélkimmiinen kaikkina péiviné:

RAITIO 1- 1981

linja 4 ma-pe: ar: 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 129,41
p: 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 129, 41
ir: 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 129, 41
i: 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41

linja 7 ma-pe: ar: 71, 137, 72, 138, 73, 74, 75, 76
p: 71,72,138,73,74,75,76
ir: 71, 72, 138, 73, 74,75, 76, 137
i: 71,72,73,74,75,76 x)
x) lopettaa n. klo 20

la: a; 71,72,73,74,75
p: 71,72,73,74,75,76
i: 71,72,73,74,75,76 x)
x) lopettaa n. klo 17

su: a: 71,72,74
p+i: 71,72,73,74,75.76 x)
liilkenne alkaa n. klo 9
x) lopettaa n. klo 17

Lyhennysten selitykset RAITIOssa 3/80.

Ajojirjestyslistasta on siis uusittu linjoja 4 (ma-pe), 4S, S
(ma-pe ar, ir) ja 7 koskevat tiedot. 48 ja 5 ovat RAITIOssa
4/80.

VIIME TIEDOT:

Linja 48 liikkennoi viimeisen kerran 31.3.  ja 1.4.8] aloit-

taa linja 4V liikennéinnin, reitti Munkkiniemi—Katajanokka
(eli sama kuin 4N).
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Seuraavassa esitetdin HKL:n, TaKL:n, TuKL:n, Vantaan sopimuslinjojen ja
VR:n Helsingin l#hiliikenteen tariffeista tdrkeimm#t maksut

kertalippu aikuiset
kertalippu lapset
sarjalippu 10 matkaa
aikuiset

sarjalippu 10 matkaa
lapset

gsarjalippu 10 matkaa
koululaiset,elékeldi-
set,invalidit ,HKI va-
rusmiehet
perhealennuslippu 30
matkaa

50 matkan sarjalippu
koululaiset 17v-

50 matkan sarjalippu
koululaiset 7-16V

30 pdivéEn lippu
aikuiset

30 pédivéEn lippu

lapset

30 paivén lippu kou-
lulaiset,elékeldiset,
invalidit ,HKI varus-
miehet

kuukausilippu aikuiset
kuukausilippu lapset
koululaiskuukausilip-
pu -1llv
koululaiskuukausilip-
pu 12v-
yhdysliikennekuukausi-
lippu aikuiset _
yhdysliikennekuukausi-
lippu lapset
yhdysliikennekuukausi-
lippu koululaiset 17v-
yhdysliikennekuukausi-

lippu koululaiset 7-16v

vuosilippu
matkailijalippu aikui-
set

matkailijalippu

lapset

HKL

1
3,50
1,40+

30.00°

7.00°2

7.00°

60,007
20.00°

20.00°

600.00°

18,00

TakKL TukKL VL

5 X
3,505 2,50 2.60
1.20% 1.30%

21.003 20.00 10.00%
8.003 10.00 5.00%

8.00°

45,003
60,00%
40.00%

62,007 60.00%
40,00%

53.00

40.00
20.00%
30.00%
20,004

12,00 8.00
9.00

VR I

3.00
1.50

24,00
12.00

65,00
33.00

33.00
49,00

VR II. VR III

6,00 9,00
3.00 4.50

48,00 72.00
24.00 36.00

119,00 178,00
60.00 89.00

60,00 89.00
89.00 134.00

lastenlippujen ik#rajat: HKL,TeKL,VL 7-16v; TuKL ja VR 4-llv
x= ei koske muihin kaupunkeihin ulottuvia linjoja

1= ei vaihto-oikeutta

2= vaihto-oikeus yksi tunti leiman kellonajasta

3= yksi vaihto tunnin aikana le
4= VR-Vantaa yhdysliikenmelippu.
seen vydhyketariffihintaan joko A,B tai C-vyohykkeilti,

iman kellonajasta

5= kaupungissa vakinaisesti asuville
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T#mi hinta lisdtddn VR:n normaalihintai-

VR:n ikdraja 1l2v.
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LGYTURETKELLA POHJOLASSA

Lehtemme palstoilla on tarkoitus vihitellen esitelld
pohjoismaiset raitiovaunu- ja johdinautokaupungit, joihin
on syytd lukea mukaan myds toimivat raitiotiemuse-
ot, Tanskan ainoa toimiva raitiotie, eli Skjoldenaesholmin
museoraitio esiteltiin jo, ja tdlld kertaa on vuorossa Trond-
heim, maailman pohjoisin raitiotiekaupunki, jonne on vapaa
péisy.

Trondheim sijaitse keski-Norjassa, runsaan 500 km
todella suositeltavan junamatkan padssd Oslosta. Trondhei-
miin on myds pédivittdinen suora junayhteys Tukholmasta.
Norja on tunnettu merenkulkuvaltio ja maan rannikkoa
pitkin liikenn&i maailmankuulu Hurtigrute, eli sédnnéllinen
laivalinja, joka kuljettaa péivittdisilli vuoroillaan sekd
matkustajia ettd rahtia,

RAITIO 1- 1981

2.08a
TRONDHEIM

Itse Trondheim on hyvinkin vanha kaupunki. Se on ollut
Norjan historian saatossa jopa kuninkaan kaupunki, eli
valtakunnan pédkaupunki., Trondheimin timédn piivin
merkittdvimpiin ndhtidvyyksiin kuuluu Nidaros -tuomio-
kirkko. Kaupungin keskustassa on edelleenkin pédasiassa
puutaloja, Tamén vuoksi kadut ovat erittiin leveitd, Vaikka
raitioteiden raideleveys on metri, niin kuin Helsingissikin,
vaunujen leveys on 2,6 m. Kun vaunut ovat vield suhteelli-
sen lyhyitd, ne muistuttavat ldhinnd suurta laatikkoa,
koska niiden piitd ei ole tarvinnut kaventaa,

TT:n nykyinen vaunuhalli Dalsengetissd.
Dalsenget tram depot in Trondheim.
Kuva/photo- I Leppinen. 5 & 80
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| Trondheimin raitioteiden historia alkaa 3.12.1901,

' jolloin avattiin ensimmiinen sihkoraitiolinja. Linja oli
yksiraiteinen ja matkalla oli 7 kohtauspaikkaa, Péstepysikit
olivat Devollen ja Lademoen. Linja korvasi Trondehjems
Omnibus Aktieselskab -nimisen yhtidnyllépitiméin hevosom-
nibussilinjan, jota liikennditiin talvikuukausina rekipelilld,
Vaunuhalli rakennettiin Hospitallekkaan.

Yksiraiteisen rata on halpa rakentaa, mutta hankala
liikenno6idd, koska yhdenkin vaunun myéhistyminen sotkee
koko linjan liikenteen. Tuolloin kun ei kiiytetty opastimia
tai muita turvalaitteita, vaan vaunujen oli odotettava
sivuutuspaikassa kunnes toiseen suuntaan tuleva vaunu ol
sagpunut. Niinpd Trondheimissikin aloitettiin toise n
raiteen rakentaminen. Vuonna 1913 kaksoisraidetta oli
rakennettu jo melko paljon. Ainoa pullonkaula oli Bakke
bro, joka oli niin kapea, ett4 sen yli ei voitu rakentaa toista
raidetta. Saman vuoden lokakuun 6. piivi avattiin rautatie-
aseman ja @yan vilinen uusi kaksiraiteinen linja, Uuden
linjan numeroksi tuli 2 ja vanha linja sai numeron 1, Uusi
vaunuhalli rakennettiin vuonna 19i4 Lademoeniin ja
samalla hankittiin 12 uutta moottorivaunua.

Graakalbanen moottorivaunu 4 lihelld Kyvatn'in pysékkid.
Ex Graakalbanen motor tram 4 near Kyvatn,
Kuwa/photo: I Leppdnen, 5.8.80
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Kun 11 enimmiisti moottorivaunua oli muutettu
periivaunuiksi, Saksasta ostettiin vuosina 1920-21 10 uutta
moottorivaunua ja 12 jilkivaunua. Jilkivaunuissa ol
keskisisiankiiynti. Samoihin aikoihin romutettiin Oslosta
vuosina 1918-20 kiiytettynd ostetut entiset hevosvaunut.
Uusien vaunujen hankinnan myéti alettiin myos rakentaa
paluusilmukoita, koska ympiiriajo pddtepysikeilldi oli
erittdin tyotelissti,

Kolmas raitiolinja, 3 rautatieasema - Singsaker avattiin
7.9.1928. Linja oli osittain kaksi- ja osittain yksiraiteinen.
Ensimmiiset levedt telivaunut hankittiin vuonna 1930.
Niihin 2,6 metrid leveisiin vaunuihin mahtui 80 matkusta-
jaa, eli ne olivat tdysin verrattavissa nykyaikaisiin vau-
nuihin. Vaunujen viritys muuttui samalla hieman. Vanhat
vaunut olivat keltaisia ja tummanvihreitd, Uudet vaunut
maalattiin vaaleankeltaisiksi ja tummanvihreiksi, ja nimi
vdrit erotettiin mustalla nauhalla. Linja 2 jatkettiin vuonna
1932 Lademoeniin, jolloin verkosto oli seuraavan kal-
tainen: 1 (valkoinen) Lademoen - Ilevollen (4,2 km); 2
(punainen) Lademoen - @ya (4,5 km); 3 (vihred) Jemnbanen
- Singsaker (3,9 km).
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Rataverkkoa paranneltiin 1930-luvulla rakentamalla
uusia paluusilmukoita ja lyhyitd pidennyksid. Uutta
kalustoa hankittiin myos jonkin verran. Sodan aikana
rakennettiin mm. viisi teliperdvaunua. Vuonna 1944 saksa-
laiset miehittdjit takavarikoivat moottorivaunut 25 - 27
seki jilkivaunut 73 - 75, jotka ldhetettiin Mannheimiin.
Vaunut palautettiin sodan jilkeen, jolloin asetettiin takaisin
liikenteeseen lukuunottamatta yhti moottorivaunua, joka
muutettiin tyévaunuksi.

Vuonna 1956 Trondheimiin ostettiin Belgiasta kolme
kiytettyd visinaaliraitiotien perdvaunua. Ne oli tarkoitus
muuttaa yksisuuntavaunuiksi. Raitioteitd kohtasi kuitenkin
10. marraskuuta katastrofi. Hospitallokkenin vaunuhalli oli
poistettu kiytostd ja sen tilalle oli rak ennettu uusi halli
linjan 2 pddtepysikin yhteyteen Dalsengetiin. Timi vaunu-
halli syttyi tuona kohtalokkaana piivinid tuleen ja paloi
maan tasalle, Palossa tuhoutui ainakin 21 nykyaika-
ista telivaunua, 5 suurta teliperdvaunua sekd yksi Belgiasta
ostettu jalkivaunu, Niiden lisiksi paloi tuntematon midra
erilaisia tyévaunuja. Lademoenin hallissa sdilytettiin kdytds-
td poistettuja vaunuja, joiden avulla liikkenne voitiin aloittaa
seuraavana pdivini. Tdmin lisdksi Oslosta saatiin lainattua 8
dieselbussia.

NEBB (Norsk Elektrisk Brown Boveri) alkoi toimittaa
feuraavana vuonna uusia moottori- ja perivaunuja. Osa
vaunuista oli aivan uusia, mutta osaan asennettiin palossa
tuhoutuneiden vaunujen teleji. Viimeiset uudet vaunut
valmistuivat vuonna, jolloin my®és linja 2 jatkettiin Laden
kaupunginosaan.

Singsakerin linjan taru padttyi 20.11.1968, jolloin
vaunut kulkivat viimeistd kertaa. Muutoksen my®éti vapau-
nut kalusto siirrettiin Graakalbanen -nimiselle esikaupunki-
linjalle, jota oli aiemmin liikenndity radan omilla raskailla
moottori- ja perdvaunuilla, Nykyiin leveitd telivaunuja
kdytetddin kaikilla linjoilla. Poikkeuksen muodostavat
heikkotehoiset moottorivaunut 1-3, jotka eivit selvid
Graakalbanen pitkistd nousuista,

Graakalbanen oli alunperin yksityinen esikaupunkirata,
jonka Norjaan muuttanut englantilainen Robert Millar
perusti. Ensimmiinen osuus avattiin 18.6.1924 vilill St.
Olavs Gate - Munkvold. Yhtié hankki 4 moottorivaunua ja
kaksi jilkivaunua, joita varten rakennettiin vaunuhalli
Munkvoldin péiteasemalle. Linjaa jatkettiin vuonna Ugg-
la-nimiselle pysikille, mutta yhtién taloudellinen tila pysyi
edelleenkin heikkona, koska matkustajia oli suhteellisen
vihin,

Museovaunu 41 Dalsengetin hallissa. Vaunun viritys on
vihred,

Museum tram 41 at Dalsenget depot. This tram is painted
green.

Kuva/photo:J. Rauhala, 10.9.1975
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Nykyinen piitepysdkki - Lian - saavutettiin 28.10.1935.
Taloudellinen tila oli edelleenkin heikko, ja vasta toinen
maailmansota pelasti yhtion, kun matkustajaméirit kasvoi-
vat voimakkaasti. Yhti6 hankki yhden moottorivaunun ja
kolme jilkivaunua lisdd, palkkasi lisid henkilokuntaa ja
automatisoi radan opastinjirjestelmén.

Vaikka matkustajamédridt vihenivitkin 50-luvun alussa,
Graakalbanen talous pysyi hyvinid. Yksi perdvaunu muutet-
tiin moottorivaunuksi ja yhti6 osti lisiksi toisen jilkivaunun
sekii moottorivaunun, Graakalbanellaoli nyt 7 moottorivau-
nua ja 5 jilkivaunua, joissa jokaisessa oli 40 istuma- ja 40
seisomapaikkaa,

Trondheims Sporvei otti Graakalbanen hoitoonsa ja
hallintaansa vuonna 1966. Samaan aikaan alettiin tavalli-
sia kaupunkiraitiovaunuja kiyttdd myos timén esikaupunki-
radan liikenteessd. Niinkuin aiemmin mainittiin, kaupunki-
linja 3 lakkautettiin 1968, jolloin Graakalbanen omat
vaunut saatettiin korvata tavallisilla kaupunkiliikenteen
vaunuilla,

Vaunu 47 Voldsminden hallissa

Tram 47 at Voldsminde depot yard:
Kuva/photo: J. Rauhala, 10.9.1975
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Graakalbanen lakkasi olemasta vuonna 1972, jolloin se
sekii Trondheims Sporvei ja A/S Bynesruter -bussiyhtié
yhdistettiin Trondheim Trafikkselskap A/S -nimiseksi
yhti6ksi. Graakalbanen sai tilldin virallisesti linjanumeron
5. Vuonna 1974 yhti6én liitettiin Trondheim Bilruter A/S
-niminen bussiyhtid. Talléin muuttuivat raitiovaunjen ja
kaupunkibussien virit. Raitiovaunujen yliosa on nykyiin
vaalean keltainen ja alaosa punainen.

Trondheimissa on titd nykyi kaksi raitiovaunulinjaa: 1
Voldsminde-Munkvoll - Lian ja 2 Elgeseter - Lade. Linjan 1
liikennetiheys on piivisaikaan 10 minuuttia, jolloin joka
toinen vaunu jatkaa Munkvollista Lianiin. Itaisin kaikki
vaunut kulkevat Lianiin saakka, jolloin vuorotiheys on 20
minuuttia. Kakkosen vuorotiheys vaihtelee piivilli 5-8
minuuttiin ja illallakin ajetaan 12 minuutin vilein. Viime
kesind linjaa 1 liikennéitiin katu- ja ratatéiden vuoksi
kahdessa osassa: lleparken - Munkvoll - Lian ja Elgeseter -
Voldsminde, joten linjojen yhteinen vuorotiheys oli keskus-
ta-alueella melkoinen,
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Vaikka linjaa 1 liikennidi#nkin kaupunkiraitiovaunuilla,
gse on kaiken kaikkiaan melkoinen elémys. Linja kiiped
Ieparkenin jilkeen melko jyrkisti Trondheimis ympirdiviin
tuntureihin, Rata on alkup#istisn osan matkaa kaksiraitei-
nen, mutta sitten se muuttuu yksiraiteiseksi. Liikenteen
ohjaukseen kilytetdin automaattisia valo-opastimia, mutta
kapulatkin ovat kuulemma tallella kaiken varalta. Linjan
varmasti vaikuttavin paikka on Nordre Hoemin sekii Sondre
Hoemin viliss4 sijaitseva korkea terdsrakenteinen silta, Lia-
nin péitepysikin ympéristd on myds todella jylhdd, Hyvin
kiisityksen entisen Graakalbanen luonteesta antaa se seikka,
ettd linjaa 1 lilkenndivissd vaunuissa on katolla tehokas
lisdvaloheitin, Vaunuissa on my®s voimakasé4ninen vihellin
eli tyfoni,

Linja 2 on tyypillinen kaupunkilinja. Lukuisat kadunvar-
ren puutalot tuovat helposti mieleen Turun esikaupunkien
maisemat tai Kiépyldn vehmaat kadut. Reitti on pédasiassa
kaksiraiteinen, mutta sen pohjoispddssé on yksiraiteinen
opastimien suojaama osuus, Laden piitepysikin ldhelld on
kesdaikaan erinomainen tilaisuus kuvata raitiovaunuja ja
laitumella kiyskentelevid lehmid.

Graakalbanen rakennuttama komea silta on vield kdytdssd.
This magnificient bridge was constructed for Graakalbanen.
Kuva/photo: I, Leppdnen, 5.8.80

Kaikilla linjoilla on kuljettarahastus, Maksu peritddn
vyShyketariffin mukaan, Raitiolinjat ovat kokonaan
kahden vyohykkeen alueella, Kertalipun hintaan sisiltyy
yksi vaihto, mutta sarjalipun (klippekort) leima oikeuttaa
vain yksinkertaiseen matkaan. Kerta- ja sarjalippujen lisdksi
on saatavan kuukausilippuja. Rahastukseen kiytetdin
samanlaisia Almexin laitteita kuin Helsingissdkin, Vaunui-
hin noustaan etuovista, ja niistd poistutaan keski- tai
takaovista, Sama koskee myds perdvaunuja, joiden rahasta-
janaitio on etuovien ldhelld.

Entdpd Trondheimin raitioteiden tulevaisuus? Raitiotei-
den kohtalosta keskusteltiin melko vilkkaasti 70-luvulla,
jolloin mm., suositeltiin raitiovaunujen korvaamista linja-au-
toilla, Trondheim Trafikkselskap seki Trondheimin kaupun-
ginvaltuusto ovat sittemmin pidtyneet raitiolinjaston
sdilyttdmisen ja laajentamisen kannalle. Oheiseen karttaan
on merkitty uudet reittisuunnitelmat.

Uusien reittien lisidksi on tarkoitus hankkia uutta kalus-
toa. Alunperin oli tarkoitus tilata samanlaisia nivelraitiovau-
nuja, joita Oslon raitiotiet ovat piittineet hankkia. Ne
olisivat kuitenkin olleet liian Kkalliita, joten tdlld hetkelld
tutkitaan mahdollisuuksia ostaa tsekkoslovakialaisia Tatra
T5C5 -tyyppisid vaunuja. Valmet on myos kiinnostunut
myymiin nivelraitiovaunujaan Trondheimiin. Nehén voitai-
siin valmistaa samalla kuin HKL:n tilaamat uudet vaunut,
Eriiden tietojen mukaan Valmet suunnittelee HKL:n yhden
nykyisen nivelvaunun lihettimistd Trondheimiin, jossa olisi
tarkoitus kokeilla vaunun soveltuvuutta sikildisiin oloihin.

Trondheim on kaiken kaikkiaan hieno eldmys, joten sitd
voidaan suositella asian harrastajille, mutta my&s muillekin
matkailijoille,
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Moottorivaunu ja peravaunu Elgeseterin silmukassa,
TT motor and frailer at Elegeseter loop.
Kuva/photo: I. Leppénen, 5.8.80

.

"R

Gréakm'banen perdvaunuja Lademoenin hallissa.
' Ex Graakalbanen trailers at Lgdemoen depot.
Kuva/photo: I, Leppinen, 5.8.80
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- Belgiasta kiytettying hankituista Leopold-vaunuista tdssi
erds, Vaunujen pddtyjen erikoinen muotoilu ansaitsee
huomion,

One of the ex. Vicinal trailers, acquired second-hand from
. Belgium. Note the peculiar design of car ends.
Kuva/photo: J. Rauhala, 10.9.1975
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Trondheimildisvaunun sivuprofiili, tdssd vaunu 21 Munkvols
fin hallipihalla,

Side profile of Trondheim tram 21, taken at Munlkvoll
depot yard.

Kuva/photo:J, Rouhala, 10.9.1975
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Voldsminden hallin léheisyydessd on Lademoenin pddtepy-
sdkki, jossa vaunu 12 odottaa ldhtdaikaansa,

Near Voldsminde depot is the Lademoen terminus, where
tram 12 is waiting for departure time,
Kuva/photo: J. Rauhala, 10.9.1975

Keskikaupunkindkymd ja vauru ilman lisivalonheitintd,
tissd vaunu 26,

A view from central Trondheim, and a tram - here number
16 - without the extra headlight.

Kuva[photo:J. Rauhala, 10.9.1975 »
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TRONDHEIM TRAFIKKSELKAP

Moottorivaunut
Numero Valmistajat Pyériistd  Valmistusvuosi Entinen nro Huomautuksia
1 Siemens Bo 1903 ex 12 TT n museovaunu
1-3 Strommen/NEBB Bo’Bo®  (1938)/1957-58
GB 3 HaWa/Siemens Bo’Bo’ 1923-24
GB4 HaWa/Siemens Bo’Bo’ 1923-24 tydvaunu
5 Stremmen/NEBB Bo’Bo’ (1941)/1957-58
6 Skabo/BTH Bo’Bo’ 1941 TSF n museovaunu
GB7 HoKa/Siemens Bo’Bo’ 1955
10-12, 14-15 Stremmen/NEBB Bo’Bo’ (1954)/1957-58 ex 79,11-12
16-25 Strommen/NEBB Bo’Bo’ (1949)/1957-58 ex 40-49
26-32 Stremmen/NEBB Bo’Bo’ 1957-58 29=ex 4 ent. 29 romutettu
33 HaWa/Siemens Bo 1921 LTF/TSF n museovaunu
40 Skabo/Siemens Bo 1914
41 Skabo/Siemens Bo 1914 ex 18 LTF:n museovaunu (Oslo)
42 Skabo/Siemens Bo 1914 ex 21 LTF/STF n museovaunu
44 TS/Schérling (2) Bo 1923 ex — tydvaunu
45-46 HaWa/Siemens Bo 1921 ex 25-26 tydvaunuja
47 Stremmen/Siemens  Bo (1930)/1957-58 ex 8;exex 36
GB 35-36 Skabo/Siemens Bo’Bo' 1943 ex GB5-5;exex
GB 5,53 (D) ty6vaunuja
20 kpl ? B’ 2’B* 1983-84 (?)
Jélkivaunut
50-64 Stremmen/Skabo/HeKa 2’2’ (1942)/1957-58 ex 101-105
69 HaWa 2 1921 LTF/TSF:n museovaunu
71-72 SNCV Hasselt 22" 1951 ex 106-108; ex ex
SNCV 19500-19502
GB 73-74 Skabo 272 1946 ex GB 54, 53 (II); ex ex
GB 54,55 (I)
GB75 . HeKa 212 1955 ex GB 55 (II)
Huom: SNCV Groupe Litge-Limbourgilta v. 1954 hankitut ns. Leopold-vaunut olivat kiytossi sihkoistdméttomilld
Vicinal-linjalla Maaseik—Tangeren.
LYHENTEET
BTH The British Thomson-Houston Co Ltd, Rugby
HaWa Hannoverische Waggonfabrik AG, Hannover-
HoKa Honefoss Karosseri- og Jernbanevognfabrikk A/S, Henefoss
NEBB Norsk Elektrisk & Brown Boveri A/S, Oslo
Schorling Waggonbau Schérling & Comp AG, Hannover
Siemens Siemens AG, Berlin
Skabo Skabo Jernbanevognfabrikk A/S, Oslo
SNCV Société Nationale des Chemins de Fer Vicinaux, Belgia
Strommen  Strommens Vzrksted A/S, Strommen
TSF Trondheims Sporveishistorisk Forening
LTF Lokaltrafikkhistorisk Forening, Oslo
TS/TT Trondheim Trafikkselskap
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