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HYVA LIIKENNEHARRASTAJA!
Tassa tulevat uudenvuoden tervehdykset Suomen Raitiotieseuraltal

Ajattelimme ldhestya Sinua liikennealan harrastajana tiedotusmielessa ja parhaitenhan se kdy
oheisen tuoreimman jasenlehtemme lahjanumeron valitykselld. Resiinan lukijana muistanet,
ettd olimme mukana Resiinassa vuosina 1972—1976. Taman jalkeen siirryimme julkaise-
maan omaa jasenlehtedmme RAITIOta, joka onkin ollut meille varsin positiivinen kokemus.
Olemme kasvaneet jamika parasta, tiedonvalityskykymme on RAITIOn avulla moninkertais-
tunut. RAITIOnN uusin numero antaa mielestimme jalleen melko hyvan lapileikkauksen alan-
sa tapahtumista. Artikkelien aiheet vaihtelevat luonnollisesti koko varikkaan paikallis- ja Iahi-
lilkenteen laidasta laitaan,

Toivomme, ettd Sindkin loytaisit oheisesta RAITIOsta itsedsi kiinnostavaa luettavaa.

Mikali olet kiinnostunut kuulemaan lisdd Suomen Raitiotieseurasta, voit kernaasti ottaa yh-
teyttd ylla olevaan osoitteeseemme, taikka sitten soittaa vaikkapa puheenjohtajallemme Ismo
Leppaselle. Ismon numero on iltaisin 90-46 25 14.

Mahdollisesti oletkin halukas muitta mutkitta saamaan RAITIOn ensi vuoden alusta sdannol-
lisesti kotiisi. Talloin voit maksaa ensi vuoden maksun lehdestd 10ytyvélld jasenmaksukortilla
lahimpéédn postiin. Paaset samalla SRS:n jaseneksi, jolloin saat muutkin tiedotteet ja voit
osallistua jasenille jarjestettaviin tilaisuuksiin. Vuoden 1981 jasenmaksumme ovat 20-59 vuo-
tiailta 50 markkaa seké juniori- (—19 v.) ja seniorijaseniltd (60— v.) 40 mk.



LOYTORETKELLE POHJOLASSA  1.osa
SKJOLDENZASHOLM & KOBENHAVN

"NU KBRER
SPORVOGNENE IGEN

Skjoldencesvej -pddtepysikki ja Arhus Sporvejen nro 1 vuo-
delta 1945 odottamassa aamun ensimmdisid matkustajia,
Vaunun rakensi Kédpenhaminan raitiotien konepaja, mutta
loput vaunut toimitti Scandian vaunutehdas.

Arhus sporvej motor tram 1 waiting for passengers at the
Skjoldencesholm museum tramway. This particular car was
built by Copenhagen tramways’ main works.
Kuva/photo: J. Rauhala, 10.8.1980
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Tanskan ei luulisi nykyaikana antavan paljoakaan raitiotie-
harrastajalle, Yleiskantaan niin onkin — koko maassa ei ole
ainoatakaan toimivaa raitiotiekaupunkia. Tanska on kuiten-
kin siind onnellisessa asemassa, etti sielld on elavi raitiotie-
museo — museoraitiotie, Nditihin ei maailmassa yleensikidn
ole liikoja ja moni suurempi sekd arvostetumpi valtiokin saa
saa hipeilla sellaisen puutetta, Skandinavian maat (eli Ruotsi
jaNorja) sekd Tanska, joka monasti virheellisesti kuulutetaan
Skandinaviaan, voivat kaikki ylpeilli museoraitiotielldnsd.
(Norjassa hanke on vield rakenteilla,)

Suomi on nyt (tissikin tapauksessa) jadnyt pahasti kehi-
tyksestd jilkeen ja ilmeisesti tulee aina jaamaankin. Helsin-
gissd on kaikesta huolimatta erittiin korkeatasoinen HKL:n
museo, josta muodostuisi edelleen kehittamilld jotain aivan
erikoista. Suurena plussana on sijoittuminen keskelle toimi-
vaa kaupunkiyhteisod ja raitiotielaitosta; miljoéhdn on aina
menetetty ndilli maaseudulle rakennetuilla museoraitioteil-
14,

Vuonna 1918 valmistunut Kobenhavns Sporvejen 437 kuu-
luu sarjaan, joka rakennettiin vuosina 1915—1920. Heti enst
vuosina nditd vaunuja kehuttiin »tulevaisuuden moottori-
yaunutyypiksi», eikd varmaankaan syyttd.

KS 437 belongs to a group of trams built between 1915
and 1920. In their days, these trams were referred to as
“the motor tram of future’.

Kuva/photo: J. Rauhala, 10.8.1980

On erittdin tirkeid, ettd Toolon vaunuhallit sdilyvat ko-
konaisuudessaan, tai ainakin vanhin, vuosisadan taitteesta
periisin oleva halli siilytetddn ja saadaan museotiloiksi.
Vanhimmasta hallista eli nykyisestd »uudesta korjaamosta»
tulisi tdysin ulkomaisiin museoraitioteihin verratava eldvi
raitiotiemuseo — museo elivissd ympdristossi. Sellaisia on
nimittiin harvemmassa kuin voi kuvitellakaan.

Tanska on suomalaisille helposti saavutettavissa oleva
matkakohde, Viime kesini seuran sihteeri jilleen todisti ta-
minkin seikan: ei tarvita oikeastaan kuin yksi vapaa viikon-
loppu. Puheenjohtaja 1oytyi Kéopenhaminasta (niin kuin
ennakolta oli sovittu), silld hin yhdisti Tanskan kiynnin
omaan Norjan matkaansa, eli tuli sielté ja tietysti péivén kal-
listuessa iltaan myos sinne palasi. On tuo »Pohjola junallay
lippu vain hyvi keksint6! Matkan hauskin yllitys oli vara-
puheenjohtajan |8ytyminen Borupin asemalaiturilta, kun
paikalle odotettiin saapuvaksi museoraitiotielle vievaa linja-
autoa,

Jitettakoon matkatunnelmointi kuitenkin sikseen, silld
sen voi itsekukin kokea varsin vaivatta lihtemalla tielle.

Tanska on melkoisen mielenkiintoinen maa junalla mat-
kustavalle. En tarkoita tilli maisemia, silli maanmuodos-
tuksen mataluus ja suurten metsien puute samoin kuin sisa-
vesistojen niukkuus saavat aikaan sen, ettd ikkunan ulkopuo-
lella olevat nikymit eivit jirin henked salpaa. Natit pikku-
talot hyvin hoidettuine pihapiireineen ovat kuitenkin ilo sil-
mille, Junamatkustamisen hohto tulee esille siind, ettd pda-
see merille. Runsaslukuinen junalauttojen laivasto pitdd huo-
len siitd, ettei tarvitse jaadéd rannalle; sellainen luonnoneste
kun tulee aivan varmasti eteen hiukankin pidemmin reitin
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matkustavalle, Junien kokoonpanoon junalautat ovat vai-
kuttaneet sikili, ettd ravintolavaunuja ei ole kiytdssd, Jois-
sakin junissa on korkeintaan kioskihytti, jonka tarjoamat
palvelut saa Suomessa junien tarjoilukirryistd. Ravitseminen
jiikin junalauttojen huoleksi, silld niissd on tilavat ravinto-
lat,

Tanskan valtionrautateiden (Danske Statsbaner eli DSB)
vetovoima on tdysin dieseldityd. Ainoan poikkeuksen muo-
dostaa paikaupunkiseudun sihkoéistetty S-bane -liikkennever-
kosto. Sihkovetureita DSB:1l4 ei ole. Tulevaisuuden suunni-
telmiin kuuluu erdiden péilinjojen sihkoistiminen ja Strom-
berg onkin jo ennéttinyt tarjoamaan sihkokiyttolaitteitaan,
jollaisia VR kiyttaa Srl ja Svl -vetureissa. Tanskan sihkora-
dat eivit ole, niin kuin ensituntumalta voisi kuvitella, niin-
kdin uusi idea. S-baneverkoston ensimméinen osuus avat-
tiin liikenteelle jo vuonna 1934, aikana jolloin péilinjoilla
puhisivat enimmikseen hoyryveturit ja sivuradoilla kulkivat
kevyet Triangel-moottorivaunut.

Tanska on tunnettu myos monista yksityisradoistaan —
tatd nykyi yksityisid yhti6itd on vield toistakymmentd ja
lihes kaikki tarjoavat tdydellisen palvelun, eli harjoittavat
seki henkilo- ettd tavaraliikennettd. Yksityisradoilla on kiy-
tossi Diiwagin vartavasten niille 1960-luvun lopulla suun-
nittelema moottorivaunutyyppi pienine paikallisine eroavai-
suuksineen (nivelvaunuversiot yms). Kodpenhaminassakin
voi ottaa malliksi kyytid Jeegersborgin S-asemalta ldhtevalld
LNJ-yhtién Duiwag -lynetilld, (Lynet = Lyntog eli nopeakul-
kuinen moottorivaunujuna, Alunperin lyntog -nimen saivat
1930-luvulla kiytto6n otetut kiitojunat, suomalainen vertai-
lukohde Dm3/Dm4-kiitojunat).

Erds helppo paikka ndhdi yksityisradan lynetti on Hel-
singor. Jos saapuu Tanskaan titd kdytetyintd reittid, kan-
nattaa vilkaista rautatieasemalta kadulle, Yksityisradan juna
lihteen nimittdin kadun varrelta kuin mikékin raitiovaunu.
Eli asiaan. . .

Raitioteitd on Tanskassa ollut kolmella paikkakunnalla:
Suur-Koopenhamina 1863—1972, Arhus 1884—1895, 1904
—1971 sekid Odense 1911—1952. Johdinautoliikennetti on
lisiksi harjoitettu seuraavasti: Suur-K6dpenhamina 1927—
1971 ja Odense 1939—1959. [

Liikennointipaikkakuntien médrin puolesta voidaan huo-
mata tiettyd samankaltaisuutta Suomen kanssa! Maan raitio-
teilld ei ole raideleveyden suhteen ollut tiydellistd harmo-
niaa. K66penhaminan ja Odensen »Sporvognet» kulkivat
normaaliraiteisella radalla (1435 mm) ja Arhusilaiset meille
tutulla kapealla raiteellaan (1000 mm).

Sponegsuseet Skyoldenaesholm

SHS

Sporvejshistorisk Selskab eli SHS perustettiin 8.2.1965.
SHS:n toiminnan tavoitteena on laajentaa jasentensi tietout-
ta ja kiinnostusta joukkoliikenteeseen ja erityisesti raitiotei-
hin, Jdseni4d on noin 900 ja toiminta onkin laajentunut le-
vedlle alalle; se kattaa liikennehistorian, nykyaikaisen kau-
punkiliikenteen, raitiotiet, kaupunkiradat, johdinautot ja
muut bussit, virkapuvut, matkaliput sekd paljon muuta
aiheeseen liittyvii.

Jisenlehti »BYtrafiky eli »Kaupunkiliikenney ilmestyy
AS5-kokoisena kuusi kertaa vuodessa. Lehdessi on mielen-
kiintoisia artikkeleita liikennehistoriasta ja runsaasti kaupun-
kiliikenneuutisia Tanskasta sekd ulkomailta. BYtrafikin nu-
meroita voi lainata myos SRS:n arkistosta, jonne mainittu
lehti saapuu siinnollisesti.

SHS on myds tunnettu kirjankustantaja ja tihdn men-
nessd se on julkaissut jo parikymmenti liikennehistoriikkia.
Suuren maineen ovat saavuttaneet K66penhaminan raitiotei-
den linjahistoriat, eli yhteen linjaan keskittyneet kirjat. Lisd-
tietoja julkaisutoiminnasta saa sihteeriltd, Nils Kr. Zeeberg,
osoite: Rosenoms Alle 11, 2., DK-1970 KOBENHAVN V.

Ensimmaisten kolmen raitiovaunun hankinnasta pddtet-
tiin jo SHS:n perustamisvuonna, eli 15 vuotta sitten. Téhdn
péividn mennessd kalusta on kertynyt varsin kunnioitettava
midrd: 34 raitiovaunua, 3 johdinautoa, 7 linja-autoa sekd
koko joukko pienehkdjd tyovaunuja eri puolilta Tanskaa ja
hieman ulkomailtakin.

Museoraitiotie tai raitiotiemuseo, kuinka vain, avattiin
juhlallisesti kulttuuriministerin johdolla 26.5.1978. Takana-
piin on siis jo kolme liikenndintikautta. Palatkaamme kui-
tenkin ajassa vield vihin taaksepdin: Vuonna 1972 sopivat
Skjoldenzasholmin kartano ja SHS museoraitiotien rakenta-
misesta, Seuraavana vuonna ryhdyttiin 1800 m?:n suurui-
sen viisiraiteisen vaunuhallin seki yhdistetyn toimistoraken-
nuksen tekoon. Hallissa on nelji normaalilevyisti (1435
mm) ja sekd yksi metrinen raide, Normaaliraiteisella puolella
ovat koopenhaminalaiset sekd odenselaiset ja kapealla puo-
lella taasen arhusilaiset vaunut. Ensimmiinen linjaosuus, eli
metrisen radan kalustolla liikennoitévi raitiotie rakennettiin
samassa yhteydessd kuin hallitkin, Tamé reitti on noin 290
metrid pitki ja hallipysakin liséksi silld on vain toinen pdate-
pysikki, joka sijaitsee Skjoldenzsvej -maantienluona pysi-
kointialueen tuntumassa,
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Seuraava rataprojekti onkin normaaliraiteinen linjaosuus
halleilta pdinvastaiseen suuntaan noin 2,5 km padhan. Linjat
kdyttdvit hyvikseen entisen keskisjellannin rautatien (Midt-
siellandske Jernbane, Ringstedt—Hvalse) ratapenkerettd.
Nykyidin normaaliraiteiset vaunut eivit liikennéi lainkaan,
silld hallipihaltakin puuttuvat vield ajojohtimet — ne asenne-
taan pailinjan rakentamisen yhteydessa.

Skjoldenzesholmin raitiotiemuseo on avoinna kesdaikana:
Toukokuun ensimmadisestd lauantaista syyskuun viimeiseen
sunnuntaihin lauantaisin klo 13—17 ja sunnuntaisin klo 10
—17. Heindkuussa timén lisdksi keskiviikkoisin klo 10—17.
SRS:n jisenkortti kelpaa museossa vapaalippuna,

Skjoldenzsholmiin meneville on julkaistu RAITIOssa 2-
1980 julkisen liikenteen kulkuohjeet, Tilld hetkelld ovat vie-
14 vahvistamatta ensi kesin osalta loppumatkalla kiytettdvin
bussiyhteyden aikataulut.

Kobenhavns Sporvejen 587 kuuluu arkkitehti Ib Lundingin
suunnittelemaan koriltaan tyylikkddseen sarjaan. Scandia
valmisti nditd moottorivaunuja vuosina 1930—1941, ja jotta
juna olisi chic, valmistettiin myds vastaavan tyylisid perd-
vaunuja,

Kobenhavns Sporvej tram 587 was designed by Ib Lunding.
These cars and matching trailers were built during 1930—
1941,

Kuva/photo:J. Rauhala, 10.8.1980

DSB:n rautatiemuseo sijaitsee Odensessa ja on avoinna
ympiri vuoden, ei kuitenkaan maanantaisin, Sielld kdynti
on paikallaan harrastajille, jotka ovat kiinnostuneita my®os
hieman jireammisti kiskokalustosta. Kesdaikana maassa toi-
mii lisiksi koko joukko museoratoja normaaliraiteisista aina
tiilitehdasratoihin asti (katso karttamerkinnit).

Tanskan kielesti vield muutama sana:

Ruotsin kieltd ihannoivan yleis-Pohjola -kisityksen murs-
kaamiseksi perusolettamuksena tdytyy pitdd sitd, ettd Suo-
messa hankitulla koulu-ruotsilla ei ole dyrinkédin arvoa pu-
hutun tanskan ymmirtimisessi tai ymmérrettdviksi tule-
misessa, Sen sijaan se on apuna kirjoitetun tekstin avaami-
sessa, Ei pidid kuitenkaan peldstyd kielivaikeuksia; niitd on
allekirjoittaneelle tullut jopa Hankoniemelld, kun puolestaan
Belgiassa on luultu »vain naapurimaasta kdymaéin tulleeksin,
Kaikki on suhteellista ja ulkomaa on ulkomaa, Englanti &
ruotsi on Tanskassakin kidypd yhdistelmi ja senhin lukijat
hallitsevat (elleivit sitten todellakin osaa tdtd kiehtovalta
kuullostavaa tanskaa), Pahaksi ei varmaan ole tiet4d vield jo-
tain lisdd itse kielestd. Tilld vuosisadalla on kaksi tuplakir-
jainta nimittiin poistunut kidytostd ja uusina on otettu kiyt-
toon vastaavan ddnteen muodostavat yksimerkkiset kirjai-
met. Tuplana on vield &, joka tunnetusti vastaa A:ti. Pois-
tuneet ovat JO- ja AA-merkit ja uudet ovat vastaavasti O-
ja A-merkit. Esimerkkeind kdykoon tutut nimet KJOBEN-
HAVN ja AARHUS, joiden kirjoitusasu on muuttunut edel-
ld selostetun mukaan, Adntdmiseen muutos ei ole vaikutta-
nut,
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1435 mm NORMAALIRAIDEVAUNUT .

1. moottorivaunut:

Kebenhavn 1012 1897  ex hevosvaunu
b
Kobenhavn S1  (ex 23) 1900  hiomavaunu, ex 061 fex:206) . X ’
¥l oty 1065 1947
e e e 1255 (ex 411) 1910
S2 (ex22) 1900 » 1268 (ex 424) 1912
25? 190 o Irma'kah\ﬂﬂ mai- 1321 (e.‘( 477) 1914
9syaury 1381 19..  Irma-kahvi -vaunu
261 (ex 561) 1907
1460 (ex 916) 1920
273 (ex 575) 1907 1552 1934
324 (ex 624) 1912 157: 1940
327 (ex 627) 1912 B
361 (ex661) 1915 Ode
nse 51 11
437 (ex 685) 1918 59 1313
470 1945 h
2?; TR lgig Kokoelmissa on lisiksi tornivaunuja, suolavaunuja, lumiau-
o ( 29) 1 e roja ja tavaravaunuja Arhusin ja K66penhaminan raitioteilta
19 seki DSB:n moottoriresiina M4 vuodelta 1949,
Malmé (8) 74 1946 - o - R

1000 mm KAPEARAIDEVAUNUT

Upsala (S) 12 (ex Odense 12) 1913  vain vaunun kori ,
1. moottorivaunut:

= ]
Kobenhavns Sporvejen 701 kuuluu sodan jdlkeiseen kahdek- Arhus 1 1945
san vaunun sarjaan, jotka valmistuivat vuonna 1949. Nama 3 1945
menevin nakoiset vaunut sdilyivat wusimpina aina vuoteen Flensburg (BRD) 36 1926
1960 saakka, jolloin ensimmadiset Diiwagin nivelvaunut saa- Basel (CH) 213 1933
tiin liikenteeseen.
KS 701 belongs to a batch of eight cars built after the war 2. perivaunut:
in 1949. These were the newest cars in Copenhagen until
the first Dilwag articulated trams arrived in 1960. Arhus 54 1947
Kuva/photo: J. Rauhala, 10.8.1980 60 X,
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DSB S-Bane 1500 V=

Kédpenhaminassa on ollut jo runsaan 40 vuoden ajan kiy-
tossi metroon rinnastettava tehokas pikaratajirjestelmi eli
S-bane, Tanskan valtionrautatiet (DSB) kdynnisti K66penha-
minan tienoon ldhiliikenteen sihkoistyksen 1930-luvulla ja
sidnnollinen sihkojunaliikenne aloitettiin huhtikuussa 1934,
Tilld hetkelld varsinaisia S-banelinjoja on seitseman. Niistd
vain linja F Hellerup — Frederiksberg ei kulje Kodpenhami-
nan pidrautatieaseman (Hovedbanegéird) kautta, Dieselkalus-
tolla liikkennoitdvi vili Koopenhamina — Helsingor voitaneen
myds lukea S-rataverkostoon.

Linjojen vuorotiheys on tavallisesti 20 minuuttia, mutta
tungosaikana liikenndiddédn ylimddriisii linjoja, jotka puolit-
tavat varsinaisten linjojen vuorovilit. Kaikkein vilkkaim-
malla linjaosuudella kulkee 15 junaa tunnissa, S-rataliiken-
teessd sovellettiin pitkdin DSB:n normaaleja tariffeja, mut-
ta verkosto kuuluu nykyddn ainakin lippujirjestelmén puo-
lesta suur-Koopenhaminan lahiliikenteestd vastaavaan Ho-
vedstadsomridets Trafikselskab (HT) nimiseen yritykseen.

Kalustoa hankittaessa kiytettiin esikuvana Tukholmassa
toimivan Saltsjobanan vaunuja. Perusyksikon muodostivat
yhteen kytketty moottori- ja liitevaunu, Niitd koottiin tar-
peellinen midrd junaksi. (Mainittakoon téssd yhteydessd,
ettd kun Saltsjobanan -rataa uudistettiin 1970-luvulla, lop-
puunajetut moottori- ja liitevaunut aiottiin korvata Ko6-
penhaminasta kdytettyni ostettavalla kalustolla, jota ei olisi
juurikaan tarvinnut muuttaa. Niin vain ei kiynyt, vaan rataa
liikenndidddn muutetuilla metrovaunuilla),

&

RAITIO 4 - 1880

Kéopenhaminan S-radan kaluston uusiminen aloitettiin
1960-luvulla, jolloin hankittiin kotimaiselta vaunuteollisuu-
delta nykyaikaisia moottori- ja ohjausvaunuja, Liikenne-
madrit ovat lisddntyneet vuosien mittaan, jolloin junien pi-
tuudet ovat puolestaan kasvaneet, NyKyisissd junissa kéyte-
tddn moottori- ja ohjausvaunujen lisiksi moottoroituja seka
tavallisia liitevaunuja, Tavallinen yksikén kokoonpano tun-
tuu olevan 4 taj 6 vaunua, johon voidaan tarvittaessa lisité
kaksivaunuinen perusyksikko.

Viime vuonna Kd6penhaminaan toimitettiin kaksi uutta
4.vaunuista koejunaa. Vaunujen korit valmisti A/S Scandia,
Randers, ja telit Wegmann & Co., Kassel. Toisessa yksikossd
on ASEAn ja toisessa englantilaiset GEC:n valmistamat sih-
kélaitteet.

DSB:n MM-juna, jollaisia valmistettiin vuosina 1966— 1974,
Tdmd linjan C juna on matkalla Ballerupiin,

These modern trains for Copenhagen S-bane were built
berween 1966 and 1974. The train shown here is on its way
to Ballerup.

Kuva/photo:J. Rauhala, Hellerup, 18.9.1975.
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Sihkoistyksen alussa vuonna 1933 DSB hankki mootto-
rivaunuja (MM) ja vilivaunuja (FM). Vuoteen 1936 junat
olivat 3- tai 6-vaunuisia kokoonpanon ollessa MM-FM-MM
(-MM-FM-MM). Tillgin hankittiin ohjausvaunuja (FS) sekd
keveitd vilivaunuja (FML). Junassa oli timin jilkeen 2—8
vaunua, miki oli taloudellisemman liikenteenhoidon edelly-
tykseni,

Kiytossd olevien junien kokoonpanotietoja:
Uusi vaunusarja: FC-MC-MC-FC
Vanhat sarjat: MM-FU ja MM-FU-MU-FS

Kidytossd olevat vaunut ovat vuonna 1967 tai sen jilkeen
valmistuneita; vanhoilla S-radan junilla liikennéitiin viimek-
si v. 1979, Rautatiemuseolle on varattu MM 819 ja FS 949
sekd SHS:lle MM 808 ja FS 938,

Vaunujen valmistajat:
A/S Frichs, Arhus
A/S Scandia, Randers

Sdhkolaitteet:

The English Electric Co. Ltd., Preston

Associated Electrical Industries Ltd., Traction Division,
London - Manchester - Rugby

DSB:n vanha MM-juna, jollaisia valmistettiin Frichs ja
Scandia -tehtaiden yhteistyond vuosina 1949-1962, Nyt
kaikki vanhat S-radan junat on poistertu kiyt6std, mutta
Jokunen seisoo vield varikoilla. Kuvan juna kulkee F-linjalla
Hellerup—Frederiksberg.

This view shows a traditional S-bane train from
Copenhagen, running on service F between Hellerup

and Frederiksberg. This type of stock is no longer

used,

Kuva/photo: J. Rauhala, Hellerup, 18.9.1975
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MOOTTORIVAUNUT:

MM 701-762 1933-35  v.41 asti MM 501-562
MM 763-778 1949-50

MM 779-802 1952-53

MM 803-819 1962

MM 7501-7507 1967-68

MM 7601-7806 1966-74

OHJAUSVAUNUT (ohjaamolliset liitevaunut):

FS 901910 1936 —41 FML 12545-12554,41-
50 FL 901950

FS 911922 1936 —41 FML 12533-12544;41-
42 FL 833-844

FS 935-951 1961-62

FS 952975 1952

FS 976-991 1949

FS 992-999 1936 v. 41 asti FS 12493-12500

FS 7001-7007 1967-68  1.lk; alunperin AC-sarja

FS 7101-7306 1966-74

FC 6001- 1979—

LIITEVAUNUT

FM 861-887 1933 —41 FM 12501-12521;41-
50 FM 801-821

FM 882-891 1935 —41 FM 12522-12531; 41-
50FM 822-831

FL. 892 1936 —41 FL 12532;41-50FL
832

FU 8001-8065 1975-78

MOOTTOROIDUT LITEVAUNUT (ei ohjaamoa)

MC 8501-8565
MU 6501—

1975-78
1979—

RAITIO 4 - 1980
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Elektriske Motorvogne.

42 Litra MM. Nr. 701—742.
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1933—1934. Frichs-Scandia. 4 Banemotorer a 120 kW (163 HK). 61 Siddepl. Felleskl.
Omdannet 1943—1946. Kebenhavn. i ’é‘g&cégf;l:;:;nse. Tara ca. 51500 kg.

Dynamoanleg, Spending 65 Volt, til Belysning og
Styrestrem til Halvtog.

Nedbelysningsbatteri, Speending 24 Volt.

Elektriske Varmeapparater (1500 Volt).

Elektriske Slutsignaler.

Maa kun benyttes i elektriske Tog.



AIKATAULUTILANNE 16.11.1980

RAITIO 3/80 oli tuskin saapunut kaikille SRS n jisenille,
kun muutamat aikataulutiedot olivat jo vanhoja; nimittdin
linjojen 3B ja 3T erdiden vuorojen, jotka lokakuussa ajoivat
(tai joiden piti ajaa) linjalle tai halliin Rautatientorin sivurai-
teen kautta (hallireitit 830 ja 831). Ndiden vuorojen aikatau-
lut muuttuivat 1.11.1980. Nyt nimi vuorot ajavat hallista
linjalle Harjutorin kautta jatkettua hallireittiz 825 KH - St -
Har - Prk ja palatessa tietysti pdinvastoin, eli venytettyi reit-
tid 826. Nama hallireitithin alkavat tai pdéttyvit Harjutoril-
la, joten kolmoset joutuvat ajamaan vilin Harjutori — Por-
voonkatu ilman reittiohjetta. Vaihtoehtoja ei tosin ole kovin
monia, joten eksymistikiin ei tarvinne peldti. Muutos siiis-
tdd viikossa tyGaikaa noin 9,5 tuntia, miki lienee muutoksen
padasiallisin syy. Vikisin johtuu kuitenkin ajattelemaan, et-
td Rautatientorin sivuraiteelle johtava kisivaihde on my0s
ollut syy saada reitti muutetuksi,

Epévirallisesti Harjutorille suuntautuvaa hallireittiz kiy-
tettiin jo ennen marraskuun alkua, silli ainakaan kylmiini ja
lumisateisena sunnuntaina 26.10 3B:n vuorot eivit saapu-
neet Rt:n sivuraiteelle sen varrella odottavien seuran jdsen-
ten suureksi pettymykseksi.

Toinen 1.11 voimaan astunut muutos oli l4hinni yhok-
kuspokkusy -luokkaa: Vuoro 136 (aamulla 48 ja illalla 5)
muuttui vuoroksi 134, mutta aikoihin ei kajottu lainkaan,
Témd muutos kuulunee korkeamman tydaikamatemaatikan
piiriin.

shunters could be out at the same time.
84 Kuva[photo: I. Leppdnen, 17.4.1970

»Seuraava linjan 4 (tai 10) vaunu ajaa sivuraiteen kautto.
Tdmd Kuulutus kaikui T6616n hallin edustalla vuosikausia
ennen tungosaikojen alkua ja niiden piityttyd, kun perd-
vaunut otettiin mukaan tai jitettiin pois. Nykyidin Té610ssd
el ole edes omaa hallipdssid, kun niitd oli ennen vanhaan kij-
reisimpdin aikaan kolmekin samaan ulkona ratapihalla,

This was for many years a familiar sight at T6616 depor,

when motor frams running on routes 4 and 10 stopped to
pick up or drop trailers. At really busy times, three depot

1

Viitoselle putkahti 16.11 uusi vuoro aamuruuhkan se-
kaan, nimittdin 128, joka on tihan asti ollut aamupdivit hal-
lissa, Nyt 128 ajaa yhden kierroksen vuorojen 46 ja 47 vilis-
sd, joiden tauluihin tuli samalla pari ajantasauksesta johtuvaa
muutosta. Minuutti- (eli »tolppay-) aikataulua ei uusittu, jo-
ten siihen ei ole ena tiysin uskomista,

Edelld kolmoslinjan hallireittien yhteydessd oleva totea-
mus epatdydellisestd yreitityksestiy panee ajattelemaan, ej-
ko olisi syyti muuttaa koko numerointi nykypdivin tilan-
netta vastaavaksi esim. siten, ett4 loppunumerot olisivat rej-
tin alku- tai piitekohdan mukaan samat ja ensimmiinen nu-
mero ilmaisisi hallin. Siis: 601 johtaisi T6616std Sturenkadul-
le, 701 Vallilasta ja 801 Koskelasta, eiki niinkuin nyt, kun
601 vie Kauppatorille ja muut Sturenkadulle,

Ehkipd muutos on jo suunnitteilla, eletain toivossa . . ,

Lukemisen parantamiseksi on oheisten aikatauluesitysten
muuttuneet rivit korostettu pystyviivalla; tit4 merkintita-
paa on kiytetty jo jonkin aikaa Valtiorautateiden aikatau-
luissa,

RAITIO 4- 1980



RAITIOVAUNUMME KAUTTA AIKOJEN G.osa

tyyppi HP II

HP Il-perivaunut valmistettiin Oy Karia Ab:n tehtailla
Karjaalla vuonna 1958. Tarkemmat HKL:n vastaanottopai-
viit luetellaan jiljempénd erillisessd listassa. Vaunujet telit
ovat Oy Suomen Autoteollisuus Ab:n valmistetta.

Vaunujen suunnittelu oli kiiynnissd jo vuonna 1953, jol-
ta ajalta ovat olemassa vanhimmat kiyttokelpoiset mittapiir-
rokset, Vaunut tilattiin vuonna 1956 ja yhden vaunun hin-
naksi tuli valmistusvuoden rahana 147,000 markkaa. HP II-
vaunut saapuivat Helsinkiin aikana, jolloin ainoat niitd vetd-
miidn pystyneet vaunut olivat Valmetin RMI-sarjan moot-
torivaunut (eli HKL 331—375). Saatuaan puheenaolevat pe-
rivaunut rakennettua Karia alkoi valmistaa moottorivaunu-
sarjaa HM V (eli HKL 1—15), joka teleistd lahtien muistuttaa
paljoltikin nzitd Helsingin ainoiksi jadneitd teliperdvaunuja.

HP II on terisrakenteinen 4-akselinen telivaunu, jonka
ovet ovat pidkulkusuunnassa oikealla puolella. Edessd on
yksi poistumisovi, keskelld kaksi poistumisovea ja takana
kaksi sisiéinkdyntiovea. Kiinted rahastajanaitio on takaovien
etupuolella oikealla seinustalla. Vaunuissa on Compact -kes-
kuspuskinkytkimet kummassakin paassi. Etupdin kytkin
on moottorivaunujen takakytkimen kaltainen iso kytkin,
jossa on mukana kaikki automaattisesti toimivat kosketin-
nastat ajossa tarvittavia kytkentdja varten. Niin moottori-
vaunusta annettavat yhteiskomennot tulevat samanaikaisesti
my0s peravaunuun,

RAITIO 4 - 1980

501-530

Vaunun takapiissd on yksinkertainen kytkin, josta puut-
tuvat kosketinnastat, silld sitd kdytetddn useimmiten vain
halliratapihoilla vaihtotoissa.

Jarrujen moitteettoman toiminnan varmistamiseksi jarru-
johto on poistettu Compact -kytkimen yhteydesti ja se jou-
dutaan nykydin kytkemiin kisin, Vaunujen vilinen jarru-
johto ei ole muinaisten kaksiakselisten vaunujen tapaan ko-
vinkaan mahtava kooltaan, vaan saattaisi esim. rautatievau-
nujen jarruletkuja ndhneen mielestd olla aivan jokin muu
kaapeli.

Mekaanisen kisijarrun kdyttépyord on perdvaunun taka -
sillalla ja sitd kidytetddn yksindisen vaunun seisontajarruna.

Rahastajanaition vilittomissd yhteydessd on lisiksi sdh-
komagneettisen kiskojarrun kéy ttokytkin, jolla rahastaja voi
tarvittaessa pysdyttdd koko junan kulun, Teleissd olevat nel-
ja magneettia pureutuvat jokainen 4500 kg puristusvoimalla
kiskon selkdan,

Perdvaunu 521 juuri Tédlon korjaamolta tulleena. Vaunusta
on mm. poistettu aikoinaan ulkoseinien kaunistukseksi lai-
tetut alumiinilistar.

Trailer 521 after overhauling in T66l0.

Kuva/photo: J, Rauhala, 5.10.1970




Raideleveys 1000 mm Nro Valmistusnumero Vastaanotettu

Pyoriisto 22 501 2201 6. 6.1958
Ovijirjestys 1-2-2 502 2202 12. 6.1958
Telin keskididen vili 6400 mm 503 2203 19. 6.1958
Telin akselivili 1800 mm 504 2204 19. 6.1958
Pyorin ldpimitta 680 mm 505 2205 26. 6.1958
Pienin kaarresidde 15000 mm 506 2206 11, 7.1958
Suurin pituus (puskimineen) 13 500 mm 507 2207 11, 7.1958
Suurin leveys 2300 mm 508 2208 21, 7.1958
Vaunun korkeus 3260 mm 509 2209 27. 8.1958
Sisikorkeus 2300 mm 510 2210 27. 8.1958
Kytkimen korkeus kiskosta 470 mm 511 2211 27. 8.1958
Askelkorkeus 380 mm 512 2212 27. 8.1958
Oviaukkojen vapaa leveys 700 mm 513 2213 6. 9.1958
Istumapaikkoja 28 514 2214 11. 9.1958
Seisomapaikkoja 83 51§ 2215 25. 9.1958
Rahastaja 1 516 2216 25. 9.1958
yhteensd 112 517 2217 2.10.1958

Nettopaino 13 340 kg 518 2218 9.10.1958
Bruttopaino (normaali) 21 740 kg 519 2219 13.10.1958
520 2220 21.10.1958

521 2221 28.10.1958

522 2222 6.11.1958

523 2223 11.11.1958

524 2224 22.11.1958

525 2225 27.11.1958

526 2226 3.12.1958

527 2227 10.12.1958

Vaunu 502 Vallilan ratapihalla odottamassa lGhtéd linjalle 6. 528 2228 17.12.1958
Trailer 502 at Vallila depot yard, ready to be coupled to a 529 2229 23.12.1958
motor tram on route 6. 530 2230 3. 1.1959

Kuvajphoto: J. Rauhala, 26.5.1971
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Kun rahastaja haluaa kiinnittdd kuljettajan huomion, hin
voi kiyttid tiskissinsi olevaa pysihtymisvalokytkintd tai
soittaa etusillan ulkokatolla olevaa dénekastd ja drhdkkasoin-
tista paineilmakelloa (jota kiiytetiin perin harvoin), jos sih-
koviestimissd on vika eiki yleistd pysdhtymismerkkid saada
annettua moottorivaunuun,

Sarjan kaikissa vaunuissa on muun nykyaikaisen kaluston
tapaan Geloso -merkkiset kovaiinislaitteet. Naiden avulla
voidaan vilittdda moottorivaunun ohjaamosta kuulutuksia
joko kuljettajan puhumana tai liikenteenohjauskeskuksen
lhettimini. Vaunussa 502 on tavanomaisten kaiuttimien
lisiksi kolme Neumann -merkkistd suurempikokoista kaiu-
tinta keskikiytdvin ylédpuolella.

Vaunuihin pitevit soveltuvin kohdin jo aiemmin julkais-
. tujen sarjojen selostukset, joten turhan toiston vilttdmiseksi
kehotamme lukijaa perehtymiin etenkin HP Il-sarjan veto-
vaunuina kiytettdvien sarjojen RM1, RM3 ja HM V selostuk-
siin, Naissd on jo osittain kosketeltu perdvaunuihin littyvid
asioita.

Perdvaunu 509 Linjoilla. Vaunu on lapikdynyt sarjalle tyy-
pillisen muodonmuutoksen, eli menettinyt kattokaaren
mainostelineet ja seinien koristelistat. Muuten tdmd perd-
vaunusarja on edelleenkin varsin alkuperdisessd vuoden
1958 kunnossa,

Trailer 509 has undergone the alterations typical to this
batch: advertisement holders have been removed from the
roof and the decorative strips have disappeared.

RAITIO 4 - 1980

Periivaunuja, etenkiin sisétiloja, ei ole niiden kiyttdaika-
na sanottavammin muutettu, joten vaunut ovat lahes alku-
perdisessa asussaan. Ulkopuoli on kuitenkin muuttunut:
useim pien vaunujen ulkoseinisti on poistettu korjaamo-
kdynnin yhteydessi alumiiniset koristelistat, jotka kiersiviit
vaunun ympiri. Jos listoja ei ole poistettu, ne on kuitenkin
maalattu vaununvihreélld, Muutamissa vaunuissa, jotka eivit
ole olleet suurissa korjauksissa, alumiinilistat ovat edelleen
alkuperdiskunnossa. Ulkomainospaikat muuttuivat 1970-lu-
vun alkupuoliskolla, kun kovalevymainosten telineet pois-
tettiin katonrajasta ja mainoksia alettiin teipata sivuseiniin.

Nykyidn HP Il-perdvaunuja kiytetdén vain linjalla 6 tun-
gosaikojen lisékalustona. Seuraavat kymmenen vaunua ovat

tdlld hetkelld aktiivikdytdssd: 501, 502, 504, 506, 511, 513,524,

514, 520, 525 ja 530. Alustavia keskusteluja on kiyty viiden
vaunun romuttamisesta, silld paivittiiskdytostd poistettujen
20 vaunun joukossa on mukana jokunen jo varsin huono-
kuntoinen yksilo.

Tissd yhteydessd voitaneen lukijoiden mieleen palauttaa
muutamia toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja, joita HKL:kin
kokeili aikanaan; joskus 70-luvun puolivilissi kokeiltiin ni-
mittdin kahden perdvaunun kytkemisti moottorivaunun pe-
rdéin sekd nivelmoottorivaunun ja teliperdvaunun yhdistel-
mid, Mikili jalkimmiistd vaihtoehtoa (joka on ulkomailla
varsin yleinen) haluttaisiin hyédyntii, nivelvaunujen peri-
pidhén olisi asennettava Compact -kytkin ja perdvaunuihin
olisi asennettava ilmanpuristin. Perivaunujen ovet voitaisiin
myds automatisoida, jolloin nyt tarpeettomina seisovia jil-
kivaunuja voitaisiin kiyttdd my6s kuljettajarahastuslinjoilla,
Eli vaihtoehtoja on, jos niitd vain halutaan toteuttaa.
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Raitiovaunuliikenne

Maanantai - perjantai

klo vuoro linja
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T6516n osalta lauantai ja sunnuntai sekd Vallilan (ainoa) maanantai-perjantai
luettelo ovat muuttumattomat, ts. RAITIOssa 3/80 esitetyn mukaiset.

Ajojirjestykset eri linjoilla muuttuvat hieman RAITIOsta 3/80. Muutokset ovat

seuraavat:

(maanantai-perjantai)

linja

2,24
7

4
37
3B
5
T
37
3B
37
8
3B
5
4
4
5
10
T
10
45
45
45
5
5
48
48
45
48
48
5
48
45
5
2
37
3B
2,24
8

4

PH0LEN halliste ja halliin

16.11.1980 alkaen
reitti

609
629
607
€09
605
615
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629
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629
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615
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616
630
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45 ar: 130,133, 131, 106, 132, 134

5 axrs 44, 45, 143, 46, 128, 47, 48, 49, 50

klo

13.23
13.26
13.45
14.15

114.17
14.31
14.36
14.52

15.37
15.50
15.56
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Raitiovaunuliikenne KOSKELAN hallista ja halliin Raitiovaunuliikenne KOSKELAN hallista ja halliin

Maanantai - perjantai 1.11.1980 alkaen ; Lauantai 1.11.1 9?0 alkaen
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PAATEPYSAKKI

LUKIJOILLE SEKA AVUSTAJILLE

RAITIO alkaa ilmestyi ensi vuoden alusta uuden aikataulun
mukaan, Lehdelle on miiritty tarkat ilmestymisviikot, jol-
loin luettavaa on aina varmasti odotettavissa, kun pysymme
aikataulussa. Lukijoille huomautetaan kuitenkin, ettd toimi-
tus- sekd painatustyot hoidetaan ns. vapaa-aikana, mistd
syystd pienet myohistymiset ovat mahdollisia, Téllaisten pi-
tdisi uuden aikatauluilmestymisen my6tid olla kuitenkin erit-
tidin satunnaisia. Aikataulumme on uudenvuoden jdlkeen yk-
sinkertaisesti seuraava: maaliskuun, toukokuun, lokakuun ja
joulukuun ensimmiinen tdysi viikko. Lehteen tarkoitetut
artikkelit on toimitettava kustantajalle viimeistddn kuukaut-
ta ennen toivottua julkaisuviikkoa, liikenneuutiset kuiten-
kin viimeistéin viikkoa ennen.

Yhdistyksemme syyskokouksessa valittiin mm. uusi joh-
tokunta:

puheenjohtaja I. Leppinen
varapuheenjohtaja T. Niskanen
sihteeri J. Rauhala
rahastonhoitaja P. Leinomiki
arkistonhoitaja A, Hellman
linja-autoasiat J. Hannikainen
varajisen E. Virta

Kokous vahvisti myos vuoden 1981 jisenmaksut, jotka ovat
samat kuin tinikin vuonna, eli:

varsinaiset jdsenet 50 markkaa
juniorit, seniorit, perhejisenet 40 markka
kannatusjasenet 500 markkaa

Jdsenid kehotetaan maksamaan jasenmaksunsa viivytyk-
settd, jolloin RAITIOn tulo ei keskeydy.

PARI TASMENNYSTA HARJUTORIN, ARENAN JA KA-
TAJANOKAN VAIHEISIIN (RAITIO 3/1980)

Linja 7 Kirurgi—Diakonissalaitos ei ajanut vuoteen 1951 as-
ti, vaan linja lopetettiin jo 31.5.1949. Kirurgin liikenteen
hoiti 1.6.1949 jilkeen linja 12 (Kuusitie—Kirurgi) ja Diako-
nissalaitoksen vastaavasti linja H (Haaga—Diakonissalaitos).
Linjaa 7 ei siis ollut olemassa vajaaseen pariin vuoteen lain-
kaan. — Mainittakoon, etti Arenan rengas ajettiin ennen
myotipiivaidn ja ettd Helsinginkadulla oli ennen rengas-7:n
tuloa vain yksi kiskopari.

Katajanokan bussilinjat 18A ja 18N olivat kdytdssé 16.6.
1949—14.2.1951 ja raitiolinja 5 aloitti tauon jilkeen 15.2.
1951 eikd 5, pdivd, Vuoden 1950 tammikuun kovien pak-
kasten vuoksi linja 5 oli tosin jonkin aikaa kulussa tungos-
aikana,

RAITIOssa 3-1980 kerrottiin, ettd Strdmberg on sopinut li-
senssikauppoja merkittdvien ulkomaisten liikennevilineiden
valmistajien kanssa. Kun artikkelissa puhuttiin kiskokulku-
neuvojen vaihtovirtakdytoistd, kysymyksessd olivat nimen-
omaan 3-vaihekiytét. Yksivaihemoottoreitahan on kiytetty
esim. sdhkdvetureissa jo sangen pitkiin,

Amerikkalainen Garrett-yhtié valmistaa metrovaunuja ei-
ki johdinautoja niin kuin artikkelissa mainittiin.

KOKOUSKUTSU

SUOMEN RAITIOTIESEURA RY:N SAANTOMAARAINEN KEVATKOKOUS PIDETAAN SUNNUN-

TAINA 22.2.1981 KELLO 15.00—18.00.

KOKOUSPAIKKANA ON HELSINGIN KAUPUNGIN NUORISOASIAINKESKUKSEN HAKANIEMEN
KERHOKESKUS, SILTASAARENKATU 12 B, 8. KERROS, HUONE 4,

ESILLA SAANTOJEN MAARAAMAT ASIAT JA HYVAA KATSELUOHJELMAA.

TERVETULOA
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6.10.80

Hiomavaunu 1:1t4 loppuivat jostain syystd voimat Helsingin-
kadulla »Diakonissalaitoksen miessiy, jolloin vaunu alkoi
vierid valtoimenaan alamékeen, Perissi tulleen linjan 7 vau-
nun kuljettaja huomasi tilanteen, pysiytti vaunun, kiinnitti
jarrut ja poistui ohjaamosta. Molemmat vaunut kérsivit pel-

tivaurioita. Seiskan vaunu oli »pienin varauksiny 21, (Epévi-

rallisesti on kuultu, ettd Hiol;ssi ei olisi ollut jarrutonkkid
jiljelld kdytinnollisesti katsoen ollenkaan.,)

10.10.80

Katajanokalle saatiin Merikasarminkadun ja Puolipdivinka-
dun risteykseen linjojen 4N ja 5 pysikkipari. Pysikin nimi
on Puolipiivinkatu,

Helsingissé saattoi lyhyen aikaan matkustaa raitiovaunulla
pitkin kujaa, nimittdin Linnankujaa, mutta jo lokakuun
puolenvilin jilkeen Merikasarminkatu oli pidennetty Vyo-
kadun risteykseen asti ja liheinen kevyen liikenteen viyld
oli nimetty Linnankujaksi,

Uusi varoitusvilkulla varustettu raitiotien tasoristeysmerkki
pystytettiin lokakuussa Siltasaarenkadulle Toisen linjan ris-
teykseen, Merkki varoittaa Arenan silmukasta Siltasaaren-
kadulle kidntyvistd vaunuista. Varoitusvilkku on itse litken-
nemerkin yldpuolella ja merkin alapuolella on lisikilpi, joka
kuvaa kidantyvin vaunun yliikeradan.

Uusia varoitusvilkkuja on tullut kuin sienid sateella:

— Ratamestarinkadun ja Radanrakentajantien risteys 4 kpl
— Ratapihantien ja Rautatieldisenkadun risteys 5 kpl

— Rautatieldisenkatu, linjan 2 piitepysikki 2 kpl

— Ratamestarinkadun ja Rautatieldisenkadun risteys 1 kpl
Kaikki ovat tyyppid peltimerkki, vilkku ja lisdkilpi.

Yksi vilkku on samoihin aikoihin poistettu, nimittdin Rune-
berginkadulla Té6léntorin lahist6lld sijainnut. Ko, risteyk-
sessd on nykyiin liikenn;valot.

Raitiolinjan 8 pysikkii Mikelinkatu (Mikeldnkadun ja Stu-

renkadun risteys) on nahty kiytettivin linjan 1 vaununvai-
topysikkini.

13.10.80
Pikalinjan 40X Linja-autoasema — Pohjois-Haaga p#itepy-

sikki muutettiin Ida Albergin tie 5 kohdalla olevalle aukiol-

le, Linjalle tuli liht6jd myds varsinaista ruuhkasuuntaa vas-
taan,

16.10.80

Museovaunu 181 mainosti Kansan Uutisia. Vaunun kyljet
olivat kauttaaltaan mainoslakanan peitossa. Kansan Uutiset
on SKDL:n ja SKP:n enemmiston pii-dinenkannattaja ja
suuri tyGvdenlehti,

22.10.80
Vaunu 312 oli linjalla 8 vuorossa 139.
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25.10.80

Yhdistyksemme jirjesti kiertokdynnin HKL:n linja-autova-
rikoille. Iloksemme saatoimme havaita, etti jasenkunta oli
taasen monilukuisena mukana. Matka alkoi Ruskeasuolta,
josta jatkettiin Koskelan kautta Vartiokylain. Kiytossim-
me oli HKL:n koulubussi 12, Matkalla ndimme joka hallista
kaikki meité kiinnostavat osat. HKL:lle ja oppaallemme
parhaat kiitokset.

26.ja 27.10.80

Kumpanakin pdivind suistui raitiovaunu kiskoilta. Linja 5
vaunu suistui Snellmaninkadulla illalla 26.10 hallireitill4sn
ja linjan 2 vaunu Mikelidnkadulla Sturenkadun risteyksessi
27.10 aamulla, Kummankin onnettomuuden syyni oli jdi-
nen rata sekd vaunujen kuluneet pyorit ja matalat laipat.
Sunnuntaina 26.10 oli voimakas pyry ja molemmat rataosat
ovat viikonloppuisin vajaakiytossa.

Linjoja 2 ja 2A liikenn&itiin katkoksen aikana Brahenkadun
sekd Sturenkadun—Himeentien kautta,

26.10.80

Hio 2:lle kivi vuorostaan kopel6sti. Vaunuhan on tinid syk-
synd yopynyt ulkona Vallilassa, Pakkanen paisi yllattiméan
vaunun, kun sdiliot ja putket olivat tiynnd hiontatydssé tar-
vittavaa vettd. Tuloshan oli selvi: yksi ja toinen osa halke-
si! Niinpé oltiin vihin aikaa ilman hiomavaunuja. Hio 1 saa-
tiin kuntoon (ks. 6.10) juuri kuun vaihteessa,

1.11.80

Teimme linja-automatkan Paippisiin ja Suomusjirvelle, jossa
kdvimme tutustumassa muutamaan museolinja-autoon. Kiy-
tossdimme oli entinen P, lmonin linja-auto nro 2, Scania-
Vabis B 7558-LV/5750-60 Kutter 4 vuodelta 1960, joka oli
ollut vield viikkoa aiemmin linjaliikenteessa.

Paippisissa nihtiin entinen HKL 157 Scania-Vabis B-62 V/
Valmet vuodelta 1952, joka antoi myds ajonidytteen. Suo-
musjirvelld oli ex HKL 260 Sisu B-74SP/Wiima vuodelta
1958, joka myoOskin horahti kiyntiin, Jisenkuntaa oli niin
paljon mukana, ettd alkuperiinen matkan hinta 50 mk pu-
tosi alle neljinkymmenen markan.

Kiitokset kaikille, jotka vaikuttivat timén mainion retken
onnistumiseen,

3.11.80

»Koululaislinjaay 504 Kannelmiki — Malminkartano alettiin
liikenndidd. Linjaa ajetaan koulupiivinid 3.11,80—31.3.81.
Linja on edellisen lukuvuoden aikana liikkennoineen linjan
42B Kanneltie—Pelimannintien tyon jatkaja.

Sama linjatunnus oli aiemmin kéytéssd vililld Eira—Vuosaari
70-luvulla, jolloin linja 504 oli Oy Liikenne Ab:n hoidossa.

13.11.80

Linjan 2 vuoro 7 kiivi kiidintymissd Rautatientorilla, kun
Unioninkadulta Liisankadulle johtava vaihde ei suostunut
kiidntymiéin loskakelilld, Urat saatiin puhdistettua paikalle
saapuneen partioauton vaihderaudalla ja vaihteenpuhdistus-
auto kivi vield tarkistamassa tilanteen. Niinpd hetikohta pe-
rdssd tullut linjan 1 vuoro piisi jo kdintymian omalle rei-
tilleen.
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16.11.80

Raitiolinjallaloli pitkisti aikaa sunnuntailiikennetti. Linjaa
2X Itd-Pasila — Rautatientori (?) liikennéitiin kahdella mv/
pv-junalla, Viime vuosikymmenellikin ajettiin muutamien
messujen aikana, jolloin kidyt&ssd olivat ensin nivelvaunut ja
myohemmin telivaunut,

17-21.11.80

Linjalla 2 néhtiin useana p#ivind perdvaunuvuoroja; esim,
19.11. vuorossa 112. Saamiemme tietojen mukaan syyni oli
vaunupula, eli puuttuva vuoro oli korvattu toiseen vuoroon
kytketylld perdvaunulla,

19.11.80

Linjat 968 (Kruunuhaka — Vuosaari, Telakka) ja 97S (Se-
naatintori — Kontula — Mellunmiki) siirtyivit reitille — Iti-
vidyld — Muuntajankatu — Sahaajankatu — Viilarintie — Va-
rikkotie — Raaseporintie — Turunlinnantie —,

21.11.80

Suuria hiiri6itd raitioliikenteessd aamulla. Kun linjan 6 vau-
nu 23 lihti Koskelasta muutaman minuutin myohissi, se
ajoi liian vauhdikkaasti hallipihan vaihteeseen, jolloin taka-
teli putosi kiskoilta, miké puolestaan esti muiden vuorojen
lahdén. Témi johti siihen, ettd nivelvaunuvuorot (ainakin)
léhtivit Koskelasta peruuttamalla ja kivivit Arabian silmu-
kassa kddntymissd. Tamid puolestaan puuroutti linjan 6 en-
tisestdéin ja aamuperévaunut jéivit ottamatta. Saamiemme
tietojen mukaan ko. kuljettajaa ei ainakaan kiitetty.

21.11.80

Rautatiehallitus ja V/O Energomachexport allekirjoittivat
sopimuksen 13 Srl-sihkéveturin hankkimisesta VR:lle.
Kun ndmi nyt tilatut veturit on toimitettu vuonna 1982,
Stl-veturien kokonaismidri on 100, eli niiti on yhti lukm
sasti kuin Valmetin toimittamia sihkojunia.

27.11.80

Presidentti Paasikiven muistopatsas paljastettiin Paasikiven-
aukiolla (ent. Arkadianaukio). Arkadiankatu oli tilaisuuden
ajan suljettu, joten raitiolinjat 5 ja 7 joutuivat kiyttimsatin

poikkeusreittejd. Linja 5 kulki Postitalolta edelleen Manner-

heimintietd ja kddntyi T6616n hallilla, Linja 7 ajoi Postita-
lolta suoraan Mannerheimintiet4 Helsinginkadulle. Poikkeus-
liikkenne oli voimassa noin klo. 13.30—15.00.

27.11.80
Linjan 2/2A vuorossa 112 oli iltapdivin tungosliikenteessi
jélleen perdvaunu. Kiytossi olivat mv 332 ja pv 530,

30.11.80
VR:n Helsingin lahiliikennealueelta lakkautettiin Rekolan
asema ja Hanalan seisake.

1.12.80
VR:n Helsingin ldhiliikennealueella avattiin Koivukylin ase-
ma ja Rekolan seisake,

Rataosa Kouvola—Mikkeli —Pieksimiki avattiin sihkélii-

kenteelle. Juhlajunaa veti Sr1 3080, Paikallisliikenne hoide-
taan kuitenkin edelleen Dm7-Kkalustolla,
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1.12.80

Yélinjat 20N Rautatientori — Erottaja — Lauttasaari (Kata-
jaharju) sekd 39N Rautatientori — Konala lakkautettiin,
Linjat 20 Erottaja — Lauttasaari (Katajaharju) seki 39 Si-
monkenttd jatkavat yoliikenteen loppuun.
Yéolinjan 42N piitepysikki siirrettiin Rautatientorilta
Erottajalle.

Autolinjan 65N Lauttasaari — Erottaja — Rautatientori —
Oulunkyli reitti muuttui samaksi kuin linjan 65A.

TaKL on aloittanut yvuorokokeilun Tesomaan ja Eteld-
Hervantaan suuntautuvilla reiteilld. Em. paikkoihin ajetaan
tavallisten yGvuorojen lisiksi lauantain ja sunnuntain vastai-
sena yoné ydvuoro kello yhdelti. Kokeilu kestid vuoden
loppuun,

Vantaan kaupunki pyrkii saanaan koko sisiisen linja-autolii-
kenteen sopimusliikenteen piiriin ensi vuoden elokuussa,

6.12.80

Raitioliikenteessi olivat kiiytossd normaalit poikkeusreitit
Presidentinlinnan itsendisyyspéivin vastaanoton vuoksi. Lin-
jan 5 vaunut kintyivit noin klo 18.00 jilkeen Kauppato-
rilla, josta bussilinja 5X jatkoi Katajanokalle. Linja 4N kiin-
tyi koko liikennéintiajan Kauppatorilla, josta bussilinja 4X
kuljetti matkustajat edelleen Katajanokalle,

9.12.80

Helsingin Kaupunginvaltuusto poisti dénestyksen jilkeen
ensi vuoden budjetista metromairirahoja 30 Mmk ja uusien
nivelraitiovaunujen hankintamaérirahoja S Mmk. (T4ssé yh-
teydessd pitinee jilleen kerran vijtata Mec-Rastorin suosi-
tukseen, — toim. huom.)

Helsingin Hejulisopimusta, joka oli tarkoitus korvata uudel-
la ensi vuoden alusta, jatketaan kesikuun loppuun. Uudella
sopimuksella on tarkoitus varmistaa kilometrikorvausten
korotusten lipimeno,

10.12.80

Raitiopuolen aamuliikenteessi hiiriditi. Vaunujen ulosajon
aikana katkesi Koskelassa virta ajojohdosta, miki aiheutti
my Shdstymisid joka linjalla, Esim. linjan 6 vuorot ottivat
Vallilasta perdvaunuja klo 7 jilkeen, eli olivat vasta tulossa
linjalle.

Liikennelaitoksella on pulaa raitiovaunuista. Téstd on joutu-
nut eniten kérsiméén linja 1.

Linjan 7 pdétepysdkki Arenan silmukassa on aikataulun mu-
kaan ollut alunalkaen nimeltidén Kallion virastotalo. Pysik-
kitolpassa on nimend kuitenkin ollut Toinen linja, joka on
marras-joulukuussa korvattu oikealla nimikilvelld,

When the new terminus for route 7 was opened in Hakanie-
mi, the stop was named “Kallion virastotalo”. The stop
sign, however, had an incorrect name-plate reading *’'Toinen
linja”. The incorrect plate was replaced recently.
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22-23.10.80
Kehittyvid paikallisliikennetti esiteltiin Senaatintorilla.
Esilld olivat:

VL 75 Sisu/Wiima

TuKL 127  Scania/Delta-Plan
TuKL 2 Leyland/Autokori
TaKL 304 Volvo/Wiima
TaKL 549 Volvo/Ajokki

Valmet-moottori
joustopuskuri edessd
pyorituolibussi
nivelbussi

oven takamapenkit vain
ovettomalla puolella.
Keski- ja takaovien vi-
lissd penkit selkd ikku-
naa vasten ovipuolella,

TaKL 545  Sisu/Ajokki

TaKL 102 Volkswagen/Ajokki pikkubussi

HKL 960 Scania/Delta-Plan

HKL 989 Sisu/Delta-Plan »betonipenkity
HKL 605 Valmet/BTH museojohdinauto
HKL 1 SWS johdinauto

HRO 11 Scandia hevosraitiovaunu
HKL 243 Hietalahti avoperivaunu

(VL = Vantaan Liikenne Oy)
Raitiovaunut seisoivat torilla »pellinpalojeny p#lla,

Lehdisti saattoi lukea, ettd ndyttelykalusto ei tiyttinyt ot-
sikon vaatimuksia, bussit kun olivat suht. koht. samanlaisia,
Vain virieroja oli havaittavissa, Samalla ihmeteltiin, miksei
tuotu esille enemmin kiytostd poistettua kalustoa, jotta ke-
hitys olisi saatu esille, Taitaa olla ainakin HKL:n osalta PIK-
KUSEN vaikeaa!! (toim. huom.)

TuKL 2 Leyland/Autokori. Pyérituolilla liikkuvien henki-
l6iden kuljetukseen tarkoitettu linja-auto.

Auton muutostyon on tehnyt TuKL yhteistydssi vanhain-
kotien henkil6kunnan ja pyérituolilla liikkuvien kanssa.
Autosta on poistettu alkuperiisest penkit ja lattia on tasat-
tu. Lattiaan on upotettu kiinnikkeet yhdeksdd pyorituolia
varten, Tuolit kiinnitetdadn neljilld kiristyshihnalla/tuoli. Jo-
kaisella pyorituolipaikalla on turvavyo ja poytd, Takaovien
paikalla on sihkoinen pyorituolien nostolava. Ovien yldosa
on edelleen paikallaan entisessi tehtivissi. Keskiovi on pois-
tettu ja sen paikalla on lisildmmitin seki jddkaappi. Autossa
on autopuhelin ja radio/kasettisoitin sekd 13 istumapaikkaa.
Autoa kiytetdén vain tilausliikenteessa.

HKL:n koulutuslinja-autot 1.12.1980

HKL 11 ex HML 2 BZT-2
HKL 12 ex HML 7 BZT-7
HKL 13 ex STA 218 exSTA 18 BRS-18
HKL 14 ex HML 27 AD-27
HKL 15 ex STA 252 exSTAS52 BVE-52
HKL 16 ex STA 253 ex STAS3 BVE-53
HKL 17 ex STA 297 exSTA97  BVK-97
Kaikki autot Volvo B58/Wiima

Yo
M

RAITIO 4 - 1980

ovijarjestys 2-2-1. Taka-

23-24,10.1980 VALISENA YONA, NAYTTELYN
JALKEEN

Temppu ja miten se tehdiin — vaunun siirto Senaatintorilta

Kello 23.59 saapuivat hilytysauto 305’(j'eirj.nro 60) ja HKL
1519 odottelemaan hinausautokeskuksen hinuria, joka saa-
pui paikalle klo 0.03. Miehet piittivit siirtdé kiskoille ensin
avoperdvaunu 243:n, Kello 0,08 nousi vaunun takapéin hi-
nurin avulla, 0.17 koko vaunu oli tunkeilla. Kun kumipyé-
rit oli saatu vaunun alle klo 0.42, sitd lihdettiin kuljetta-
maan kuormuri ja perdvaunu -tyyliin Snellmaninkadun kis-
koille, jossa vetovaunuksi midritty 181 odotteli. Etupii
oli kiskoilla 0.57 ja koko vaunu 1.02, 181 kytkettiin vau-
nuun klo 1,07, ja klo 1.08 pari lidhti Aleksanterinkatua pit-
kin Toolon halliin, jossa 243 jétettiin pihalle. Senaatoritoril-
la miehet alkoivat hevosvaunun siirron. Kello 1,23 vaunu 11
oli tunkkien varassa, Télld vilin, klo 1.32 varkku» saapui Se-
naatintorin laitaan Aleksille. Klo 1.46 oli hevosvaunu saatu
vajkeuksien jilkeen pydrille ja se hinattiin samaan tyyliin
kuin 243:kin kiskoille klo 1.49, Kiskoille saannissa oli han-
kaluuksia, taas tarvittiin tunkkeja, ja hinurin nostopalkki
juuttui kiinni 11:n pohjaan, josta se kuitenkin irrotettiin
sorkkaraudalla. Kun vaunu oli laskettu kadulle ja sen etu-
mainen akseli (hevospidd) oli kiskoilla, miehet tyénsiviit yh-
teisvoimin takapdinkin uraan klo 2,15. 181 kytkettiin 11:n
takapidhin ja Toolon halliin ldhdettiin 2.26, Hallissa oltiin
181:n vakioraiteella klo 2.38. Hevosvaunu jitettiin kytke-
tyksi 181:n perddn. Tilld vilin miehet olivat nostaneet Se-
naatintorilla 605:n (johdinauto) takapiéin ylos ja hinanneet
vaunun halliin, jonnen se saatiin sisille klo 2.49,

o

Helsingin Palolaitos 305: Numero on timin auton tunnus,
eli se kertoo seuraavaa: 3 on Haagan paloaseman kalustoa; 0
tarkoittaa, ettd sitd ei ole sijoitettu tinne, vaan jonnekin
muualle (305:n kotivarikkohan on T66l6n raitiovaunuhal-
leilla); 5 on raivausauton tunnusnumero.

NAIN MUUALLA

YTV sekid pdikaupunkiseudun kunnallispoliitikot ovat neu-
votelleet jo vuosikausia koko suur-Helsingin alueen kattavas-
ta yhteistariffista, mutta ainakaan toistaiseksi ei ole paisty
konkreettisiin tuloksiin. Tukholmasta 16ytyy kuitenkin 14-
hin esimerkki toimivasta yhteistariffijirjestelmasti ja sellai-
nen on kiytossd miltei kaikissa muissakin keski-Euroopan
suurkaupungeissa. Kaikkein pisimmille on edetty Alanko-
maissa, jossa otettiin kiyttoon lokakuussa koko maan katta-
va yhteistariffijirjestelmd. Maa on jaettu tariffivyshykkei-
siin ja matkan hinta midriytyy samalla tavoin kuin Tukhol-
massakin, eli yhden vydhykkeen matka maksaa kaksi kupon-
kia ja jokaisesta lisavyohykkeestd peritdin yksi kuponki.
Kerta- ja sarjalippujen (nationaale strippenkaart) lisiksi on
saatavana viikko- ja kuukausilippuja sekd raitiotiekaupun-
geissa voimassa olevia matkailijalippuja.
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MITENKA USA:SSA LIIKUTAAN

Hallituksen tiedotteen mukaan amerikkalaiset kulkevat toi-

hin ja toistd seuraavasti:

52,3 miljoonaa henkil6autolla yksin
15,6 miljoonaa  henkil6autolla porukassa
4,8 miljoonaa  joukkoliikennevilineilld
3,7 miljoonaa  kivellen

471 000 polkupyorilld

2,5 miljoonaa  tydskentelee kotona

Lihde: Headlights 6-7/1979

JOUKKOLIIKENTEEN ILMAISKOKEILU DENVERISSA

Denverissi Yhdysvalloissa on kokeiltu 1.2.1978-31.1.1979
ilmaisliikenteen vaikutusta matkustajakiyttiytymiseen. Pai-
kallinen liikennelaitos Regional Transportation District
(RTD) tarjosi matkustajille vapaat matkat muulloin kuin
tungosaikana ma-pe klo 6—8 ja 16—18, jolloin liikkuvat
maksoivat taksan mukaisen maksun eli 25 centid (noin 90
pennia). Paivittdinen matkustajamdari nousi 101 000:sta l4-
hes 150 000:een arkisin. Vuoden 1978 RTD:n matkustaja-
miidird nousi edelliseen vuoteen verrattuna noin 25 % uuteen
ldhiaikojen huippuunsa, 43 miljoonaan matkustajaan. Esi-
merkiksi vuonna 1971 tulos oli alle 17 miljoonaa matkusta-
jaa.

RTD kaavaili alunperin vain kuukauden kokeilua, mutta
kansallisen kiinnostuksen herittyd Urban Mass Transportat-
ion Administration (UMTA) myénsi liittovaltion rahallista
tukea kokeilusta selvidmiseksi. Varoja tarvittiin noin USD
4,96 miljoonaa.

Kokeen tarkoituksena oli vaikuttaa denverildisten asen-
teisiin saamalla heiddt joukkoliikennemyonteisemmiksi;
RTD:n toimitusjohtajan arvion mukaan noin 65 % uusista
ilmaisliikenteen kdyttdjistd siirtyikin myos maksullisten kul-
jetusten kdyttdjiksi.

Kokeilu oli siis tdysin onnistunut ja siihen sijoitetut varat
saadaan takaisin,

Kaikki lehdet joutuvat joskus julkaisemaan oikaisuja, niin
myds RAITIOkin, Numerossa 3 - 1980 vertailtiin bergeni-
ldisten ja helsinkildisten joukkoliikennevilineiden reittikil-
vityksid ja opastejdrjestelmid, Helsingissd otettu kuva ol
epidhuomiossa rajattu vidrin, joten julkaisemme kuvaparin
ny! uudelleen,

RAITIO 3 - 1980 included two pictures comparing the
information given users of public transport in Bergen and
Helsinki. As the Helsinki picture was too closely cropped,
we will publish the pictures once more,

Kuva/photo: I. Leppdnen, 8.8.1980 (Bergen) ja 7.10.1980
(Helsinki)
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SCANIA-VABIS B-22V HELKO/HKL-KARIA,
vuosimalli 1948, ovijérjestys 0-101-2, jarjestysnrot
81-90

Niiisséd autoissa oli alunperin puuvuorattu kori. Timi johtui
siitd, ettd sotien jilkeen oli huutava pula koripellistd, HKL
uusitutti autot kuvan mukaiseen ulkoasuun vuosina 1957—
1960. Niihin rakennettiin normaali pellilli vuorattu kori,
jonka erikoisuuksina voidaan mainita mm. vihrednsivyinen
sisustus sekd vihreilld keinonahalla vuoratut penkit, Naiti
Scanioita kdytettiin l4hes kaikilla linjoilla ja ne poistettiin
liikenteestd vasta vuosina 1966—67.

SCANIA-VABIS B-22V HELKO/HELKO, vuosi-
malli 1948, ovijarjestys 0-101-2, jarjestysnrot 136,
137, 139, 140, 143—145

Kuuluivat samaan hankintaeriin kuin edellisetkin, ja myos
koritettiin samoihin aikoihin uudestaan. Wiima uusi autojen
138 ja 141 korit, kun taas autoihin 142 ja 146 asennettiin
Kutterin rakentama uusi kori, mutta niistdi my&hemmin,
Namid Helkon korittamat autot olivat kuvan niyttiméssi
asussa liikenteessd aina vuosiin 1966—67 asti.

VOLVO B-63507 VALMET, vuosimalli 1957, ovi-
jarjestys 0-101-2, jarjestysnumerot 347-374

Valmet valmisti vield viisikymmenluvun lopulla joitakin ko-
reja HKL:n busseihin, Nimid Volvot olivat suhteellisen kor-
keita autoja varsinkin takaosastaan. Timd johtui siiti, ettd
maavara oli takaylityksen kohdalla suhteellisen suuri ja edes-
sd melko pieni. Takana oli siis hyvin jiykit jouset. Naissi oli
erikoisuutena myos destinaatiolaatikot seki edessi ettd ta-
kana, mutta niihin ei kumminkaan ollut sijoitettu rulla-
kilpilaitteita alunperinkidin. Autoja kiy tettiin pddasiassa ité-
Helsingin linjoilla tungosliikenteessi.

SINISET BUSSIT
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MAAILMAN RAITIOTIEJARJESTELMAT

Ulkomaiset alan julkaisut siséltivit silloin tdlloin luetteloita
toimivista raitiotiejarjestelmisti. RAITIO julkaisee lukijoi-
densa tiedoksi uusimman kiytettévissd olevan luettelon, jos-
sa on kolmisen sataa jirjestelmid. Luettelossa saattaa olla
virheiti, joista toimitus ei vastaa,

Luettelo ei sisdlld suunnitteilla tai rakenteilla olevia eikd mu-

seoraitioteiti,
Alankomaat Iso-Britannia Jugoslavia
Amsterdam Blackpool Beograd
Den Haag Osijek
Rotterdam Sarajevo

Italia Zagreb
Australia

Milano Kanada
Adelaide Napoli
Melbourne Roma Edmonton

[orino Toronto
Belgia Trieste

Kiina

Antwerpen Itdvalta
Brusse] Anshan
Charleroi Gmunden Changchun
Gent Graz Harbin
QOostende Innsbruck Pingxian

Linz Shenyang
Brasilia Wien Talien

Tianjin

Rio de Janeiro Japani

: Meksiko
Bulgaria Enoshima

Fukuoka México City
Sofija Gifu

Hakodate Norja
Egypti Hiroshima

Kagoshima Oslo
Alexandria Kitakyushu Trondheim
Heliopolis Kochi
Kairo Kumamoto Portugali

Nagasaki
Hong Kong Okayama Lisboa

Osaka Porto
Hong Kong Matsuyama

Sapporo Puola
Intia Tokyo

Takaoka Bydgoszcz
Calcutta Toyohashi Czgstochowa

Elblgg
Gdansk
Gorzéw
Gmdzfg,dz
Katowice
Krakéw
Eédz
Poznan
Szczecin
Torufl
Warszawa
Wroctaw

Ranska

Lille

Lyon
Marseille
St Etienne

Romania

Arad
Briila
Bucuresti
Galayi
Iasi
Oradea
Sibiu
Timigoara
Ruotsi
Goteborg
Lidingo

Norrképing
Stockholm
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(-

Saksa (BRD)

Augsburg
Bielefeld
Bochum
Bonn
Braunschweig
Bremen
Bremerhaven
Darmstadt
Dortmund
Duisburg
Diisseldorf
Essen
Frankfurt/Main
Freiburg
Hannover
Heidelberg
Karlsruhe
Kassel

Kiel

Koln

Krefeld
Ludwigshafen
Mainz
Mannheim
Miilheim/Ruhr
Mtnchen
Niirnberg
Stuttgart

Ulm
Vestische
Wuppertal
Wurzburg

Saksa (DDR)

Berlin
Brandenburg
Cottbus
Dessau
Dresden
Erfurt
Frankfurt/Oder
Gera

Gorlitz
Gotha
Halberstadt
Halle

Jena
Karl-Marx-Stadt
Leipzig
Magdeburg
Nordhausen
Plauen
Potsdam
Rostock
Schoneiche
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Schwerin
Strausberg
Woltersdorf
Zwickau

SNTL

Alma-Ata
Angarsk
Arhangelsk
Astrahan
Baku
Barnaul
Biisk
Bogoroditsk

‘Bratsk

Daugavpils
DneprodzerZinsk
Dnepropetrovsk
Donetsk
DzerZinsk
Erevan
Gorki
Gorlovka
Groznyi
Habarovsk
Harkov
Irkutsk
Ivanovo
IZevsk
Jaroslavl
Jevpatorija
Kadijevka
Kalinin
Kaliningrad
Karaganda
Karpinsk
Kazan
Kemerovo

. Kijev

Kirovabad
Kolomna
Komsomolsk
Konotop
Konstantinovka
Kopeisk
Kramatorsk
Krasnodar
Krasnoturinsk
Krasnojarsk
Krivi Rig
Kron¥tadt
Kursk
Kuiby¥ev
Leningrad
Liepaja
Lipetsk

Lwiw

Magnitogorsk
Makejevika
Mensk
Moskva
Mykolajiv
Nabereznje T3elny
Nizni-Tagil
Noginsk
Novotserkassk
Novorossiisk
Novokuznetsk
Novopolotsk
Novosibirsk
Odessa
Omsk
Ord¥onikidze
Orel

Orsk
Osinniki
Pavlodar
Perm

Pifisk
Pjatigorsk
Poti
Prokopjevsk
Riga
Rostov-na-Donu
R¥ev

Sahty
Saratov
Smolensk
Sovjetsk
Staraja Russa
Sumgait
Sverdlovsk
Taganrog
Tallinn
Taskent
Temir Tau
Tomsk
Toropets
Tphilisi

Tula
T¥eljabinsk
TSerepovets
Tsernigov
TSita

Ufa
Ulan-Ude
Uljanovsk
Ust-Ilimsk
Ust-Kamenogorsk
Velikije Luki
Vinnitsa
Vitebsk
Vladivostok
Volgograd
Volzskij

VoroneZ
Vorosilovgrad
Vjazma
Zapord?je
danov
Zitomir
Zlatoust

Suomi
Helsinki
Sveitsi

Basel
Bern

Bex
Geneve
Neuchitel
Ziirich

Tsekkoslovakia

Bratislava

Brno

Ko¥ice

Liberec

Most

Olomouc

Ostrava

Plzet

Praha

Trencianska Teplice

Unkari

Budapest
Debrecen
Miskolc
Szeged

Vietnam

Hanoi

Yhdysvallat

Boston
Cleveland
Fort Worth
Newark

New Orleans
Philadelphia
Pittsburgh
San Francisco
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Téssi kuva niiltd ajoilta, jolloin joulupukkikin ajoi raitio-
vaunua. Kuva otettiin Vallilan hallin edustalla.

What does Santa Claus do, when there is no snow on the
ground? Why, he takes the tram, of course. This Santa’s
Special was photographed outside Vallila depot.
Kuva/photo: I. Leppinen, 1.12.1969
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