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HYVÄ LI IKENNEHARRASTAJAI

Tässå tul€vat uudenvuoden tervehdykset Suomen Raitiotieseuralt€l

Ajattelimme lähestyå Sinua liikennealan harmstajana tiedotusmielessä ja parhåitenhan se kåy
ohgison tuoreimman jåsenlehtemme lahjanumeron välityksellä, Resiinan lukijana muistlnet,
ettå olimme mukans Resiinassa vuosina 1972-1976, Tåmån jälkeen siirryimme julkaise-

maan omaa jäsenlehteämme RAlTlOta, joka onkin ollut meille varsin positiivinen kokemur.
Olemme kas,/åne€t ja mikä parasta, tiedonvälityskykymme on RAlTlOn avulla moninkertais-
tunlt. RAlTlOn uusin numero antaa mieleståmme jälleen melko hyvån läpileikkåuksen aian-

sa tspahtumista. Artikkelien aiheet vaihtelevåt luonnollisesti koko värikkään paikallis. ja lähi-
liikente€n låidasta låitaan.

Toivomme, että Sinåkin löytåisit oheisesta RAlTlOsts itseisi kiinnostavaa luettavaa.

lvlikäli olet kiinnostunut kuulemaan lisää Suomen Raitiotieseurasta, voit kernaåsti ottaa yh-

teyttå yllå olevaan osoitteeseemme, taikka sitten soittaa vaikkapa puheenjohtajallemme lsmo
Leppåselle. lsmon numero on iltaisin 9046 25 14.

Mahdollisesti oletkin halukås muitta mutkitta saamaan RAlTlOn ensivuoden slusta såännöl-

liledi koliisi. Tållöin voit maksåa ensi vuoden maksun lehdestä löytyvällä jäsenmaksukortilla

låhimpäån postiin. Päåset samalla SRS:n jäseneksi, jolloin saat muutkin tiedotteet ja voit
osallistua jäsenille järjestettäviin tilaisuuksiin. Vuoden 1991 jäsenmak$rmme ovat 2G59 vuo-
tiailta 50 markkaa sekå juniori- (-19 v-) ja seniorijås€niltä (60- v.) 40 mk.
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Svoldenesvej -p1titerysiikki ja Åthus Sponeien nro I vuo-
delta l 5 odo dnass4 a4mun ensimnahid twth$taiia
yaunun rakeni Kööpenhami an raitiotien koneryia, trutta
loput vaunut toimitti Scaldian vaunutehdar,
Århus sponej motor tmm t v&iting for passengers at the
Skiodenesholm museum ftaftway mis paticulat cat yras

buib by Apenhagen tsmways' nain wo*s.
Kuvalphoto: J, Rauhala, 10.8.1980 ffi+fm

i

75



Tanskan ei luulisi nvkyaikan. åntavan paljoakaan raitiotie-

harrastaialle, Yleiskanraan näin onkin - koko maassa ei ole

rinoåb;an loimivaa raitiotEkåupmkia Tanska on kulten'

kin siinä onnelLisessa asemåssa, etå siellä on elävä råitrotie'

mus€o - museoraitiotie. Niiit?ihiin ei måailm0ssa yleensäkäiin

ole likoiå ia moni suurempi sekä arvostelumpi lalliokin såa

saa hlioeilli sllaistn puu rerrå, skandin avian tnaat {eli Ruolsi

laNo;ålseki Tanska, joka monasri nrheellisesti kuululeEan

tr*at"'i.*, voivår kaikki vlpeilla museo(åilrotiellansa

rNöriassa hanke on vielä rakenteiuå )
Sioni on nyt (tässåkin taPau kse s!a) jäiinyr pslastr kehi'

wksesta iäIke€; ja ilrn€isesh lulee arna jåämäånun Helsn'

issi on iaikesta huolimaita erittäin kotkeåtasoinen HKL:n

åuseo. iosta muodostursi edeleen kehilLamsld jotain aivan

erikoisia. Suurena plussanå on sijor(lununen keskell€ loimi-

vaa kaupuakiyhrerSa ja raitiotrelairosra: miliödhån on arnå

."n"r'"iry naittu rnaasaudule rukenneLu la murotartioteil-

la.

On erittåin tärkeää, että Töölön vaunuhallit s?lilyvät ko'

konaisuudessåan, tåi ainalin l"nftin, wosisadan taitteesta

Derdisin oleva hatli sailvtelaån ja saadaån museoliloiki
Vun}lirnlnut,. hallisl. eL nvkvisestä 'uudeslå korjaåmostå'

tulisi tiiysin ulkomåisiin muleonitioteihin rcrratavå elävä

raitiotiemuseo museo elävåssäympäristöss:i.SeUaisiaon

nimitråin huvemmasså kuin voi kuvitelakaan.

Tanskå on suomalaisille helposti såawtettavisså olevå

matkåkohde. Viime keslinä seuran sihteed.ii een todisli tä'

miinkin s€ikan : ei tarvitå oikeåståån kuin yksi vapaå viikon'

loppu. Puheenjohtaja ldytyi Kööpenhaminasta (niin kuin

€nnakolta oli sorittu), sillä hän vhdisti Tanskån kävnnin

omaån Norjan matkaanss, eli tuli siettä ja tietvsti påiviin kål'

lisluessa iltaan nyös sinne palasi. On tuo DPohjola junala)

-lippu vain hyvä keksintöl Matkån hauskin yuätvs oli vara-

puheenjohtåjån löytyrninen Borupin asemalaiturilta, kun

paikåle odoteltijn saapuvaksi museoraitiotielle vievåå linja-

Jåtettäkoön ma*atunnelmointi kuitnkin siks€en' sillä

sen voi itsekukin kokea varsin vaivatta liihternälå tielle.

Tånska on m€lkoisen mielenkintoinen maa junalla mat_

kuslavaue. En tarkoita tä[ä mars€mia, silla maanmuodos'

tuks€n matåluus ja suurten metsien puute ssmoin kuin sisä'

vesistojen niukkuus saåvat åikaån s€n, että ikkunan ulkopuo_

Iela olevat nåkymät eiväljärin henkeä salpaa Nåtit pikl{u-

talor hyvin boid€rtuin€ Pihåpiireineen ovat kuitenkin ilo sil'

m?i!e. Junamåtkuståmis€n hohto tulee esile siinä, että paä'

s€e merille. Runsåslukuinen junalåuttojen laivasto Pitåå huo-

len siiu, ett€i rarvitse jäadä rånnalle; sellainen luonnoneste

kun tulee aivan vannasti eteen hiukankin piderntnån reitin

Vuonna I g l 8 valnlistu,lut Kobe havns Sponeien 4 37 kuu'

luu saiaan.io*a rakennet in vuosina tot5 I920 Henensi

iosiio nrna vaunup kehu iin 'tutevaisuuden 
nooltott'

eounu|vDiksit, eikä vamaankaan sy t'uii
Ks 43i ielonss @ a g'oup of tnn' built bet\ee lal5
and 1920. In their days, these trams \rere refefted to as

''the motor tam of futne"
Kfualphoto:J. Rauhala' I0 8 1980



måtkurtavallc. Jutri.d kokoonprnoon junalåutat ovrt vai-

Lutt![cat dtiili, cttå t.vintolavrunuja ei ole käytössä. Joie
ukh tutrilra on ko*pintam kioskihytti, jonkå tådoåmat
pahrlut taa Suoresla jurfen tarjoilukjirryi*i. Råvitseminen
jålkin iunakuttojen huolcksi, siU:i dirs:i on tilavat revinto-
låt.

Tanrk$ vsltiotrutsi.idrn (Danrke Str$baner €li DSB)

€iovoimå on tåysin dies.löityå. Aino.n poikkeuklefl muo'

do!t$ pålikrupunHleudun slihlöistetty S-ban€ -liikennever'

kosto- Siihkörctureita DSB:llä ci ole. Tulevsisuuden suunni.

l€lfiiirl hruluu eräid€n påi[injojen säl*ökuiminen ja Ström'

berg onldn jo eMåttiinyt tujoamarn sähkökiiyttölåittcit.ån,
jolt.isia VR kiiyttåö Srl js Svl .veturoi$å. Trnstan siihköra'

drt eiviit o1e, niin kuin ensihmtumålt. vobi kuvit€lla, niin'
kåiin uu3i tdca. S.bsneverkdton €ntimmäinen osuus al?t'
tiin Uiksnteelle jo vuonna 1934, ailQnå jolloin päiilinjoila
puldai\rt edmmåkseen höyry\eturit ja sivundoilla kulkivat

l@lyet Trialgel-moottorivaulut.
Tdska on turmettu myö monista yksityisaådoistaan -

tätä nykyö ytcityisiä yhtiöitå on viclä toiståkyrnmentä ja

lfi.s kail*i tårjoavåt täyde isen palvelun, €li harjoittavat
sDkå h€[kilö- että tavataliik€nnettä. Yksityitradoilla on käy'
tös6ii Döwrgin iårta\'åst€n n:iille l960luiun lopulla suun'
nittelemå moottodvaunutlyppi Pienine Paikalisine eroåvai'

suukineen (niveh"unuversiot yms). Kööpenhaninåssakin
roi ottaå tDdliksi lqytiä Je8€rsborgin S"asEmaltå ltihteviilä

LNJ.yhtiiin Duwåg .lyneti[ä, (Lynet = Lyntog €li nopeakul-

kuined doottolimunujuna. Alunp€rin lyntoS -nimen såivat

l930.luiarlla kåyttöön otetutkiitojunat, suomålåin€n vertai'

tukohd€ Dm3/Dn4kiitojunat).
E*is helppo paikka niih&i yksityisradån lF€tti on Hel-

sinSor, Jos saapuu Tanskaal tätä kiytetyintä r€ittiä, kån'

mttå. vilkaista rautatieasefialtå kådulle. Yksityis.adån juna

Iiiht€€n nimituiin kådun vårr€ltå kuin mikäkin raitiovåunu.

EIi öia6. . .

Råitjoteiu on Tanskåssa ollut kolmella paikl€hmft.Uå:
Suur-KööFnhamina 1863-1972, Århus 1884-1895, l9&
-197t !€kii Odens€ l9ll-1952. JohdinautoLiikemettä on

lisåksi hsrjoitettu seutaåvå$ti: Suur.Kööpenhaminå 1927-
1971ja Odens€ 1939-1959. l

Uil@nniiintipait*rkuntien måärlin puol€ltå voidaan huo_

matå ti€t9ä samanlåltaituuttå Suomen kanssa! Måan raido'

teillå ei ole &ideleveyden suhteen ollut uiyd€llistä hårmo'

niaa. Ktiöp€nhåmirun ja Odenseo Dsporvognet, krlkivat
normaåUråit€tu€llå radålla (1435 nun) ja Århusilaiset neile
tufirllå kåpealla raite€[årn (1000 rnm)

sHs

Sporvejrhistorisk SelsLab eli SHS p€lust€ttiin 8.2.1965.
SHS :n toiminnan tavoitt€€na on laåj€ntaa jZisrnt€nsä tiotout.
ta jå ldinnostusta ioukkoliikenteeseen ja erityis€eti nitiotei-
hin. J?iseniä on noin 900 jr toiminta onldn laåjentunut le.
veålle alalle; r€ kått$ liike Ehirtolian, nykyaikais€n l(su-
punkiliikenteen, nltiotiet, kaupunkiradat, johdinautot j.
muut bu5sit, vi.kapuwt, måtkÅliput selo Fljon muuta
aiheeseeo liitiyvää.

Jäser[ehti )BYtralib e[ )tKurpunkiliik€nn€) ilfilstyy
As-kokoisena kuusi k€ltåå luod€ss3. L€hd$sii on miolen"

kiintoigia artikk€Ieita liikenn€hittoriasta ja runsaasti kaupun'

kiliilenneuutisia Tsnskåsta spkii ulkomailtå. BYtrshkin nu'

meroits voi lainata tnyös SRS:n årkistostå, jonne mainittu

l€hti saapuu !ä?jnnifiresti.
SHS on myös turn€ttu kirjankustantaja ja tähiin mell-

nesss s€ on julkåissut jo parikymmentä liikcnrFhbtoriikkia.
Suuen rMineen oltt saawtten€et Kööp€niaminån raitiotEi'

den linj.lristoriåt,€liyhteenlinjåån keskittyn€€t kirjat Lisä-

tietoja julkåisutoiminnastå saa sihteerilti, Nils Kr' Z€€b€rg,

osoiter Rosenorns AIe 11, ?,, DK.l970 KOBENHAVN V
Efiirluniiisten kolnen raitioiaunun hsntinnasta Päätet

tiin jo SHS:n perustamisvuonna, eli 15 wotta sitt€n. Tfiin
piiivä:in mennesä kalusta on k€rtynyt varsin kunnioitettava

miiitå: 34 raitiovaunua, 3 johdinautoa, T linja.autoa sekii

koko jouklo pi€nehköjä työvaunuja eri puoliltå TåIIsl(aa jå

hi€m.n ulkomåiltåkin.
Mu*oraitioti€ tai raitiotiemuseo, kuinka vain, aYåttiin

juhlslisesti hlttuuriministetin johdoUa 26.5.1978. Takana-

p:iin on siis jo kolrne liikennöintikauttå. Palatkaamme kui-
t€nkin ajassa vi€lå v:ih:in taaksePäin: Vuonna 1972 sopii"åt

Skjoldenasholrnin kartano ja SIIS museoraitiotien rakentå'

misesta. Seuraavana vuonna ryhdyttiin l8OO mt:n suurui'

sen viisiraiteisen vaunuhallin sek?i yhdistetyn toimistorak€n'
nuksen tekoon. Halisa on neljå normaålil€iyisti (1435

mm) ja sskii yksi rnetrinen taid€. Nomaali.aiteis€lå puoleUa

ovåt kööp€nhaninalaiset seld od€nselaiset ia kPeala Puo-
leUa taa$n fuhusil{iset }€unut. Ensirnrnåin€.r linjåoruus, eli

rnetisen radal kålustolla liik€nnöitiivå Bitiotie rakennettiitl
såmsssa yht€yd€srå kuin hsllitkh. Tiirnå rcitti on noin 290

m€triä pitkä ja hallipysåkin ltuäksi sillii on vain toinen pääte'

pysiiLki, joka sijaits€e Slcjoldenesvej -maantienluona pyS'
köintialu€en tunfi rmasså.

FAtTtO4.lsO 77



Kobenhavns Sponeje SST kuuluu arkkitehti Ib Lundingin
slunniltelemaan koti, taan ryy li k k'jiöse en sariun. S candia
valmisti niiitd moottoivaunuia vuosina 1930 I 941; ia jotta

iuna olisi chic, wlmisettiin myös 1)astaavan tyrlisiti petu-

Ksbefthavns Sponei trum 587 was designed by Ib Lunding.
mese caB od twtching 

'ailen 
werc buil, dwing 1930-

t1,
Kuvalphoto: J. R,Ilhala, 10.8.1980

Seuaavå rataFojekti onkin normåalirÅiteinenlirjåosuus
hålLilta påin1$tais€en suuntaån noin 2,5 km päiih,in. LhFt
ldyttåfrt hyvåks€en entisen keskisjelarudn rautatien (Midi-
3jel1åndskc Jembsn€, Ringstedt-Hvaho) ntapenkepttä.
l.{ylväiin rcmaslislteiset varmut €ivät liikennöi lainkaån,
siuå halipihåItaldn puuttuvat vielä ajojohtimei - ne asenne.

tmn påålinjm rak€ntarnis€n yht€ydesså,

Slqoldcnesholrnin raitiotiemuseo on åvoinna kesäaikana:

Toukokuun ensimmåis€sls laumlaisla slyakuun viimerse€n

sunnullt4ihjn lauantålsin klo 13-17 ja suflduntåisin klo l0
-l?. Heinäkuu$a tåm:in lisäksi keskiviiklrcisin Ko 10-17.
SRS:n jä,lenlortti kelpaa nur€ossa vapaåhppunå..

Sldold€nesholmiin menevi[e on julkaistu RAITIOSSå 2.
1980 Julki!€n bk€nt€en kulkuohj€et. Tii[ä hetkelä ovat vie-

lä v:hviståmattå ensi kesiin osalta loppumatkalå k?iyte ttävän
bus6iyhteyd€n aikåtaulut.

DSB:n rautatiemuseo sijaitsee Odensesså jå on ayoinna
ympäri woden, €i kuitenkåån maanantåisin. SieUå kiiynd
on paikållaan harnståjill€, jotka ovot kiinnostuneita myö8
hieman järeämmastji Kskokalustosta. Keråaikåna maå$å toi.
mii liliiksi koko jouklo museoratoja nomaalirait€i3ists åina

tiilitehdasratoihin asti (katso kdttamerkinnåt).
Tånskan Kelerui vi€lä muutåm. cana:

Ruotsin kietti ihannoivan yleiePohjolå -kiisitykren murs-

kååmis€ksi perusolettamuksena tåytla pitåä titå, ettå Suo.

messå hankitullå koulu.ruotsilla ei ol€ äyrinkåän arvoa pu-

hutrm tanskan ymmärtamise$ä tåi yrnmårr€tuvätsi tule-
misessa- Sen sijåan se on apum kirjoitetun tekstin åvåand.

s€ssa. Ei pidä kuit€nkaån p€låstyä kielivaikeuksi niitd on
åll€ kirjoittåneele tuUut jopa Hankoniemellä, larn puolestaan

Belgiassa on luultu wain naåpuritnåastå käymåäi lulleeksb'.

Kaikki on suhteeUista ja ulkomaa on ulkomåa. Englånti &
ruotsi on Tanskassakin käypä yhdistelmä ja senhän lukijat
halitseval (elleivät sit(en todellåkin osåå tåtä kiehtor€ltå
kuullosta!€a lanskaa). Pahaksi ei r"rmaan ole tietåå vi€lä jo-
tain lisää itse kielestä. Tiiltä ruosisadslla on kaksi luplakir-
jåinta nimittäin poistunut kiiytöstä ja u$ina on otettu kåy!
töön vaslaåvan ä:inteen muodostavåt ykrim€rkkiset kidåi.
me1, Tuplana on vielä Ä, jokå tunn€tulti vastaa Å rtä. Poit-
tuneet o t Jö ja AA.merkit jå uudet owt våstaåvasti O-

iå Å-merkit. Esimerkkeinä käyköön tutut nim€t KJÖBEN.
HAVII ja AARHUS,ioiden kirjoitusasu on muuttunut edel-

lä s€lostetun mukaån. Ä:intimiseen muutos ei ole vaikutta-

S{;,1

l

t'*

l
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1435 nNORMAAURAIDEVAUNUT

Kobenham Sl

Malmö (s)

Upsala (S)

(ex 23) 1900

(ex22) 1e00
190. kma-kahvin nai.

s2
251

261 (€x 561) 1907

275 (ex s75, 1901

324 (ex624\ t9l2
327 (ex627) 1912

361 (ex 661) 19i5
437 (€x 685) 19l8
4',t0 1945

581 1940

617 (NESA 929) 1934

701 1949

74 1946

l2 (ex Odense l2) 19l3 vain vaunun kori

Kobenhdwls Sponeien 701 kuuluu sodan itilkeiseen kthdek-';; 
vaunun saaaan, iorra vatni\tuiva! vuon a I94o Nöma

nphddn ndköie t vaukut sailyivot uusimpino aino 
'uoteen

I960 saakka, iolloin ensimmniset DiiwaSin nitelvamut saa'

KS 701 belongs to o banh ol dght 'dt' 
buih afi the war

', Pqg.n"i."," ,n",e*s! 
'ahm 

Ctpenhasen un!

the fitst DttwaA ot licula kd ftan\ adl)cd in l9o0

Ku;alphoto: J. Rauhala, 10 8.t980

.&

I

1012 r89',7

106l (ex 296) x..
1065 1947

1255 (ex 4l l) 19l0
1268 (ex 424\ \912
l3 21 (ex 477) 1914

l38l 19. .

1460 (ex 916) 1920

l5s2 1934
!57L 1940

Irmå-kahvi -launu

Kokoelmissa on lisäksi to.nivaunujs. suolavaunuja. lumiau

roja ja tavanvaunujå Ärhusin ja Kööpenhåminan raitioteiltr
sekii DSBin moortoriresiina M4 luodelta 1949

l0O0 mm KAIEARAIDEVAUNUT

1. moottorivaunui:

Århus

Flensburs (BRD)

Bas€l (CH)

2. perävaunut:

Århus



DSB s-Ban€ 1500 V=

Kööpcnharninassa on olut jo runsaan 40 vuoden åjån ldy-
tösgi m€troon rinnåsteltava tehokas pikaratajäjest€lmä eli
$bane, Tsnskån i€ltionrautatiel (DSB) kiynnisti Kööpenna.
minån tienoon l?ihiliikenteen säl*öisiyksen 1930.1u!u[å ja

.iiiinnöllinen dihköjunåliikenne åloitettiin huhtikuussa 1934.

Tå[ä h€t]euä isrsinaisiå S-ban€linjoja on seitsemiin. Niittä
vain linja F Hellerup - F ederiksberg €i ku.lje Kööpenhami.
nån pä?irautatieaseman{Hovedbanegtud)kaurta, Dies€lkalus-

tollå liik€nnöitivä vfi Kööpenlamina Helsingor voitåneen

myös lukea S.ratåverkostoon.
Linjojen worotiheys on lavållisesli 20 minuultiå, rnutta

tungosaikana liikennöidä?in ylirnääräisiä linjoja, jotka puolit
tavat lrrsinaisten linjojeo vuorov?ili1. Kaikkein vilki(aim-
måla linjaosuude a h kee 15 junaa tunnissa. S.rataliiken.
t€ess;i sovellettiin pitkiiiin DSB:n normaaleja lariff4a, mut.
tå €rkosto kuuluu nykyäiin åinakin lippujärjestelmän puo-

lesla suur.KööpenlMminan liihiliikenteesui vastaavaån Ho'
vedsladsområdets Trafikselskab (HT) nimjre€n yritykseen.

Kalustoa hankittaessa käytetliin esikuvana Tukholmåssa
toimivan Saltsjöbanan vaunuja. Perusyksikbn muodostivat
yhte€n kytketty moottorj- ja liitevaunu. Näitä koottiin tar-
peelinen rnäärå junåksi. (Mainittakoon tässå yhteydessä,

että kun Saltsjöbanan 'rataa uudistettiin l97oluwlla, lop-
puunajetul moottori- ja liitevaunur aiottiin korvata I(öö.
penlnminasra kiiyrctrynä ostettavaila kalustoua. jola ei olisi
juurikåan tarvinnul muuttaa. Nain vainei käynyt, vaan ralaa
liikennöidåän muutetuila melrovaunuilia )-

Kööp€nlaminan S'radån kåluston uusiminen aloitettiin
l96Gluvutla, joloin hankittiin kotimaiselta !€unuleollisuu.
della nykyailaisia mooitori- ja ohjausvaunuja, Liikenne-
määnr ovar lisaantyneet vrosien mjtraan. joloin junlen pi-

tuudet ovat puolestaan kasvaneet. Nykyisissä junisså käyte'
rä:in moottori ja ohjausvaunujen lisliksi moottoroitujå sekii

ta llisia liir€vaunujå. Tavallinen yksikön kokoonpano tun.
tuu olevan 4 taj 6 vaunua, johon voidaan tarvittaessa lisätä

kaksivaunuinen perusyksikkö.
Vijne wonna Kööpenhaminaån toimtettiin kaksi uutta

4.vaunuisra koejunaa. Vaunujen korit vålmisti A/S Scandia,

Randers, ia lelit Wegmann & Co., Kassel. Toisessa yksikössä

on ASEAn ja roisessa englantilaiset CEC:n valmislamat siih.

DSB:n MM-juna, io aisia valmistettiin vuosina 1966- 1971.
Ttint linjan C iuha an nntka a Ba erupiin.
These modem trains for Copenhasen S.bane were builr
between 1966 and 1974. The tain thowt here h on itt \+a!

Kura/photo: J Rauhala, Helkrup, 18.9.1975.
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S:ihlöistyksen alussa wonna 1933 DSB hanlki mootto-
rivaunuja (MM) ja v:iliveunuja (FM). Vuoteen 1936 junåt

oliwt 3. tei 6-iaunuftiå kokoonpånon o essa MM-FM-MM
(-MM-FM-MM), T;iUöin hankittiin ohjausvåunujå (FS) sekii

kerciui riiLivåunuja (FML). Junassa oli tiim?in j?ilkeen 2-8
!"aunua, mikä oli tåloudellisemman liikenteenioidon edelly.
tyksenå.
Kå'1ö6aå olevien junien kokoonpånotietoja:
Uusi våunus.da: FC-MC-MC-FC
Vufiat ssiati MM.FU ja MM-FU-MU-FS

Kåytö3sä olevat våuut ovåt ruonnå 1967 tai s€n j?ilkeen

vtlmktu{€itå; \lnhoi[a S-rådån junilaliikennöitiin viim€k-
3i v, 1979. RautatiemuseoUe on varattu MM 819 ia FS 949
sekii SHS:Ue MM 808 ja FS 938.

Vaunuj€n valmjstajat I

A/S Frichs, Åthus
A/S Scandiå, Rand€rs

Siihtölaitteet:
Th€ Engli.h Electdc Co. Ltd,, Preston

Associated Electricål Induslries Ltd., Traction Division,
London - Manchester - Rugby

DSB:n L'anha MM-juna, io aisia ,almistettiin Fnchs ja
Scdndta -tehtaiden lhtelstyönii vuosina 1 949.1962. Nyt
kakki yd hat S.tddln junat on po^teftu ktiit)töstä, mutta
iohlnen seisoo vied wrikoi z. Kutan juna kulkee F-linja a
Helkrup-Fredefiksbery.
This iew shows o ttaditional S-bane trah from
Copenhneen, tMnine on senice F between Helletup
and Frcdetksberg. mis type of stock is no lo ger

Kuwlphoto: J. Rduhala, Hellerup, 18.9.t975

MOOTTOROIDUT UITEVAUNUT (ei ohjaarnoa)

MC 8501-8565 1975.78
MU 6501- 1919-

OHJAUSVAUNUI (ohjaårnoliset liitevaurut):

MOOTTORIVAUNUT:
MM 70t-762 1933-35

MM 163.778 r949.s0
MM ',779-802 t952.53
MM 803-8t9 1962
MM 7501-7507 1967-68
MM 7601.7806 1966-74

FS 901-910 1935

FS 911922 1936

FS 935-9sl t961.62
FS 952.975 l9s2
FS 976.991 t949
FS 992-999 1936
FS 7001.700? 1967.68
FS 7101.?306 1966-74
FC 6001- t919-

UITEVATNUT

FM 861-887 1933

FM 882-891 1935

FL 892 1936

FU 8001.8065 l97s-78

v.41 asti MM 501-562

4l FML 12545-12554;41-
50FL901450
4l FML 12533-l25tA;41.
42 FL 833-U4

v.4l asu FS 12493-12500
]. lk; alunperin Ac.sarjå

-41FM 12501.12521;41-
50 FM 801-821
4L FM 12s22-12531;41-
50 FM 822-831

4L FL 12532; 4l-5O FL
832
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E Elektrieke Motorvogne.

n Lil'a Mtu. rqr. zor-zrz.

2020o

1933-1934 Frichescindir.
ODdetr€t 1913-1946. Kobenhavn

4 Banehotorer å 120 k\ry (163 HK}

Dvnsnotnles, Spsnding 65 volt. til Belv.ning og
- St!restrom til HslvtoE.

Nodb;lvsnin!6b!tteri, SDendioc 24 Volt.
Elektrdike VirmerDoarit.t (l5m Volt).
Elekflisk€ Slutsiglslet.

Ms! kuD benYttes i .l.kftiske Tog,

6r Siddepl. Fell.stl.
Tstå cr. 5l5m la.



AI KATAULUTILANNE 16.1 1.I980

_ RAITIO 3/80 oli tu3kh saåpunut kaikile SRS:n jäsenil€,
kun muutamar ailstaulutiedol ohval jo vanioja: nimirr:iin
linjojen 38 jå 3T eriuden v'r'orojen.jork totakuusså ajorår
(taijoiden pitiajaa) Ilnjale ui halLin Raularrenrorur si,nrål-
teen kåutta(hålteirir 830ja 831). N:iiden ,lrorojen aikarau.
lut muuttuivåt I.11.1980. Nyl näma worot araval häIlsra
linjale HarjuLorn kauna jatketrua hauireirliä å2S KH - Sl -
Hrr-.-Prkja palatesså tietysti p:iinvastoin , eli lenytettyä reit-
tiä 826, N:imä ha.Uireltith:in alkavar laipaa yva( Harjuror .
la. joten kolrnos€r jouruvar djamåan vdln Hariurori - por-
voonlaru ilman reitriohjelra. Vailloehroja er rosm ole kovin
moniå, joren ekymisläk?j:in er la lnne pelär,j. Muulos saas.
tåa mkossa työaikåå noin 9.5 lunrra.ftka lienee muuloksen
priäasialli$n syy. Väkrsin johruu kujlenk]n aiallelemaan eL.
la Råur4rientonn siwraileele johlava kisi\aihde on nvo\
ollu! sly sååda reir!i rnuureruksi.

ETåvi.åIis€sti Hårjurorille suuntauruvaa halireittiä käy.
tettiin jo ennen malaskuun alkua, silä ainakaan kytmänä ja
lumisateisena sunnuntainå 26.10 3B:n worot eivät saåpu_
n€et Rt:n siwEiteelle s€n va(ellå odottavien seuran jäsen-
ten suureksi pettymyks€ksi.

Toinen 1 ll voimaån åstunut muuros oli liihinnä )hok.
kuspokku$ .luoklaar Vuoro 136 (aamula 45 ja illaua 5)
muuttur woroki lJ4. muna ailofiin er kåiollu tarnkaan.
Tiirn"i muulos kuulunee korkeamman ryöaikamaremaaUkan
piiriin.

Viitoselle putkahtj t6.ll uusi vuoro aamuruuhkan se.
kaan, nimittiiin l28,joka on tiihiin asti ollut aåmupiiivåt hs.l-
Lissa. Nyr I 2 8 åFa ) hden kie ! roks€ o vlrorojen 46 jå 4? viilir.
9a, Jooen tåuluihin luli ramalla pån ajan lasau ksest å joh tuvaa
muutosta. Minuutti- (eli )tolppD-) aikataulua ei uusittu, jo.
ten siihen ei ole enää räysin uskomista.

EdeIä kolrnoslinjan halliteitti€n yhteydessä ol€va totea-
mus eparaydeliis€rra {ejlityksesriir panee ajarlelemaån, ei
ko oli$ s,ryui muulråå koko numerointr ny*yptiiuiin rll"n.
nettå %slaav?ki estm. silen, että loppunumerot olisrvåt rei.
tin alku. rai påalekohdan mukaan samatjå enrjmm:lnen nu.
rnero ilmaisj!i halin. Sijs:60l johraisr Tö;losrä Srurenkadut.
le 701 Va]liiåsra Ja 80t Koskelastå. eiki nrinkuin nyr, kun
601 vie Kauppatorilteja muut Srurenkadulle.

Ehkäpä muuios on jo suunnitteilla, el€tå?in toivossa , . ,

Lukemisen paråntamiseksi on oheisten aikatåulu€sitysten
muuttuneer rivit korostettu pystyviivala; tätä merkintätå-
påa on käytetty jo jonkin aikaa Valtiorautateiden aikatåu.
luisa,

'sewaava 
linjan 4 t tai tq 

'aunu 
ataa \uuta cen'kaulia,.

Tdttud k ututus kaikui Töölön hattin edustattL vuorikausia
ennen tungosaikoien alhu ia niiden pddtrttyd, krn pefi-
vaunut otettiin mutaa tai iö@nin pois. Nykr,iidn Töötössö
ei ole edes ohaa hd ipäscid, kun nitö oti eknen ,anhaan kin
Eisimpd"iin diktan kolmekin satruan utkoha ratopiha a.
mis was fot ni ! leatt a famitiar sight at Töötö depo.,
uthen nntof trams tunning on rcutes 4 anat I0 stoppeit to
?ick up ot drop tailets. At teatly buq) tnes, thtee iteDot
shuntefi could be out at the same ime.
Kuvolphoto: I. Lepptinen, I 7.4. I 97084 FAtTto4- tgso
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tyyppi HP II 501-530
Vaunun takapaässä on yksinkertainen kyrkin,josta puut.

tuval koskethnastat, silla sitå käytetään useimmiten vain

haliratapihoilla våihto1öissa.

Jarnrjen Inoilteellornan toiminna. vannistarniseksi jarru-
johto on poisteliu Compact .kytkimen yhleydestäja se jou-
duraan nykyäiin kytkemä:in käsin. Vaunujen v:ilinen jarru-
johto ei ole mrinaislen kaksiakselisten våunujen lapaan ko.
vinkaan måhtava kooltaan. vaan saattåisi esim. rautatievau-
nuj€n jarruletkuja nähneen mielestä ola åivan jokin rnuu
kaapeli.

Mekaanisen käsijanun käyltopyorä on p€rävaunun tåkr-
sillalla ja sitä käytetään yksi.äsen vaunur s€hontajarruna.

Rahastaianaition viilitlömässä yhr€ydessä on lisäksi sfi.
kömagnee tlisen kskojårrun käy t tö ky tkin , joua råhåstaja voi
tarvittaessa pysdyttää koko iunan kulun. Teleissä olevåt nel-
j,i nagne€1tia pureu tula 1 jokain en 4500 kg puristusvoimala
kiskon selkäan.

Petiwunu 52) juuti Töölön kotjatmolta tu eend. yaunusta

on tnnL poirrctu oikainaan ulkoseinien kaunistukseksi lai-

Trailet 5:1 after awfiaulins i,I Töölö.
Kuval photo : J. Rauhala, 5 1 0. 1 9 70

r*-iiQ riirl
msm T:!!t

HP ll.perävaunut valmislettiin Oy Krria Ab:n tehtaila

Kårjaala luonna 1958. Tarkemmåt HKI:n våstaanoltopal-

vät tuetelaån jiiljempänä erilljsessä liståssa. Vaunujet telit
ovat Oy Suom€n Autoteolisuus Ab:n valmistelta

Vaunujen suunnittelu oli käynnissii jo \alonna 1953'jol-
la ajaltå oval olemassa vanlummar ka) rrokelpoael ninaptr'
rokset. Våunut tilattiin wonna 1956 j. vhden vaunun l1in'

naksi luli vålmislusfloden rahåna 147 000 rnarkkaa HP ll'
vaunut saapulvat Helsinkiin Åikana, jouoin ainoat niilä vetä'

näån pystyn€et vaunut olivat Vålmelin RMl-saljan mool

toriraunut (eli HKl331 375.) Såatuaan puheenåolevat pe-

råvaunut rakennelluå Karia alkoi vålnu$aa moottorivaunu'

sådaa HM V (eli HKL I l5),joka t€leisla lähtien muistuttaa

paijolbhn naira Helsngm anoiksi j"anerrr reLperdv"unrra

IIP ll on leräsrakenteinen 4-akselinen tehvaunu, jonka

ovet ovat pääkulkusuunnassa oikealla puolella. Edessö on

yksi poistumisovi. keskeuä kåksi poislumisovea ja lakana

kåksi sisäänkåyntiovea. Krinteä rahasrajanaitio on bkaovien

€tupuolelå oikealla seinustaua. Vrunuissaon Compacr'kes-

kuspuskinkytkimel kunnassakin päässå. Eiupäiin kytkrn

on moottorivaunujen l3låkytkimen kattain€n iso ky1k.,
jossa on mukana kaikki automaaitisesll toimival kosketin

nastat ajossa tåruttåviå kytkentöjä valten Näin noottorl-
vaunusta annettavat yhteiskomennot tulevat samanaikaisesti
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Raldeleve''s

ryöräslö
Ovijärj€stys
Telin keskiöiden viil
Telin aklelivii[
Pyöriin låpirnittå
Pienin kaåresäde
Suurin pituus (puskimineen)

Suurjn ler€ys

Sisiikorkeus
Kytlimen kotkeus kiskostå
Askelkorkeus
Oviåukkojen vapa. leveys

Istumåpaitkojå
&isomapaikloja
Rahaståja

Nettopaino
Bruttopaino (normaali)

1000 mm

1-2-2

400 nm
1800 mm
680 mm

15 000 mrn

13 500 rnm

2300 mm
3260 mm
2300 rnm
470 mm
380 mrn
700 trun
28
83

I
yhieensä I l2

13 340
2t 740

2201
2202
2203
22U

2206
2201
2208
2209
22t0
22tt
22t2
22t3
2214
22t5
2216
22l l
22t8
2219
2220

2222
2223
2224
222s
2226
2227
2228

2230

6.6.1958
12.6.1958
19.5.1958
19.6.1958
26. 6,t958
11.7.1958

. ?.1958
2L 1 ,1958
27. 8.1958
27,8.1958
27. 8.t958
27. 8.t958
6.9.1958

ll.9.1958

25.9.1958
2.10.1958
9.10.1958

13.10.1958
21.10.1958
28.10.1958
6.1r.1958

I l I1.r958
22,tt.t958
27.tt.1958
3.12.1958

10.12.1958
t7,12.1958
23.12.\958
3. r.1959

kg
kC

Nro
501

s02
503
504

505
506

507
508
509
510
511

512
5r3
514
515
516
517
518

519
520
52t
522
s23
s24
525
526
527
528
529
530

Vaunu 502 Vattilan rutapiha a adonamassa ldhtöd linja e6
Truiler 502 at Va ila depot yard, rctd! rc be coupled to a

motot tfam on rcute 6,

Kwalphoto: J. Rauhala, 26.5.)971
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Kun rah.staja haluaa Kinnittåå kuljettajan huomion, hiin

voi kiiyttää tislcftsånsä olevaå pysfitymi$alokytkinti tai
rittaa etusillan Ulkokatolla ol€vaå :i?inekbtä jå ärhiil*åsoin-

tistå paineiltnåkeuoå (jota k?iytetii?in perin ha(oin), jos siih'

kövi€stlmlssä on vika eilä yleisui pys:ihtymismerkkiä saada

annettua moottorivaunuun.
Sadm k€ikksa wunuissa on muun nykyaikaisen kaluston

tapaar Geloso -m€*kiset kowåiidslaitteet. Niiid€n avullå

voidaan viilittåä moottorilaunun ohjåamosu kuulutuksia
joko krlj€ttåjan puhumrna tai liik€nteenohjauskeskuksen

liihcttirnänå. Vaunursa 502 on tavånomaisten kaiuttinuen

lisåki kolrne N€umsnn -merklistii suurempikokoisla kaiu-

tinta keskik?iytiv:in yhpuolella.
Vaunuihin pätevät soveltuvin kohdin jo aienmin julkais_

tujen sarjojen s€lostukset, joten turhan toiston viilttämiseksi

kehotamfie lukijaå perehtymään etenkin HP U'sarjån v€to'

vaunuinakiiytettåvien sarjojen RMl, RM3 jå HM V selostuk-

din. Nässå on jo ositt.in kosketeltu perä unuihin Liittvviä

asioitå.

P€rävaunuja, etenkä:in sisåtilojå, €i ole niiden kiiyttöail!-
na sanottavammin muutettu, joten munut or"t lfies alku-
peräisessa asussaitn. Ulkopuoli on kuitenkin muuttunut:
Beimpien !åunujen ulkos€inisli on pobtettu korja4mo-
kåynnin yht€ydess?i alurniinisDt kortutelistat, jotks kiersivät
vaunw ympåri. Jos Iistoja ei ol€ poist€ttu, ne on kuitenkin
maalåtlu vaununvihrdillå. Muutamissa r€unuisså, jotkå eivät
ole olleet suurissa korjåukissa, alumiinilistat ovat edel€en
alkuper?riskunnosså. tllkomåinospaiLat muuttuiwt 1970.1u.
lun alkupuoliskola, kun kovål€vymainosten telineet pois.
t€ltiin katonråjåsra ja mainoksja alerliin r€rpara siwseiniin.

Nykyärin HP Il.perävaunuja käytetä:in yain linjalla 6 tun.
gosaikojen lisåkalusrona. Seuraåvat kymmen€n vaunua ovat
tillä h€tkellä aktiivik?iy tössä: 501 , 502. 5(X, 506, 511,513,524
5 14, 520, 525 ja 530. Atustavia keskustelujå on k;iyty viiden
våunun romuttamis€sta, rillä pliivittiiskiiytöstä pofutettujen
20 vaunun joukossa oo mukånå joknen io varsin huono.
kuntoinen yksilö.

Tässe yhteydessä voitaneen lukjoid€n mi€leen palauttåå

muutamia toteuttamiskelpoisia vaihro€hroja, joita HKL:kin
kokeili aikänåan; joskus TGluvun puoliv:ilissli kokeiltiin ni.
nullun l(,Jlden persvaunun kytkemistå mootrorivaunun pe-

åän sekä nivelmoottorivaunun ja teliperävaunun yhdistel.
naä. Mik?ili jälkjmm?iistä vaihto€htoa (ioka on ulkomailla
larsrn yleinen) hdluttaisrin hyddynraa, nivelvaunujen perä-
päähän oiisi asennettåva Compåct -kytkin ja perävåuiuihin
olisi åsennettavå ilmanpuristin. Perävaunujen ovet voitaisiin
Inyös automarisoida, joloin nyt tarpeettomina seisoviå jiil-
kivaunuja voitaisiin kiiyttäå myös kuljettajarahsstuslinjoilla.
EIi vaihtoehtoia on.ios niitä in halutaan toteuttaå.

Pefivdunu 509 Linioi t. Vaunu on kpihiirnyt tarja e tyy-
pillisen iabdonruutoksen, e li mene t tdLy t kzt toknarcn
twinotrcline?t ja tenien koistelisrut. Muuten irui pen
,vtousaia on ealelleenkin larcin alkuperäiseseii vuoden

1958 hlnnossa.
Truilel 509 has Mderyone lhe dltelations typical to this
botch: advetisemet hoden hore bech rcmoved from the

rcof and the decomtive snips have disappearcd.

FAlTtO 4 - 194O



xalilovaurultlk.nno l{ö i lButrt. 13 h6luh
MÄå:6&1- D€llstal 1511.1940 dl&n

11.26
1t.4'
14.15

114.i7
14.11
14.16
14.52

15.17
15. t0
1r.55
16.A4
r6.r?
16.12
16.49
15.56
17.O'
17.06
1',|.17
'17.t1

17.54

I tt.sz

14.O2

14.04
18.10
14.12
14.14
18.19
14.24
14.r4
20.21
21.16
21.14
21.44
21.47

tuoF u!1. rtttl
10

4
'|
€
,
JB

'T5
5
4S
4S
4S
4S
5
4S

4S

t
'I7,r
a
5

',1t
4
7
,
5t

10

'B1
1

10
5
1

2,2^ 5O9
't 629
1 607
,r 609
tB 605
, 615
7 609
tx 607
tB 629
tr 607
o 629
3t 629
5 61t
4 607
4 607
5 615'lo 607'I 629

lo 607
45 60?
4s 607
45 60?
5 615
5 615
45 607
45 607
45 606
45 606
45 606
I 516
45 606
45 606
5 616
7 610
tt 601
,l 600
2.2 602
3 5ro
1 6o5

a;

,,42 1r5
5.44 ttg5.45 t5 n
5.46 28
5.43 1t
5.r0 14t
,.51 76
t,54 127
5.56 18
6.00 ,2

1t9
6.01 126
6.a5 436.q t9 n
6.14 129 n
5.20 5O
5.21 141 n
6,40 1tl
6,49 94 a
?,04 1r0
1.1o 1t5
7.19 1r1
7,24 16
7.r, 12a
7.r7 1t2't.45 1t1
3.05 1rO
4.12 1tt
4.21 lr1
4.21 124
4.42 1t2
8.50 1r4
4.55 14t
9.at 1r1
9,a5 121
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Yhdiltyksftff ryylkokouks€sså \ålittiin mm. uusi joh'

tokunta:
puheenjohtaja
vanpuh€€r!ohtajs
sihteeri
rahastolhoitaja
arkistonhoitaja
linja.autoasiat
våajås€n '

L bpp?lnen
T. Niskanen

J. Råuhala
P. lrinontiki
A. Helrnan
.1. Hånnikainen
E. Virta

LUKIJOILLE SEKÄ AVUSTAJILLE

RAITIO olkas ilmestyå enti wod€n alusta uuden slkålaulun

mukåan. lrhdelle on mäåtätty tarkat ilmestyr gYilkot,jol

loin luettåvaå on aina vårmasti odoteltavissa, kun Pysymme
ailotrulussa. Lukijoille huomautetaan kuitenkin, ettii toimi.
tus. aekå painatustyöt hoid€tåan ns. vapar-aikana, mistä

ryyitä pienet myöhåstymiset ovat mahdouisia, Tii[åbtcn pi
tilbl uuden .ikstauluilmestynusen myötä olla kuitenkin erit.
tåln srtunnabia. Aikataulumrn€ on uudenvuoden iiUke€n yk-

rirl(.rtah.sti seuraavå: msåliskuun, toukokuun, lokåloun jr
,oulukum .nsimrnäln€n täysi viikko. L€hrc€n terkoll.tut
rrtll*rlit on toimilettåvå kuståntajslle viimeiståih kuukrul.
ta annrn toivottuE julkaisuviikloa, liikrnn€uutilat Lltit.n.
kln rCimeistålin viik*oa ennen.

Kokous \€hvisti myös woden 1981 jäs.nmakut, jotka ovål

samåt kuin liinäkin wonna, eli:
!å$inai!€tj,is€net 50 markldå
juniorit, s€dorit, perhejfulnel 40 markkr
kånnalurj&en€t 500 markkaa

Jä,eniä krhot€tåån måkamaån jå!.nmahunsa vhlytyk'
&ttå, jolloin RAITIOn tulo ei k.skeydy.

PAII TITSMENNYSTÄ HAnrumRlN, AIINAN JA 1(A'

TAJANOKAN VAIIIEISTIN (MITIO 3/I9tO)

Linjå 7 Kirurgi-Diåkonisatairos ei ajånut wotc€n l95l a$

ti, våsn linja lopetettiin jo 31,5.1949. Kilurgin liikcntccn
hoiti I .6. 1949 jiilkeen linja I 2 (Kuusitie-Ki.urgi) jå Dilko"
nissalåitob€n våslaawsti linja H (Heåga-Diakonfuld.lt$).
Unjaa ? ei siis ollut olema$a vajåaa€en Patiin wot€en lain'

kåan. - Msinittåkoon. eltä Arenan rangs alottiin ennen

myötäpiiiväån ja ettå Helsinglnkådulla oli enncn r€nga&?:n

lulo6 vrin yki ktukopari.

Katajanolen b$silinjat l8A jå l8N oltvst kåyttt!å 166
1949-14.2.195L ja råitioliniå 5 åloitti tcuon Jiuke.n 15,2

1951 eikii 5. påivä. Vuoden 1950 tammikuu kovien Pak-

kestcn wokst linja 5 oli tosin jonkin aiktd kulusm tunSiot'

rlkana.

RAITtOssa 3.1980 k rrottiin, ettå Strömberg on topinut !.
!.n$ikåuppojs mcrkittävien ul*omairten liiknnevålin€ldrn
l€l$istoji€n kansra. Kun artil&elilt. puhuttiin kirkokulku-
nauvoj€n vrihtoelrtakäy!öistå, kyryrirytgrrå ollrrt nlrnan.
ornsen 3-vaih.käytöt. Yksivsihcmoottoraitahår on kåytatty
.rim. !åhkövetur€ilt. jo lan8an pltldän.

Anrrikkålainen Oorrett.yhtiö valmirtla mctrovåunujr ai'
kå lohdinaulojs niin kuln arrikk.li$e melnft tiln.

KOKOUSKUTSU

SUOMEN RAITIOTIESEURA RY:N SÄÄNTÖMÄARÄINEN KEVÄTKOKOUS PIDETÄÄN SUNNUN.
TATNA 22.2.1981 KE LLO 15.00_18.00.
KOKOUSPAIKKANA ON HELSINGIN KAUPUNGIN NUOBISOASIAINKESKUKSEN HAKANIEMEN
KERHOKESKUS, SILTASAARENKATU 12 B. 8. KERROS, HUONE 4.
ESILLÄ SÄÄNTÖJEN MAÄFÄÄIVÄT ASIAT JA HYVAÄ KATSELUOHJELIMAA.

TERVETULOA



6.r0.80
Iliornåvsunu 1:llä loppuivrt jortain lyFui voimat Helsingin-
ladull. )Diakoni$dåitolc.n mäess:b, jolloin t€unu alkoi
vieriå rdtofurnåån ahniike€n. Perä$ä tulleen linjån 7 vau-
nuo brl.ttsjå huom.ri tilant€€n, pysäytti ysunun, kiinnitti
ianut F poi3tui ohjeåmo5tå. Molefiunat vaunut kå$ivåt pel-
tiraurioita. &fukÅn wunu oli )pienin varaukiD 21. (Epåvi- '
rållissti on kuitu, ettii Hio I :$ä ei olisi ollut janutönkkie
jiilj.Iå ldytiljmö[iesti lGtsoen ollenkaan,)

10.10.80
Kalsjånokålle saatiin Menkåsffminkadun ja Puolipiiiv:inkÄ'
dun risteylaDer linjoj€n 4N jå 5 pFäkkipari, rysiikin nimi
on Puolipäivänkatu.

Helsiryirså såsttoi lyhyen aikam matkustaå raitio unulls
pit].in kujas, nimittiiin Lionånkujåå, nuttå jo lokakuun
puol€nv:ilin jiilkeen Merikassminkåtu oli pidernetty Vyö-
kadun dsteykseen asti jå liiheinen ketyen liikente€n våylä

oli nimetty Linnånkujaksi.

Uusi varoitusvrilkull. l"ruslettu raitioti€n tåsoristeysmerkli
pystyt€ttiinlokatcuussa Siltasåatenkådule Toisen linjan.ie
teykreen. Merkki wrcittaa Arenån silmukasta Siltasaaren-

kådulle kåiintyvistii vsunuista. Våroitusvilkku on itse liiken-
nernerkin yläpuol€lla ja merkin alapuoleUa on lis:ikilpi, jokå

kuvaa kii?intyr4ln varmun tiikerådarD,

Uusiå r"roitusvilkkuja on tullut kuin sieniä sateella:

- Råtam€starinkadun jå Radånralrcntrjantien risteys 4 kpl

- Ratapihantien ja Rautatelåitenkadun risteys 5 kpl

- Rautatietiiisenkatu, linjan 2 päätePysäkki 2 kpl

- Rat4mestarinkadun ja Rautåtieliiisenkadun tist€ys I kpl
Kaikki olåt tryppiä peltimerkki, vilklu ja litiikilpi.
Yksi vilkku on samoihin aikoihin poi6t€ttu, nimittiiin Rune'

berginkådulla Töölö'ntorin lfistöllä eijainnut Ko..isteyk'
!e$ä on nykyä?in liikennevalol.

Raitiolinjrn 8 pysiiktli Måk€tinkatu (M:ikel,inkadun jå Stu'

rcnkaduo risEyt on n:rhty kåyleltäv:in linjan I våununvai_

topyräkkinä.

13.10.80
Pikslinjån40X Linja-autoa!€må - Pohjois-Haå8apiiåtePy-

siikti muutettiin lda Alb€r8in tie 5 kohdalla olevale aukiol.

l€. Linjsl€ tuli läfttiiiä Inyös rffsinåista ruuhkasuuntaå vås'

t6.1o.80
MN€olzunu l8l mainosti Kansan Uutisia. Vaunun kyljet
olilåt kauttååltaån mainoslakanan peitosså. Kånsan Uutis€t
on SKDL:nj& SKPrn enemmistön påä-äiin€nkånnattaja jå

ruuri työväenlehti.

22.10.80
Vauou 312oli linjallå 8 vuoroså 139.

25.10.80
Yhdistykr€rrme järjesti h€rtokiiynnh HKL:n linja-autovå-
dftoille. Ilokemme saatoifim€ havaitå, että jås€ntunta oli
taåsen monilukuisena mukanå. Matl(e .lkoi Ruskeasuolta,
josta ja*ettih Koskclan kauttå Vartiolqylti:in. Käytös:im-
me oli HKLrn koulubussi 12. Matkall. n?iimme jokå hallistå
k?ikki m€itii kiinnoståvat osat. HKL:lle jå oppaollemm€
parhaat kiitoks€t.

26. ja 27 ,10.80
Kumpanakin p:rivirnä suistui ra.itiovaunu kiskoilts. Linja 5
vaunu suislui Sneumånink dulå ilala 26.10 hålireiti[ä,in
ja linjan 2 vaunu Mäkellinkadulla Sturenkadun risteyklesså

27.10 åamu[å. Kum$ankin onnettomuuden s]ynä oli jlii-
n€n råtå s€kii vaunujen kulun€et pyöråtjå nåtslat laipåt.
Sunnmtaina 26.1 0 oli roimakas pyry jå molemmåt ratåosåt
ovat viikor oppuisin \äjåaldiytihså.
Linjoja 2 jå 2A fik€nnöitiin katkoken {ikåna Brahenkadun
sek;i Stur€nkadun-Hämeentien kautta.

26.10.80
Hio 2:ll€ kiivi worostaån köpelösli. Vaunuhan on Uinå syk-
synä yöpynyt ulkonå Valilassa. Pakkanen päiisi yllättämädn
vaunun, kun siiiliöt jå putket oliv.t tiynnli hiontatyösså tsr-
vittavaa vettä. Tuloshan oli selvå: yksi ja toinen oså halkc.
si! Niinpä oltiin våh:in aikaa ilman hiomavaunuja. Hio I saå-

tiin kuntoon (ks.6.10)juuri kuun vaihteessa.

1.11.80
Teimme linja.åutomatlan Paippisiin ja Suomurjiirvel€, josra
kävinrme tutustumassa muutarnaan museolinjå.åutoon. Käy-
tijss:imme oli entin€n P. Ilmonin linja-auto nro 2, Scånia-
Vabis B 75 58-LV/575O60 Kutter 4 wodelt. 1960, jokå oli
ollut vielä viikloa aiemmin linjaliikenleess:i.
Paippisissa n:ihliin entin€n HKL I 5? S@niå-Vabis 8.62 V/
Vålmet \uodelta l952,jok. antoi rnyös åjonäytteen. Suo-
musjårv€Ut oli ex HKL 260 Sisu B-?4SP,A iina wodelta
1958,joka rnyöskin hörähti käyntiin. Jiis€nkuntoa oli niin
paljon mukana, että alkuper?iin€n matkrn hinta 50 ml pu-

tosi aile neljiinkymm€nen markan.
Kiitoket k.aikille, jotka vaikutUvat tiimån måinion r€tken

3.11.80
)Koululahlinjao 504 Kannelmäki - Malminkartano .lettiin
Iiikennöidä. Linjaa ajetaan koulupäivinä 3 ,1 I .80-3 I .3,81 .
Linjå on edellis.n lukuwodefl aikånå liikennöin€€n linjån
428 Karmel tie-Pelimannintien työn jåtkaiå.

Samå linjatunnus oli åiemmin kiiytössä v:ilillä Eira Vuoraari
TGlurdla, joloin linja 504 oli Oy Lidcnne Ab :n hoidossa.

13.11.80
thjan 2 woro ? kivi ki:intymii$:i Rautatientodllå, kur
Unionhkadultå Uisånkadulle johtava %ihde ei suostunut
kiiiintymäiin loskak€lilä. tjrat saatiin puhdistettua paikalle
saapune€n partioaulon vaihderaudalla j& vaihteenpuhdistus.
auio kävi viclä tårkiståmassa tilånteen, Niinpä hetikohta p€-

!ässii tullut linjan I woro päiisi jo kiiintymään omale rei
tilleen.

FAtTtO 4- 19@ 91



16.11.80
Raitiollnjallaloli pitkåsui aikaa surrnunt4iliikennettä. Linjåå
2X Itä.Palila - Rautatientori (?) [ik€nnittiin k fdela mv/
pv.junalla, Viim. vuorikynun€nellåkin ajettiin muutamien
nF3orj.ll aikåna,jolloin kiiytii$ö ouvåt ensin nivelvaunut js
myöhonrmin t€livaunut.

l7-21.11.80
LinjaUa 2 n:ihtiin useana piiv?ind peråi?unutlorojå; esinl
19.11. worossa 112. Såamiemm€ ti€tojen muksan syt'nä oli
lsunuPula, eU puuttul" woro oli korvåttu toiseen woroon
kytketylä p€rävåunuua.

19.11.80
L,injat 965 (kuuruhska - Vuossåri, Telaklå) ja 97S (Se-

nååtintori - Kontula - Mellunmäki) siirtyivät reitile - ltä-
iåylä - Muuntajånkatu - Sahaajankatu - Viilarintie Va.
rikkotie - Rårseporintie - Ttrnrrilinnåntie

21.11.80
Suwia h:iiriöitå raitioliikente€ssä aafiulla. Kun Iinjan 6 r€u-
nu 2t tihti l(oskelåsta muutamån minuutin myöhässå, s€

ajoi liian vauhdikkaasti halipihan vaihte€seen , jolloin taka.
teli putosi kiskoilrå.miki puolestaan esd muiden worojen
liihdön. T:irnå johti siihen, että nir€tvaunuluorot (ainakin)
liihtivåt Kosk€lasta peruuttåmella jå kiivivät Arabiån silmu-
kassa kiiåntymässä. Tåmä puolestaan puu.outti linjån 6 en.
tisestd?in iå aåmuperävaunu r j?iivd I oriamårra. Saåmiemme
tietojen mukåan ko. kuljettajaa ei ainalåan kiitetty.

21.11.80
Rautatiehalitus jå V/O Energomachexpo allekidoittivat
$pimuksen l3 S.l-s:ihköveturin hankkimis€sla VRille.
Kun fttnä nyt dlatut v€turit on toimit€ttu yuonna 1982,
Srl-veturien kokonaismiilijä on l0O, eli niiti on yhtä tukui.
sasti kuin Vålmetin toimittamia sfikojuniå.

27.tr.80
Presidentti Påasikiven muistopatsas paljastettiin Påasikiv€n-
auKolå (ent. Arkådianaukio). Arkadiar (atu oli tilabuud€n
ajan suljettu, joten r&itiolinjåt 5 jå 7 joutuivåt käyttiirnään
poikkeusreitt€jä, Unja 5 kulki Postitaloltå ed€lleen M0nner-
heimintFtä ja kiiäntyi Toölön hålila. Linja 7 ajoi postrå-
lolla suoråan l\,lannerheiminrieuj Helsinsjnk dull€. Poill(eus-
liikeM€ oli voimasså noin klo, 13.30-t5.OO.

27.11.80
Linjan 2/2A luorcssa 112 oli iltapäivän tungosliikenteesså
jiiUeen pedvaunu. Käytösså olivåt nv 332 ja pv 530.

30.11.80
VR:n HelsinSin tihiliikennealueelta laklautettiin R€kolån
Äs€ma ja Hanalan aeisak€.

l 12.80
VR:n HelsinAh l?ihiliikerhealueella åvattiin KoiwMiin 0se-

ma ja Rekolån seisak€.

Råtaosa Kouiolå-Mikk€li -Piek*imäki ayattiin såhkiilii.
lcnte€Ie. Jubl4unåå r€ti S.l 3080. Påikaltisliikenne hoide-
tååD kuibnkin edelleen Dm7-kålNto a.

1.12.80
YöIinjåt 20N Rautatientod - Erottaja - Låuttasaåri (Kata-
jaha4u) s€kä 39N Rautåtientori - Konrlå låt&autettih.
Linjåt 20 Erottaja - Låutrasaå.ri (Kat.jåherju) sekii 39 Si.

Yölinjån 42N päätepysiit*i siirrettiin Rautstientorilta
Erottåja.lle.
Autolinjan 65N l,auttasaåri - Brcttåja - Råutatiento.i _
Ordunkylä reitti muuttui sarnåki kuin linjan 65A.

TaI(L on aloittanut yöworokokeilun Tesomaån jå Etelä-
Hervåntaan suuntautuvilla reit€illä. Em, paikkoihin ajetarn
tavalisten yöworcjen lisiiksi lauantain jå sunnuntåin vastal_
s€na yönå yöruoro kello yhdeltä. Kokeilu kestiiä woden
loppuun.

Våntåan kaupunki pyrkii saåraan koko sis:iisen linja.autoUi-
kenteen sopimusliik€nteen piiriin ensi ruod€n elokuusså.

6,12.80
Raitioliik€nteessä oliva! kiytössä normåalit poikkeusreitit
Pr€sidentir innan its€ iisyyspiiiv:h våstaanoton woksi. Lin.
jån 5 vaunut k?iärtyivät noin klo I 8.00 j:ilkeen Kauppato-
rilla,josta bussilinjå 5X jatkoi Karajånokall€. Linja 4N kiiån-
tyi koko liikennöintiajan Kauppåtorila, josta bussilinja 4X
kuljetti matkustajåt edelleen Katåjånokall€.

9.12.80
Hellin8in Kaupunginvaltuusto poisti ään€styks€n j?ikeen
ensi woden budj€tistå metrom:iäräråhoja 30 Mn ( ja uusi€n
nivelraitiolaunuj€n hankintanåärärsloja 5 Mr*. (Tåssiiyh-
teydess:i piiänee jiilleen kefian viitata Mec-Rastorin suosi.
tukseen. - loim. huorn.)

Helsingin Hejulisopirnusta, joka ol.i tarkoitus korvåtå uude!
la ensi vuoden alust , jatketaån kesäkuun loppum. Uudella
sopimuksella on tarkoitus rårmistaa kilom€trikorvausten
korotusten läpimeno.

10.12.80
Raitiopuolen aamuliikent€€ssä håiriöitii. Våunujen ulosajon
aikana katlesi Koskelarsa virta ajojohdosta, rnikä aiheutti
myöhästyinisiä joka linjåla. Esim. Iinjan 6 woror onivat
Valjlartå perävaunuja klo 7 jiilkeen, eli olivat vasra tulolså
linjale.

Liikennelaitoks€Ua on pulaå råitiovåunuista. Tåstä on joutu.
nut €niten knsimäiin Linja l

Linian 7 linlepytiikki Aren^n siln&assa on aikataulun ntt-
katn ollut afunalkaen ninektititn Ka ion fuastotalo. bsdk-
kitolptlssa on nimehn kuitenkin o ut Tofuen linia, iokn on
ma na s-j o ulu htut sa ko n'a t tu o ike alla nimi kib eIiL
When the new temin$ for rcute 7 was openeal in llat@nie-
mi, the stop was natned "Kallion vimstotalo". me sbp
sign, howeye\ had an incofiut nan -plate rcading 'Toinen
linia". The incorect plate was rcplaceit rccenily.

monkentUi jatkåvåt yitliikenteen loppuun.
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22-23.1O.80
Kehittyväå paikålisliik€nnettii €sit€ltiin Senaatintorilla.
Esillii oli!åt:
VL 75 Sbu/Wiina valm€i.mootton
TuKLl2T Scarda/D€ltå.nan joustopuskudedesrä

TuKL 2 byland/Autokori py{traluolibussr
TaKI3Oa Volvo/Wiima nivelbussi
TaKL 549 Volvo/Ajokid ovijärjestys 2.2-l. Taka.

oven takalspenkit våin

ovettomalla puolellå.
K€ski' ja takaovien vä.

lisså penkit selkä iklo.
naa vasten ovipuolella.

TaKL 545 Sisu/Ajolki
TaKLl02 Volkwas€n/Ajokki pikkubussi
HIG 960 Scania/D€ltå-Plan
HKL989 Sisu/Delta-Plan )betodpenkib)
HKL605 Vålm€t/Brt1 nus€ojohdinåuto
HKL 1 SwS johdinåuto
HRO ll Scandia hevosraitiovaunu
HKL 243 Hietalahti avope rävaunu
(VL = Vantaan Liikenne Oy)
Raitiovaunul seisoivat torillå )pelinpalojeD päiillä.

Irhdistä saattoi lukea,että näyttelykalusto ei täyttinyt ot-
sikon vaåtimuksia, bussit kur olivat suht. koht. sårnanlåisiå.
Vain vårieroja oli havaittåvissa. Så,'naua ihrneteltiin, rniks€i
tuotu esille €nemmän k?iytöstii poistettuå kålusroa, jotta ke-
hitys olisi saatu esille. Taitaa olla ainakin HKL:n osalta PlK.
KUSEN vaikeaå!! (toim. huom.)

TuKL 2 teyland/Aurokofl. Pyoräruolilla liik-kuvien henki-
löid€n kuljetuks€€n tarkoitettu linjå-auto.
Auton nuutostyön on tehnyt TUKL yhteistyösså !"nhain.
kotien henkilökunnan ja pyörätuolilla liikkuvien kånssa.

Autosta on poistetir alkup€riiis€st penkitja lattia on tåsat
tu, Låttiåan on upotettu kiinnikkeet yhdeksåä pyörätuolia
varten. Tuolit kiinnikta:in n€ljiiUä kiristyshilmalå/tuoli. Jo-

kaisela pyörätuolipaikålla on turvålyö ja pöytä. Tåtaovien
paikala on siihköinen pyörätuolien noslolavå. Ovien yläosa

on edeueen påikalaan entisessä lehiä!assa. Kelkiovi on pois.
tettu ja sen paikala on lis:ilämmitin seki jääkåappi. Autossa
on autopulelin jå radio/kasettisoitin s€kå I J htumapaikkaa.
Autoå kiiytetiiiin vain tilausliikenteessä.

HKL:n koulutuslinja-autot 1.12.1980

23.24. IO.198O VÄLISENÄ YöNÄ, NÄYTTELYN
JALKEEN

Temppu h niten se tehdiiiin - r$nun siirto S€naatirtorilts

Kelo 23.59 saapuivat hiilytsauto 3os'tilid.nro 60) ja HKL
l5l9 odott€lemåan hinausautokeskuksen hinuria, jokå saå-

pui pdikåll€ klo 0.03. Mieher päåttivät siirtiiä kiskoiUe ensin
avoperävaunu 243:n. Kello 0,08 nousi våunun takapljä hi.
nurin a!ru.[a. 0.17 koko våunu oli tunkeilla. Kun kumipyö.
rät oli såatu vaunun ale klo 0.42, sitä l?ihdettiin kuljetta-
maan kuormuri ja perävaunu .tyyliin Snelmaninkadun kis-
koille, josså vetovaunuksi määrätty l8l odotteli. Etupåå
oli kiskoila 0.57 ja koko vaunu 1.02. 181 kytkettiin våu-
nuun klo 1.07, ja ldo 1.08 pari liihti Alekanterinkatua pit-
kin Töölön hdlih, jossa 243 jätettiin pihale. Senaatoritoril-
lå miehet alkoivat hevosvaunun siirron. KeUo I .23 vauou I I
oli tunkkien varåssa. TliUä välin, klo l.32 ,arkkD saapui Se-

oaatintorin låiråån Alekiille. KIo L46 oli hevosvaunu saatu
vai*euksien jälkeen pyörile ja se hinattiin såmaån tyyliin
kuin 243rkin kiskoille klo 1.49. Kiskoille saannissa oli han-
kaluuksia, taas tarviuiin tunkkeja, ja hinurin nostopalkld
juuttui kiinni llrn pohjaån. josta se kuitenkin trotettiin
sorkLaraudalla. Kun vaunu oli laskettu kadule ja s€n etu.
nainen a.lceli (hevospaa) oli kiskoilla, miehet työnsivät yh-
teisvoimin takapäiinkin uraan klo 2.15. 181 kytkettiin lI:n
takapä:ihiin jå Töölön haliin liihdertiin 2,26, Halissa oltiin
181:n vakioråite€lla klo 2.38. Hevosvaunu jälettiin kytke.
tyksi l81rn peräån. T,i[ä viilin niehet olivat nostaneet S€-

naåtintorila 605:n (johdinauto) takapåän ylös jå hinanneet
vaunun haliin,.ionnen se saåtiin sisiille klo 2.49.

xH"lringin l"lot"ito, 305i Numero on Umän auton iunnus,
eli se kertoo s€irraavaa: 3 on Ha.gan paloaseman kalustoå; 0
tårkoittaa, eträ siu ei ole sijoitettu t?inne, vaan jonnekin
muualle (305:n kotivarikkohan on Töölön raitiovaunuhal-
leillå); 5 on raivausauton tunnusnurmro.

HKL 1I
HKL 12

HKL 13

HKL ,I4
HKL 15
HKL 16
HKL 17

BZ'r-2
BZT.7
BRS-18
AD.2'7

BVE.52
BVE-53
BVK.97

ex HML 2
ex HML 7
ex STA 218 ex STA l8
ex HML 27
ex STA 252 ex STA 52
ex STA 253 ex STA 5l
ex STA 297 ex STA 97

NÄIN II4UUALLA

YTV s€kä pääkaupunkiseudun kunnallispoliirikot ovat neu-
votelleet .io luosikåusia koko suur-Helsingin aiueen kattavås-
ta yhteistariffista, mutta ainakåan toistaiseksi €i ole piiiisty
konkeettisiin tuloksiin. Tukholmasta löytyy kuit€nkin lä-
hin esimerkki toinir"sra yhreiståriffijä4estelmäsui ja sellai-
n€n on kiytössä miltei kåikisså muissakin k€ski-Euroopan
suurkaupungeissa. Kaikkein pisinmiiue on edetty Alanko.
maissa, jossa otettiin käyttöijn lokakuussa koko måån katta.
va yhteistariffijärjestelmä. Maa on jaettu tariffivyöhykkei-
siin ja matkan hinta määräyt''), sa.nala tåvoin kuin Tukhol-
masråkin, eli yhden lyöhykkeen matkå måksåa kaksi kupon-
ka jå jokaisesta lisävyöhykkeertii peritä:in yksi kuponki.
Kerta- jå sadålippujen (nationaale stripp€nkåart) lisäksi on
såatåvanå viikko' ja kuukausilippujå sekii raitiotiekåupun.
geissa voimassa olevia matkailijalippujå.Kaikki autot Volvo B58,A iima
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MITENKÄ USA:SSA LIIKUTAAN

Hallitukren tiedotteen mukaan ameri-kjGlaiset kulkevat löi-
hin ja töis*l seuraavåsti:

523 miljooma henkilöautolla yksin

156 miljoonåa henkilöautolla porukassa

4,8 miljoonåå joukkoliikennevijlineilä

3,Tmiljoonaa kärcUen

471000 polkupyörliIä
2,5 miljoonåa työsk€ntelee kotona

låhde : Headlights 6-711979

JOUKXOLIIKENTEEN ILMAISKO(EILU DENVERISSÄ

Denv€rissä Yhdysvålloitsa on kokeiltu 1 2 1978-31 1 1979

ilrnåisliilenteen våikutusta matkustajakäyttåylvmis€en. Pä-

kallin€n liikenn€laitos ReSional Transportation District
(RTD) tarjosi matkuslajile vapaat matkat muuliojn kuin

trmgosaikaa ma'pe klo 6-8 ja 16-18, joloin liikkuvat

maksoivat taksan mukaisen maksun eli 25 centiä (noin 90

pennid). P?iivittåinen måtkustajamäärä nousi 101 000:sh la-

he! 150 000:een arkisin. Vuoden 1978 RTD:n matkustaja-

mäiid flousi edelliseen ruoteen verrailuna noin 25 70 utrt€en

lfiaikojen huippuunså, 43 niljoonaan måtkuståjaan Esi-

merkiki wonna 1971 tulos oli alle l7 miljoonaa matkusta-

jaa.

RTD kaavail alunperh vain k ukauden kokeilua, muttå
kansallisen kiinnostukren he*ityä Urban Mass Transportat_

ion Adminislration (tlMTA) myönsi liittovaltion rahallista

tukea kokeilustå selviåmiseksi. Varoja taffittiin noin USD

4,96 niljoonaa.

Kokeen tårkoituksena oii vaikuttaa denveriliiisten as€n.

t€isiin saamalla hejdäl joukkoliikennemyönteisemrniksi;

RTDin roimilusjohtajan arvion mukaan noin 65 % uusista
ilrnaisliikenteen käyttäjistä snrtyikin myös maksu[ist€n kul'
jetusten kåyttäjiksj.

Kok€ilu oli siis täysin onnistunut ja siihen sdoitetut var8t

Kaikki lehdet ioutuvat ioskus iuU@isetnaan oikgisuia, niin
myös k4ITIOkin. Numetossa 3 - 1980 vefiailtiin beryeni
löisten ia helsinkildisren ioukkoliikennevtilineiden rcittikil-
fityksia fu opa ejdiestelnid. Helsingissn orc ttu kuva ok
eptihuomiossa ftiattu t'adin, joten iulkahemme kuvapain

RAITIO 3 - I 980 included two pictwes comparing the
information si"en users of pubnc tdnspott in Beryen and
Helsinki. As the Helsinkipicture was too dosely croppeil,
we will publish rhe pictures once nnre.
Kuvalphoto: L Leppttnen, 8.8.1980 (Belsen)ia 7.10.1980
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stlilstr BusslT 2.llsA

SCANIA.VABIS B.22V HELKO/HKL.KARIA,
vuojmalli 1948, oviiåri€stys G10l-2, jårjestysnrot
81-90

Niii$å autoisa oli ålunFtin puuvuorattu kori. Tåtnå iohtui
ditå, että sotirn iåll(.rn oli buulaya puh koripellistä. HKL
uudtuiti .utot lorlan mukair.en ulkoaluul wGina 1957-
t960. Nllhitr ralcn rcftiin norl!ådi FlliU,i worattu kori,
jotb .dkoielubhr voidr.er nsiniB nEn. vihreiiruävyirEn
tilustrls r.ldt rlh&ållli k inonrhdh vuoratut penlit. Nåitä
Scanioilå ldylrttiin låhe! kaitils linjoih ia ne poirtettiin
liikcnteeltå wlt vuosinr 1966-67.

SCANIA.VABIS 8.22V HELKO/HELKO, vuosi-
malli 1948, oviiärie5tvs 0-101-2, iärjestysnrot 136,
137 , 139, 140, 143-145

Kuuluiråt sårnåån hantintacräiin lorin edelisatliin. ja nryö6
koritettiin såmoihin aikoihin uual€s'taan. Wiima uwi autojen
138 jo t4l korit, kun lras autoihin 142 ja 146 alennettiin
Kuttcrin rakentamr uusi kori, mutta niiisfii myöherDmin.
Nåmå Helkotr korittanal autot oliwt kuvm näyttiirnässå
nsresa liikentcdså ainå vuosiin 1966-{7 asti.

VOLVO 863507 VALMET, vuosimalli 1957, ovi-
iäriestyE 0- 1 01 -2, iäriGtysnu rnerot 347-374

V"lnrct r"ålrnfuti vielä viisil(ynrnenlurun lopula joirakin ko-
&ja HI(L:rl burseihin. NäInä Volvot olirat suhtecllilen kor-
ktilå åutoia vslinlin takaosastaan. Tiimä johtui siitii, että
mravrl8 oli tsklylityk€n kohdalla 3uhh€llire[ suuri ja edee
så mclko pi.ni, Takanaoli iiis hyvin jåykiitjou!€t. N,ii!s:i oli
crikoi$utcnr rnyö6 do$inaatlolealikot sekii .dess:i eltii tr-
t tr4 $uttadihin ci kunrninlaan olut .ijoitettu Iu[å-
kilpil.ittcita alunperinldjin. Autoja kjiytefliin påiialia$a itä-
Hellin8in liniofll. tutrgodiikertces.ii.
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MAAI LMAN RAITIOTI EJÄRJESTELMÄT

Ulkomai*t ålan julkaisut sis:Utjivät silloin rållöin lu€tteloita
toirnlvista taitioti.jirj€stelmistii. RAITIO julkaisee lukijoi-
densa tiealoksi uusimman käyt€ttjivisä olevan luett€lon, jo&
3a on kolrdse[ sataa jä4est€lmiiä, Luettelossa saåtta! olla
vidreitii, joista toimitus ei vartar.

Lu€ttelo ei sfuållå suunnittellla t,l råkenteilla oledå eikii mu-
!6o.aitioteitä,

Alrnkomr!t

Amst€rdam
Den Hååg
Rotterdam

Au!tr.lis

Adelaide
Melbourne

Bdgis

Enrssel

Chåieroi
G€nt
Oostende

Bl€sf,is

Rio d€ Janeiro

Bulgrdr

Sofija

E$/pti

Alexandria
Hcliopolis
Kano

Hong Kong

HonS Kong

lnrir

Cslcuttå

Iso-Bdtrndr

Blackpool

Iralia

Milano
Napoli
Romå

Trieste

Itä\raltÅ

Gmunden
Gnz
Innsbruck
Linz

Jåpani

Enoshima
Fukuoka
Gifu
Hakodåte
Hiroshima
Kagoshima
Kitakyushu
Kochi
Kumamoto
Någasaki
Oksyama
Osakå
Matluyama
Sapporo
Tokyo
Iakaoka
Toyohashi

JugGlsvis

Beograd
Osijek
sarajevo
Za$eh

Kårudå

Edmonton
Toronto

Kiinå

Changchun
Hubin
Pingxiån
Shenyång
Talien
Tiånjin

Meksiko

ld€ico City

Norj:'

Trondheim

Portugrli

Lisboa

Porto

Puolr

Bydgoszcz
Czgstochowa

Elbltg
Gdaisk
Gorz6w
Arudzbd2

Krak6w
udi
Pozll an

Szcz€cin
Tonri

Ranskå

Lile
Lyon
Månei[e
St Etienne

Roryni,

Arad
Brlilå
Bucuretti
Galati
Iati
Oradea
Sibiu
Timiroara

Ruotsi

Göteborg
Lidingö
Norköping
Stockholm
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S.k!. (BRI!)

Augrbulg
Blelcfeld
Bochum
Bonn .

Bnunlahs'.ig
Brcmon
Brcfitrhrven
Dantl!tadt
Dortrnund
Duisburg
Diir*ldorl
Elsen
Frsnldurt/Main
Frciburg
Hannov€r
Hoid€lberg
Karlsruhe

Kas,el
Ki€1

Köln
K.r€feld
Ludwigshafen
Mainz
Mafitheirn
Miilheim/Ruhr
Miinch€n
Niirnb€rg
Stuttgårt
ulm

wuppertal
[/rirzburg

S*!o (DDR)

B€rlin
Brandenbrug
Cottbus
Dessau

Dtesden
Brfurt
Frånffurt/Odet
Oara
Görlitz
Gotha
Hslb.rstadt
Hr[.
Jco!
Kdl-Mrfi-Stadt
Iripzu
Magdeburg
Nordhaus€n
PIau€n
Potsdam
Rostock
Schiio€iclle

Schw€rir
Struusberg
Woltersdorf
Zwickau

SNTL

Alma-Ata
Angusk
fuhangelsk
tukåhan
Baku
Barnaul
Biiik
Bogoroditsk
Britsk
Daugavpils
DneprodzerYinsk
Dneprop€hovsk
Donetsk
Dzedinsk
Brevan

Gorki
Gorlovka
Groznyi
Håbarovsk
Harkov
kkutsk

Eevsk
Jaroslavl
J€Watorija
Kadij€vka
Kalinh
Kaliningrad
K$aganda
f.arpinsk
I(,zal].

Kijev
Kircvabad
Kolomna
Komsomolsk
Konotop
Konstrntlnovka
Kopeisk
Knmatorsk
Knsnodar
K.ra$otu ntk
K.ra!'lojusk
Krivi Ri8
Kronltadt
Ku$k
Kuiby&v
l€nhSrad
Liepåjå
Upetsk
Lwiw

Magnitogorsk
Makei€vkå
Mensk
MosklB
Mykolajiv
Nåb€reznje Tfehy
Nizni-Tagil
Noginsk
Novotserkassk
Novorossiist(
Novokuzne$k
Novopolo$k
Novosibink
Odc!så
omrk
Ordbnikidze
orc!
Onk
Osinniki
Pavlodar
Perm

PIlsk
Pjatigorsk
Poti
Prokopjcvsk
PJsa

Rortov.nå-Donu
Råv
3"ttty
Såratov
Smol€nsk
Sovjelsk
Ståraja Russå

Sumgait
Sverdlovsk
Taganrog
Tallinn
Talkent
Temir Tau
Tomsk
Toropets
Tphilisi
Tula
TVetabinsk
Tfer€powtr
Tsemigov
Tlita
Ufå
tlsn-Ud€
lljanov3k
Ust.Iimsk
Ust.Kanenogorsk
Velikije Luki
Vinnits.
Viiebsk
Vlådivostok
Volgograd
Volzskij

voron€t
Vorosilo\Bråd
Vjaznå

?tpo 51ie
Zdånov
Zitomir
aåtoust

Suomi

H€kinki

Sv.itsi

Bårel
B€m
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Tl^rni latw niiltä 6Joilta, ioloin ioulurykkikin aioi nin6
tauuL Kuta otettiin vallilan hallin edustalla.

whdt iloes Sd^tu Claus ato. whel1 therc is no snow on the

gound? U/hy, he takes the ftam, of coutse, This Santl\
Sryial wdt photographed outside Va ila depot
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