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RAITIOVAUNUMME KAUTTA AIKOJEN 4.osa

16-30 i e

HKL 25 Hietalahden paatepysakilla; vaunussa on kaksipol-
vinen virroitin, jota kokeiltiin etsittdessd nivelvaunuthin so-
pivaa virroitinta. Vastaavanlaista virroitinta kdytetddn tdtd-
nykyd vain VR:n Sri-sihkévetureissa.

A single-arm pantograph manufactured by Stemmann was

Vaunu Vastaanotettu Hucrm ieited o HKLZ5.

16 19..2.1959 Kulj.rah,

17 4. 3.1959 Kulj.rah. Kuva/photo: J. Rauhala, 17.4.1971

18 12. 3.1959 1. kulj.rah.

19 20. 3.1959

20 25:3:1959 RAITIOTIEMOOTTORIVAUNUT HKL16-30

21 3. 4.1959 Kulj.rah.

22 10. 4. 1959 Vaunut tilattiin 1957 Valmet Oy:n Lentokonetehtaalta
23 14. 4. 1959 Tampereelta. Samanaikaisesti tilattiin tdméin tyypin sisarsar-
24 20. 4.1959 ja, Karia HM 'V (numerot 1—15), joista julkaistiin artikkeli
25 29. 4.1959 Kulj.rah. Raition numerossa 3-1979, (Valitamme tuossa numerossa ol-
26 5.:5.1959 lutta painovirhettd, jossa nyt kisiteltdvin vaunusarjan sanot-
27 20. 5.1959 Kulj.rah. tiin olevan RM2; maininta korjattakoon RM3 :ksi.)

28 2. 6.1959 Vaunujen Kkorit valmistettiin vuonna 1959 Valmet Oy:n
29 7. 6.1959 Lentokonetehtaalla Tampereella. Telit ovat Oy Tampella
30 16. 6.1959 Kulj.rah. Ab:n valmistamat ja sihkolaitteet Oy Stromberg Ab:n tuo-

tantoa.
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HKL muuttaa parhaillaan moottorivaunusarjoja 1—15 ja
16— 30 kuljettajarahastuskdyttéén soveltuviksi, Vaunuihin
asennetaan oviautomatiikka ja tarvittavat turvalaitteet. Oh-
Jaamon takaseindstd poistetaan osa.

HKL motor trams |- 15 and 1630 are being converted for
one-man operation. The doors are equipped for automatic
operation, and a part of the rear wall of the driver’s cab is
removed.

Kuva/photo: I. Leppinen, 30.4.1979

VATMIET

oy ftromberg Ab

Valmet antoi vaunusarjalle tyyppimerkinnin RM3, eli
praitiotiemoottorivaunu, malli 3». Téssd yhteydessi on pai-
kallaan mainita my®s Karian kiyttdmien tyyppilyhenteiden
merkitys eli HM + roomalainen numero = Helsingin moot-
torivaunu; HP + roomalainen numero = Helsingin peravau-
nu.
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HKL moottorvaunusarjan 16-30 markusiamo takasillaltu
nahtynd.

Interior view of HKL motor trams 16-30 as seen from the
rear platform.

Kuva/photo: I. Leppdinen, 30.4.1979

Teknisesti tarkasteltuna RM3-vaunut ja aiemmin seloste-
tut HMV-vaunut ovat lihes identtiset. josta syystd emme
puutu tissd yhteydessd vaunun erittelyihin: tiedot loytyvit
edellisesta artikkelista. Tampellan valmistamien telien tyyp-
pinumero on 95902.

Nivelvaunujen virroitinkokeilut aloitettiin  1960-luvun
lopulla ja tata vaunutyyppid kdytettiin hyvaksi 1970-luvun
alkuvuosiin saakka. Kaksipolvista virroitintakokeiltiin eri ai-
koina vaunuissa 17, 22 ja 25.

RM3-vaunut kuuluvat kaikki sarjaan (HKL 1-30), joka
muutetaan asteittain kuljettajarahastuskiytt66n soveltuvik-
si. Jo valmistuneet vaunut luetellaan toisaalla artikkelissa.

Apropos:

Monet ovat ehkipi luulleet, ettd vaunu 30 olisi ollut uusin
neliakselinen helsinkildisvaunu, mutta ndinhén ei asia suin-
kaan ole. HKL15 on sarjan kuopus. Katso Raitio 2-1979, si-
vu 45,
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HKL 19 siledn sivun puolelta nihtyna Karjala-apreekin kul-
mauksessa Mannerheimintielld.

Here is an off-side view of motor tram HKL 19.
Kuva/photo: J. Rauhala, 12.1972

HKL 29 linjalla 6 matkalla Rautatientorin sivuraiteelle.
HKL 29 on route 6 on the way to the siding at Rautatien-
tori.

Kuva/photo: J. Rauhala, 7.10.1973
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HKL kokeili erilaisia uusia virroitinmalleja 70-huvun alussa,
Jjolloin nivelvaunujen suunnittelu oli kdynnissd. Tsdds niky-
vin virroittimen valmisti saksalainen Stemmann -niminen

HKL 30:ssd kdytetty erikoistyyppinen kovadininen pysdkil- tehdas. Virroitin asennettiin aluksi vaunuun 17, josta se

liodottaville tarkoitettuja tiedotuksia varten (merKitty nro  siirrettiin vaunuun 22 (kuvassa) ja lopulta vaunuun 25,

1). Katonrajassa ovien ylipuolella normaalisti kdytettivi Various new types of pantographs were tested in Helsinki

kovaddnismalli (nro 2). in the early 1970’s. This particular type was originally
All trams are equipped with loudspeakers for announce- mounted on tram 17, and then moved to car 22 (shown
ments for passengers waiting at stops. here) and finally to car 25.

Kuvafphoto: J. Rauhala, 1.5.1973 Kuva/photo: I. Leppinen, 4.1970
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URABUSSI

Daimler-Benzin urabussijirjestelmd esiteltiin yleisélle IVA
79 -ndyitelyssd viime kesind. Kuvassa ndhddin osa 400 m
mittaista »rataay sekd sasemay ja betonirenkaista koottu ly-
hyt tunneli.

»Spurbusy (guided busway ) was demonstrated in practice
during IVA'79 in Hamburg. This picture shows a part of the
400 metres long "track’” with a "station” and a short
tunnel assembled of pre-fabricated concrete rings.
Kuva/photo: M. Alameri, 25.6.1979

Raitio 4 -1979

2



URABUSSI — URAA UURTAVA BUSSIUUTUUS

Niin kuin jo edellisessi RAITIOssa: tuli mainituksi, on pai-
kallaan tarkastella lihemminkin Hampurissa kesilti pidetys-
gl kansainviilisesséi liikenneniiyttelyssi-eli IV Assa ensi kertaa
yleisslle esitelty4 urabussijarjestelmiii. -

Kehitystyotd on tehnyt Daimler-Benz AG, ja koko han-
ketta voi perustellusti pitid saksalaisen autoteollisuuden vas-
tineena kilpailtaessa kaupunkiliikenteen hoidosta raidekul-
kuneuvojen kanssa. Pyrkimiittii olemaan kyyninen voi ura-
bussia tarkastella erdiinlaisena kumipydrimetrona, sikili kun
esitteissi hahmotellut jirjestelmiin kehitelmit joskus toteu-
tetaan.

Hampurissa oli tosin vain pieni »otos» urabussijirjestel-
miisti niiytteilld, eikd varsinaisia urabussejakaan ollut kuin
kahta tyyppid eli tavallisia kaksiakselisia ja kolmiakselisia
nivelbusseja. Itse urabussirata oli vain muutamien satojen
metrien mittainen osuus, jossa oli yksi mutka. Mutta jo tis-
si mutkassa sai tuntuman urabussin kieltimitti varsin jous- -
tavasta etenemisesti pitkin ybetonikaukaloa» bussinkuljetta-
jan tallatessa kaasupoljinta ja ohjauspyérin pyoriessi valtoi-
menaan — kuljettaja kun ajoi uraosuuden kidet yl6s koho-
tettuina (vaikka héinti ei uhattukaan aseella!).

Urabussi on periaatteessa aivan tavallinen bussi, josta on
tehty erdinlainen raidekulkuneuvo asentamalla etuakseliin
ohjausulokkeet, Nimi tyontyvit hieman bussin poikkileik-
kausprofiilin ulkopuolelle. Ulokkeiden piissi on pystyakse-
linsa ympiiri pyorivi rulla. Nivelbusseissa on tillaiset ulok-
keet asennettu takimmaiseen akseliin.

Itse urabussirata on betonirakenteinen kulku-ura, joka
muodostuu leveistd betoniraiteista sekd ndiden ulkoreunaa
seuraavista 15 cm korkuisista sivulaidoista. Edelld mainitut
ohjausulokkeet painuvat sivulaitoja vasten ja pitdvit bussin
radallaan. T4mi toteutus on nimeftﬁﬁn pakko-ohjaus.

Urabussijirjestelmid voidaan rakentaa my6s ns. uraoh-
jausperiaatteeseen perustuvina; timi ratkaisu muistuttaa
jossakin miirin leikkikaluina tunnettujen sihkokilpa-auto-
ratojen uraohjausjirjestelmid. Toisin sanoen etuakselin oh-
jausmekanismiin on kiinnitetty tunnustelulaitteisto, joka
seuraa ajoradan pinnassa olevaa ohjausuraa. Kyseinen me-
kaaninen ohjauslaitteisto voidaan haluttaessa (ja milloin on
varaa taloudellisesti kalliimpaan ratkaisuun) korvata sihkéi-
selli laitteistolla, jolloin auton ohjaamiseen ei tarvita lain-
kaan mekaanista »sormean. T#ssd yhteydessd on syytd maini-
ta, etth myds uraohjausperiaatetta kiiytettdessi urabussira-
dan reunoille rakennetaan betoniset sivulaidat, jotta bussi
ei vkarkaay mahdollisen teknisen hiirién sattuessa uraltaan
omille teilleen.

Itse urabussi voi olla millainen bussi hyvinsi, siis tavalli-
nen tai nivelbussi, poltto- tai sihkémoottorikiiytttinen, mi-
ten vain. Urassa kulkemiseen tarvittavat lisilaitteet (ohjaus-
ulokkeet tai tunnustelijat) eiviit mitenkiin estd bussin kiyt-
timistf myos tavallisessa liikenteessii. Toisaalta bussia pys-
tyy ohjasmasn ohjauspydriii pySrittimilli myds uraosuu-
della tietyissii rajoissa.

Miksi sitten ylimalkaan rakentaa urabusseja? Asiantunti-
Loi]la on kuitenkin vastsus valmiina: Urachjaus pienentii

ussiviiylien rakentamiskustannuksia, koska »lahjomatony
urabussi etenee tismiilleen siitd, misti se on tarkoitettu kul-
kemaan. Toisin sanoen: milloin bussirata on rakennettava sil-

S

Normaaliin ohjausjdrjestelmddn lisityt pikkupydrit huoleh-

tivat rataa pitkin kulkevan bussin ohjauksesta. Ndyttelyssi
esiteltiin sekd ravallisia kaksiakselisia etté mivelbusseja.

Small wheel mounted on both sides guide the bus along the
track. Both standard two-axle vehicles and articulated buses

were demonstrated.
Kuva/photo: M. Alameri, 25.6.1979
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lalle tai tunneliin, po. rakenteet voidaan tehdi varsin ahtaik-
si ja siten sddstddi rakentamiskustannuksia. Liikenneturvalli-
suus siilyy silti, koska virkeinkiiin kuljettaja ei voi ohjata
urabussia yhti tarkasti kuin auton pakko-ohjaus- tai uraoh-
jausjéirjestelmin laitteistot. Edelleen asiantuntijat perustele-
vat urabussijérjestelmdd toteamalla, etti siitd voidaan asteit-
tain kehittid ykumipydrimetromaineny liikennejirjestelmi,
joten kasvava liikkennepalvelujen kysynti ei rasita liikkenteen-
harjoittajan taloutta kohtuuttomasti, koska sijoitukset voi-
daan hajoittaa pitkille aikavilille. Voidaanhan urabussijir-
jestelmdn vaatimat ohjauslaitteistot asentaa esim. jo raken-
nettuihin tavallisiin busseihin.

Tunneliosuudet aiheuttavat tietenkin ongelmia, varsin-
kin jos kiytetiin polttomoottoribusseja. Pakokaasujen pois-
to-ongelmat sekii tunnelien ja asemien yleinen tuuletus on
kylliikin jo ratkaistu periaatteessa. Mutta timi aiheuttaa lisd-
kustannuksia, Mikili urabussina kdytetddn johdinautoja tai
‘;:aristobusseja, ei pakokaasuongelmiakaan ole. Harrastajan

annalta tunneliratkaisu on kuitenkin periaatteessa kuin
Tukholman metro: tunneleissa on voimassa vasemmanpuo-
leinen liikenne, jolloin kumpaankin suuntaan ajavat bussit
voisivat kiyttdd samoja »asemalaitureitan, miki puolestaan
pitdd kustannukset kurissa.

Viimeistddn tissi vaiheessta jokainen metron vastustaja
on jo kokenut ahaa-elimyksen. Mutta hiljaa méessi: on kak-
si asiaa, jotka asettavat urabussin erittdin kyseenalaiseksi ai-
nakin tddlldi Suomessa. Ensinnikin talven lumi ja jad. Kun
lunta alkaa kerty4 riittdvisti urabussiradalle (joka siis tarvit-
sisi erityistd aurauskalusto!), sivulaidat alkavat kidydi liian
mataliksi. Bussit saattavat tilldin suistua uralta. Kuljettaja
kylld torjuu vaaraa, mutta hinenkiin ldsndolonsa ei ole kir-
kossa kuulutettu. Asiantuntijoiden mukaan urabussit — var-
sinkin jos niilli on kdytettdvissiin huomattavan pitkit »ra-
taosuudety — voidaan tiysautomatisoida, jolloin kuljettajat
vain ajavat bussin kadulta uran alkuun ja siirtyvit tulolaitu-
rille odottamaan vastakkaisesta suunnasta saapuvaa auto-
maattiohjattua urabussia, jonka kuljettaja sitten ajaa uralta
katuliikenteeseen ja jossain laitakaupungilla olevalle piite-
pysékille, Toinen asia lumen lisiksi — sehén haittaa vain tai-
vasalla liikkkuvia urabusseja — on energian hinta. Polttomoot-
toribussien titd nykyd kdyttimi polttoaine on tuontitava-
raa, joten ei ole viisasta luoda jérjestelmisi, jos 6ljy on sen
kdyntiinpaneva voima sanan varsinaisessa merkityksessi,

On vield muitakin tekijoiti, jotka tulee ottaa huomioon
urabussijirjestelmisti ja sen taloudellisuudesta keskustelta-
essa. Esimerkiksi urien kunnossapito: tarkastellaanpa vaikka
Helsingin linja-autokaistoja, jotka ovat tavallaan jo urabussi-
reitteja —ovathan melko tarkasti samaa viyldd kulkevat bus-
sinrenkaat kuluttaneet kadun asfalttipintaan melkoisia sy-
vennyksid. Toisin sanoen: mistd aineesta urabussin »kiskot»
on rakennettava, jotta ne eiviit kulu heti alkuunsa, ja mitd
maksaa? Tistd onkin vain lyhyt matka seuraavaan loppupii-
telmiiin: vrabussi on liikenneteknisend ratkaisuna mielen-
kiintoinen ja varmasti edslleen kehittimisen arvoinen, mut-
ta toisaalta se on vain perinteisen raideliikenteen kopio, ei-
ki urabussijirjestelmilld ole ainakaan Suomessa vakavasti
otettavia toteuttamismahdollisuuksia toteuttamistarpeista

puhumattakaan.
Mikko Alameri



RUHRIN LAPI RAITIOVAUNULLA

Maailman viimeisiin lukeutuva ravintolaraitiovaunulinja toi-
mii Saksanmaalla Diisseldorfin ja Duisburgin vdlilld. Kuvassa
Rheinbahn -yhtion ravintolavaunujuna linjan D eteldiselld
piddtepysikilld, Diisseldorfin Jan-Wellem-Platzilla. Tdmdn
linjan ajoaika pédstd pidhin on 55 minuuttia, vaikka vaunut
pysihtyvdt kaupunkialueella vain harvoilla pysikeilld,

One of the last interurban trams with refreshment service is
operated between Diisseldorf and Duisburg in the Ruhr area
in Germany. Here Rheinbahn car 3104 is waiting for
departure at Jan-Wellem-Platz in Diisseldorf

Kuva/photo: I. Leppinen, 26.4.1978

Kisite »Ruhrin alue» tuo useimpien ihmisten mieleen kuvan
pahasti saastuneesta ja likaisesta teollisuusalueesta, jolla on
lukemattomia terdstehtaita ja hiilikaivoksia. Ndinhin asia
kieltimittd onkin, mutta on syyti todeta, ettd alueella on
my®s laajoja vehmaita puistoja, jotka puhdistavat ilmaa ja
tarjoavat virkistysmahdollisuuksia.

Teollisuuslaitosten ja kaivosten henkildkunnalle on tar-
jottava sopivat kulkuyhteydet. Nykydin monet ihmiset
kiyttivit omaa autoaan, mutta vuosisadan vaihteen tienoil-
la oli turvauduttava muihin keinoihin. Niinpd Ruhrin alueel-
le rakennettiin maailman ehkiipi laajin raitiotieverkosto, jo-
ka huolehti paikallisliikenteen lisiksi my®&s kaupunkien vili-
sestd liikenteestd. Niinpd Bonnista, joka on nykyiin Saksan
Liittotasavallan piidkaupunki, pddsi matkustaamaan raitio-
vaunulla esimerkiksi olutpanimoistaan kuuluisaan Dort-
mundiin, Aikaa oli tosin varattava riittdvisti, silld vaunua oli
vaihdettava useaan kertaan.
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Ruhrin alue joutui sodan aikan tuhoisien pommitusten
kohteeksi. Myds alueen raitiotieverkosto kirsi pahoja vauri-
oita, mutta se korjattiin sodan jilkeen. Nykyddn Bonnista
ei endd pysty matkustamaan koko matkaa Dortmundiin rai-
tiovaunulla, vaan vililld on turvauduttava junakyytiin.

Tassi artikkelissa ei ymmirrettivistd syistd voida syven-
tyd kovinkaan perusteellisesti vield olemassa olevaan raitio-
tieverkostoon, mutta kirjoitus pyrkii valottamaan yhden esi-
merkin avulla kaikkea sitd, mitd harrastelija voi vielikin ko-
kea matkustaessaan alueen halki raitiovaunulla.

Matkan voi aloittaa esimerkiksi Diisseldorfista. Kaupun-
gista on edelleen suora raitiovaunuyhteys noin 30 kilomet-
rin piidssd sijaitsevaan Duisburgiin. Kaupunkien liikennelai-
tokset liikennoivdt linjaa yhdessd. Matka-aika linjan pdistid
pdihdn on 55 minuuttia, vaikka vaunut (vai pitiisiké sanoa
junat) pysihtelevit suhteellisen harvoin. Niinpi linjan vau-
nuissa on ravintolaosasto, jossa tarjoillaan "kaikenlaisia vir-
vokkeita.

Duisburgista matka jatkuu tavallisella raitiovaunulla koh-
ti Mlihlheimia. Duisburgilaiset junat ovat todella mittavia,
silld niissi on tavallisesti 8-akselin nivelmoottorivaunu ja te-
liperdvaunu. Matka Duisburgin keskustasta Mihlheimin kes-
kustaan kestii vajaan puoli tuntia,

Miihlheimin keskustassa ohjelmassa on pakollinen vaunun
vaihto, silld tdiltd eteenpdin raitioteiden raideleveys on yksi
metri (1,000 mm), kun taas Diisseldorfin ja Duisburgin rai-
tiotiet ovat normaaliraiteisia.

Miihlheimista matkaa voidaan jatkaa kahta kautta Essen-
iin. Jos ei halua vaihtaa vaunua, linja 4 vie perille Borbeckin
kautta. Toinen vaihtoehto vie Heissen Kirche -nimiseen paik-
kaan. Tdiltd alkaa Ruhrin tulevan pikarataverkoston ensim-
miinen normaaliraiteinen linja, joka on rakennettu Ruhrin
alueen kaupunkeja yhdistdvin »Ruhr Schnellweg-moottori-
tien keskikaistalle. Tdamikin linja oli alunperin kapearaitei-
nen, mutta se levitettiin runsas vuosi sitten sopivan koelin-
jan rakentamiseksi.
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Wuppertalin riippurata ( Schwebebahn) kuuluu tdmdn pdi-
vin tekniikan ihmeisiin, Rata avattiin vuosisadan vaihteessa
Ja sen kalusto modernisoitiin 70-luvun alkupuolella. Kuvan
Jjuna ldhestyy Oberbarmenin pidteasemaa.

A train of the Wuppertal Schwebebahn is shown
approaching the Oberbarmen terminus.

Kuva/photo: 1. Leppénen, 25.4.1978

Samalla kun pikarataverkoston ensimmdinen osuus avat-
tiin, Essenin keskustan lipi kulkevat raitiolinjat johdettiin
vuteen tunneliverkostoon. Yhtd vaille kaikki Essenin linjat
kulkevat nykydin tunneliosuuden kautta, joten varsinkin
ruuhka-aikoina vaunuja tuntee tulevan miltei loputtomasti.

Essenistd matka suuntautuu kohti pohjoista. Vestische
Strassenbahnen -niminen raitiotieyhtid (entinen rautatieyh-
ti6) liikenndi ennen laajaa verkostoa, joka ulottui Oberhau-
senin, Gladbeckin, Buerin, Hertenin ja Recklinghausenin
alueelle. Linjastoa alettiin kuitenkin purkaa vihitellen sodan
jilkeen, ja nyt yhti6 liikkenndi endd yhti linjaa, joka sekin
tullaan lakkauttamaan muutaman vuoden kuluessa.

Vield runsas vuosi sitten timin linjan ldntinen péiitepy-
sikki oli Essenissi, Horstin kaupunginosassa. Tdiltd linjan
10 vaunut kulkivat Gladbeckin, Buerin ja Hertenin kautta
Recklinghauseniin, Vajaa vuosi sitten Horstin ja Buerin vé-
linen osuus hylittiin ja piitepysikki siirrettiin nykyiseen
paikkaansa, joka on Buer Nordbahnhof.
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Tilld osuudella voi vielikin ndhdd klassillisen »interur-

baaniraitiotieny piirteitd, eli reitin varrella on kaupunkeja,
kylid ja osittain miltei maaseutuakin. Osa rataa on yksirai-
teista, ja linjan erikoisuuksiin kuuluu myos sihkoistetyn
rautatien tasoristeys.

Recklinghausenista matkaa voi jatkaa Vestischen tai Bo-
chum-Gelsenkirchener Strassenbahnen (BoGeStra) -yhtién
vaunulla, BoGeStra yllipitid laajaa verkostoa, joka yhdistd
Bochumin ja Gelsenkirchenin sekd niitd ympiroivit alueet
toisiinsa. Linjasto on pienid poikkeuksia lukuunottamatta
vield lihes yhti laaja kuin ennen sotia.

BoGeStran verkosto on suunniteltu liitettdviiksi tulevaan
Ruhrin pikaratajérjestelmiéin, Tédstd syystd tirkeimmit reit-
tiosuudet siirretd4in joko tunneleihin tai erotetaan muuten
ajoneuvoliikenteestd. Querenburgin suuntaan johtava uusi
esikaupunkilinja rakennettiin moottoriliikenneviylin kes-
kialueelle, ja Bochumin ensimméinen lyhyt tunneliosuus
avattiin viime kevdind,

Niin kuin alussa jo mainittiin, tdimin kirjoituksen tarkoi-
tus on antaa lukijalle jonkinlainen kiisitys siitd, mit4 Ruhrin
alueelta voi vield 16ytdd. Mainittakoon, ettd Wuppertalin
kuuluisa riippuratakin on vajaan tunnin junamatkan pdissi
Essenistd. Alueen raitioverkoston monimutkaisesta tariffi-
rakenteestakaan ei tarvitse vilittdd, silld raitiolaitoksilla on
yhteinen matkailulippu, joka kattaa koko kapearaideverkos-
ton. Tdma 5 DM maksava lippu on voimassa 24 tuntia lei-
maushetkesti. Ruhrin alueen raitiolinjasto on edelleenkin
todella tutusturnisen arvoinen.

Ismo Leppinen
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Essener Verkehrs-AG.lla ( kssenin liikennelaitos) on viela
kdytdssidn jokunen telimoottorivauny, Essenin kaupungin-
teatterivuokrasi kuvassa nikyvin vaunun ohjelmistonsa tun-

Sarjassamme radanrakentajan painajaisunia: timd raideristei- netuksitekemistd varten, Kuva otettiin Rellinghausen kddn-
Iy on Milhlheim/Ruhr -nimisen kaupungin keskustassa, tasilmukassa, '
This complicated mixed gauge junction can be found in An Essen bogie tram at Rellinghausen loop, advertising the
Miihlheim/Ruhr. programme of the City Theatre,
Kuva/photo Kuva/photo: I. Leppdinen, 25,4.1978
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Tallaiset mamosraitiovaunut kuuluvar saksalaiseen arkipai-
vddn, Tamd kuva otettiin Recklinghausenin rautatieaseman

o ) v Miihiheimin edustalla,
Nykyatkainen soksalainen normiraitiovaunu Mii This peculiar looking tram was photographed in Reckling-
keskustassa. hausen.

A modern German articulated tram in Mithlheim.
Kuva/photo: I Leppinen, 25.4.1978

Kuva/photo:I. Leppinen, 24.4.1978
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Saksalaiset pikaraitiotiet on kehitetty todella pitkdlle; ku-
vassa Dortmundissa toteutetiu ratkaisu, jossa linfa kulkee
kokonaan muusta liikenteestd erotettuna.

Here is a view of the very modern LRT line to Dortmund
Grevel.

Kuva/photo' I. Leppinen, 28.6.1979

Bochumissa avartiin viime toukokuussa 2,5 km mittainen
raitiotietunneli, joka on osa lagjaa, vield suunnitteilla tai ra-
kenteilla olevaa verkostoa. Tamd kuva otettiin Bochum
Hbf:n vield keskenerdiselld tunneliasemalla; vaunu kuuluu
Diiwagin uuteen Stadtbahn M -normivaunusarjaan.

The first section of tram subway in Bochum was opened
last May, this view shows a modern Stadtbahn M type LRT
vehicle at the temporary Bochum Hb; terminus.
Kuva/photo: I. Leppinen, 29.6.1979
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Ruhrin alueen ensimmdisen pikaradan juna Hobeisen-
brucken asemnalla matkalla Essenistd Miihlheimiin,

A train of the Ruhr Stadtbahn at Hobeisenbrucke station.
Kuva/photo: I, Leppinen, 25.4.1978

Reitio 4 - 1678

Tunnettu vaunurehdas Ditwag kehitti joku vuosi sitten uu-
den standardivaunun Ruhrin alueen kapearaideraitioteiti
varten. Vaunua toimitetaan myds normaaliraiteisena, jolloin
sen tyyppimerkintd on Stadtbahn N. Kuvan vaunu toimitet-
tiin viime kevddnd Dortmundiin. Kuva otettiin kaupungin
pddrautatieaseman edustalla.

A Dilwag Stadtbahn N LRV at Dortmund Hauptbahnhof,
Kuva/photo: I. Leppinen, 25.6.1979
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Senaatintori esitti jilleen Leningradia ja Moskovaa, kun
Warren Beatty ja yhtionsi Maranrana filmasivat John Reed’
istd kertovaa elokuvaa. John Reed’hin oli amerikkalainen
lehtimies, joka oli Venijilli Lokakuun vallankumouksen ai-
kana.

HKL:n museovaunu 165 oli 28.10 ldhestulkoon p#fiosassa,
silli ko. pdivind kuvattiin mm. sisikuvia liikkuvassa vaunus-
sa. Samana piiviini oli raitioteilld em. syystd poikkeusreitte-
ja:

Linja 3T ajoi Eirassa pitkin 3B:n reittid

Linja 5 kadntyi Rautatientorilla

Bussilinja 5X liikennoi vilid Lasipalatsi - Katajanokka.
Vaunut 165 & 615 olivat 4.11 liikkuvana kulissina. 165:n
etulinjalaatikossa oli teksti Ulitsa Gogolja kyrillisilli kirjai-
milla kirjoitettuna, Ko. pdivini ei kidytetty poikkeusreittejd.

R o

“lTEPYSIKK‘ ' 28.10 ja4.11.79
- - b . 8 Koonnut Arte Nelimen.

HKL:n uusituissa hallireitteji koskevissa ajo-ohjeissa maini-

taan mm:

— Matkustajia on otettava ja laskettava pois reittiin kuulu-
villa varsinaisilla ja H-pysikeilli. Matkustajille on mainit-
tava, ettd vaunu menee halliin.

— Rautatientorin, Asema-aukion, Erottajan ja Simonken-
tin pddteasemilta halliin ajavat linja-autot ottavat mat-
kustajia pddteasemilta ja laskevat pois kaikilla reittiin
kuuluvilla pysikeilld, Mikili samanaikaisesti on vaunuun
tulijoita, nimé otetaan mukaan,

Ydliikennevuorojen on otettava matkustajia reittiin kuu-
luvilta pysdkeiltd, vaikka vaunussa ei olisikaan pysikilld
poistuvia.

Johdinauto HKL 1 Eteldsatamassa (katso »pditepysikki).
The new trolleybus of HKL at the harbour on a special
tour.

Kuva/photo: I. Leppdnen, 25.11.1979
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MODERN TRAMWAY AND LIGHT RAPID TRANSIT

Monet jisenemme tuntevatkin jo entuudestaan MODERN
TRAMWAY-lehden. Kerrottakoon tissd muutama sana niil-
le, jotka eivit lehtei tunne. MT:té julkaisee Light Railway
Transport League, joka perustettiin jo vuonna 1937. SRS
on muuan LRTL :n monista sisaryhdistyksist; sisaryhdistyk-
sii on muuten kaikissa maanosissa. MODERN TRAMWAY-
lehti ilmestyy 12 kertaa vuodessa. Lehdessé on yhteensi n.
450 sivua raitiotieuutisia, kuva, karttoja ja artikkeleita, eli
kaikkea meiti kiinnostavaa —my®s Suomesta. Lehti on alan
parhaimpia.

Sinullekin tarjoutuu nyt edullinen tapa tilata MT ensi vuo-
deksi; niin tilattuna lehti on reilusti halvempi kuin esimer-
kiksi kirjakaupan vilitykselld hankittuna.

Toimi ndin:

Kiiy lshimmissi PSP:n toimipaikassa maksamassa
MODERN TRAMWA Yn jisentilaus hinta 5,00 englannin
puntaa (noin 44 mk) suoraan LRTL:n postisiirtotilille. Ti-
linomistajat voivat kiyttdd kansainvilisti tilisiirtoa. Ko.
summan voi maksaa myos pankkien vlitykselld.

Osoite on: Light Railway Transport League Subscriptions,
27 Salisbury Road, Carshalton, Surrey SM5 3HA, England.
Postisiirtotilin numero on 350 3054,

Merkitse maksunsaajan tiedonantokohtaan yModern Tram-
way 1980

1.11.79
Linjojen 84 pika ja 86 pika uudet linjatunnukset 84X ja
86X.

15.11.79
Helsingin kaupunginvaltuusto hyviksyi metron jatkamisen
Kontulaan. Osuudelle perustetaan Myllypuron ja Kontulan

asemat. Tyot aloitetaan vuonna 1982 ja liikenne ehka 1986.

Uuden rataosan pituus on 3,3 km,

HKL:n liikennekaluston hankintaan on vuoden 1980 bud-
jetissa varattu 8 Mmk linja-autoja varten, 5 Mmk johdinau-
toja varten ja 15 Mmk raitiovaunuja varten.

Mec-Rastor Oy, joka tutkinut HKL:n toiminnan tehosta-

mista, on viimeksi suositellut mm. seuraavaa.

— Raitioliikennetts lisittiv tavoitteena keskikaupungin
diesellinja-autoliikenteen vihentiminen

— Ei uusia busseja kolmeen vuoteen. Muuten niitd on liikaa
metroliikenteen alkaessa

— Metron ja liityntiliikenteen alkuvaikeuksiin voidaan va-
rautua lykkidmilli bussikaluston romuttamista vuoden
1983 puolelle

— STA:n ja HML:n varikkotoiminnat tulisi siirtdd HKL:n
varikoille.

HKL:n lautakunta esittid kaupunginhallitukselle, ettd jouk-
koliikenteen tarkastusmaksua (pinnarisakkoa) alettaisiin so-

veltaa HKL :n kulkuvilineissi Vapun jilkeen. Tarkastusmak-

sun suuruudeksi esitetidin 50 mk.
Lain mukaan tarkastusmaksua voivat perid raideliikennettd
harjoittavat julkisyhteisét (= HKL ja VR).

Helsingin yhteistariffissa mukana olevat liikennditsijit yhty-

viit kaupungin lupahakemukseen.

Reltio 4 -1878

forons

Ulitsa Gogolja.

Motor tram 165 as »film stary on Senaatintori. The cyrillic
text on the destination board reads "Ulitsa @ogolja”.
Kuva/photo: A. Hellman, 4,11.1979

HKL :n museo on suljettuna toista vuotta. Syynd on muutto
To6166n, jossa tilat valmistuvat kuitenkin vasta runsaan
vuoden kuluttua. Museo muuttaa kuitenkin T66166n viliai-
kaisiin tiloihin jo ensi toukokuussa.

Vallilan varikon muutostyon kolmannen vaiheen harjakaisia
vietettiin 16.11. Ty® valmistuu huhtikuun lopussa.
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25.11.79

Joukko SSS:n jisenii vieraili Helsmglssh Ryhmiille jirjes-
tettiin museovaunuajelu vaunuilla 165 & 615. Ajoreitti:

Kt - Eir - Kt- Yt - Rt - Yt - Ktn - Kt - Ht - Karhupuisto - Har
- St - Ip - Brh - Tk - Th - Mkn - Tukholmankatu,
Tukholmankadulta matkaa jatkettiin HKL:n uudella joh-
dinautolla; matkan aikana kiytettiin linjatunnusta 26. Al-
kumatkalla sihko otettiin normaaliin tapaan ajolangoista.
Eirassa sarvet vedettiin yleison pyynnosti alas apumootto-
rin kokeilemiseksi. Apumoottorin voimalla ajettu reitti:
Merikatu - Puistokatu - Ehrenstromintie - Merisatamanranta
- Merikatu. Timin jilkeen sarvet nostettiin jilleen ylds ja
matkaa jatkettiin takaisin Tukholmankadulle, jonne retki
piittyi.

26.11.79

Kaupunginhallitus vahvisti metroasemien nimet. Kampin —
Kontulan vililld ovat pysihdyspaikkojen ja vastaavien ase-
marakennusten nimet kaupunginhallituksen péitoksen mu-

kaan:

Kamppi = Kampin metroasema
Kaivokatu = Rautatientorin »
Kluuvi = Kaisaniemenkadun »
Hakaniemi = Hakaniemen »
Sorndinen = S6rndisten »
Kulosaari = Kulosaaren »
Hiihtdjdntie = Herttoniemen »
Siilitie =i Siilitien »
Puotinharju = Jtikeskuksen »
Myllypuro = Myllypuron »
Kontula = Kontulan »

1.12.79

Vaunut 165 ja 615 olivat mukana Espan joulupuiston ava-
jaisissa. Joulupukki ja tontut saapuivat nimittiin paiksile
museovaunuilla,

HKL:n 1.1.1980 voimaan astuva tariffi liilkenneministerién
vahvistamassa, hieman muutetussa muodossa (suluissa val-
tuuston pditds):

Aikuisten kertalippu 3,20 (3,50)
Lasten kertalippu 1,20 )
10 matkan sarjalippu 26,— (28,-)
10 matkan sarjalippu (lapset) 6,—
10 matkan sarjalippu (koululaiset,

eliikeliiset, invalidit) 6,—

" 30 piivin lippu 57,—

30 piivin lippu (lapset, elikeliiset,

invalidit) 20,—
Vuosilippu 550,—
Matkailijalippu 15—

Lastenlipun ikiraja 16 v.

Liikennelaitoksen lautakunta on piittinyt, etti linjoilla 4
ja 4N voidaan siirty#d kuljettajarahastukseen 2.1.1980

Nivelraitiovaunukuori

Raition numerossa 2-1979 kerroimme »Saasteeton kaupun-
kiliikenney-postimerkisti, Tll3in oli kuvituksena 3T :n ni-
velvaunupostimerkki »Hevosraitiotie 1890—» erikoiskuores-
sa. Nyt vuorostaan esittelemme samasta tilaisuudesta perdi-
sin olevan erikoiskuoren.
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