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METRO TULEE

" Totmistopaillikko Sentsharjun artikkeli julkaistiin HKL:n

henkildstolehti LIKENNEPEILIn numerossa 4/79,
RAITIO painsa artikkelin kirjoittajan luvalla.

Jdén suunnan
Hiikenne muuttuu

Kamppi—Puotinharju -metrolinjan kokonaispi-
tuudeksi tulee 11,2 km, josta tunneliradan osuus
on noin 4 km. Metron liikenndinti on suunni-
teltu aloitettavaksi 1.8.1982. Silloin se liiken-
noisi vililldi Kaivokatu—Puotinharju ja ase-

mista olisivat kdytossd Kaivokatu, Hakaniemi,

(Kulosaari), Herttoniemi ja Itikeskus (Puo-
tinharju).

Kamppiin saakka metro valmistuu vuonna 1985,
johon mennessd valmistuvat myds K luuvin, Sﬁr—

ndisten ja Siilitien asemat. Ensimmaéinen metro-

o0sa kasmaa kalkklaan yhdeksan metroasemaa.

Laskelmien mukaan metro kuljettaa vuorokau-
dessa n. 125000 matkustajaa, joten itdsuun-
nan joukkoliikennekuviot muuttuvat nykyisesta
tiysin. Metron kayttdonoton suunnittelun erds
painopiste tilld hetkelld onkin metron liityntd-
liikkenteen ja poikittaisliikenteen suunnittelu se-
kd metron vaikutuksen huomioon ottaminen
raitiovaunuliikenteessa.

Suurin osa metromatkustajista (70 %) joudutaan
kuljettamaan linja-autoilla Puotinharjun ja
Herttoniemen metroasemille. Lmynlalukcnlecs-
sd tarvitaan ruuhkatunteina yhteensi noin 120
linja-autovuoroa. Ne hoidetaan liikennelaitok-
sen 12 m linja-autoilla.

Pintaliikenteen liikenteenohjausta muutetaan si-
ten, ettd piivilld liityntiliikennettd ohjataan
Hiihtdjantien ja Puotinharjun alaohjauskeskuk-
sista. Yolla koko pintaliikenne hoidetaan Lasi-
palatsin liikenteenohjauskeskuksesta.

Metron kidyttoonoton suunnittelussa pyritiin
sithen, ettd metro ja sen liityntiliilkenne muodos-
tavat matkustajien kannalta joustavan ja yhte-
namen liikennejarjestelméan. Matka-ajat eiviit
1 keskimidriisesti ottaen pidentyd nykyi-

E r.sla

oiseng yhtd tirkednd tavoitteena on suumni- -

wzlla liityntalitkenteen reitit, vuorovilit ja paik-
katar_lonnat mahdollisimman taloudeliisesti:
Automiiiird ja ajokilometrit olisi pylyt:ﬂ.ivl
mahdollisimman pienini.
Kantakaupungissa suurimman muutohm koh-
teena on Sornéisten ja keskustan vilinen raitio-

vaunuhikenne, koska metro kulkee samansuun-
taisesti. Raitiovaunulinjan 7 nykyinen reitti ¢

olekaan end3d talld osuudella ilrneisesti
perusteltu.
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Metron liikennéimisajat

Metron Inkennonmlsajat vaikuttavat oleellisesti
kaluston korjaus- ja huoltotoimintaan, ratojen
ja asemien hoitoon ja puhtaanapitoon, metron
ohjaus- ja valvontahenkildiden tydaikoihin ja
liityntaliikenteen henkiléméaériin. Metron liiken-
ndimisajat pyritdinkin periaatteessa lyomaéin
lukkoon mahdollisimman aikaisessa vaiheessa.

Tehtyjen selvitysten perusteella ndyttdisi tar-
koituksenmukaiselta ja taloudelliselta liikennoi-
dd metrolla iltaisin klo 23 saakka ja hoitaa
yoliikenne linja-autoilla. Kun liikenne vuonna
1982 alkaa, olisi aluksi perusteltua liikkenndidéd
metrolla vain klo 18 saakka, jotta teknisten jar-
Jestelrmen huollolle, tarkastuksille ja sdadoille
jéisi riittavasti aikaa.

Metroliikenndinnin tulisi ndin ollen alkaa arki-
sin ja lavantaisin klo 5.30 ja sunnuntaisin klo
7.00. Liikenndinti paattyisi 1.8.1982—1.1.1983
klo 18.00 ja 1.1.1983 alkaen klo 23.00.

On esitetty myds alustavia suunnitelmia, etti
metro otettaisiin osa-aikaiseen hyGtyliikentee-
teeseen (esim. aamu- tai iltaruuhkan aikana) jo
aikaisemmin (esim. 1.1.1981 alkaen). Liiken-
ndinti olisi mahdollista vain valmiiden asemien
villiselld osuudella, mutta se keventiisi kuiten-

~ kin linja-autokalustotarvetta ja antaisi arvo-

kasta kokemusta metron kiyttddnottosuunni-
telmia varten.

Metrovarikko valmistuu 1980

Liikennelaitoksen Varhan linja-autovarikon
viereen valmistuu ensi vuonna metrojunien huol-
to- ja sdilytyshalli. Metrokalustoa valmistuu
siten, etta tind vuonna saadaan kolme vaunu-
paria, ensi vuonna kuusi ja seuraavana seitse-
mén. Metroliikenteen kidytt6onottoon mennessi
on otettu vastaan noin 20 vaunuparia.
Vaunuparin yhteispituus on 44 m ja sen koko-
naismatkustajamaird on noin 400. Metrolla
voidaan liikenndidd yhden, kahden tai kolmen
vaunuparin junilla.

Metrovaunuissa on Oy Stromberg Ab:n tm-
mittama invertteri-vaihtovirtamoottorikaytt,
joten sihkdjirjestelmin osalta — samoin kuin
muutenkin — ne edustavat vusinta tekniikkaa.
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Liikenmelaitos vastaa

Liikennelaitoksen organisaatiota tiydennetdin
metroo-kdytdn vadtimilla toimintayksikdilld ja
michitykselld, jotta liikennelaitos voisi luotet-
tavasti: -teknisesti erittdin korkeatasoisen
oh kEyttd- ja hoitovastuun. .
ktteena on sulauttaa metro kfytdn ja hoi-
don dsalta liikkennelaitoksen nykyisiin osastoi-
hitf mahdoflisimman taloudellisesti sekii hen-
ja muifa resursseja sddstien.
Parhaillaan ovat kdynnistyméssd metron kéyt-
ﬁt&ﬁm toimenkuvaukset sekd perehdytta-
migen ja koulutuksen madrittely. Tavoitteena
of-“miehittid metro henkilSresurssien osalta
mahdollisimman oikein. ‘
Metron kaytté vaatii junien kuljettamiseen
(mydhemmin junanvalvontaan) kuhunkin juna-
yksikk66n vaunuvalvojan. Hakaniemen ja Hert-
toniemen valvonta-asemille tarvitaan lisdksi lii-
kenteenvalvojat sekd metrovarikolle asetinval-
vojat. :
Alkuvaiheessa metrojunaa ajetaan manuaali-
sesti, mutta vuoteen 1986 mennessd junat kul-
kevat jo automaattisesti. Metrojunissa olevat
henkil6t toimivat tdlldin vain valvojina.

Metron kidyttoonotto
mittava tehtéva

Metron kéyttéonottoprojekti on erittdin mit-
tava tehtivi, joka ulottaa vaikutuksensa liiken-
nelaitoksen kaikkien osastojen ja toimintayksi-
kdiden alueelle. Metron kayttoonottoon liittyy
radan, asemien ja kiinteist6jen hoito, kaluston
sekd junaohjaus- ja junaturvalaitteiden kun-
nossapito, metroliikenteen ja sen liityntiliiken-
teen aikataulujen suunnittelu, liikkenteen hoito
ja valvonta, metron talous- ja hankinta-asiat,
lipunmyynti, tiedottaminen jne.

Edelld on kosketeltu vain muutamia metron
kédyttodnoton suunnitteluun liittyvid kysymyk-
sid, mutta jatkossa aina metron kdyttéonottoon
saakka on paikallaan kertoa Liikennepeilissd
tarkemmin hankkeen etenemisestéd ja sen yksi-
tyiskohdista. Liikennelaitoksen vden tulisi tulla
sinuiksi metron kanssa sen kdytt66nottoon men-
nessi, joten informaatiota ja koulutusta tarvi-
taan jatkossa runsaasti.

3. min.
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Seuraava juna
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'KAIVOKATU

RAUTATIENTORI

A Laituritaso
B Lippuhallitaso
C Parveketaso
D Jalankulkukéytéavi
E Liukuportaat
F Palvelutiloja

U- JA RANTALINJOJEN EHDOTUS (1974)

Raitio 3-1978
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IVA'78

INTERNATIONALE VERKEHRSAUSSTELLUNG
IVA 79 — liikenteen suurniiyttely Hampurissa

Kansainvilinen liikenneniyttely eli IVA '79 pidettiin
Hampurissa, Saksan Liittotasavallassa 8.6—1.7.1979. Etu-
péiissi raideliikenteen esittelyyn keskittynyt liikkenteen suur-
katselmus oli jirjestyksessi toinen (edellinen pidettiin
Miinchenissi vuonna 1965) ja samalla suurin tihin asti jir-
jestetyisti,

»Rautatielli on tulevaisuusy oli valittu niyttelyn tunnus-
lauseeksi. Tdmin sai tuntea jalkapohjissaan, kun vaelteli 14:
sti messuhallista seki valtaisasta ulkoilma-alueesta koostu-
valla niyttelyalueella, jonka kokonaispinta-ala oli 12 heh-
taaria. Niytteilleasettajia oli lihes 900 28:sta eri maasta. Esi-
teltivinid oli raide-, kumipy6ri-, sisivesi-, meri-, ilma- ja ava-
ruusliikenteen kulkuneuvoja, laitteistoja, tarvikkeita, raken-
neratkaisuja jne. Lisiksi tietoliikenne oli vahvasti mukana
kuvassa.

Niyttelytilastojen mukaan IVA '79:ddn tutustui noin
450 000 kiivijdd runsaasta sadasta maasta. Asiantuntijakiivi-
joitd oli 123 000, joten »maallikkojens osuus muodostui
327 000:ksi. Niyttelyyn liittyvdnd pidettiin kuutisenkym-
mentii kansallista ja kansainvilista liikkennealan kokousta.
Asiantuntijoille jérjestettiin liséksi kolmisensataa tutustu-
migkiiyntid Hampurin ja lihiympériston liikenteen kannalta
kiinnostaviin kohteisiin. Paikallisen liikkenneharrastelijoiden
jiirjestén kokoelmiin kuuluva metrovaunuvanhus liikkenndi
piivittiin Hampurin liikennelaitoksen (HHA) mydtivaiku-
tuksen turvin pitkin alkuperiiistd metron rengaslinjaa.
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 vaillaan kdytettivin kaupunkien vilisessd liikenteessd.

IVA’79:n ehdoton vetonaula on magneettityynyjuna »Trans-
rapid 05», joka leijailee kuvassa pitkin rataansa. Junia kaa-

Magnetic levitation train was definitely one of the main
exhibits at IVA'79. Here the »Transrapid 05» is levitating
between the two termini of the 900 m long track.
Kuva/photo: M. Alameri, 6.1979.

Tissd yhteydessi lienee tarpeetonta alkaa luetella raide-
liikenteen kulkuneuvoja yksitellen — niditd kun oli noin 80
erilaista. Todettakoon vain lyhyesti, ettid kaupunkiliikenne
(rautatiet, metrot, raitiotiet, johdinautot) oli raideliikenne-
mydtdmielisesti suhtautuvan ndkokulmasta tarkastellen kii-
tettivin hyvin esilli. Timiin alan uvusimpia virtauksia oli k-
vijoiden ihasteltavina seki pienoismalleina etti 1:1 -koossa.

Esilléd olleeseen kalustoon kuului mm. Ruhr’in alueen la-
hiliikennejuna, joka koostuu veturista, ohjausvaunusta ja
kahdesta vilivaunusta, seki mm. samalla alueella toistaisek-
si kdytdssd oleva 3-vaunuinen moottorivaunujuna. Paikalla
oli my®ds Ziirichin liikkennelaitokselle toimitettu Tram 2000
-tyypin erittdin nykyaikainen nivelvaunu. Belgian osagtolla
esiteltiin pienoismallin muodossa kansallisen visinaaliraitio-
tieyhtién (SNCV/NMBS) uusi nivelvaunu. Itivallan vaunu-
teollisuus oli asettanut niytteille edustavan kokoelman
erilaisten wieniliisten raitiovaunujen pienoismalleja.

Tulevaisuuden kummajainen eli magneettityynyrata esiin-
tyi niyttelyssi ensi kertaa suurelle yleisolle. yTransrapid 05»
-juna (kaksivaunuinen yksikk®) kellui magneettikentdn va-
rassa noin 10 mm korkeudella raiteensa ylipuolella; juna lii-
kenndi noin 900 m mittaista rataa edestakaisin. Lyhyen ra-
tansa vuoksi juna ei ylittinyt nopeutta 75 km/t. Mutta ti-
mikin riitti toki antamaan tuntua siitd, millaista matkusta-
minen on joskus tulevaisuudessa — mikali vield tindin melko
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hugjilta tuntuvat suunnitelmat toteutuvat. Magneettityyny-
junilla kun on tarkoitus viuhahdella Keski-Euroopan suurim-
pien asutuskeskusten vililli 300400 km:n tuntivauhtia.
Korostettakoon, etti jo nyt valmistajat alleviivaavat mag-
neettityynyjunan olevan olevia rautateitd tiydentivi (ei siis
korvaava) liikennemuoto. Magneettityynyjunat siis sijoittu-
vat tavallisten rautateiden nopeimpien junien (200—250 km/
t) ja lentokoneiden viliselle nopeusalueelle.

Témdn pdivin belgialaista raitiovaunuarkkitehtuuria: SNCV/
NMVB:n uuden nivelvaunun pienoismalli IVA’79 -ndytte-
lyssd. Vaunun vdrit ovat ruskea ja oranssi.

A model of the new articulated LRT vehicle for the Belgian
vicinal systems, shown at IVA’79 in Hamburg. The vehicle
is painted brown and orange \l/
Kuva/photo: I. Leppédnen, 25.6.1979

Reitio 3 - 1979

Kaupunkiliikenteen kannalta on my®s mainittava alan
uusi tulokas eli urabussi (saksaksi Spurbus). Tdmai erdénlai-
nen raidekulkuneuvo on siind méérin mielenkiintoinen rat-
kaisu, ettd sen lihempi kisittely RAITIOn palstoilla on pai-
kallaan. Tilateknisisti syistd johtuen urabussiin palataan leh-
den seuraavassa numerossa kuvien ja sanojen voimalla — jo-
ten intornielinen raitioteiden ystivd nielkddn voimasanansa
vield toistaiseksi. . .

Mikko Alameri
(yritetddn! toim. huom) 1\

Zurichin litkennelaitoksen Tram 2000 -tyypin nivelraitiovau-
nu IVA'79:n ulkoalueella,

A motor tram of type Tram 2000 from Ztirich at IVA’79.
Kuva/photo: I, Leppdinen, 25,6.1979
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Tdssd ndhdddn Daimler-Benzin versio akkubussista. Tdmdn
ajoneuvon akut on sijoitettu lattian alle. Bussia valmistetaan
myds ns. hybridi-mallina, jossa voimanlihteend kdytetddn
dieselmoottoria tai akkuja.

Here is another version of battery-powered bus. This vehicle
has been developed by Daimler-Benz. The batteries are
located below floor. \b
Kuva/photo: M. Alameri, 6.1979

CSTADT
BUS ao Sosgratmagic

Liittotasavallan autoteollisuus on kehittinyt valtion tuke-
mana useita uusia normilinja-autoja. Kuvassa FFG:n ja
Daimler-Benzin yhteistydssd valmistama kaupunkiauto, jo-
ka liikenndi IVA'79:n aikana ndyttelyalueen ja suuren
pysikdintialueen vilistd syottolinjaa. Uusien linja-autojen
askelkorkeus on pyritty saamaan mahdollisimman alhaisek-
SL.

Supported by the government, German motor industry has
developed several new types of buses. This prototype of
standard city bus was built by FFG and Daimler-Benz.
Notice the small wheel which reduce considerably floor
height from street level.

Kuva/photo: M. Alameri, 6.1979
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Tallaisia Duo-busseja kokeillaan Esslingenin kaupungissa lihel-
I Stuttgartia. Nimd bussit litkkuvat ilmajohtoverkoston
alueella normaaleina johdinautoina, Kun ajolangat loppuvat,
auton lifkuttamiseen tarvittava energia otetaan akuista tai
dieselgeneraattorista. Yhdessi versiossa voimanlihteend

i © kdytetdin vain akkuja ja dieselgeneraattoria. Sarvet nouse-
Tassd uuden normibussin nivelperdtuuppariversio IVA’79:n  ja laskeutuvat automaattisesti napin painalluksella.

sydttdlinjalla. Duo-buses are being tested in Esslingen near Stuttgart.

Here is the articulated version of the low-floor standard bus ~ Power is drawn either from overhead wires or from traction

for Germany. The engine is rear-mounted. batteries. The batteries can be replaced with a diesel

Kuva/photo: M. Alameri, 6.1979 generator. Trolley booms are erected and retracted auto-
matically.

Kuva/photo: M. Alameri, 6.1979
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UITP

Kansainvilisen julkisen liikenteen liiton (L'Union Inter-
nationale des Transports Publics — UITP) 43. kongressi pi-
dettiin Helsingin Finlandia-talossa 11.—15.6.1979.

Kongressin yhteydessi oli laaja niyttely,joka esitteli alan
tuoreimpia uutuuksia lipunleimauskoneista aina metroju-
naan asti. Niyttelyn kokonaispinta-alasta (4 669 m?) oli
valtaosa, eli 3 409 m? ulkoilma-alueella Finlandia-talon ja
Helsingin ratapihan viliselld kentalld,

Tiilld esiteltiin kivijoille liikkkuvaa kalustoa: mukana oli
34 erilaista bussia sekii Helsingin metron vaunupari M105/
106. Niyttelyssi esilld olleet bussit:

a) 24 tavallista kaksiakselista bussia

DAF:

— Standardibussi, tyyppi B 7900; kori: den Oudsten

— MB 200 DKL-bussi; kori: VBK (Vestfold Bil & Karosseri
A/S, Norja) .

Daimler-Benz:

— Standardibussi, tyyppi O 305

— Standardibussi, tyyppi O 307

Fiat (IVECO):

— Kaupunkibussi, tyyppi 570

HHA/FFG:

— uusi U 80 -bussi (FFG)

— kaupunkibussi S 80 (Daimler-Benz)

Van Hool:

— kaupunkibussi (MAN-alusta)

Leyland:

— Tanskan Valtionrautateille (DSB) rakennettu bussi, kori:
DAB

— Standardibussi, tyyppi National 2 (vasemmanpuoleiseen
liikenteeseen tarkoitettu)

MAN:

— kongressibussi "™MAN Special SR 280»

— MAN)/Bussing -standardibussi (Oslo Sporveier)

— Grif & Stift-LU -bussi (ESG/Linz)

— Grif & Stift -bussi (Wiener Verkehrsbetriebe/nestekaasu-
kdyttdinen)

Ikarus (Mogiirt):

— MAN:-alustalle rakennettu Ikarus 212H; liikuntaesteisille
tarkoitettu erikoisbussi, jonka on sisustanut Oy Delta-
Plan Ab: 17 istumapaikkaa, 5 pydrituolipaikkaa seki
pyorituolihissa takaoviaukossa

Renault:

— Saviem SC 10

— Berliet PR 100

Scania:

— BR112, kori: BVK (Norja)

— CR112, kori: Scania-Bussar (Katrineholm) (Ruotsi)

— BRI112, kori: Ajokki (TaKL 527)

— BR112, kori: Leyland/DAB (Tanska)

Volvo:

— kori: Wiima (STA)

— kori: Van Hool (Ruotsiin)

— kori: VBK (Norjaan)
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b) 2 kaksiakselista bussin alustaa
— Sisu
— Volvo

c) 2 kaksikerroksista bussia

Leyland:

— TITAN (Greater Manchester Passenger Transport)
British Volvo:

— (Tayside Regional Council Transport)

d) 7 nivelbussia

Daimler-Benz:

— 0 305 G (ptakatuupparimallin)

Leyland:

— »City-Linem (vasemmanpuoleiseen liikenteeseen)
Magirus:

— 260 SH 170 (prototyyppi)

Renault:

— PR 180 (»takatuupparimalli», prototyyppi)
Scania:

— BRI112 (»takatuupparimallin; Jonckheere -kori)
Volvo:

— B 58 (Wiiman kori, TaKL:n 304)

— B 58 (Van Hool -kori, Angolaan)

e) 1 johdinauto

SWS eli Sisu/Wiima/Strémberg, HKL 1. Titi autoa esiteltiin
innokkaasti kutsuvieraille; auto liikennéi apumoottorinsa
voimin Finlandia-talon ja Runeberginkadun/Hesperiankatu-
jen risteyksen vilid, mistd matkaa jatkettiin johdinautona
linjan 14 reittid seuraten Eiraan ja takaisin. Timi uusi joh-
dinauton heritti vierasmaalaisetenkin keskuudessa runsaasti
mielenkiintoa.

Ulkoilma-alueella oli lisiksi yksi bussinpesukone (Tam-
mermatic)

Finlandia-talon sisitiloissa oli kolme niyttelyaluetta, joi-
den yhteinen pinta-ala oli 1 260 m?. T#élli oli yhteensi 56
niytteilleasettajaa 12:sta maasta: Alankomaista 4, Belgiasta
2, Isosta-Britannista 3, Itdvallasta 1, Ranskasta 7, Ruotsista
7, Saksan Liittotasavallasta 11, Suomesta 16, Sveitsistd 2,
Tanskasta 1, Unkarista 1 ja Yhdysvalloista 1.

UITP-néyttely antoi monipuolisen kuvan kaupunkiliiken-
teen kehityksesti, mutta osan mielenkiintoista kalustoa
(mm. saksalais-itdvaltalaisena yhteistyond toteutettu johdin-
auto) oliykaapannuty samaan aikaan Hampurissa pidetty jir-
jestyksessd toinen suuri Kansainvilinen liikennendyttely
(Internationale Verkehrsausstellung — IVA °79).

Joka tapauksessa suomalainen liikennealan tieto, taito ja
kokemus tulivat hyvin esille, eikéi vihiten siksi, ettd niyt-
teilleasettajia oli eniten Suomesta.
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Leyland on Englannin suurimpia kuorma- ja linja-autojen
valmistajia. Kuvassa tyypillinen englantilainen kaksikerrok-
sinen bussi, sekd Leylandin valmistama vasemmanpuoleiseen
litkenteeseen tarkoitettu »katuhaitariy.

The UITP exhibition in Helsinki included some vehicles
designed for left-hand traffic. This view shows a Leyland
double-decker and an articulated bus.

Kuva/photo: I. Leppdnen, 14.6.1979

Raitio 3 - 1978

UITP-kongressin osanottajille ja heidin seuralaisilleen oli
jirjestetty runsaasti ohjelmaa. Torstaina 14.6. iltapdivd oli
kokonaisuudessaan varattu tutustumiskiynteihin; kohteina
olivat:

— Ruskeasuon bussivarikko ja -kalusto

— Koskelan raitiovaunuvarikko, -kalusto sekd radankorjaus-
kalusto. Alueella oli lisiksi HKL:n museosta paikalle siir-
rettyd museaalisesti arvokasta raitiovaunukalustoa, jo-
ten kivijit saattoivat havainnollisesti nihdd mm. vajaan
yhdeksin vuosikymmenen mittaisen kehityskaaren he-
vosraitiovaunusta nivelraitiovaunuun

— Helsingin joukkoliikenteen vilylat ja terminaalit seka lii-
kenteenohjaus

— Tutustumismatka Helsingin metroon (metrojunassa vau-
nuparit M101/102 sekd M103/104) vililli Hakaniemi —
Roihupellon varikkoalue. Osa vieraista tutustui myos
Hiihtdjintien aluevalvomoon
— Tutustumiskiynti Oy Wiima Ab:n koritehtaalle Vantaal-
le
— Tutustuminen Oy Stromberg Ab:n Pitijinmiden tuotan-
tolaitoksiin

— Kiynti liikenne-elektroniikkaa ia tietoliikennevilineitd
valmistavan Oy Nokia Ab:n elektroniikkatehtaalla

— Kiynti Televa Oy:n radiopuhelin- ja viestintilaitetehtaal-
la.

Helsingin kaupungin lilkkennelaitos (HKL) toimi varsin an-
siokkaasti kongressin isintind. Laitoksen omalla niyttely-
osastolla oli jaossa muun muassa juuri ilmestyneitd paino-
tuotteita sekd edustava postikorttisarja (viisi raitiovaunuai-
hetta seki yksi bussiaihe). Sopii vain toivoa, ettd timd HKL:
n yrityskuvaan varsin saumattomasti soveltuva ja sanan var-
sinaisessa merkityksessi kuvankaunis toiminta jatkuu ja laa-
jeneen vield nykyisestiin,

Mikko Alameri
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RAITIOVAUNUMME KAUTTA AIKOJEN 3.osa

1-15

RAITIOMOOTTORIVAUNUT HKL 1-15

Vaunut tilattiin 1957 Oy Karia Ab:It4 Karjaalta. Saman-
aikaisesti tilattiin timén vaunutyypin sisarsarja, Valmet RM2
(numerot 16—30).

Tehdas antoi niille vaunuille tyyppimeerkinnin HMY,
raitiotielfiisten keskuudessa vaunut ovat saaneet lisinimen
»Keppi-Karia»; nimitys johtuu ajokytkimen kepistiy.

Vaunujen korit valmistettiin Oy Karia Ab:n tehtailla, te-
lit Oy Suomen Autoteollisuus Ab:n tehtailla ja sihkolaitteet
Oy Stromberg Ab:n laitoksilla.

Ratamoottorin tyyppi on Stromberg GHAU-672 (300 V
/50 kW/1 250k/min). Vaunun pydréstjirjestys on Bo’-Bo’,
eli jokaisella akselilla on oma moottori. Voima siirretddn
moottorista pyoriin nivelakselin ja hypoidihammaspyOrien
villitykselld; vilityssuhde on 7:40.

tyyppi IM Y

Vaunussa 6 kokeiltiin 70-luvun alussa 1-varsivirroitinta, jol-
lainen asennettiin nivelvaunuihin.

Tram 6 served in the early 70’s as test bed for single arm
pantograph later used on articulated trams.

Kuva/photo: J. Rauhala, 16.5.1971.

Vaunut rakennettiin kuljettaja + rahastaja -vaunuiksi,
mutta nykyiin kaikkialla maailmassa hyviksi havaittu kul-
jettajarahastaja + avoin rahastugjirjestelmid on muuttamassa
myos HKL:n kiytintod. Koko sarja muutetaan vihitellen
kuljettajarahastusvaunuksi (jos kohta rahastajanaitio jéé pai-
kalleen). Niikyvimpid muutoksia ovat oviautomatiikka valo-
kennoineen ja aukaisupainikkeineen sekii ohjaamon takasei-
niin osittainen poistaminen lipunmyynnin mahdollistami-
seksi.

HMY-vaunujen tekniset toiminnot ovat pidpiirteittdin sa-
mat kuin aiemmin selostettujen vaunusarjojen, joten niihin
ei puututa toiston vilttimiseksi. Vaunut rakennettiin mul-
tippelikiyttoon soveltuviksi; multippelikytkimen eri vaih-
toehdot esittelevi piirros on edempiind artikkelissa.

Raitio 3 - 1879



Vaunu 6 Ensi Linjalla.
HKL motor tram 6 in Linjat.
Kuva/photo: J. Rauhala, 3.12.1972

Vaunussa oli kaksinajomahdollisuuden vuoksi my®os vir-
roittimen alasvetopainike, Paineilmakiyttdinen alasvetolaite
oli tarkoitettu vaihteenkddntokoskettimien alitukseen, Pi-
dettdessi virroitinta pitkddn alhaalla se oli syyti alasveto-
koydelld, silld paineen laskiessa alle 2 kp:iin/cm? alasveto-
laite ei enid pidi.

Varsinaisia ajoasentoja ovat ajokytkimen asennot:

1 (13) ajomoottorit sarjassa, tiysi kentti

2 (24) ajomoottorit rinnan, taysi kenttd

3 (25) ajomoottorit rinnan, kentinheikennys 1

4 (26) ajomoottorit rinnan, kentinheikennys 2.

Kaikissa muissa asennoissa virta kulkee vastuksien kaut-
ta, eikd ajokytkintd saa pitdd ndissd asennoissa kauempaa
kuin mita tasainen kiihdytys vaatii. Normaalisti kiihdytetta-
essi moottoripiirin ampeerimittarin néyttd on enintisin 250
A. Jos moottorivirta nousee yli 320 A:iin, ylivirtarele kat-
kaisee ohjauspiirin, ja ajoa voidaan jatkaa vain, jos »keppi
viediin vililld O-asentoon.

Paria sarjan vaunua kiytettiin koekaniinina nivelvaunu-
jen ja metrojunien suunnittelutyéssi. Vaunussa 6 kokeiltiin
vuosina 1971 ja 1972 yksivarsivirroitinta ja vaunussa 8 tyris-
toriajolaitteita vuoden 1970 syksyllid (ks. RESIINA nro 22).
Kahdeksikko ajoi mm. Suomen epivirallisen raitiovaununo-
peusennityksen Mikelinkadulla, jolloin poliisien todistaes-
sa tilannetta kirjattiin 100 km/h nopeus.

Raitio 3 - 1879

Vaunu 1, linja 1, vuoro 1.
Motor tram 1 making a rare apperance on route 1,
Kuva/photo:J. Rauhala, 16.12.1973

Vaunu Valmistusnumero Vastaanotettu Huom

1 2301 274.1959

2 2302 13.5.1959

3 2303 23.5.1959 Kulj.rahast.
4 2304 9.6.1959

5 2305 22.6.1959

6 2306 8.7.1959

7 2307 27.7.1959

8 2308 31.7.1959

9 2309 24.8.1959
10 2310 4.9.1959 Kulj.rahast.
i1 2311 14.9.1959

12 2312 259.1959
13 2313 5.10.1959
14 2314 14.10.1959
15 2315 23.10.1959 Kulj.rahast.
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Linjan 95 ( Vallila—Eira) vaunu 12 Tehtaankadun pddssd.

Motor tram 12 on special route 98 (Vallila—Eira), at the

end of Tehtaankatu in Eira.

Kuva/photo: J. Rauhala, 25.2.1975
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Tram 13 as a training vehicle on Mannerheimintie.

Vaunu 13 koulutusajossa Mannerheimintielli,
Kuva/photo: J. Rauhala, 22.5.1973
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Kuljettajarahastusvaunu 15 lihdéssd linjalle 10 vuoroon

140.

Rebuilt for one-man operation, motor tram 15 is leaving

the depot to run on route 10.

Kuva/photo A. Hellman, T6616, 2.10.1979

Teknisid tietoja:

Suurin nopeus: 60 km/h
Raideleveys

Telin keskioiden vili

Telin akselivili

Pyorin lapimitta

Pienin kaarteen side

Suurin pituus (puskimet m.1.)
Suurin leveys

Vaunun korkeus (sis. vastuslaatikot)
Sisakorkeus

Kytkimen korkeus kiskosta
Askelkorkeus
Istumapaikkoja
Seisomapaikkoja

Kuljettaja ja rahastaja

Ruuhka-aikana (enintéin)
Nettopaino

Bruttopaino (normaali)
Bruttopaino (tungosaika)
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1 000
6 400
1 800
680

15 000
13 500
2300
3600
2300
470
380

29

69

L
yhteensd 100
n. 150
19 880
27 380
29630

mm

mm
mm
mm
mim
mim
mm
mm
mm

kg
kg
kg

Telin tuuletinmoottorit:

2 kpl Stromberg GHAK-01
600 V/0,5 kW/2 300 k/min

[Imanpuristin:
Knorr-Bremse VV 64/100
Moottori Still AG 600 V/3 kW/1 000 k/min

Moottorigeneraattori:

Strdmberg GHKK-15 600 V/1,5 kW/1 740 k/min
Generaattori Strg GHKK-15 24 V/1,2 kW/1 740 k/min
Rele: Simms EM 32/2

Suunnanvaihtokytkin:
Stromberg HCAA/E-75 24 V/800 k/min

Ikkunanpuhdistimen moottori:
Stromberg HCAK/E-126 24 V/0,095 kW/2 200 k/min

Vastustuulettimien moottori:
Stromberg GHAK-01 600 V/0,5 kW/2 300 k/min

Raitisilmapuhallin:
Stromberg GHAK-01 600 V/0,5 kW/2 300 k/min

Aiemmin ilmestyneet vaunutyyppiselostukset:
HMLV Raitio 3-1978
RM1 Raitio 2-1979

Jorma Rauhala

Raitio 3 - 1979



»Keppikariany (HKL 1-15) sisdtilat takasillalta ndhtynd.
Interior of an 1—135 class motor tram as seen from the rear
platform

_Kuva/photo I. Leppinen, 30.4.1979

Suomalaisittain harvinaista salamatkustusta vaunun 7 taka-
pdin compact-kytkimelld vappuna 71.

Tram-hopping has never been fashionable in Finland. This
rare view was recorded during First of May celebrations.
Kuva/photo:J. Rauhala, 1.5.1971



PARTEPYSAKKI oo
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1.6.79

Vaunut 349 ja 375 térmisivit yhteen Mannerheimintien ja
Runeberginkadun risteyksessi. Molemmat vaunut olivat lin-
jalla 7. Yli 30 ihmisti loukkaantui. Vaunujen etuosat Kirsi-
viit melkoisia vaurioita. Vaunut olivat kaiken lisiksi olleet
hiljattain tiyskorjauksessa. Syyskuussa kuultujen epiiviral-
listen tietojen mukaan vaunua 375 ei korjata toistaiseksi.

Kaupunginhallitus paatti 4.6, etti liikkennelaitoksen museo

sijoitetaan T66lon varikon vanhimpaan halliin. Samalla kau- §

punginhallitus velvoitti HKL n sdilyttiméin museoon kerd-

tyt esineet ja varaamaan talousarvioon miirirahan museo-
toimintaa varten.

4.6.79

HKL:n johdinautot 1 ja 605 ajoivat perdkkiin linjan 14 reit-
tid; ajon aikana vertailtiin vaunujen laahainhiilien kulutusta.
605:n hiilet oli vaihdettava n. 3,5 kierroksen jilkeen, kun
taas vaunun 1 hiilet kestivit 7 kierrosta.

5.6.79

HKL:n lautakunta p#itti esittdd kaupunginhallitukselle, ettd
HKL oikeutettaisiin tilaamaan 50 nivelraitiovaunua vuonna
1980. Uudet vaunut vastaisivat nykyisid vaunuja, mutta ne
olisivat lienen tarkoitettu vain kuljettajarahastuskiyttoon.
Mahdolliset uudet vaunut toimitettaisiin vuosina 198286,
Niilld 50 vaunulla HKL aikoo korvata (!?) vaunut 301-375
(75 kpl).

70

10.6.79

Raitiolinjat 3B, 3T, 4, 6, 7 ja 10 liikkennoiviit poikkeusreit-
teja TUL: XIII liittojuhlan juhlamarssin vuoksi. Samana
pdivind TUL:n tilausraitiovaunuja linjalla Kuusitie — Haka-
niemi.

Vallilan hallin raiteet 15—22 purettiin kesikuussa. Samassa
kuussa rakennettiin uusi raide suunnilleen entisen 15 paikal-
le.

Nimai ty6t liittyvit Vallillassa meneilldin oleviin korjaus- ja
muutostdihin.

Raiteella 15 pitiisi olla tulevaisuudessa vaununrunkojen oi-
kaisulaitteisto.

12.6.79
Helsinki-pdivini jarjestettiin yleisolle metroajelua vililla
Hakaniemi—Metrovarikko.

Raitjolinjalla 6 oli jilleen tind vuonna péividperdvaunut 1.6-
21.6 viliseni aikana ma-pe.

25.6.79

Linjalla 8 ollut vaunu 67 suistui raiteilta Runeberginkadun
ja Ruusulankadun risteyksessd. Yksi jalankulkija loukkaan-
tui.

Mannerheimintien suunnasta tullut vaunu 67 kadntyi véa-
rissd asennossa olleen vaihteen takia Ruusulankadulle, tor-
misi vastaantulleeseen autoon ja suistui kiskoilta.

26.6.79
Johdinauto 1 alkoi liikennoidi linjaa 14.

Sturenkadulta Sammatintielle (iddst4) johtavaan vaihtee-
seen 817 asennettiin sihkokiintdlaite heindkuun aikana.
Linjan 8 vaunut ajavat vaihteen valmistuttua hallireittia
727 takaisin linjalle noudettuaan tai viety4én rahastajan
Vallilan halliin.

Vaunujen 15, 16 ja 27 kuljettajarahastusmuutosty6 on val-
mistunut kesiin aikana (vaunun 27 etuovi vaurioitui sittem-
min kolarissa, joten vaunu odottaa korjaamoon piisyi).
Kuljettajarahastusvaunut: 3, 15, 16, 18, 27, 30.

Muutoksia kesiaikatauluhin:
1.7.79 — Ma—Pe

7A 64 6.34-23.14

TA 65 5.50-23.24

7A 66 6.00-23.34

7A 137 5.43-9.29, 13.40-18.17

Korjaus kesdaikatauluihin:
vuoro 30 péiittyy lauantaisin 1.30.

Raitio 3 - 1979



18.7.79

HKL:mn linja-autot  linja-liikenteessa 510 vaunua
kouluautoja 10
matkailuautoja 4

yhteensd 524  vaunua

Helsingin kaupunginvaltuusto péitti 27.6.79, ettd metrolii-
kenteen toteuduttua ja itdisten esikaupunkien linjaston
muututtua metron liityntiliikenteeksi noudatetaan seuraa-
via periaatteita.

1: HKL ja yksityiset liikennditsijat hoitavat Helsingin linja-
autoliikenteen edelleen yhteistyossd.

2: HKL hoitaa kantakapungin liikenteen, pdiosan luotei-
sen ja pohjoisen esikaupunkialueen liikenteestd, itdisen
esikaupunkialueen liityntiliikenteen ja kantakaupungin
kautta kulkevan poikittaisliikenteen.

HML/STA hoitaa osan luoteisen, pohjoisen ja koillisen
esikaupunkialueen liikenteesti seki osan esikaupunki-
alueiden poikittaisliikenteestd.

Metsilin linja Oy hoitaa osan pohjoisen ja koillisen esi-
kaupunkialueen liikenteestd.

Raitio 3 - 1979

Metron moottorivaunut M101/102 ja M103/104 Hakanie-
men metroasemalla

Coupled sets M101/102 and M103/104 at Hakaniemi
station

Kuva/photo A. Hellman, 16.9.1979

Liikenne Oy hoitaa osan koillisen esikaupunkialueen lii-
kenteesti.

Saaren Auto Oy hoitaa osan pohjoisen esikaupunkialueen
liikenteesta.

Sirolan Liikenne Oy hoitaa osan pohjoisen esikaupunki-
alueen liikenteestd ja osan esikaupunkialueiden poikittais-
liikkenteestd.

Tammelundin Liikenne Oy hoitaa osan esikaupunkialueen
liikenteesta.

3: Varsinanen yhteistydsopimus kaupungin ja yksityisten
liikkennoitsijoiden vililld kohtien | ja 2 periaatteiden mu-
kaisesti.

Seuraavat toivomusponnet hyviksyttiin.

HKL hoitaa : metron sy6ttéliikenne ja linjat 14, (uusi linja
15), 16,17, 18 20,21V, 22,23, 24,32, 33, 34, 36, 39,45,
50, 58, (uusi linja 59), 65, 66, 66A, 80, 502 ja 51
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Johdinauto .1' linjalla 14 Eirassa.
HKL trolleybus I on route 14 in Eira
Kuva/photo A. Hellman, 26.6.1979

Oy Liikenne Ab hoitaa: 75, 75S, 75V, 77,77V, 78, 78A,
70,70A,71,718,71T,72, 73, 74, 768 seki suunnitteilla
oleva poikittaislinja

HML Oy hoitaa: 42, 55,62, 63, 63A, 63N ja 64

STA Oy hoitaa: 35,40,41,46,47,52

Metsilin Linja Oy hoitaa: 69 ja 69A

Saaren Auto Oy hoitaa: 67 ja 67N

Sirolan Liikenne Oy hoitaa: 68,68V, 54 ja 56
Tammelundin Liikenne Oy hoitaa: 79 ja 79V

Edellytettiin, ettd ryhdytiddn toimenpiteisiin HKL:n Koske-
lan varikon vuokraamiseksi HML Oy lle ja STA Oy lle; lisik-
si on alettava huolehtia metroa korvaavan linja-autoliiken-

teen riittdvistd toimintavalmiudesta ylivoimaisiksi esteiksi
katsottavien tilanteiden varalta.

72

Niin lausui ministeri, Turun apulaiskaupunginjohta Johan-
nes Koikkalainen HELSINGIN SANOMIEN Turun 750-
vuotisjuhlaliitteessa 5.8.1979:

»Viipurin tapaan Turussa oli my®s raitiovaunuja. Kadun
loppuikéini, ettd lihdin puoltamaan niiden hivittamista,
Se oli tyhmyyttd ja lyhytnikoisyyttd. Raitsikoiden mukana
Turku menetti osan ilmettidn ja erittdin hyvin joukkolii-
kennevilineen».

EPAMUSEOVAUNUT

Kuvanveistdjd Rauni Liukon »Ruuhkaratikka» (ex HKL 727)
siirrettiin 5.10.1979 entisesti sijoituspaikastaan Tampereen
kaupunginmuseosta Hatanpiistd uuteen paikkaan, eli Sara
Hildenin museon edustalle, lihelle Nisinneulan nikoétornia.

Raitio 3 - 1979



Katajanokan ratatyét ovat edenneet Linnankadun ja Vyo-
kadun risteykseen.

On the new extension of route 5 in Katajanokka, track
layers have reached the corner of Linnankatu ja Vyékatu
Kuva/photo A. Hellman, 24.8.1979

16.8.79

Linjan 8 vaunu 49 (?) suistui kello 9 jilkeen kiskoilta kién-
tyessiin Sturenkadulta Himeentielle. Vaunu oli matkalla
Vallilan halliin viemdén rahastajaa pois.

Vaunu térmisi Paavalin kirkon (Himeentie) vastakkaisen
suunnan pysikin rotvalliin, Vaunu nostettiin vasemman
puolen raiteelle ja hinattiin Vallilaan. Liikenne vililli VH —
ARA hoidettiin kahdella bussilla. Busseissa on tavallisesta
kidytinnosti poiketen linjatunnus 6 (yleensi esim. 6X).

18.8.79
Vaunut 181 ja 55 olivat tilausajossa Iso-Roobertinkadun ja
: Erottajan vililld noin klo 12.30

HKL:n kuljettajat voittivat kolmannen kerran Pohjoismai-
den rattimestaruuskilvan seki joukkuemestaruuden etté
henkildkohtaisen mestaruuden. Kilpailu pidettiin Kéépen-
haminassa.

Vaunujen 166 ja 168 virroittimet ja ajokytkimet poistettiin

heindkuussa. Vaunussa 166 oli kyltti ysisustukseen ei saa
koskeay.

Raitio 3 - 1979

Johdinauto 1 oli linjalla 14 elokuuhun asti. Témin jilkeen
vaunulla on ajettu koe- ja koulutusajoa.

HKL:n museon johdinauto on poistettu naftaliinista ja sil-
ld on ajettu ahkerasti, jotta ajolangoista saataisiin puhdistet-
tua vuosien likakerrokset.

Vaunun sijoituspaikka on T6616n halli, jonne/josta se aje-
taan johtojen alle akkujen avulla. Nopeus on huomattavasti
alle kdvelyvauhdin.

1.9.79

HKL siirtyi syysliikenteeseen:

— Linjoja 2 ja 50 liikennoidéin myos lauantaisin.

— Osa linjan 50 Sornidinen — Pajamiki vuoroista ajaa ruuh-
ka-aikana Kyldsaareen; linjatunnus 50V,

— Uusi pikalinja 42X liikennéi valid Erottaja — Kannelmiki
ruuhka-aikana ja vain ruuhkasuuntaan.

— Uusi koululaislinja 42B Kannelmiki — Pelimannintie ajaa
koulupdivind kolme vuoroa.

29.79

HKLm lapsenvuoden ohjelmaan kuului raitiovaunuajelu.
Vaunu 70 ajoi klo 10—14 reittid RT sivuraide — YT —
EIR — KT — Etu-T6616 — Linnanmiki — Karhupuisto —
RT.
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100-vuotias

Maaiiman ensimmiinen siihkdjuna lihtl lilkkeelle Berliinin messuilla vuonna 1879, Séhkéveturin oli suunnitellut
Werner von Siemens. Veturissa oll 2,2 kW:n moottori 160 V tasavirtaa varten ja se veti kolmea 6-paikkaista
vaunua 300 m rataa pitkin. Nopeus oli 7 km/h. Nayttelyn aikana juna teki noin 5 000 matkaa.

10.9.79

Linjan 70 nivelbussit siirtyivit linjalle 79V.

Uusi pikalinja 70X Rautatientori — Siltamiki — Suutarila
aloitti liikkenndinnin

Linjat 91 ja 918 johdetaan Itikeskuksen kautta.

Myoéhiidn illalla 24.9.1979 syttyi (sytytettiin ?) tulipalo
Kalliossa Alppikatu 1:ssi raitiolinja nro 10:n vkiantosilmu-
kany sisalld. Suurpaloksi roihahtanut kansanhuvi seki runsas
palokalusto estivit mm. raitiovaunuliikenteen. Niinpi linjan
10 vaunut alkoivat kiyttdi Arenan taloa kiertdvii raidetta
paluusilmukkanaan.

Noin kello 22.20 suistui nivelraitiovaunun nro 36 takim-
mainen teli raiteilta Siltasaarenkadun myétivaihteen umme-
tussa risteyskappaleessa. Seurauksena oli (kuljettaja kun ei
heti huomannut nivelvaunun takapuoliskon seuraavan nsivu-
my®0tiisessid») vaunun outo eteneminen, joka pidttyi Ympy-
ritalon taksiasemalle: asfalttia pitkin kulkenut (py&rinlaip-
pojen asfalttiin painamat urat ovat edelleen niakyvissi) vau-
nun takaosa iskeytyi Volvo-taksiautoon, joka paiskautui tér-
miéyksen voimasta jalkakiytiville.

Onni onnettomuudessa oli se, ettd tistd ei aiheutunut
henkildvahinkoja. Suhteellisen nopeasti saapui térmiyspai-
kalle pelastusauto nro 305, mydhemmin vield Vanaja-hinuri

(HKL 1511). Viimeksi mainittu nosti lopulta nivelvaunun
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takapdin irti maasta ja veti piin teleineen takaisin kiskoille.
Vaunun nro 36 oikeanpuoleinen sivu ei kirsinyt mainitta-
via kolhuja — raiteille paistyddn vaunu lihti ripedsti taitta-
maan taivalta omin voimin, ikddn kuin mitdan ei olisi tapah-
tunutkaan. Taksiauto puolestaan romuttui (runko viintyi
vasemman takakulman murskaantumisen lisiksi), joten se
jouduttiin hinaamaan pois.

Raitiolinjan 3T keskustan suunnan litkenne ohjattiin ti-
lapéisreittid Helsinginkadun—Hameentien kautta, ja vakio-
reitille Kaarlenkatu—Viides linja—Porthaninkatu—Hakanie-
men tori ilmestyi linjan 3X bussi. joka tosin ei ehtinyt lii-
kenndidé juuri lainkaan: raitiovaunuliikenne kun palautui
entiselleen noin puoli tuntia tapahtuman jilkeen. 3B-linjan
liikenndintid Hakaniemen torilta Karhupuiston suuntaan
edelld selostettu onnettomuus ei haitannut juuri lainkaan.

1.10.79

Muutoksia tauluihin:

137 7TA TH 629 5.53-9.39 TH 620
137 7TATH629 14.02—-17.33 TH620

310
Vaunun 333 romutus aloitettiin.

Raitio 3 - 1979



1.10.79
TuKL n uudet taksat astuivat voimaan:

Kertalippu 2,20
Alennuskortti 17,50 (10 matkaa)
Lasten kertalippu 0,80 (4-11 vuotiaat)

15,00 (kalenterikuukausi)
55,00 (syyslukukausi)
65,00 (kevitlukukausi)
Invalidialennuskortti 2,80 (10 matkaa)

Koululaiskortti

Kuukausikortti 45,00 (kalenterikuukausi)
Vuosikortti
henkilékohtainen 480,00 (kalenterivuosi)
haltijakohtainen 710,00 (kalenterivuosi)
Matkailulippu 8,00 (24 tuntia)
Vaihtomaksu siirryttiessé TLO:n autosta TuKL:xn autoon
aikuiset 0,80
lapset 040

Metroajeluja on jérjestetty 18.8,26.8,1.9,16.9,23.9,30.9,
6,10 vililld Hakanierni — Herttoniemi

Ensimméiset lihdét Ht 10.15, Hrt 10,00

(myohemmin 11.15/11.00)

Ht 14.15, Hrt 14.00

(mydhemmin 13.45/14.00)

Vuoroviili 30 minuuttia

Junassa on ollut kaksi 100-sarjan vaunuparia.

Viimeiset ldhd6t

HKL :n museojohdinauto 605 ajolankoja Kiiliottamassa.
Huomaa suuri »linfanumeros (1949 = vaunun valmistusvuc-
si).

HKL museum trolleybus was used for cleaning the overhead
wiring. Notice the yroute number» (1949 = year built).
Kuve/photo: I. Leppinen, 20.9.1979

Raitio 3 - 1979

Kauppatorin tienoon kiskotusta muutettin viime kesén ai-
kana. Tistd syystd toimitus katsoo aiheelliseksi painaa ohei-
sen uutisen, joka julkaistiin UUDESSA SUOMESSA 27.7.
39:

Pohjois-Esplanaadikatu kokonaisuudessaan autoliikenteen
haltuun

Raitiolinja Havis-Amandan eteliipuolitse

Eilen aloitettiin Helsingissd Kauppatorin liikenteen uu-
delleenjirjestelytyot, jotka saatetaan loppuun syksyn kulu-
essa,

Jérjestelytoimenpiteiden piitarkoituksena on vapauttaa
Pohjois-Esplanaadinkatu kokonaisuudessa autoliikenteen
kiytettiviksi. Sen vuoksi siirretddn raitiotie Unioninkadun
ja Sofiankadun vililtd kulkemaan Havis-Amandan patsaan
ja Eteld-Esplaandikadun vilistd. T#lld paikalla nykyisin oleva
linja-autojen pysikkikoroke laajennetaan molempien kulku-
neuvojen yhteiseksi pysihtymispaikaksi, ja raiteiden poh-
joispuolella tehdéin pysikkikoroke raitiovaunuja varten. Li-
siksi levitetddn Unioninkatua Esplanaadikappelin kohdalta
ottamalla nykyinen jalkakiytivé ajoliikenteen kiyttdon ja
rakentamalla uusi puiden suojaan.

Ensi viikolla ryhdytddn timiin uudelleenjirjestelyn seu-
rauksena rakentamaan Katajanokan raitiotielinjaa Aleksan-
terinkatua pitkin Unioninkadun kulmasta aina kadun pddhin
asti, josta se johdetaan edelleen sillan yli Katajanokalle,
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Kuutosen telfjuna poikkeusreitilld kidntymdssi Kaarlenka-
dulta Helsinginkadulla, Kuvassa nidkyy myds svaihdemies»,
Joka oli asemapaikallaan ilta- ja aamuruuhkan aikana. Katso
myds »PddtepysikKkis-palsta.

A diverted train of route 6 is turning here from Kaarlenkatu
to Helsinginkatu over a connection that is used very seldom.
This diversion was necessary, as a damaged sewer had
blocked the normal route,

Kuva/photo: I, Leppinen, 31,7.1979

31.7.79

Himeentieti liikenndivit raitiolinjat jouduttiin ohjaamaan
poikkeusreitille II-suunnassa viemirin murruttua Haapanie-
men ja Kéenkujan pysikkien viliselld osuudella, jolloin
purkautuva vesi huuhteli pois kiskojen alla olleen maan.
Linjat 2, 2A ja 6 ajoivat poikkeusreittid . . . Hakaniemi —
Porthaninkatu — V-linja — Kaarlenkatu — Helsinginkatu —
Hémeentie . . .

Linja 7 (B) ajoi reittid . . . Hakaniemi — Porthaninkatu —
V.linja — Kaarlenkatu — Lintinen Brahenkatu — Sturenka-
tu — Himeentie — Harjutori . . .

Poikkeusreittejd kiytettiin vield 1.8. aamupiivilld, Kaarlen-
kadun ja Helsinginkadur: vélinen vaihde, jota kdyttavit ta-
vallisesti vain harjavaunut, oli miehitetty ilta- ja aamuruuh-
kan aikana liikenteen nopeuttamiseksi. Poikkeusjérjestelyt
eivit vaikuttaneet I-suunnan liikenteeseen, joka kulki nor-
maalisti Himeentietd pitkin.

Oy Merkonomi-Mainos Ab on saamiemme tietojen mukaan
lopettamassa HKL:n liikennevilineiden mainospaikkojen
vuckraustoiminnan vuoden vaihteessa. Yhtio jatkaa kuiten-
kin normaalisti muuta mainostoimintaansa mm. hoitamalla
rautateiden sekd Turun, Tampereen ja Jyviskylin kaupun-
kiliikenteen mainospaikat.

Vuoden vaihteen jilkeen HKL:n mainostilojen vuokrasjaksi
tulee Julisterengas Oy. Yhti6n vaihdos vaikuttaa ainakin sen,
etti raitiovaunut ja bussit ovat loppuvuodesta Lihes vailla
mainoksia — siis nyt tuli valokuvaajien mahdollisuus saada
kunnoilisia kuvia!
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HKL on myynyt hiljattain entiset museobussina 157

(Scania-Vabis/Valmet) ja 260 (Sisu/Wiima) yksityisille lin-
ja-autoharrastajille, jotka entisdivit ja kunnostavat mainitut
museovaunut, Palaamme asiaan laajemmin mydhemmadssi
numerossa,

Torstai-iltana 18.10.1979 noin kello 20.48 suistui linjan 7
(vuoro 72) vaunu 346 raiteilta Kaisaniemenkadun ja Vuori-
kadun »yhteisosuudella» Pukevaa vastapiiti sijaitsevassa
vastavaihteessa. Vaunu oli jostakin tuntemattomasta syysti
porhaltanut suoraan, siis kaartamatta sen enempii loivasti
oikealle Hakaniemen suuntaan kuin jyrkésti vasemmalle Vil-
honkadulle johtavalle raiteelle. Vaunun etuteli oli ehtinyt
kiivetd kokonaisuudessaan mainittua raiteiden Y-haaraa ja-
kavalle liikennekorokkeelle ennen matkan katkeamista. Vir-
roitin oli tosin ilmajohtojen »loputtuay ponkaissut tiyteen
mittaansa, joten korjausryhmalli, joka saapui paikallen lii-
kennelaitoksen pelastusautolla 305 vain muutamia minuut-
teja suistumisen jélkeen, oli tGitd mm., virroittimen »lannis-
tamisessay. Kello 21.07 saapui paikalle vanha, mutta tar-
peellinen Vanaja (HKL 1511) ja kaksi minuuttia my&hem-
min ilmajohtoauto (HKL 1505). [imajohdonkorjaajien ai-
noaksi tehtiviksi jii tosin todeta, etté langat eivit olleet
vaurioituneet.

Kiskoilta suistuneen raitiovaunun kolhujen (ainoastaan etu-
telissd) toteamisen jilkeen Vanaja nosti vaunun etupdin il-
maan, ja takana ollut linjan 6 (vuoro 59) vaunu 11 veti ko-
ko »junany (vaunun 346, jonka etupiiti Vanaja piti kohol-
la; Vanaja rullasi kiltisti perissi) vaihteen etelipuolelle. Ti-
min jilkeen onnettomuusvaunun etupii laskettiin raiteille
tdmidn vaunua 346 kohti pohjoista. Radioliikenteeseen
kdytettiin kanavaa 3.

Tilanne palautui ennalleen kello 21.22, mutta kesti toki to-
vin ennen kuin pohjoiseen kulkeva raitiovaunuliikenne ehti
siirtyd tilapdisreitilti Mannerheimintie — Aleksanterinkatu
— Snellmaninkatu — Liisankatu — Unioninkatu, Eteldin
kulkenutta raitiovaunuliikennetti (Kaisaniemenkatu — Vil-
honkatu) po. raiteiltasuistuminen ei haitannut lainkaan,

Raitio 3 - 1979



Géteborgs Sparvégar
18791979

"400-vuotiskalenteri” elo- syyskuu

Matkusta entisajan reitioveunuille

Venhat raitiovaunumme liikenndivdt teveiliselia taksalla, sekd
kuljettajat ettd rahastajat ovat pukeutuneina sen ajan uni-
formuihin, Kaikkl ovat tervetulleita mukaan!

Maanentaista — perjentaihin klo 9.30 j8 14.30 vilisend sikana
liilkenndi niin sanottu "Rengaslinja” (Ringlinjen), Centralstationen
— Linneplatsen, linje ykkosen tiets,

Sekié lsuantaina ja sunnuntaina klo 12.00 ja 22.00 vilisend aikana
"Liseberginlinjalla’. (Lisebergsiinjen), Centralstationen — S:t Sigfrids-
plan.

Suuri reitiotieniiyttely Kaupunginkirjestossa

Raitiotiet sanoin ja kuvin entisajalta, ténddn ja tulevaisuudessa
esitelldin,

Marstrandsgruppen esittdd taicdetta joka késitteleé raitioteitd,
Vapaa péisy.

Pohjois Euroopan Suurimmat Raitiotiekarnevaalit

Kulkueessa on mukane ksikki historialliset vaunut — hevosraitio-
vaunui kérjessé — sekd tdman pdiven uutuudet, melkein kaikki
soittokunnat ja kuorot paikallisista lilkenncosastoista eri puolilta
Pohjoismaita, seké noin viisikymmentd eri musiiki je tanssiseura.
Kulkue on yli 2 km pitkd ja 18htd on Majornasta klo 12.00
molempina péivind, Klo 12.30 ohitetaan Linneplatsen ja noin
12,45 Jérntorget. Sieltd jatketsan Vasaplatsenin kautts klo 13.10
alas Vistra Hamngatania, ohitetasn Brunnsparken klo 13.30 ja
sieltd ylés Avenyen, ohi Valand, Lorensberg, Korsvigen Liseberg-
iin missé solttokunnat ja kuorot jatkavat sisdlle huvipuistoon.
Kaikki vaunut kulkuessa on esiteltynd karnevaaliohjelmassa joka
ilmestyy kesékuussa.

Suuri juhlapdivdé Lisebergissi

Henkilokunta sekd eldkeldiset omaisineen kutsutaan tdhdn ohjel-
malliseen juhlatilaisuuteen molempina péivind. Muukin yleisd on

tervetulleita ottamaan ossa. Pistekdvely (Podngpromenad) sekd paljon

muita nihtivyyksia. Erikoisleima kirjeisiin. Klo 15.00 — 18.00
villisend sikana esiintyy noin kaksitoiste soittokuntss sekd kuoros
eri puoliila puistos.

Taulut, muutokeias alkaen 1.11.79

44 5 Knh B19 7.08-23.42 Kn 820

45 5 Th 615 6.12-20,11 Th 616

46 5 Kh 819 6.45-23.48 En 848

47 5 Kh 819 5.44-231.32 Knh B20

48 5 Th 615 6.05-21,54 Th 516

49 5 Th 615 5.51-17.38 Th 616

79 8 Kh 829 5.37-22.58 Kn 846

Bo B th " 5052‘23007 Ih »

81 8 Kh " §£.00-23,1TEnh ©

82 8 Kh *» 6,15-23,28Kn =

83 8 Kh " 5.30-23,48Kh "

(huom. oi sndd r)

‘135 2A Th 629 5.37- x 1Ip

" 2 Ip 7.52~ 9,23 Th 602

w5 '.'Eh 615 14.58-18.06 Th €16
136 5 Th " 14.,41-18,28 Th *~ sunmuntaisin:
lavantaisin: 44 5 Kn 81
44 5 Kh 819 8.28-23.42 Knh 820 46 5 Kh »
45 5 Th 615 6,56-20.11 Th 516 47 5 Xh. ®
46 5 Kh B19 5,42-23,48 Kn 848 48 5 Kh
4T 5 Kh ®* 5.53.23,32 Kh 820 61 7B Kn 827
48 5 Th 615 5.42-21.54 Th 615 71 78 g :

127 3% Th 607 23.53- 0.44 Th 606 72 7B
Raitio 3 - 1979 :

Raitiotien historiaa 100 vuoden ajalta

Sinulla on mahdollisuus sanoin ja kuvin seurata miten Raitiotie sekd
kaupunkimme Géteborg yhdessd edistyneet tdmdn sadan vuoden aika-
ne. Kirjan suunnittelilja je tuottaja on Raitiotien oma seura (Spirvags
sillskapet). Ald ohita tilaisuutta sasda kirja omaksesi. Rajoitettu painos.

Kansainvilinen *Raitiotiessurojen viiko"

Raitioteiden seura (Splrvigssdllskapet) kutsuu samankaltaisia seuroja

yli maailman tulemsan Géteborgiin ja ottemaan osaa téhén 100-vuotis
juhlallisuuksien vietton. Léhempid tietoja ohjelmasta on saatavissa oh-
jeimalehtisen muodossa.

Majorna asuksisee ovensa

Téma on ensimmdinen kerta sataan vuoteen kun Goteborgin Raitiotie
ndin kokonaan aukaisee porttinsa yleisblle. Koko léntinen liikennea
jue, raitioveunu ja linjaautohallit, ksikki vanhat ajoneuvomme sekd
paljon muuta mielenkiintoista on naytteilld. Viihdytyksestd huolehtii
oma soittukunta sakd mies ettd naiskuoro. Koko kiertokulku on suun-
niteltu pistekivelyn muotoon — hauskoja palkintojal Tarjoilua,

Niyttely Tiedoituskeskuksessa (Informationscentralen)
Kungsportsplatsenilla

Piinvién nollatakss kaikilla GS—lijoilla

Tinddn matkustat ilmaiseisi kaikilla raitiotien linjoilla. Sama kisittda
Styrsdyhtion leivoilia ja Sérén linjasutoilla jotka liikennoivat Gote-
borgin kunnan slusila.

Tervetuloal
100—vuotis plivi _
Klo 09.30 — 12.00 Raitiotien vastaanotto jo
; neuvents
15.00 — 17.00 Liikennepoliittinen keskustelu
Stenhammarsalissa,
illalla Juhlaateria entisille johtokunnan
jisenille y.m.

“llcinen Géteborg”

Noin satakunta aatteellista yhdistystd eri aloilta kuten erilaiset
orkesterit, tanssijat, voimisteluséurat, tekniikan historiallinen seura
y.m.. tekeviit Goteborgin vield iloisemmaksi esiintymalla pdivittdin
keskustassa. Melkein joka ilta noin klo 20.00 yleinen tanssi gota-
platsenilla.

Msaanantsi — perjantai

12.00 SOiuul:um.a marssii Gustav

Adolfs Torilta Gotaplatsenille

12.30-14.00 Erilaista ohjelmaa ja esiinty-
mistd Gotaplatsenilla.
18.00—-22.00 Erilaista ohjeimaa ja esiinty-
! mista Gotaplatsenilla,
Lesuantai — sunnuntai 10.00—22.00 Erilaista ohjeimaa Gotaplat-
noin. senilla. 25 — 26 elok myds
Lisebergissa.
9.16-23.42 Kh 820
6.54-23,48 Kn 848
7.07-23.32 Kn 820
9.,46-22,05 Kh "
8.55-18.53 Kn 826
10.00-23,27T Eh ®
8.40-23,.31 Kh 804
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T8
"
16
73

827

-y

621
827

5.53-23.27 K 826
Kh 804
"h 606
Kn 804

6.34-23.31
5.35.-18.12
5.48-23.44

1 1 FKh 801 5.50-21.37 37 4 Eh 809 5.48-23,18 E: 810
2 1 Xn * 5,57-21.51 38 4 Kh " 5,57-23.23Kh
3 1 Kno" 6,14-38,17 39 4 Kn " 6.00- x lilm
4 1 Kh 811 5.44-21.46 4N Nkn 23,10- 1.26 Kh 840
5 1 Kn 80l 5.44-21.27 :g : ﬁi 809 :.23*23.38 Eh 810
- . - X M}m
S AN Mkn  23.25- 1.30 Kh 814
2a 1Ip 14.56- x 44 5 Kn 819 5.44-23.42 Kn 820
2 Ir 17.16-18.10 45 5 Th 615 6.05-20.32 Th 616
T RELE e 46 5 En 819 7.08-23.48 Xh 848
24 Ip 15,03- x 47 5 Xnh " 6.,00-23,32 En 820
; 2 Ip 1:'24‘13°17 48 5 Th 615 6.59-20.54 Th 616
24 Vh 701 6.24- x .,
5 Ip 704614217 49 5 Th " 5,51-17.38 Th
2a Ip 14,28- x 53 6 Kn 821 6,18-23,15 Kn 824
2 Ip 8.04- x 54 6 Kh 823 5.37-23.22 Kn 824
24 Ip 14.42- x p54 Vh 5.44- 8,52 Vh
2 Ip 17.02-17.58 " Vh 14.17-17.33 Vh
11 3B Kn 807 5.30-21.20 sg 6 Xn 823 g.g;-?g.g% ﬁh 824
5 Vh .51~ 8.59 Vh
12 3B Kn 805 7.00-23,02 P2 b 14.24-17.20 Vh
13 3B Th 605 5.48-18.42 w6 & 3 fon mesbusaravize Bz
14 3B Kh 809 5.42- 1.24 Kh 810|p56 Vh 5457 2.13 Vh
15 B Shelppeeeeied 57 6 :: 831 1;.;3:ig.§g ;; 822
16 3B kh 805 6.27=.1.30 p57 Vh 5:27_ 9:44 YVh
17 Kh " 5,44-23.33 " Vh 14.04-17.19 Vh
18 Th 629 5.56-18.19 sga 6 52 821 g.gg:ag.gg 5% 824
19 Kb 805 5.57- 1.09 i Vb 14.49-17.01 Vh
23 K BO9 Je03nadeon 59 6 Kn 821 5.57-23.12 Kh 822
24 Kh " 6.46-20.45 P59 Vh 6.04- 9,31 Vh
2 BByt penln LG 60 6 :i 821 13'32'2§':z :i 822
26 En "  6.,00-22,57 260  Vhm 6.12- 9.38 Vh
27 Kh 811 5.37- 1.23 " Vh 13.58-17.13 Vh
28 Kh " 5.44-17.44 61 6 Kn 823 g g?_lg gg Eﬁ 822
29 Kh * 5,50-23.11 pél 2 Tt T Ay
30 Kh " 5.57- 1.30 62 6 Kn 823 2.57-20.27 Kh 822
' Kh 809 6.32-23.27 62 Vh .03- §.12 Vh
o 3 Bedacl P Vh 14.37-17.53 Vh
32 Th 607 6.00-18.,00
% i " 4 26 Kn "
35 Kn 835 5.37-23.31 Kn 840 :2 :i i: : : gg:zg o g
6 Kh 809 6.35- x Mkm * 3
3 4N Mkn  23.40- 1.30 Kn 810{67 TA Kh "  5,42-18.12 Kn "

821

821

821

821

821

5 - 37—22.53
5.44- 3.23
13.23-17.07
5.52-23.C7
5.5~
13.35-17.15

0.00-23.17
6.0?" 9.47
13.47-17.23

6.15-23.28
6.22- 9.53
13.5%-17.31

5.30-23.48
5.37- 9.11
14.11-17.46
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lauantaisin:
1 1 Kh 801 9,03-17.13 Kh 802] 46 5 Kh 819 8.28-23.43 Kh 848
2 1 EKh " B8.15-17.28Kn " | 47 5 EKh " 6.44-23.32 Kh 820
3 1L Xk " 8,30-15.37kh " | 486 5 Th 615 5.54-20.54 Th 616
4 1 Eh " 8.43-1T7.46Knh " | 53 6 Kh 821 6.14-23.15 Kh 824
5 1 Kh " B8,55-15.55knh 6C4| 54 6 Kn " 6.18-23.22 Kh
6 2 Vn 701 5.42-15.05 Yh 702] 55 6 Kh 823 5.37-23.31 Kh
7 2 Vh " 6.02-15.16Vh " |56 6 Kh " 5.50-23.40 Kh "
8 2 Vh 703 5.50-15.28Vh " | 58 6 Kn 821 5.50-23.50 Kn "
9 2 Vh 701 B8.51-15.40Yh * {59 6 Kh " 6,00-23,12 Kh 822
11 3B Kh 805 5.44-21.20 Kh 610/ 60 6 Kh " 6.07-23.16 Kh "
12 3B Kh " 5,50-23.02Kh " |61 6 Kh " 9.30-15.56 Kh *
13 3B Th 629 5.23-15.13 Th 608| 62 6 Kn " 8.32-20.57 Kh "
14 3B Kh 805 6.41- 1.24 Kh 810[ 64 7A Kh 825 5,42-23.18 Kh 828
15 3B Kh " 5,57-23.1Tkh " | 65 7AKh " 5.48-23.26 Kh "
16 3B Kn 807 5.30- 1.30 Xh 812| 66 T7A Kh " 6.00-23.34 Kn *
17 3B Kh " 5,40-23.33 Kh 810| 67 7AKh " 9,01-15.42 Kh "
18 3B Th 629 9.00-15.43 Th 608| 71 7B Kh 3527 5.42-23.27 Kh 826
19 3B Kh 809 5.44- 1.09 Kh 810[ 72 7B Kh " 5.50-23.31 Kh 804
23 3T Kh " 6.46-22.34 Kh 806| 73 7B Th 621 8.55-15.51 Th 606
24 3 Kh " 6.02-19.18 Kh " | 74 7B Kh 827 6.00-23.44 Kh 804
25 37 Kb 811 5.37- 1.08Kn " |.79 8 Kh 841 6,00-22.58 Kh 846
26 31 Kh " 5.44-22,57TKh " | 80 8 Kh " 6.12-23.07 Kh "
27 37 Kh " 5.55- 1.23Kn " |81 8 Kh " 6.24-23.1TKh "
28 3 Kn " 9,25-16,12Kh " |82 8 Kh " 5.37-23.28 Kh "
29 37 Kh 809 6.30-23.11Kh " | 83 8 Knh " 5,48-23,48Knh "
30 3¢ Kh " 5,44- 1.30 Kh 810{ 91 10 Kh 811 5.48-16.24 Th 632
31 3 Kh " 5,55-23.27 Kh 806{ 92 10 Th 607 9.36-23.36 Kh 810
32 37 Th 607 8.44-15.31 Th 604| 93 10 Kh 809 5.53-23.46 Kh "
34 4 Th " 9,20-15.45 Th 612| 94 10 Th 607 8.44-21.,18 Th 606
35 4 Knh 809 5.42-23.31 Kh 840| 95 10 Kh 809 5.42-23.32 Kh 840
36 4 Kh " 5.48- x Mkn 96 10 Kh 811 5.37-23.42 Kh "
4N Min  23.40- 1.30 Kh B10| g7 19 kn ®  5.57-23.34 Kn 812
37 4 Kh 809 5.55-23.18 Kh © 98 10 Xh 809 5.44-23.44 Kh ®
38 4 Kn * 5.42-23.23 Kkh " sunmuntaisin:
Bk B S de e xelgao] 11 3B Kn 805 7.02-21.20 Kh 810
46 % X 809 -5.55-23.38 xngag) 12 SBER & 9.30-23.02 RhOE
G B - e k. W 14 3B Eh 807 6.54- 1.24 Knh "
4N Mkn 22,25~ 1,30 Kk 814 15 3B Kh 805 9.45-23.17 Kn 810
34 5 kb 519 5.53-23.42 Kh 820] 16 3B Kh " 6.54- 1.30 Kh 812
45 5 Th 615 5.42-20.32 Th 616§ 17 3B Kh 831 9.45-23.33 kn 810

19
23
25
26

27

29
30
31
35
36

37
38
39

40
41

a4
46
47
48
53
54
55
56
57
58
59
60
61
64
65
66
71
72
74
79
80
81
82
83
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10.05- 1.09 Kh 610
9.5¢-23.34 ¥Xn 306

6.54- 1.06
10.07-22.57
6.54~ 1.23
10,23.-23,11
T.00- 1,30
9.45-23.27
T.00-23.31

9-45"‘ X
23.40- 1,30

6.54-23.18
10.00-23.23

7.00- x
23.10- 1.26

9.52-230 38

9.30- x
23.25- 1.30

9.30-23.42
7.07-23.48
6.54-23.32
10.00-21.05
10.07-23.15
6.54-23.22
10.25-23.31
6.54-23.40
8.51-18,42

9.52-23.12
7.02-23.16
9.02-18.53
9.52-23.18
8.40-23.26
10.07-23.34
10.07-23.27
8.47-23.31
10.20-23.44
7.04-22.58
7.14-23.07
7.00-23.17
10.37-23.28
6.54-23.48

}:h n
Kh ™
Kh "
Eh "
Kh 810
Kh 806
¥h 840

kkn
Xh 810

m n
Kh L]

Mkn
Kh 840

Kh 810

lkn
Kn 814
820
848
820

824

828
824
822

826
828

826
804
n
Kh 846
Knh "
K}l L
Kn n
Kh "

FEFEPFPEFFPFEFEFERRED

92 10 Kh 811 7.02-23.36 Kh 810

93 10 Kn 809 9.52-23.46 Kn "

94 10Kn ¢ T7.00-21.18 Th 606

95 10Kh " 9.42-23.32 Kh 840

96 10 Kh " 6.54-23,42 Kh "

97 10 Knh " 7.02-23,34 Kh 812

98 10 Kh " 10,13-23.44 Kh. "

B 5 2 3 4 5 e Rl

1 = vucro, 2 = linja, 3 = ldht&paikis
4 = hallireitti, 5 = ldhtGaika

6 = tuloaika, 7 = tulopaikka, 8 = nalli-
reitti

P = perdvaumi, r = rahastaja,

x = vuoroaikatauluissa on nykyiin

vain poikkeustapauksissa tulo-
aika pHitepysikeille. THssi e-
sityksessi x on joko sama tai
vihin aikaisempi kuin seuraa-
va ldhttaika.

Lyhenteet:

Brh
Har

Ht
Io
Kh
Kt
Ktn
Euu

Hkn

Pok
Prk
Pt

Pvk
Rt
Rum
St
Th
Tk
Va

Vh
Yt

Lintisen Brahenkadun ja Helsingin-
kadun risteys

Harjutori, Helsinginkadun ja Penger-
kadun risteys

Hakaniementori

It4-Pasila (Pasilan asema)

Koskelan halli

Kaunvatori

Katajanokka, Katajanokankatu 3
Kuusitie, Mannerheimintien ja Kuu-
sitien risteys

Munkkiniemi, Saunalahdentie 15 vasta-
paitid

Perdmiehenkadun ja Tehtaankadun rist.
Porvoonkatu 14

Postitalo, Nannerheimintien ja Arka-
diankadun risteys

Paavalin kirkko, Vallila
Rautatientori

Runeberginkadun ja Museokadun rist.
Sturenkadun ja ldkelinkadun risteys
T6616n halli 3

T66ldn kisahalli

Vallila, H&meentien ja Sturenkadun
risteys

Vallilan halli

Ylioppilastalo, MMannerheimintien ja
Aleksanterinkadun risteys



716 Va -
718 Har-

T20 Ht

T22 Yt

T24 Yt

726 Pt

728 Tk

730 Brh-

732 Kt -

T34 Ktn-

—

Himeentie - Vh

Helsinginkatu -~ I#&ntinen Bra-
henkatu - Sturenkatu - Hid-
meentie - Vh

Siltasaarenketu - Unioninka-
tu - Kaisaniemenkatu - Vil-
honkatu - Mikonkatu - Rt -
Kaisaniemenkatu - Unionin-

katu - Siltasaarenkatu - Port}
haninkatu - Viidee linja - 1

Kaarlenkatu - Helsinginkatu
Léntinen Brahenkatu - Sturen—
katu - Himeentie - Vh

Aleksanterinkatu - Unionin-
katu - Kt - Katariinankatu -
Snellmaninkatu - Liisanka-

tu - Unioninkatu - 5iltasaa-
renkatu - Porthaninkatu - -
Viides linja - Kaarlenkatu -
Helsinginkatu - Lintinen Bra-
henkatu - Sturenkatu - Himee
tie - Vh

Mannerheimintie - Helsingin-
katu - Lintinen Brahenkatu -
Sturenkatu - Himeentie - Vh

Marmmerheimintie - Helsingine
katu - Lintinen Brahenkatu -
Sturenkatu -Himeentie - Vh

Mannerheimintie - Sibeliuk-
senkatu - Ruusulamkatu - Nan-
nerheimintie - Helsinginkatu-
Lintinen Brahenkatu - Sturen-
katu - Hémeentie - Vh

Léntinen Brahenkatu - Sturen—
katu - Himeentie - Vh

Kateriinankatu - Snellmanin-
katu - Liisankatu - Unionin-
katu - Siltasaarenkatu -
Porthaninkatu -~ Viides linja-
Kaarlerkatu - Helsinginkatu -
Liniinen Brazhenkatu - Sturen-
katu - Hdmeentie - Vh

Katajanokantatu - Luotsikatu-
Kanavakatu - Mariankatu -
Aleksanterinkatu - Unioninka-
tu - Kt - Katariinankatu -
Snellmaninkatu - Liisankatu -
Unioninkatu - Siltasaarenka-
tu - Porthaninkatu - Viides
linja - Kaarlenkatu - Hel=
singinkatu - Lintinen Brahend
katu - Sturenkatu - Himeen—
tie - Vh

801 Kh -
803 Knh -

805 Kh -

807 Kh -

809 Kh -

811 Kh -

813 kh -

815 Kn

817 Kn

819 Kn

821 Kh
823 Kh

825 Kh

827 Eh

829 Kn

Ajoreitit Koskelan haliista linjalle:

Kustaa Vaasan tie - Hidmeentie-
Sturenkatu - St

Kustaa Vaasan tie - Himeentie-
Ht

Kuetaa Vaasan tie - Himeentie--
Helsinginkatu - Lintinen Bra-
henkatu - Porvoonkatu - Prk

Kustaa Vaasan tie - Hidmeentie-
Siltasaarenkatu - Unioninkatu-
Liisankatu - Snellmaninkatu -

Aleksanterinkatu - Unioninkatu- 835 Kh

Kt

Kuataa Vaasan tie - Himeentie-
Sturenkatu - Liintinen Brahen-
katu - Helsinginkatu - Tk

Kustaa Vaasan tie - HHmeentie-
Sturen'tatu - Helsinginkatu -
Kaarlenkatu - Viides lirja -
Porthaninkatu - Siltasaarenka-
tu -Ht

Kustaa Vaasan tie - Hidmeentie-
Siltasaarenkatu - Unioninkatu-
Kaisaniemenkatu - Vilhonkatu -

Mikonkatu - Kaivokatu - Manner-

heimintie - Tk

Kustaa Vaasan tie - Himeentie-
Siltasaarenkatu - Unioninkatu-
Kaisaniemenkatu - Vilhonkatu -

831 Kh

833 Kn

837 kh

839 Kn

841 Kn

843 Kn

Kustaa Vaasan tie - Himeentie
Siltasaocrenizatu -~ Unioninka-
tu - Kaisaniemenkatu - Vil-
honkatu - Mikonkatu - Rt -
Kaisaniemenkatu - Unioninka-
tu - Siltasaarenkatu - Ht

Kustaa Vaasan tie- Himeentie-
Siltasearenkatu - Unioninka-
tu - lLiisankatu - Snellmanin-
katu - Aleksanterinkatu - Yt

Kustaa Vaasan tie- Himeentie-
Helsinginkatu - Tk

Kustaa Vaasan tie- ilimeentie-
Sturenkatu - Lintinen Brahen-
katu - Helsinginketu - Man-
nerheimintie - Yt

Kustaa Vaasan tlie- Hémeentie-
Sturenkatu - Lintinen Brahen-
katu - Helsinginkatu - Man-
nerheimintie - Pt

Kustaa Vaasan tie- Himeentie-
Helsinginkatu - Brh

Kustaa Vaasan tie- Himeentie-
Sturenkatu - Lintinen Brahen-
katu - Helsinginkatu - Man-
nerheimintie - Sibeliuksenka-
tu - Ruusulankatu - Runeber-
ginkatu - Mannerheimintie -Tk

Mikonkatu -~ Kaivokatu - NManner
heimintie - Yt

Kustaa Vaasan tie - Himeentie-

Siltasmarenkatu - Unioninkatu -

Fzisaniemankatu - Vilhonkaiu -

Mikonkatu - Kaivokatu - Manner-

heimintie - Arkadiankatu - Ru-
neberginkatu - Run

Kustaa Vaasan tie - Himeentie-
Sturenkatu - Lidntinen Brahen-
katu - Helsinginkatu - Manner-
heimintie - Runeberginkatu -
Run

Kustaa Vaasan tie - Himeentie-
Vh - Himeentie - Va

Kustaa Vaasan tie - Hidmeentie-
Va

Kustaa Vaasan tie - Himeentie-
Sturenkatu - Lintinen Brahen-
katu - Helsingirkatu - Har

Kustaa Veasan tie - Himeentie-
Har

Kustaa Vaasan tie - Himeentizs-
Sturonkatu - Sammatintie - So-
merontie - Pvk

802 St -
804 Ht -

806 Prk-

808 Kt °

ABIO Tk

812 Ht

814 Tk

Ajoreitit linjalta Koskelan halliin:

Sturenkatu - Himeentie - Kus-
taa Vaasan tie - Kh -

Himeentie - Kustaa Vaasan tie
Kh

Porvoonkatu - Lintinen Brahen-
katu - Helsinginkatu - Hémeen-
tie - Kustaa Vaasan tie - Kh

Katariinankatu - Snellmaninka-
tu - Liisankatu - Unioninka-
tu - Siltasaarenkatu - Himeen-
tie - Kustaa Vaasan tie - Kh

Helsinginkatu - L#ntinen Bra-
henkatu -~ Sturenkatu - Himeen-
tie - Kustaa Vaasan tie - Kh

Siltasaarenkatu - Porthanin-
katu - ¥iides linja - Kaar-
lenkatu - Helsinginkatu -
Lintinen Brahenkatu - Sturen-
katu - Himeentie - Kustaa Vaa-
san tie ~ Kh

Mannerheimintie - Kaivokatu -
Kaisaniemenkatu - Unioninka-
tu - Siltasaarenkatu - Hi-
meentie — Kustaa Vaasan tie-
Kh

816 Yt -

818 Run-

820 Run-

822 Va =
824 Va -
826 Har-
828 Har-

830 Ht -

832 Ht

834 Yt

836 Tk
838 Yt
840 Pt -

842 Brh-

844 Tk -

846 Brh-

848 Ktn-

Marmmerheimintie - EKaivokatus
Kaisaniemenkatu - Unioninka-
tu - Siltasaarenkatu - Hi=

;;ontia ~ Kustaa Vaasan tie-

Runeberginkatu - Arkadianka-
tu - Mannerheimintie - Kai=
vokatu - edelleen vrt 816

Runeberginkatu - Mannerhei-
mintie - Helsinginkatu -
Lintinen Brahenkatu - ka 810

Hémeentie - Vh - HHEmeentie-
Kustaa Vaasan tie - Kh

Hiémeentie - Kuastaa Vaasan
tie - kb

Helsinginkatu - Léntinen
Brahenkatu - ks 810

Hémeentie - Kustaa Vaasan
tie - Eh

Siltasaarenkatu - Unioninka-
tu - Kaisaniemenkatu - Vil-
honkatu - Mikonkatu - Rt -..
Kaisaniemenkatu - ks 816

Siltasaarenkatu - Unioninka-
tu - Kaisaniemenkatu - Vil-
honkatu - Mikonkatu - Kaivo-
katu - Mannerheimintie - Hel-
singinkatu - Lintinen Brahen-
katu - ks 810

Aleksanterinkatu - Unioninka-
tu - Kt - Katariinankatu -
Snellmaninkatu - Liisankatu-
Unioninkatu - ks 816

Helsinginkatu - Hiémeentie -
Kustaa Vaasan tie - Kh

Mannerheimintie - Helsingin-
katu - ks 810

Mannerheimintie - Helsingin-
katu - ks 810

Helsinginkatu - Himeentie -
Kustaa Vaasan tie - Kh

Mannerheimintie - Sibeliuk-

senkatu - Ruusulankatu - Ru-
neberginkatu - Mannerheimin-
tie - Helsinginkatu - ks 810

Lintinen Brahenkatu - Sturen-
katu - Kustaa Vaasan tie - Kl

Katajanokankatu - Luotaikatu.
Kanavakatu - Mariankatu -
Aleksanterinkatu - Unionin-
katu - Et - Katariinankatu -
ks 808



Ajoreitit T681l6n hallista linjalle:

60l Th -
603 Th -
605 Th -
607 Tk -
609 Th -

611 Th -
613 Th -

615 Th -

617 Th -

619 Th -
621 Th -

621 Ih -
625 Th -

27 Th -
629 Th -

631 Th -

Mammerheimintie - Aleksantee
rinkatu - Unioninkatu - ¥t

Mannerneimintie - Helsingin-
ketu - Lintinen Brahenksiu -
Porvoonkatu ~ Prk

#Hannerheimintie ~ Tk

Sibazliuksenkatu - Ruusulan-
katu - Runeberginkatu - Tk

Mannerheimintie - Helsingin-
katu - Kaarlenkatu -~ Viides
linja - Porthaninkatu - Sil-
tasaarenkatu - Ht

Hannerheimintie - Yt

Mannerheimintie - Runebergin<
katu - Run

Sibeliuksenkatu - Ruusulan-
katu - Runeberginkatu - Run

Mamnerheimintie ~ Helsingin-
katu - Ldintinen Brahenkatu -
Sturenkatu - Va

Mammerheimintie - Pt

Hannerheimintie - Helsingin-
katu - Lintinen Brahenkatu -
Sturenkatu - Himeentie - Har
Manneriiziulniia - Helalogine
katu -~ Himsentie - Mikelin-
katu - St

Mennerheimintie - Kaivokatu 4
Kaisaniemenkatu - Unioninka-
tu - Siltasaarenkatu - Ht

Mamnerheimintie - Helsingin-
katu - HEmeentie - Va

Mannerheimintie - Helsingin-
katu - Brh

Mammerheimintie - Erottajan-
katu -~ Iso Robertinkatu -
Fredrikinkatu - Laivurinka-
tu - Tehtaankatu - Pmk

Ajoreitit linjalte TE6itn halliin:

602 Kt -

604 Prk-

606 Tk -

Katariinankatu - Aleksante-
rinkatu - Mammerheimintie -
Sibeliuksenkatu - Th

608 Prk-

610 Ht -

612 Mich-~

614 Yt -

616 Bun-

618 Va .

620 Pt -

622 Har-

624 5% -

626 Ht -

628 Va -

630 Brh-

632 Kuu-
634 Pek-

Porvoonkatu - Viipurinkatu-
Hordenskidldinkatu - Manmer-
heimintie - Th

Siltasaarenkatu - Portheanin-
katu - Viides linjz - Kaar-
lenkatu -~ Helsi tu -
¥ammerheimintie - Sibeliuk-
senkatu -~ Th

Paciuksenkatu - Tukholmanka-
tu - Mannerheimintis - Th

Manmerheimintie - Sibeliuk-
senkatu - Th

Runeberginkaiu - Mannerhei-
mintie - Sibeliuksenkatu - Th

Sturenkatu - Lintinen Brahen-
katu - Helsinginkatu - Man-
nerha%mintie - Sibeliuksenka-
tu - Th

Mannerheimintie - Sibeliuk-
senkatu - Th

Hémeentie - Sturenkatu - Lin-
tinen Brahenkatu - Helsingin-
katu - kHannerheimintie - Si-
beliuksenkatu - Th

Mikelinkatu - Himeentie - Hel

707 Vh

709 Vhn

Ti1 V&

713 Vh

715 Vh

717 Vh

singinkatu - Mannerheimintie ; 719 Vh

Sibeliuksenkatu - Th

Siltasaarenkatu - Upioninka-
tu - Kaisaniemenkatu - Vil-
honkatu -~ Mikonkatu - Kaivo-
katu - Mannerheimintie - Si-
beliuksenkatu - Th’

Hneentis = Helsinginkatu -
Mannerneimintie - Sibeliui-
senkatu ~ Th

Helsinginkatu - Mannerheimin-
tie - Sibeliuksenkatu - Th

Mannerheimintie - Th

Pertimiehenkatu -~ Pursimiehen-
katu - Telakkakatu - Tehtaan-
katu - Laivurinkatu - Fredri-
kinkatu - Iso Robertinkatu -

Erottajankatu - Mannerheimin-

tie - Sibeliuksenkatu - Th

Porvoonkatu - Lintinen Brahen

katu - Hels tu - Manner
heimintie - Sibeliuksenkatu -
Th

Mannerheimintie - Sibeliuksen
katu - Th

Ajoreitit Valliian hallista linjelile:

701 Vh -
703 Vh -

Hiimeentie - Sturenkatu - St
Himeentie - Ht

705 Vh - Himeentie ~ Helsinginkatu -
Léintinen Brahenkatu - Porvoon 735 Vh

katu - Prk

721 Vh
723 Vh

725 Vh
727 Va

729 Vha

731 Vh

733 Vh

Himeentie - Siltasaarenkatu -
Unioniakatn - Liircankatu -
Snelimaninkntu - Aleksante-
rinkatu - Uniopinkatu - Kt

Hiimeentie - Sturenkatu - Lin-
tinen Brahenkatu - Helsingine
katu - Tk

Himeentie - Sturenkatu - Line-
tinen Brahenkatu - Helsingin-
ket ~ Tocarlenkatu - Viides
linja - Porthaninkatu - Sil-
tasaarenkatu - Ht

Hémeentie - Siltasaarenkatu-
Unioninkatu - Kaisaniemen-
katu .- Vilhonkatu - Mikon-
katu - Kzivokatn - Manner—
heimintie - Tk

Himeentie - Siltasaarenka-
tu - Unioninkatu - Kaisa-

737 Vh ~

739 Vh -

T41L Vh -

743 Vh -

Himeentie - Stursnxetn - ILén-
tinen Brahenkstu - Helasingin-
katu - Mannerheimintie - Pt

Hiimeentie - Helsinginkatu -
Brh

Hiimeentie - Sturenkatu - ILiin-
tinen Brahenkatu - Heisingin-
katu - Mammerheimintie - Si-
beliuksenkeitu -~ Ruusulankatu-
Euneberginkatu - Mannerhei-
mintie - Tk

Hiimeentie - Sturenkatu - ILin-
tinen Brahenkatu - Helsingin-
katu - Kaarlenkatu - Viides
linja - Porthaninkatu - Sil-
tasaarenkatu - Unioninkatu -
Iiisankatu - Snellmaninkatu -
Aleksanierinknin -~ Unionin-
katu - Kt

niemenkatu - Vilhonkatu -
Mikonkatu - Kaivokatu - Man-
nerheimintie - Yt

Hidmeentie - Siltasaarenkatu-
Unioninkatu - Kaisaniemenka-
tu - Vilhonkatu - Hikonkatu-~-
Kaivokatu - Mannerheimintie-
Arkadiankatu - Huneberginka-
tu - Run

Himeentie - Sturenkatu -~ Lin-
¥inen Brzhenkatu - Helsingin-
katu - Mannerheimintie - Ru-
neberginkatu - Run

Himeentie - Va

Himeentie - Sturenkatu - Liin-
tinen Brahenkatu - Helsingin-
katu - Har

Himeentie - Har

Himeentie - Sturenkatu - Sam-
matintie - Somerontie - Pvk

Himeentie - Siltasaarenkatu-
Unioninketu - Kaisaniemenke-—
tu - Vilhonkatu - BMikonkatu-
Rt - Kaisaniemenkatu - Uni-
ii::txzi.lzl.lm'ln.l ~ Siltasaarenkatu -

Hidmeentie - Siltasaarenkatu-
Unioninkatu -~ Liisankatu -
Snellmaninkatu - Aleksante-
rinkatu - Yt

Hémeentie - Helsinginkatu -
Tk

Hi¥meentie - Sturenkatu - Lén-
tinen Brahenkatr - HYolzingind
katu - Mannerneinintie - %

Ajoreitit linjalta Vallilan halliin:

T02 5% -
704 Tk

-

T06 Ht

T08 Tk

7Ti0 Y%

712 Run~

714 Run-

Sturenkatu - Hiimeentie - Vh

Helsingirnkatu - Lintinen
Brahenkatu - Sfturenkaiu - Hi-
meentie - Vh

Siltasaarenkatu - Porthanin-
katu - Viides linja - Kaar-
lenkatu - Helsinginketu -
Lintinen Brahenkatu - Sturen-
katu - Himeentie - Vh

Hennerheimintie -~ Kaivokatu -
Kaisanicmenksatu -~ Unioninka-
tu - Siltasazrsnicatu - Port-
haninkatu - Viides linja --
Kaarlenkatu - Lintinen Bra-
henkatu - Sturenkastu - Hi-
meentie - Vh

Mammerheimintie - Kaivokatu -
Kaisaniemenkatu - Unioninka -
tu - Siltasasrenkztu - Port -
haninkatu -~ Viidecs linja -
Kaarlenkatu - Helsinginkaiu -
Lintinen Brahenkatu - Sturen-
katu - Himeentie ~ Vh

Runeberginkatu - Arkadianka~-
tu - Mannerheimintie - Kaivo-
katu - Kaisaniemenkatu -~ Uni-
oninkatu - Siltasaarenkatu -
Porthaninkatu - Viides linja-
Kaarlenkatu - Helsinginkatu -
Lintinen Brahenkatu - Sturen-
katu - Himeentie - Vh .

Runeberginkatu - Mannerhei-
mintie - Helsinginkatu - Lin-
tinen Brahenkz:u - HSturenka-
tu - Himeentie - Vh



HALLIREITIT

HUOMAUTUS:
1.11.1979 voimaanastuvia muutoksia ei ole siillytetty ti-
hiin esitykseen. Uusimmat muutokset ovat sivulla 77,
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Raitiovaunuliikenne KOSKELAN halliin ja hallista

Maanantai-perjantai 1.9.1979 alkaen

klo
5.30

5.37

5.42

5.44

5.48

5.50

€.00

6,05
6.11
6.14
6.15
6.18
6.27
6.32

vuoro linja

3B

11
83
27

-1 -0

BpBa3

4,48

AHAN ONDD =~ Oh D =3\

>

H o

reitti

807
821
811
835
823
821
811
809
825
809
811
801 -
805
811
809
819
823
809
809
809
809
827
811
801
811
821
831
823
809
821
809,
827
811
801
805
809
811
809
821
823
825
809
809
809
819
825
821
821
801
801
821
e21
805
809

Fl

klo
6.35
6.46
6.53
7.00

7.08

-17.31

17.43
17.44
18,12
18.17
18.55
19.32
20.45
20.57
21.20
21.27
21.33
21.37
21.46
21.51
22.57
22.58
23.02
23,07
23,11
23.12
23,15
23.16
23.17

23,18
23.22
23,25
23.26
23.27
23,28
23,31
23.32

23.33
23.34

Vuoro

36 n
66
T2
24
58
12 n
103
46

38 n

82 n
35 n

T2
47
95 n
17T n

66
97 n

linja reittl

4,48 809
TA 825
B 827
3T 809
6 821
3B 805
1 801
5 819
1 802
1 . 802
3T 806
TA 828
1 802
6 822
6 822
3T 808
6 g22
3B 810
1 812
10 810
1 802
1 802
1 802
3P 806
8 846
3B 810
8 846
3T 806
6 822
6 824
6 g2z
3B 81
8 B4i
4 810
TA 828
6 824
4 810
TA 828
3T 806
T8 826
8 846
4 840
6 824
7B 804
5 820
10 840
3B 810
3T 806
TA 828
10 - 812

256 92 a 10 810 23.50 58 6 teq
2%.38 40 n 4 810 1.08 25n 37 BLE
23.40 56- - 6 g24 . - 1.09 . 19n 3B 810
23.42 44 5 820 L1223 27w 3R 806

96 n 10 840 ; 1.24 14n 3B 810-
23.44 14 - 7B B804 1.26 39n 4,4 840

98n 10 £12 1.30 16 n 33 B12
23.46 93 n 10 610 30n . 3T 810
23.48 46 5 848 36 n 4,43 810

83n. 8 846 p 41 n 4,48 814
raitiovaunuliikenne TOULON halliin ja hallista

raanantai - perjantai 1.9.1979 alkaen
klo vuoro linja reitti klo vuore l}n:a reitti

5.35 13 8 621 13.23 140 10 607

5.37 135 _ 2,2A 629 13.52 139 8' 629

5.42 139 8 629 13.59 138 B 619

143 5 615 14.02 137 TA 629

5.48 13 3B 605 f3.24 129 4 607

5.51 49 5 615 T 14.31 128 2,24 601

5.52 138 B 615 . 14.36 126 3B 629

5.53 137 TA 629 14.52 127 3T 607

5.54 127 3T 607 14.53 135 5 615

128 4,48 607 15.03 136 5 615

5.56 18 3B 629 15.40 143 5 615

6.00 32 3T 607 15.50 132 48 605
-6.03 126 3B 629 15.55 131 4s 605

6.05 45 5 615 - 16,00 134 2 601

6.10 129 4 605 16.02 130 48 605

6.23 141 n 10 607 16.05 142 2 601

6.49 94 n 10 607 16.21 133 48 605
6.59, 48 5 | 615 16.30 143 5 616

7.04° 134 " 4S 607 16.55 - 131 48 612

7.10 34n 4 607 17.00 134 2 630

133 = 48 607 17.06 128 2,24 602

7.19 131 48 607 17.10 142 2 630

7.30 130 A4S 607 17.18 133 4S 612

T3T 152 45 607 17.33 137 TA 620

T.41 142 5 615 - 17.38 49 5 616

B.04 134 4S 606 SAaNT.A6 132 45 612

8.12 133 45 €06 17.50 126 3B 608

8.18 13 4s 606 17.54 129 4 612

8.24 142 5 616 17.57 130 4s 612

8.33 130 4s €06 17.58 139 8 630

e.3s 132 48 606 18.00 32 37 €04

8.47 139 8 630 135, 5 616

8.52 128 4,48 606 18.01 138 T8 630

8.58 143 5 616 18.02 141 n 10 632

5.05 127 3T 604 18.10 136 5 616

9,08 126 3B 608 18.12 73 TB 606

9.23 135 2,24 602 ©18.14 127 3T 604

2,58 129 4 606 S 6 18 3B 608

3,33 137 TA 620 © 18.28 140 10 632

9.40 138 TB 630 18.42 13 3B 608

20,32 45 g 5 616
20.42 34 n 4 612
20.54 48 5 616
21.18 94n 10 606
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Raitiovaunuliikerme KOSKELAN halliinm ja hallista
lapantai 1.9.1979 alkaen

klo vuore linja reitti klo vuoro linja reitti
5 16n 15. 67 74 828
g.ﬁ 25 n ;: :?I 1;% 3 1 802 Raitiovaunmliikemne KOSKELAN halliin ja hallista =
41 n - 4,48 809 15.55 5 1 804
55 6 823 15.56 é1 6 822 Sunmuntai 1.9.1979 alkaen
82n 8 841 16.12 28 3T 806 :
9% a 10 811 17.13 1 1 802 klo vuoro linja reitti klo vuore  linja reittd
5.40 17Tn 3B 807 17.28 2 1 802 6.54 14n 3B BOT 18.42 A 828
5.42 3%5n 4 809 17.48 4 1 802 16mn 3B 805 18.53 3'1, ?'n 826
38n 4 809 19.18 24 3T 806 25a 3T 809 21.05 48 5 820
&4 A 825 20.57 62 6 822 27Tn 3 833 21.20 1 33 .810
T B 827 21.20 11 3B 810 - 31n 4 809 22.57 26n ¥ 806
9%5=n 10 809 22.57 26 n 3T 806 47 5 819 22,58 T9n 8 846
.5.44 11 38 805 22,58 79 n 8 846 _ 54 § 831 23.02 12a 3 810
19n 3B 809 23.02 12n 3B 810 56 6 823 23.07 80 n 8 846
26n 3T BN 23,07 80 n 8 846 58 6 821 23.11 29m ¥ . 806
30n 37 809 23.11 29n 3T 806 83n -8 841 23.12 59 6 822
98 n 10 809 23.12 59 6 822 9% n 10 809 23.15 53 6 824
5.48 36n 4,48 809 23.15 53 6 824 7.00 30=m 3T 811 23.16 60 3 822
65 TA 825 23.16 60 6 822 35n 4 809 23.17 15 3B 810
8n 8 841 23.17 15 3B 810 39n 4,48 809 81 n 8 846
91 n 10 811 81 n 8 846 8in 8 841 23.18 37 n 4 810
5.50 12=a 3B 805 25,18  .3Tn 4 810 9% n 10 809 64 TA 828
390 4,48 809 64 TA 828 7.02 1" 3B 805 23.22 54 [ 824
-56 6 823 23,22 54 6 824 . 60 6 821 23.23 38 n 4 810
58 6 821 23.23 38 n 4 810 92n 10 an 23,26 €5 74 828
T2 ¥p.] 827 23,26 65 TA 828 97 n 10 809 23.27 31 3 ° 806
5.53 44 5 819 23.27 3 3T 806 7.04 79n 8 841 T B 826
93 n 10 809 T 78 826 7.07 46 5 819 23.28 82 n 8 846
5.5 27n 3T 811 23,28 82 n 8 - 846 7.14 80n 8 841 23.31 35n 4 840
3 3T 809 23.31 3% n 4 840 8.40 65 TA 803 55 6 824
37Tn 4 809 ; 55 6 824 8.47 72 78 827 72 TB 804
40n 4 809 72 7B BO4 8.51 57 TA 825 23.32 47 5 820
5.57 15 3B 805 23.32 47 5 820 9.02 61 TB 827 95n 10 840
97 n 10 811 1 9% n 10 840 9.30 12n 3B 805 23.33 17 n 3 810
6.00 59 6 a1 23.33 1T n 3 810 41n 4,48 809 23.34 23 3r 806
66 74 825 23.34 23 3r 806 44 5 819 66 74 823
T4 78 827 66 74 828 9.42 95n 10 809 97n 10 812
79n 8 841 97n 10 812 9.45 15 3B 805 23.36 92n 10 810
6.02 24 3T 809 23.36 92an 10 810 17n 3B 831 23.38 40 n 4 810
6.07 60 6 821 23.38 40n 4 810 3 3T 809 23.40 56 6 824
6.12 80n 8 841 23.40 56 6 824 36n 4,4F 809 23.42 44 5 820
6.14 53 [ 821 23.42 44 5 820 9.52 23 3T 809 9% n 10 840
6.18 54 6 821 ; 96 n 10 840 40n 4 809 23.44 74 8 804
6.24 8ln 8 841 23.44 T4 T 804 59 6 821 98n 10 812
6.30 "29m 3T 809 : 98n 10 812 64 TA 825 23.46 935n 10 810
6.41 14n 3B 805 23.46 93 an 10 810 93 n 10 809 23.48 46 5 820
6.44 47 5 819 23.48 46 5 848 10.00 38n 4 809 83 n 10 846
6.46 23 3P 809 83 n 8 846 48 5 819 23.50 58 6 824
8.15 2 1 801 23.50 58 6 824 10.05 19n 3B 805 1.08 25n 37 806
B.28 46 5 819 1.08 25n 3T 806 10,07 ., 26n 3T 8093 1.09 19 n 3B 810
8.30 3 1 801 1.09 19 n 3B 810 53 6 821 1.23 2T n 3T 806
B8.32 &2 6 821 1.23 2T n 37 806 66 TA 825 1.24 . 14n 3B 810
8.43 4 1 801 : 1.24 14 n 3B 810 T T8 827 1.26 39n 4,48 840
8.55 5 1 801 1.26 39 n 4,48 840 10.13 98 =n 10 809 1.30 16 n 3B 812
9.01 67 TA 825 1.30 16 n 3B 812 10.20 T4 TB 827 30 n 37 810
9.03 1 1 8m 30 n 3r 810 10.23 29 n 3T 809 36 n 4,48 810
9.25 28 37 81 36 n 4,4¥ 810 10.25 55 6 821 41 n 4,48 814
9.30 61 6 821 411 4,48 814 10.37 82nan 8 841
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Raitiovaunuliikenne VALLILAN halliin ja hallista . Raitiovaunuliikenne VALLILAN halliin ja hallista
Maanantai - perjantai 1.9.1979 alkaen Lauantai 1.9.1979 alkaen
xlo vuoro linja  reitti/mhuom. Xklo vuoro 1linja reitti/mom. klo vuoro linja  reitti klo vuoro linja reitti
.42 6 2 701 15.05 6 2 :
5.37 83n 8 RM 13.23 9n 8 RM 24 5 702
5.40 101 . 1 701 13.26 112 2,24 701 g'gg g g _';gz :5-122 ; 2 702
106 2,2A,7B 701 13.35 80n 8 RM 3-51 ; g o 15 2 702
5.44 T9n 8 RM 13.47 81n 8 RM e 7 , 15.40 9 2 702
5.45 54 6 ™ 13.42 102 16 701
5.47 111 2,20 701 13.5 59 PM -
5.50 9 2,24 703 13.59 82 n 8 RM Sunnuntaisin Vallilan hallilla ei ole teimintaa.
5.52 55 6 M™ 14.03 60 6 PM
5.54 6 2,20 701 14.04 105 2,20 701
5.57 56 3 ™ 14.09 57 6 PM =
5.59 B80n 8 RM 14.11 83 n 8 RM
_6.01 112 2,24 701 103 1 701
6.02 61 6 ™ 14.16 53 6 PM
6.04 gg 2 P 14.22 54 6 ™
™ 104 . 1 701
6.06 110 2,21 701 14-23 114 8 721 ki Ibll hallii hallista
6.07 81n 8 ™ . 14.29 55 6 M Raitiovaunuliikenne TU0 n ja
i e € e W N 2 R lavantai 1.9.1979 alkaen
.12 1 '
6.13 105 2,24 T01 14.35 61 6 PM Kl linja reitti
6.16 114 8 721 14.37 106 2,24 701 klo  wioro linja  reitti i e . o
6.20 7 2,24 701 14.42 62 6 PM 5.42 45 5 . 615 15.13 13 3B g
6.22 82n 8 RM 14.48 56 6 M 5.54 48 5 615 15.31 32 3T 04
6.24 8 2,24 701 14.54 58 6 M 8.44 32 3T 607 15.43 18 3B 608
6.25 53 6 ™ 1M 2,240 701 94n 10 607 15.45 4n 4 61%
6.32 57 6 ™M 15.16 113 6 721 8.55 73 e 621 15.51 13 7B 60
7.00 58 6 ™ 15.50 108 2 703 9,00 18 3B 629 16.24 91 n 10 632
8.14 106 2,24,7B 712 16.46 108 2 702 9.20 34 n 4 607 20.32 45 5 616
8.51 53 6 PP 17.00 56 6 PP 9.25 13 )| 629 20.54 48 5 616
B.57 54 6 PP 17.06 58 6 PP 9.36 92 n 10 607 21,18 94 n 10 €06
114 8 730 7 17.07 90 8 RP 23.53 127 3T 607 0.44 127 3T 606
8.58 111 2,24 702 17.12 59 6 PP
8.59 102 1 706 17.15 80n 8 RP
9.01 112 2,24 706 17.18 60 6 PP Sunnuntai 1.9.1979 alkaen
9.04 55 6 PP 106 2,20 T12
9.07 104 16 706 17.23 81 n 163 RP klo vuoro linja  reitti
9.10 61 PP 17.24 57 PP
9.11 83n B8 RP 17.25 105 2,24 706 21.18 94 n 10 606
9.13 105 2,24 T06 17.31 53 6 PP
9.17 62 6 PP 82n 8 RP
9.20 110 2,24 706 17.38 54 6 PP )
9.22 103 1 706 13 .6 716 Selitykei¥:
9.23 56 6 PP 17.44 8 2,20 702
B om s m o & w e
9.26 101 1 706 17.46 83 n 8 RP P}: i Pe;avam e
9.30 58 6 PP 17.51 101 1 702 e gm“a_a ;mm
9.35 80n B8 RP 112 2,24 702 $v taga 3
9.36 59 6 PP 17.52 61 6 PP = rahas pois ;
9.43 60 6 PP 17.57 114 8 730 -~ parittomat hallireitit = hallista linjalle
9.47 81 n 8 RP 17.58 9 2,28 © 702 parilliset hallireitit = linjalta halliin
g'gg g; n g g ] 18.01 ° 125 f $§2 Hallireitit jakautuvat kolmeen sarjaan: sarja 600 = T66ldn hallireitit, sarja 700 =
¥ 18.04 110 2,240 1702 Vallilan ja sarja BOO = Koskelan reitit.
18,10 6 2,24 702
18.13 11 2,24 706
18.17 7 2,240 702
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