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VANHAT PKIVAKASKYT KERTOVAT...

Parvdkdsky N:o 61/1944.

Virkapukuisen henkilokunnan matkustaminen

Koska on todettu, etti useista kielloista huolimatta virkapukuun puetut
kuljettajat ja rahastajat asiattomasti keshustelevat virantoimituksessa ole-
vien raitiovaununkuljettajicu kaussa, ja kun heille auncttua keloitusia,
nimittiin etti heidiin on mikali mahdollista kiytettiivd perivaunujen ctu-
siltaa, ci ollenkaan noudateta, kielleidan johtokunnan paitoksen perusteella
virkapukuun pucttuja yhtion henkil6kuntaan kuuluvia henkilditi matkus-
tamasta moottorivaunujen ctusillalla,

Yllamainittu miiiriys ei koske yhtitn toimihenkilditi, joiden virautoi-
mitus vaatii oleskelua moottorivaunun etusillalla,

Tiimin miiriiyksen rikkomisesta rungaistaan ankarasti,

27, 4, 44. merk. Harald Dahlberg.

Pdivikisky N:o 93[1943

Ovitapaturmien vilttiminen *)

Kun on osoitlautunﬁt, ettd suurin osa — — — vaunuissa tapalhtuneista ta-
paturmista on johtunut siiti, etti umpinaisten vaunujen rahastajat pitd-
vat vaunun ovia auki vaunun ollessa liikkeelld, kisketiiiin titen rulias-
tajia vaunun lihtiessi liikkeelle chdottomasti sulkemaan ensin vaunun
oret ja sitten vasta antamaan libtomerkin, sckd pysikille tultacssa pi-
tamdin ovet suljettuing siksi, kunnes vaunu on pysiahtynyt,

Sama asia koskee kuljeftajia: ovet on suljettava ennen kuin vaunu
pammaan liikkeclle, sekd: ovia ci saa avata cnnenkuin vaunn on pysih-

tynyt.
e 0. 9. 43. merk. Harald Dahlbery,

Péivikdsky N:o 147[1945.
Ajettaessa noudateltavia varovaisuusohjeita

Huolimatta aikaisemmin annctuista lukuisista ohjeista on jalleen todettu,
ettii eriiiit raitiovaununkuljettajat ajavat tarpectioman nopeasti, vaikka eri
linjojen aikataulunmukaiset ajonopeudet eivit titi vaadi. Seurauksena
tisti ovat verrattain usein sattuneet yhteenajot ja kuluneen kaluston turha
liikarasittuminen niisti johtuvine kalustonmenetyksincen ja vaikeasti suo-
ritettavine korjauksineen seki siinnéllisten vuorojen poisjaimisineen pii-
vittiisesta liikenteestd.

Kaikkia kuljcttajia kchoitetaan senvuoksi entistd suurempaan varovaisuu-
teen, varsinkin vilkasliikenteisilld paikoilla, kuten kadunristeyksissi seki
raitioiden risteyskohdissa. Ajamista liian lihelle edellikulkevia vaunuja on
viltettivd. Sihkomoottoreita ja virtaa on siistettivi ajamalla ilman vir-
taa alasmiked ja kaartcissa sekd katkaisemalla virta heti, kun nopeus on
riittdvd. Vaihteisiin ja risteysten yli on samoin ajettava ilman virtaa ja
hiljaisella vauhdilla. Ennen tuloa pysiiki‘ﬁe on virta katkaistava hyvissa
ajoin, jottei jarrulaitteita tarvitse rasittaa ja kuluttaa junan pysihdyttimi-
seksi lilan nopeasta vauhdista. Sihkéjarrujen kayttd on rajoitettava mah-
dollisinunan vihiin.

Liukkaalla kelilld on noudatettava erikoista varovaisuutta ottaen hun-
mioon myds autojen vaikcammat jarrutusmahdollisuudet tillaisella kelilla.
Myos siind tapauksessa, ettd toinen juna tai auto ilmeisesti rikkoo ajosiiu-
tojd, on yhteenajoa ja onnettomuutta aina valtettiva,

Edelleen on vauhti aina sovitettava niin, ettei tulla piitepysikille liian
aikaisin, vaan aikataulun mukaisesti, Pakollisten mydhistymisien sattuessa
vauhtia ei kuitenkaan saa kiristdi liikaa, vaan on menetetty aika vihitellen
ajettava umpeen.

Liikennelaitos vetoaa koko liikennehenkilékunnan vastuuntuntoon ylla-
sanotuissa suhteissa, jotta liikenne kaikista vaikeuksista huolimatta saatai-
siin sujumaan mahdollisimman sdinnéllisesti ja ilman aikaa ja suuria kus-
tannuksia vaativia hiirioita,

16. 11. 45. merk. Harald Dahlberg:
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TALLINNAN TRAMMIT

Moniko timin lehden lukija on tullut ajatelleeksi, miki on
ollut ja edelleen on Helsinkii ldhin raitiotiekaupunki. Kau-
punkiin on matkaa 80 kilometrii ja ilmansuunta on eteld.
Lihin raitiovaunukaupunki on nimittéin Tallinna, eli eestiksi
Tallinn.

Tallinnan joukkoliikenteen historia juontaa juurensa
vuoteen 1888. Tuolloin avattiin likkenteelle hevosraitiolinja,
joka ulottui kaupungin keskustasta Kadriorgin kaupungin-
osaan. Linjan vaunuhalli rakennettiin lihelle toista piiitepy-
sikkid. Raitiolinjastoa laajennettiin seuraavan kerran 1901,
jolloin avattiin Narvan maantieti kulkeva hevosvaunulinja.
Témin linjan ulompi péitepysikki sijaitsi paikallisen paperi-
tehtaan lihistolld,

Useimmat eurooppalaiset raitiotielaitokset sihkoistet-
tiin vuosisadan vaihteen tienoilla. Muutamien verkostojen
sihkoistys siirtyi kuitenkin — joskus jopa melko myohiin.
Tallinna kuuluu niihin kaupunkeihin, silli sihkéistystoimin-
ta alkoi vasta 1920-luvulla. Siihen asti linjoja liikennaitiin
hevosraitiovaunuilla ja polttomoottorikiyttoisilli vaunuilla,
joissa polttoaineena kilytettiin bensiinii. Virossa on nimit-
tdin laajoja »palavakiviy -esiintymii, joista valmistettiin jo
tuolloin erilaisia polttonesteiti.

Tallinnaan rakennettiin vuosisadan alussa edellii mainit-
tujen kaupungin alueella liikkennéivien hevosraitioteiden li-
siiksi yksityinen esikaupunkilinja. Hankkeen takana oli Kop-
lin kaupunginosassa vielikin toimiva suuri telakka, jolta
puuttuivat kunnolliset kulku- ja kuljetusyhteydet. Timi rai-
tiotie rakennettiin Tallinnan pairautatieasemalle (Balti jaam)
asti. Radalla kuljetettiin matkustajien lisiiksi tavaraa, Mat-
kustajaliikennetté varten yhtiolli oli kaksi-akselisia mootto-
rivaunuja. Voimanlihteend oli bensiinimoottori ja teho siir-
rettiin toiseen akseliin raskaiden ketjujen vilitykselld, Tava-
raliikenteen hoitoa varten hankittiin muutama pieni héyry-
veturi.

Toisen maailmansodan jilkeen Tallinnan joukkoliiken-
teen hoidosta alkoi vastata nykyinen Tallinna Trammide ja
Trollibusside Valitsus (TTTV = Tallinnan Raitiovaunu- ja
johdinautohailinto). TTTV:n ensimmiinen tehtivi oli so-
dan aikana vaurioituneen raitiotieverkoston kunnostaminen
ja laajentaminen.

Tallinnalainen hevosvaunu vuosisadan vaihteesta. Vaunuissa oli tuolloin kolmikielisei linjakilvet,; kielet olivat eesti, saksa ja

vendjd.

A Tallinn horse tram from the tumn of the century. The destination boards were tri-linqual in those days, the languages were

estonian, german and russian.
Repro, I. Leppisen kokoelmat/collection of 1. Leppinen
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Koplin esikaupunkilinja sihkoistettiin vuonna 1947 ja
vuonna 1952 se yhdistettiin muuhun linjastoon, Raitiotie-
verkostoa laajennettiin useaan kertaan vuosina 1954 —
1956, jolloin se myds sai nykyisen muotonsa.

Tallinnan nykyinen linjaverkosto on nelihaarainen ja
sen keskipiste on Viru viljak (entinen Keskviljak). Linjoja
on kaikkiaan nelji: 1 Kopli — Kadriorg; 2 Kopli — Leningra-
di maantee; 3 Tondi — Kadriorg ja 4 Tondi — Leningradi
maantee. Linjasto on suunniteltu niin, ettd vaunua ei tarvit-
se vaihtaa; ainoan poikkeuksen muodostaa matka Tondista
Kopliin, mutta timin vilin kulkijoita on ilmeisen vihin,

Vaikka Tallinna on muiden neuvostokaupunkien tapaan
alkanut autoistua viime vuosina, valtaosa kaupunkilaisista
turvautuu edelleenkin joukkoliikenteen palveluihin. Tistd
syysti liikkenne alkaa varhain ja loppuu myéhiin. Vuorovi-
lit ovat myds erittiin lyhyet. Otettakoon tissi esimerkiksi
linjan 4 liikkennéintitietoja vuodelta 1973:

Linjan ensimmiiset vuorot lihtevit arkiaamuina jo en-
nen kello viittd ja pyhiisinkin kohta viiden jilkeen, Viimei-
set vuorot ldhtevit kohta kello yhden jilkeen yolld. Liiken-
netiheys on vuonna 1973 ruuhka-aikoina 2—4 minuuttia.
Piivisaikaan ajettiin 3—5 minuutin vilein ja iltaisinkin vau-
nua tarvitsi odottaa enintéin 10 minuuttia. Ajoaika piisti
piiihdn oli 31 minuuttia. Liikennetarjonnan yllipitimiseen
tarvittiin ruuhka-aikoina 26 vuoroa.

Tdssd kuvassa néhddin ensimmdinen Tallinnaan toimitettu
sdhkémoottorivaunu. _
This view shows the first electric tram delivered to Tallinn.

Kuva/photo kokoelmat/collection I. Leppinen
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Niin kuin edelld jo mainittiin, hevosvaunut ilmestyiviit
Tallinnan katukuvaan vuonna 1888, eli kolme vuotta aikai-
semmin kuin Helsinkiin. Helsingissi aloitettiin sihkévaunu-
liikenne jo syyskuussa 1900, mutta Tallinnan raitiotiet siir-
tyivit nykyaikaan vasta vuonna 1925, Hevosvaunujen val-
mistajista ja miristd ei ole saatavissa kovinkaan tarkkoja
tietoja. Tunnettu ruotsalaisen raitiovaunujen valmistaja A.S.
E.A toimitti kuitenkin joukon hevosvaunuja vield 20—luvun
alussa! Bensiinimoottorivaunuja ollut lienee 16. Ne lii-
kennéiviit piiasiassa linjaa VABADUSPLATS — TARTU
MAANTEE, joka on nykyiin osa linjaa 4. Osa vaunuista oli
uutena hankittuja ja osa oli entisiéi hevosvaunuja, joihin oli
asennettu tarvittava moottori ja voimansiirto.

Koplin yksityisen raitiotien kalustosta ja valmistajista
ei ole sdilynyt lainkaan tietoja tai valokuvia.

Ensimmiiset sihkoraitiovaunut toimitettiin vuonna
1925. Vaunut valmisti tallinnalaisen Ilmarisen vaunutehdas,
A.S.E.A toimitti Tallinnaan 14 moottorivaunun alustaa sih-
kolaitteineen. Niiden moottorivaunujen lisiksi toimitettiin
vastaava miiri kaksiakselisia periivaunuja. Ndissi ensimmii-
sissd vaunuissa oli puukori. Ilmarisen vaunutehdas lopetti
vaunujen valmistuksen vuonna 1950. Siihen mennessi moot-
tori- sekii perdvaunuja oli kumpiakin toimitettu 35 kappalet-
letta. Osa vaunuista jouduttiin korittamaan uudelleen toisen
maailmansodan piidtyttya.




Ksupungin jilleenrakennus alkoi sodan piityttyi ja sa-
malla alettiin kehittii# joukkoliikennetti, Kaluston miiiris
lihdettiin lisiimiin. Koska paikallinen vaunutehdas oli
lopettanut tuotantonsa, uudet vaunut tilattiin Iti-Saksasta,
Sikiiliiinen teollisuus oli kehittinyt sodan jilkeen uuden vau-
numallin, jota toimitettiin suurina sarjoina myos vientiin.
Viipurinkin raitiotielaitokselle hankittiin niitd vaunuja.

Tallinnaan hankittujen vaunujen tyyppimerkintd oli
Gotha ET54 (moottorivaunut) ja EB54 (periivaunut). TTTV
hankki 20 kaksivaunuista junaa. Vaunut olivat alunperin
kahteen suuntaan ajettavia, mutta ne muutettiin myshem-
min yksisuuntavaunuiksi.

Kohta tiimiin vaunusarjan toimitusten pasityttyd tilattiin
vield nykyaikaisempaa kalustoa. Valmistaja oli edelleenkin
sama itéi-saksalainen tehdas, eli Waggonfabrik Gotha. Uusien
moottorivaunujen tyypimerkinti oli T57 ja perivaunujen
B57. Kaksivaunuisia junia tilattiin tiilli kertaa 30, Sarjan vii-
meiselle moottorivaunulle annettiin jostain syysti numero
11 (alunperin 100) ja periivaunulle nro 111 (piti olla 200).
Niimié samoin kuin aiemminkin toimitetut vaunut olivat
alunperin kaksisuuntaliikenteeseen tarkoitettuja.

Tallinnan raitiotielaitos on luonteeltaan ja kalustoltaan
hyvin paljon vastaavien saksalaisten verkostojen kaltainen.
Niinpd Tallinnaankin tilattiin 60-luvun puolessavilissi Got-
han vaunutehtaan valmistamia 4-akselisia nivelvaunuja; teh-
taan tyyppimerkinti G4—61. Vaunuja toimitettiin vuosina
1964—67 kaikkiaan 50 kappaletta. Nivelvaunut liikkenndiviit
pidasiassa linjalla 4, mutta niitii kiytettiin myés linjoilla 2
ja3.

Kaksiakselisten vaunujen kulkuominaisuudet ovat huo-
not ja ne kuluttavat raiteet nopeasti. Suurimpana syyni on
vaunujen jiykki alusta, jonka akseliviili on suhteellisen pit-
kii. Tiistd syystd useimmat raitiolaitokset ovat siirtyneet tai
siirtyviit parhaillaan kiyttimiiin telivaunuja. Niiden kulku-
ominaisuudet ovat paremmat eiviitkii ne rasita raiteistoa,
koska telien jousittamaton paino on pieni ja akselivili lyhyt.

TTTV sai ensimmiiset telivaununsa vuonna 1973, jol-
loin tunnettu prahalainen vaunutehdas CKD-Tatra toimitti
kaksi moottorivaunua Tallinnaan. Jo tuolloin oli péitetty,
ettd kalusto vaihdetaan kokonaan telivaunuiksi, erittiinkin,
kun Gotha oli lopettanut raitiovaunujen valmistuksen vuon-
na 1967. Nimi kaksi vaunua olivat pitkiifin Tallinnan ainoat,
silli niitd ei voitu suurten tilausmiifirien vuoksi toimittaa li-
s, Vuoden 1974 aikana vaunuja saatiin kaksi lisiii ja tilld
hetkellii vaunuja on jo yli 30 kappaletta.

Tallinnasta Baldiskiin ja Klooga-Randiin suuntautuva lihiliikenne hoidetaan sdhkojunilla. Kuvassa tyypillinen SZD:n moottori-

vaunujuna lihdéssd Tondin seisakkeelta Balti jaamin suuntaan.

The suburban rail services from Tallinn to Baldiski and Klooga-Rand are worked with electric multiple-unit sets. Here a

typical six-car train is leaving Tondi halt for Tallinn.
Kuva/photo: I. Leppinen, 1.8.1973
e "ﬁfﬁ
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Ensimmiiinen moottori- ja periivaunusarja poistettiin
liilkenteesti 60-luvun lopulla, ja Tatran aloitettuavaunutoimi-
tuksensa ET54 ja EB54 -sarjojen vaunut siirrettiin ruuhka-
vuoroihin, samalla kun heikkokuntoisimpia vaunuja alettiin
romuttaa.

Kaksiakselit vaunut kytketiiin juniksi, jotka hajotetaan
vain vaunuja huollettaessa. Moottori- ja perivaunun numero
on sovitettu toisiinsa: esimerkiksi 57 + 157, jne. Tatran
moottorivaunuissa (malli T4SU) on kaksinajolaitteet, ja nu-
meroltaan periikkiiset vaunut kytketiiin yhteen. Numerol-
taan pienempi vaunu kytketiin yleensi ensimmaéiseksi, mut-
ta poikkeuksiakin on nikynyt.

Tyovaunut ovat perinteiseen tapaan piiasiassa entistd
matkustajakalustoa. Osa ensimmiisen sarjan moottori- ja
perivaunuista muutettiin 60-luvulla tydvaunuiksi, joita kiy-
tetiiin miti erilaisimpiin tarkoituksiin. Niinpd TTTV:lld on
mm. kolme itsepurkavaa periivaunua, joita kiyteiin soran
ja sepelin kuljetukseen. Vaunut lastataan Tselluloosi -nimi-
sen pysikin vilittomissd liheisyydessd sijaitsevalla sivurai-
teella. Osa vaunuista on yhdistettyjid hioma- ja harjavaunu-
ja. Moottorivaunuuun T-14 on asennettu generaattori ja
kompressori, joista saadaan sihkoi ja paineilmaa rataosaston
tyokaluja varten, T-3 on bensiinimoottorivaunu, joka on
muutettu ilmajohtovaunuksi. Siti voidaan kiiyttid ajojohto-
jen huoltamiseen jinnitekatkojen aikana, mutta myés uu-
sien ajojohtojen asentamiseen,

Tillainen ajojohdosta riippumaton vaunu on tarpeelli-
nen, sillé raiteet on sijoitettu suureksi osaksi muusta liiken-
teestii erotetulle omalle penkereelleen, Tallinnan raitioteiden
raideleveys on jostain merkillisestii syystd 1 067 mm (eli kol-
me ja puoli englannin jalkaa). Hevosvaunuliikennetti aloitet-
taessa kiytettiin puisia kiskoja, mutta ne korvattiin pian
rautakiskoilla, joissa oli laippa kiskonharjassa. Niistikin luo-
vuttiin pian ja niiden tilalle laskettiin tavanomainen vignoles-
tai urakiskotus, jota kiytetddn tiniinkin. Kiskotuksen kun-
to on ldhinnd heikko; raiteet ovat kuluneet paikoitellen ai-
van loppuun.

Vaihteet ovat kahta poikkeusta lukuunottamatta yksi-
kielisid. Niiden ohjauksen kiytetdsin ilmajohtokoskettimia.
Suoraan ajava vaunu ohittaa koskettimen rullaamalla ja mut-
kalle pyrittiessi ajetaan virta pdilli. Kiyrilli raiteella on
vaihteen takana toinen kosketin, joka palauttaa kielen perus-
asentoon.

Tallinnan johdinautoverkostoa alettiin rakentaa 1960-
luvulla. Kaupungin asukasluku kasvoi tuolloin niin nopeasti,
ettd Mustamikeen jouduttiin rakentamaan aivan uusi esikau-
punki. Joukkoliikenne piitettin hoitaa johdinautoilla, koska
katsottiin, etti raitiotiet vaativat suuremman matkustaja-
miirin ja dieselbussien kapasiteetti olisi ollut riittimitén,

s e e

_ Tyovaunu T-14 (ent. 16—50 sarjan vaunu)'sivufaiteeﬂa Koplin paluusilmukan Idhistolld.
Works car T-14 (ex. passenger tram of the first series) in a siding near the Kopli turning loop.

Kuva/photo: I. Leppinen, 1.8.1973
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Ensimmiinen johdinauto linja avattiin 1965. Sen piiite-
paikat olivat kaupungin keskustassa sijaitseva Estonia kon-
serttitalo ja Baldiskin maantien varteen rakennettu uusi ra-
virata (Hipodroom). Vaunuhalli pystytettiin raviradan naa-
puriin. Mustamiien ensimmiinen johdinautoyhteys avattiin
vuonna 1968. Linjan numero oli 2 ja reitti Estonia — E. Vil-
de tee. Tami reitti kiiytti osan matkaa hyvikseen reitin 1
ajojohtoja ja uudet langat asennettiin pitkin Tulika katua,
Sopruse puiesteeti ja E. Vilde teetd. Toinen uusi reitti (3)
avattiin jo seuraavana vuonna Estonian ja Mustamiien vilille.
Linjaa varten asennettiin uusi suora yhteys pitkin Endla ka-
tua, ja Mustamiessi ajettiin pitkin Akadeemia teeti.

Monet tallinnalaiset teollisuuslaitokset sijaitsevat kau-
pungin pidrautatieaseman — Balti jaam — liheisyydessd. En-
simmiiinen Mustamien (Akadeemia tee) ja Balti jaamin viili-
nen yhteys avattiin 1970. Titi reittid (4) varten tarvittiin
vain lyhyt johdiyhteys Baldiskin maantielti J. Gagarinin
puistotietdl pitkin rautatieaseman silmukkaan. Linja 2 oikais-
tiin samalla; se siirrettiin Baldiskin maantieltd Endla—kadul-
le. Viides — ja toistaiseksi viimeinen — reitti (5) avattiin 1971
Mustamiiestii Mustamiien tietd Balttian asemalle.

Reittiverkosto muuttui hieman vuonna 1976, jolloin sii-
hen asti Hipodroomin silmukassa kifintynyt linja 1 jatkettiin
Mustamiien tieti pitkin Mustamiien piéiteasemalle. TTTV:n
suunnitelmiin kuulun nykyisen johdinautoverkoston laajen-
taminen kaksinkertaiseksi muutaman vuoden kuluttua. Ois-
mikeen on tarkoitus rakentaa uusi ynukkumalihié», joka on
ainakin yhti suuri kuin Mustamiki. Timéin Lihion joukkolii-
kenteen hoitamiseen aiotaan kiyttii johdinautoja. Reitteji
on suunniteltu rakennettavaksi viisi,

Engelsin johdinauto tehdas toimitti vuonna -6 Skshilek-
san Ziu-5 -mallista autoa Tallinnaan. Tiiti mallia rakennet-
tiin tuolloin suurina sarjoina eri kaupunkeihin, Niimi johdin-
autot osoittautuivat kuitenkin varsin epionnistuneiksi, ja
ne poistettiin liikenteestii jo kolmen vuoden kiyton jilkeen,
Kaksi hylittyd vaunua toimii varasto- ja korjaamotiloina va-
rikkoalueella. Kolmas muutettiin sosiaalitiloiksi ja sijoitet-
tiin Mustaméen terminaaliin,

Tsekkildiinen johdinautojen valmistaja Skoda toimitti
ensimmiiset TTTV:n tilaamat johdinautot vuonna 1966.
Niiden autojen tyypimerkintd on Tr9, ja niité on toimitet-
tu satoja kappaleita eri iti—Euroopan kaupunkeihin, T#lli
hetkelld Tallinnassa kiiytetiiin pelkiistiéin Skodan valmistei-
ta, joita on hankittu vuosien mittaan erisuuruisina sarjoina.

Linjan 1 kaksivaunuinen juna (ET54 57 & EB54 157) matka

lla Koplista kaupungin keskustaan

Ja Kadriorgiin, e

A two-car set on route 1 on the way from Kopli to the centre and Kadriorg.

Kuva/photo: I. Leppinen, 1.8.1973
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TTTV:n johdinautckalustoon kuuluu myés tysjohdin-
gjoneuvo T2, Témi kulkuviiline on kanttiinjjohdinauto, jon-
lza TTTV on itse raker‘-nut tavallisesta Tr9-bussista. Taval-
liset penkit poistettiin ja niiden tilalle asennettiin poytii ja
tuoleja. Autossa en my s pieni keittid, jota voidaan kiyttid
aterioiden limmit!imiseen. Omin voimin kulkeva kanttiini
pysikoidiidn paivittiin eri padtepysikeille, jotta lilkennehen-
kilokunta voi nauttia ateriansa,

Johdinautojen ajclongat ovat korkealaatuista tyti, jo-
ten sarvet suistuvat l2:calta perin harvoin. Kaupungin kes-
kustassa, jossa ajonopcudet ovat alhaisia, kiy tetidiin jiykkas
ripustusta. Esikavpun:in leveilli kaduilla kiiytetiin saman-
laista ripustusta kuin rautateillikin kannatinorsineen ja kiris-
tyslaitteineen,

Ilmajohtovailieiden ohjausjirjestelmé on tavanomainen:
suoraan mennessi ajetaan rullaamalla ja kdyriille pyrittiessi
annetaan pari nastaa virtaa. Kielet palautuvat automaattises-
ti perusasentoon, kun sarvet ovat sivuuttaneet vaihteen. Kos-
ka autoja ei voi siirtid akkujen voimin, muutamiin risteyksiin
on asennettu yliméiirdsii ajolankoja; niiti ei ole yhdistetty
vaihteiden turvin muuhun verkostoon, mutta ne ovat jinnit-
teisiii. Endla ja Tulika katujen risteykseen on sijoitettu tiy-
dellinen johdinympyri, jota voidaan tarvittaessa kiyttii au-

tojen kidntimiseen. Kuriositeetin vuoksi mainittakoon, etti

Tampereen Koskipuistossa oli aikanaan vastaava paluusil-
muklks

Raitiovaunujen ajolangat ripustetaan normaalisti pylvii-
siin Kiinnitettyihin orsiin, Pylviit sijoitetaan raiteiden viiliin,
Tillaiseen ratkaisuun on turvauduttu osittain jopa tavallisel-
la kaduilla, vaikka keskustassa siirrytiiin yhii enemmiin kiyt-
tiiméén valaisinylviisiin ja talojen seiniin kiinnitettyji kan-
natinlankoja.

Joukkoliikenteen lippujen hinnat ovat samat kaikkilla
Neuvostoliitossa. Raitiovaunumatka maksaa kolme kopeek-
kaa ja johdinautokyydisti veloitetaan nelji kopeekka. Vuo-
teen 1968 kaikissa raitiovaunuissa oli rahastaja. Koska ty6-
voimapula on melkoinen, ihmiset korvattiin tuolloin rahas-
tuskoneilla. Kertalippuja myyviit koneet kelpuuttivat 1, 2 ja
3 kopekkan kolikot. Ne korvattiin kuitenkin usein napeilla,
joten koneet kestiviit kiiytossi tavallisesti 4—6 viikkoa.

Rahastusautomaatit poistettiin kiytosti 1973. Témin
jilkeen liput (soidu talonki) oli ostettava kuljettajalta tai
linjojen varteen sijoitetuista myyntipisteisti. Elokuun en-
simmdisend 1975 Tallinnassa siirryttiin Budapestisti kotoi-
sin olevaan jirjestelmiin: vaunuissa ei eniii myydi lainkaan
lippuja, vaan ne on ostettava ennakkomyyntipisteistd tai
kanssamatkustajilta. Pommilla ajaminen ei Tallinnassa kan-
nata, silli liput tarkastetaan nykyiin usein ja liputtomia
rangaistaan hyvinkin ankarasti. Lipunmyyntipisteisti on
my®s saatavana 2 ruplan hintainen kuukausilippu, joka kel-
paa kaikilla TTTV:n linjoilla,

i Tyypillinen kaksivaunuinen juna (mv Gotha T57/98 & pv

_ . Gotha B57[198) matkalla Koplista kohti Balti jaamia ja

kaupungin keskustaa.

A typical two-car train (motor Gotha T57/98 and trailer

+ B57/198) on the way from Kopli via Balti jaam to Kadriorg.
Kuvafphoto I. Leppinen 8.1.1977
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Tallinna Trammide ja Trollibusside Valitsus
1970-luvun hppuja

1-2 Raitiovaunu- ja johdinautolippu (Pilet komposteerida
kassas), 1973

3-4 Raitiovaunu- ja johdinautolippu (Komposteerimata ei

1 kehti), 1975. 3 "
: . : ALLINNA lu‘l:vl‘l{_-"z-ﬁ
L TALLINNA TV [xx | 2 15 st
| _TRAMM | = i
. E 3 Kompustkee’:?nata g
. i ket
3 knm::slte;erldl N B kop. e!Eea l =
: kassas i Y1 KOMIOCTHPOBABMA Lo :
, : Buner npoburs =y LIX He nelicTBHTENEeR [\ | |
kop. . e _ PArnutriikks
'I‘AI.I.INNA 'I"I'V ’Q" TALLINNA |KMM-K-21| o
TROLLIBUSa = TROLLIBUSS| .,
: | : -
Pllet . - Komposteerimata ;
. . 4 =
4 kom ::::ﬂda : :qq - i n!‘:ahu —
Buner npoburs | s . KOMUOCTRPOBAHNS Ao
2 kop. B XACCO LIV _He nejficTsHTeneR | - [~ 4
' ' PArnutTikis ’

TTTV:n nivelmoottorivaunu 211 (Gotha G4—61) Virun aukiolla ( Viru valjak).
Articulated motor tram 211 of Tallinn tramways at the central square ( Viru viljak)
Kuva/photo: I. Leppinen, 31.7.1973
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Sovjetskij Zelesnie Doroga (Pribaltiskij Zelesnie Doroga)

1. Tallinnasta ostettu sihkéjunalippu Tondiin.
2. Tondista ostettu sihkéjunalippu Tallinnaan.

x nlﬁ%lll;ia& mbsa 70,10k

ABTOMAT 1 0793

1916 0050m 3
3661 18900

| 511703

Nékymdi Tselluloosin pysifkiltd itddn pdin.
A view from the Tselluloosi stop; the camera was facing east,
Kuvajphoto: I. Leppinen, 9.1.1977
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TTTV:n vaunukalusto

1. RAITIOVAUNUT

a) Moottorivaunut Valmistaja/malli Valm.vucsi Huom.

1 — 15 Bensiinimoottorivaunu ? (1)

16 — 50 0/U limarine 1925-50 (2)
51 — 70 Gotha ET54 1955-56 (3)
71 - 99, 11 Gotha T57 1957-64 (4)

200 - 249 Gotha G4—61 1964-67

250 - CKD-Tatra T4SU 1973- (5)

b) Peravaunut

116 — 150 0/U lImarine 1925-50 (2)

1561 — 171 Gotha EB54 195556 (3)

171 — 199, 111 Gotha B57 1964-67

(1) Vaunut romutettu, yksi vaunu muutettu tydvaunuksi

(2) Vaunut romutettu, osa muutettu tydvaunuiksi, muutamissa vaunuissa ASEAnR alusta

(3) Poistettu liikenteests, toimitettu kaksisuuntavaunuina

(4) Toimitettu kaksisuuntavaunuina

(5) Toimitukset jatkuvat; vaunuissa multippeliajolaitteet

2. JOHDINAUTOT y S 2

f = 8 Ziu-5 1965 (1)
1 - gl o Skoda Tr9 1966- (2)

(1) Poistettu liikenteesta 3 vuoden ajon jalkeen; 3 muutettu tyc‘)tiloiksi

(2) Toimitukset jatkuvat.

-y

CTETE a0 mey LA T B2 Y

A8 Pt

[t

mdm
Trd A

B

Edelld mainittiin, etti johdinautoverkostoa aiotaan laa-
jentaa Lihivuosina. Vuoden 1980 Olympiakisojen purjehdus-
lajit jdrjestetdisin Tallinnassa. Olympiakylistd on tarkoitus
rakentaa pikaraitiotie kaupungin keskustaan. Tulevaisuuden
tavoitteisiin kuuluu my®s raitiottietunnelien rakentaminen
vilkkaiden paiviiylien alle. Koplin vanha ja ahdas vaunuhalli
tullaan purkamaan ja korvaamaan uudella varikolla.

Tallinna on miellyttivin neljgn tunnin laivamatkan
piiissi Helsingisti. Kesdistd merimatkaa voidaan suositella
kaikille lukijoille, silli lahden eteldpuolella riittii nihtivii

ja koettavaa kaikille.

ISMO LEPPANEN
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Tallinna Linna Tramm/Tallinna Linna Tramm ja Omnibus-
yhtididen matkaliput vuodelta 1939,

Liput:
1. »19 iihekordseks stiduks» reitille S.Karja — Kopli (1,70 . 20 sentin lippu
kruunua) 5 sentin lippu (Nihtaval kohal alal hoida. . .)
{Omnibusele minnes anda kohe konduktorille mirkimi- 10 sentin lippu
seks ja kontrollimisel ette niidata) 25 sentin lippu

. »10 ithekordseks siduks», 1,70 kruunua
35 sentin lippu Sinna — Tagasi
10 pil. 1,50 kruunua

4 30 pil. 2 kruunua, reittikaaviclivisiys (Tartu/Kadriorg
3. 15 sentin lippu, (Umberistumiseks maksev 1 piev). Li- —Tondi)

pussa olleet reittitiedot: Kadriorg, Vabadusplats, Tartu, 13 1o pil. 1 kruunu (Baltijaam — Kopli)
Tondi, Veneturg, Kopli, Sitsi, Krulli, Jakobsoni, Kala- 13. 10 pil 1,20 kruunua
maja, Jaam, Soo, 13, 14, 15, 16. 14. 10 pil. 75 senttia

15. 10 pil. 45 senttid
16. 10 pil. 90 senttii

2. 12 sentin lippu (Alal hoida s8idu 16puni ja kontrollimi-
sel ette niidata)

—ovmNans

-

Kaikki Tallinna Linna Trammin liput HKL:n museosta.

Kaksi tydtiloiksi muutettua Ziy-5 -mallista Jjohdinautoa varikkoalueella.
Two Ziu-5 trolleybuses used as work space at the depot.
Kuvafphoto: I. Leppinen, 29.11.1974
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Kanttiinijohdinauto (huom, HKL!) T-2 Hipodroomin pditeasemalla.
Mobile trolleybus canteen T-2 at the Hipodroom terminus.
Kuva/photo: I. Leppinen, 29.11.1974
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Trollibusslinid ~ Johdinautolnjat:
1 Hipodroom —Estonia
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Mustamien johdinautotemina&lia
At Mustamde trolleybus terminal
Kuva/photo: I. Leppinen, 29.11.1974




P‘ HTE PYS‘ KK I Koonnut Arto Hellman.

Joulukuu 1978

TaKL on saanut likkenneministeriéltd 100,000 mk:n méiiri-
rahan joukkoliikenteen kehittimiseen. 60.000 mk kiytetiiin
pikkubussikokeiluihin.

Too6l6n vaunuhallit aiotaan siilyttii; uuden hallin rakenta-
misesta Ruskeasuolle luovutaan rahanpuutteen vuoksi.

27.12
TuKL tiytti 70 vuotta.

27.12

Bussilinjan 5S Kauppatori — Katajanokka (Ehrensvirdin ter-
minaali) liikkennéinti aloitettiin. Joulukuu 1978 kuului vuo-
sisadan kylmimpiin ja niinpé myés Suomenlinnan uusi lautta
oli vaikeuksissa kovan jiitilanteen johdosta eikii kyennyt
noudattamaan aikataulua. Sitd avusti viiliin jopa Valtion
jiinmurtaja. Jalankulkujéintien valmistuttua Suomenlin-
naan liikennéitiin linjaa 58 reittii Kauppatori — Ehrensvird-
in tie. Tulipalopakkasilla sattui myés tulipaloja. Vaunu 10
syttyi tuleen Koskelan hallipihalla ja vaurioitui jonkin ver-
ran.

28.12

Liikennelaitoksen lautakunta pitti diinin 9—0:

— Eteli-Haagan raitiotiechankkeesta luovutaan toistaiseksi

— mutta tutkimuksia jatketaan. Niissi otetaan huomioon
erityisesti Riistavuoren liikkennepalvelut seki vaihdotto-
mien yhteyksien takaaminen T6616n suuntaan.

— tilavaraukset rataa varten siiilytetiiin.

1.1.1979
HKL:N LIPPUJEN HINNAT EIVAT MUUTTUNEET!

HKL:n linja-autot 1.1.1979: liikkennekiytossdi 510 kpl

ei rekisterissd 19 »
kouluautoja 10
pikkubusseja 1
matkailuautoja 3

yht. 543 kpl

3.1

Liikenne aloitettiin bussilinjalla 19: Olympialaituri — Suo-
menlinna. Linjaa liikkennéidiin Volkswagen -pikkubusseilla.
Linja 58S lopetettiin,

Pyry pakkasen periistii. Rankasta lumipyrysti kirsi myés
raitiolikenne. Kiskot olivat erittdin liukkaat ja niinpé nivel-
vaunut juuttuivat ympirilyénninestolaitteineen loiviinkin
nousuihin. Kerrotaan jopa matkustajien tyénnelleen vaunuja
pahimmissa paikoissa.

Metrotoimisto sai Helsingin Kaupunginhallitukselta 600.000
mk tyéllisyysmiirirahoja. Varat kiytetiin Kluuvin aseman
rakennustédihin.

15.1

Muutoksia bussilinjojen 70A, 74 ja 75 reitteihin Puistolan
raitin, Suuntimontien ja Kiertotihdentien valmistuttua,
Linjan 70A reitti Siltaméessi:

" — Riimusauvantie — Kiertotihdentie — Revontulentie —

Vanha Suutarinkylintie

Linjan 74 reitti Puistolassa:

— Suurmetsintie — Puistolantie — Puistolanraitti — Suunti-
motie — Puistolan tori.

Linjan 75 reitti Puistolassa:

— Puistolan raitti — Puistolantie — Tapulikaupungintie —
Maatullinaukio.

MinkErjokicien Jokinisten Museorantatie
1 3 5 7 km Yksityisrata v - -
Raidelev. 0.75 m atkalippujen hinnat
11.00[ 1210| 1340 1450 — || Minki5 A vain 3. luokka | meno | meno—paluu
X X X X 3 Rasmaéki
X X X 5| | Kirkkotie aikuiset 5 mk 10 mk
11.20| 12.30) 14.00| 15.10| 6|V Jokioinen lapset 3 mk & mk

Juna on kulussa vain sunnuntaisin-aikana 20.5-2.9.1979
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16.1

Bussilinjojen 23B ja 23V reitit muuttuivat Ilmalankadun

kiiyttoonoton johdosta.

Uusi reittiosuus:

— Pasilankatu — Ilmalankatu — Hakaméentie — Mannerhei-
mintie — Koroistentie — Tenholantie (Invalidisitid).

Siltasaaren paitepysikki siirtyi Ympyritalon edustalta Ha-

kaniemen torille.

17.1

Metro sai valtionapua!

Kauppa- ja teollisuusministerid mydnsi hieman yli 1.000.000
mk:n avustuksen metron laitehankintoihin.

Espoo, Kauniainen ja Vantaa vastustavat seudullista matka-
lippua »Helsingin ehdoilla».

Vantaan Kaupunginhallituksen mielesti HKL voisi myyda
30-péiiviin lippuja suoraan vantaalaisille myShemmin sovitta-
vaan hintaan.

Kauniaisten kaupunginhallituksen mielesti pitiisi reitit ja
aikataulut saada ensin koordinoitua.

Espoon kaupunkisuunnittelulautakunnan mielestii pitiisi
selvittid yksityisten liikenteenharjoittajien siirtosarjalipun
kiiyttémahdollisuuden laajentaminen koskemaan vaihtoja
HKL:n ja VR:n kulkuneuvoihin, sekii helsinkiliisten mah-
dollisuus kiyttii ko lippuja tydmatkoihin muihin kuntiin.

26.1

Sihkojunaliikenne tiytti 10 vuotta. Liikennehiin aloitettiin
26.1.69 Helsingin ja Kirkkonummen vilill3.

Espoossa pidetyn juhlatilaisuuden johdosta olivat kulussa
kutsuvierasjuhlajunat H 9139 Hki-Espoo-Kauklahti (Hki
14.00 — Epo 14.18 — Klh 14.23) ja H 9140 Ksuklahti-Es-
poo-Helsinki (Klh 15.52 — Epo 16.05 — Hki 16.25). Junan
vaunustona olivat Sm2 6087 & Eioc 6287.

Uusia raitiotien tasoristeysmerkkiin yhdistettyjd varoitus-
vilkkuja:

Mechelinkadulla Porkkalankadun sillan kupeessa kaksi kap-
paletta varoittamassa linjan 8 vaunujen kidntymisests.

Siihen aikaan, kun perivaunujakin vield kdytettiin: Helsingissd jarjestettiin kesdkuussa -75 suuri valtakunnallinen tilaisuus,
johon osallistui tuhansia koululaisia. Osa koululaisista oli majoitettu Katajanokalle, joten HKL pddtti kytked viitosen juniin
perévaunut. Raiteiden linjausta on muutettu 'Nokalla’ sitten kuvan oton, eikd viitosen linjalla nde endd perdvaunujakaan,

ei edes vahingossa.

This picture was taken on one of the rare occasions, when bogie trailers were used on route 5. Today, the tracks have been

slightly realigned, and trailers are not used, not even accidentally.

Kuva/photo: 1. Leppdnen, 7.6. }975

Reitio 1 - 1979

19



1.2

Bussilinjan 51 reitti muuttui ja péiitepysikki siirtyi Hakanie-
messi.

Uusi reitti:

Hakaniementori — Siltasaarenkatu — Porthaninkatu...
Paluusuunta: — Porthaninkatu — Toinen linja — Hakanie-
mentori

6.2

Liikennelaitoksen lautakunta oikeuttl. HKL:n tilaamaan:

— 20 Sisu BT-69 BVT-5900 kaupunkilinja-auton alustaa
Oy Suomen Autoteollisuus Ab:1ti

— 6 Scania BR112 kaupunkilinja-auton alustaa Oy Scan-
Auto Ab:lti.

— 26 kaupunkilinja-auton koria Oy Delta-Plan Ab:1ti.

Diesellinja-autoon 8310 (Sisu/Wiima) on asennettu virroitin-
tangot ajojohtojen huurteenpoistoa ja kuljettajien koulutus-
ta varten. Auto on HKL:n ammattikoulun kiiytossi.

Moottorivaunun 3 muuttaminen kuljettajarahastuskiiyttéon
on saatettu loppuun. Vaunua 17 muutetaan paraikaa Valli-
lassa em. tarkoitukseen. (maaliskuun puoliviili)

Sporvejhistorisk Selskabin (SHS) yllipitimin Skjoldenzes-
holmin museoraitiotien/raitiotiemuseon avajaisia juhlistet-
tiin 26.5.1978 erikoispostileimoilla. RAITIO palaa tihin
uusimpaan pohjoismaiseen paikallisliilkennemuseoon jossa-
kin tulevassa numerossaan,

SPORVEJSMUSEET

SKJOLDENASHOLM
abnet 26. maj 1978

20

27.2

Liikennelaitoksen lautakunta hyviksyi suunnitelmat talous- -

arvioksi 1980 ja taloussuunnitelman 1980—84 valmistelua.

koskeviksi perusteiksi ja ohjeiksi; otteita:
— toiminnallisten tulojen osuuden kokonaiskiiyttdmenoista:
on oltava 60 %

— joukkoliikenteen palvelutaso nykyiselliéin

— Katajanokan raitiotie valmistuu 30.9.1980 mennessé- :

— raitiolinjaa jatketaan Iti-Pasilasta Liinsi-Pasilaan katuver-
kon rakentamisen mydti

— auto- ja raitioliikenteen linjastoa tarkistetaan hiljaisina
aikoina siten, ettii palvelutasoa yleisesti alentamatta saa-
daan kiyttokustannuksia pienennettyi

— metroliikenne alkaa 1.8.1982 viililli Kaivokatu — Puotin-
harju

— YLH hoitaa luoteisten ja pohjoisten esikaupunkialueiden
linjat

— HML luovuttaa koillisen alueen linjansa Oy Liikenne Ab:
lle

— HKL hoitaa vain kantakaupungin kautta kulkevat poikit-
taislinjat, YLH muut.

UITP:n (Kansainvilinen julkisen lilkenteen liitto) 43.
kongressi jirjestetisin Helsingissd 10—15.6. Kongressi pide-
tdin Finlandia-talossa ja siihen odotetaan 1500 vierasta 65
maasta. Kongressin yhteydessi on suuri kalustoniyttely.

DANMARK

6578700,

Raitio 1 - 1979



28.2

Raitiolinjalla 8 kiiytettiin viimeisti kertaa periivaunuja, sa-
moin neliakseliset moottorivaunut olivat (ainakin toistaisek-
si) viimeistii kertaa vakiovuoroissa.

Viimeinen periivaunuvuoro oli 81, jossa olivat mv 7 ja pv
524, Vaunu 7 tyonsi vaunun 524 Vallilan hallin raiteelle 7
kello 17.45. Viimeiselli matkalla ja viimeisti peréivaunun jit-
toi oli seuraamassa melkoinen joukko yhdistyksemme jse-
nis.

Telivaunujen muuttaminen kuljettajarahastusvaunuksi; tilan-
ne helmikuun lopulla:

vaunuja 3 ja/muutetaan T6616n hallissa,

vaunua 30 muutetaan Vallilan hallissa.

Jo valmis kuljettajarahastusvaunu 18 on Vallilan hallissa
mallina.

13

Linjan 8 vakiovuorot siirtyivit osittaiseen kuljettajarahas-
tukseen; kalustona kiytetiiin nivelvaunuja. Rahastajat ovat
mukana ruuhka-aikoina,

Linjan 8 ensimmiinen nivelvaunu oli 31 vuorossa 83; lihtd
Koskelasta klo. 5.30.

Tiimé samainen vuoro aloitti myés ensimmaiseni kuljettaja-
rahastuksen. Kuljettajarahastus alkoi klo. 8.20 Himeentien
ja Sturenkadun risteyksen pysikilti (Va).

Seuraavat vaunut olivat linjat 8 vakiovuoroissa ensimmiisen
piivin aamuna:

39 vuoro 79, 51 vuoro 80, 43 vuoro 81, 68 vuoro 82 ja 31
vuoro 83.

33

Vaunu 9 seisoi Kauppatorin »0-raiteellay keskipéiviin aikaan
vailla reitti- ja vuorotunnuksia ainakin yli tunnin. Kuljetta-
ja ja rahastaja istuivat sisilli. Vaunun Iihtiessd Kauppatoril-
ta eturullakilpeen oli kierretty esiin linjanumero 2.

53

Hajahavaintoja eri tahoilta:

— Raitiolinjan 1 vaunu aamupdivilli Paavalin kirkon silmu-
kasta Kauppatorin suuntaan

— Bussilinja 1X Kipylin suuntaan aamupivilli

— Palolaitoksen tikasauto hiilytysajossa Kiipykin suunnalla
aamupéivilld.

6.2

Piitepysikki-, linjatunnus- ja reittimuutoksia:

Liikennelaitoksen lautakunta esittiii kaupunginhallitukselle

mm. seuraavia muutoksia:

— Linja 828 liikennéi Rautatientorille. Uusi tunnus 82A,
Rautatientori — Roihuvuori — Liinsi-Herttoniemi

— Linja 82T liikennéi Kasarmitorille. Uusi tunnus 828, Ka-
sarmitori — Herttoniemen teollisuusalue

— linja 818 liikkennéi Rautatientorille. Uusi tunnus 81,
Rautatientori — Roihuvuori — Roihupellon teollisuusalue

— Linja 50 jaetaan siten, ettd osa ruuhka-ajan Eihdbistd pal-
velisi Sompasaarta (50) ja osa Kylisaarta (50V)

— Linjoille 91 ja 918 Vartiokylissii uusi reitti: — Itiviiyli —
Marjaniementie — Kauppakartanontie — Rusthollarintie..

— Pikalinjalle 91V uusi tunnus 91X

— Linjalle 45 lyhyempiii vuoroviileji ensisijaisesti ruuhka-
aikana voimakkaasti kasvaneen matkustajamiirin vuoksi

— Linjan 32 vuorojen harventaminen hiljaisena liikenndinti-
aikana muita linjoja pienemmiin keskikuormituksen
vuoksi.

Liikennelaitoksen lautakunta toteaa lausunnossaan kaupun-
ginhallitukselle, etti raitioliikenne tulisi sdilyttii myés yo-
lilkenteessi matkustajien tottumusten ja tulevaisuuden vaa-
timusten vuoksi.

Tulevaisuudessa raitioliikenteen antamat edut merkitsevit
erityisesti keskustassa enemmiin kuin linja-autoliikenteen
edut.

|Helsingin Raitioteiden opasteita:

Vaihdemerkki/nopeusmerkki

10

- Jaksonerottimen merkki

e il o

TALLINNAN RAITIOTIEKARTTA

1:20 000, valmistettu Suomessa, siséltidéd kaikki raitiotielinjat, pistoraiteet, hallialueet raiteistoineen seki
kaikki pysiikit ja niiden nimet. Myyntimenestys vuonna 1975! Nyt jilleen saatavanal

Hinta 15 mk SRS:n ps-tilille 54 48 — 3.

Raitio 1 - 1979
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Valtionrautateiden sihkoratojen opasteita:

Laske virroitin Ajojohdin piittyy Erotusjakso alkaa
N inen
&
Merkki ilmaisee paikan, Merkki ilmaisee paikan, Merkki ilmaisee paikan,
jossa virroitin on laskettava.  johon ajojohdin piittyy. josta erotusjakso alkaa.

Nosta virroitin
o Etumerkki Erotusjakso piittyy

Merkki sijoitetaan n. 700 metrid  Merkki ilmaisee paikan,
Merkki ilmaisee paikan, ennen merkkii "Erotusjakso johon erotusjakso paittyy.
jossa virroitin saadaan nostaa. alkaa”.

Helsingin Metron opasteita:

Huomiomerkki

Ajovirran saa kytkei
0ransS1/ Keltainen

Pysiihtymismerkki

Ajovirta katkaistava

ofanssi/keltainen £
Sininen
Junan sijoitusmerkki Vaihteen ohi
KelTainen
40 0 Etiiisyys nopeusrajoituksen alkuun
Raitio 1 - 1979
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Kuopion Liikenne Oy, Varkaus
Varkauden paikallisliikenteessd kiynnistyi 20.12. 1978
JoJo — joukkoliikenne jokaiselle — operaatio.
Joukkoliikennekokeiluun kuuluvat tehostetut palvelut
seuraavilla kaupunkilinjoilla:
5A Kuoppakangas — Puurtilanniemi
11 Joutsenlahti — Savonmiiki — Kuntoranta
12 Kipykangas — Pdivionsaari — Kuntoranta
Kokeiluaikana lifkennéidiiin myos uutta kokeilulinjaa K:
Taulumiiki — Sairaala.

HML ja STA ovat tilanneet 20 kaupunkilinja-autoa ja 2
matkailuautoa, Kaikkiin autoihin tulee Volvo B58-alusta ja
Allison -automaattivaihteisto. Wiima rakentaa kaupunkilin-
ja-autojen korit; matkailuautojen korit tilataan Oy Delta-
Plan Ab:ltd,

Lisés HKL:n vuosien 1980-84 suunnitelmista:

— Arkadiankadun rata korvataan radalla Simonkatu — Kam-
pinkatu — Fredrikinkatu; uuden radan pitiisi olla kiytos-
sii, kun metroliikenne ulottuu Kampin asemalle (1.8.1985
77777777, jolloin Kampin — Puotinharjun metroradan
pitiisi olla kokonaan valmis). -

— Raitiovaunujen korjaus keskitetdiin pienimpii toité lu-
kuunottamatta Vallilaan.

— To6lon entinen johdinautohalli muutetaan raitiovaunu-
jen huolto- ja korjaamohalliksi

— Varhan siilytyshalliin rakennetaan lisitilat 36 autolle

— Johdinautot varaudutaan siilyttimiin ja korjaamaan
Ruhassa

— Vuosien 1980-84 talousarvioihin sisillytetiin miidrirahat
kuljettajarahastukseen hyvin sopivien raitiovaunujen
hankkimista varten. Ensimmiiiset vaunut saadaan liiken-
teeseen 1982.

— Vaunut 1-30 muutetaan kuljettajarahastukseen sopivik-
si 1979-80

— Vanhoja 4-akselisia vaunuja ei muutettane em. tavalla

— Tarkastusmaksulain suomat mahdollisuudet matkan no-
peuttamiseksi pyritiin hyédyntiméin mahdollisimman
laajalti

— Tariffirakenne ja lippujen myyntijirjestelmi siilyy ennal-
laan

— Raitioliikenteessi siirrytiiin kuljettajarahastukseen rahas-
taja- ja raitiovaunutilanteen mukaan.

HML ja STA ovat tilanneet 20 kaupunkilinja-autoja ja 2
matkailuautoa. Kaikkiin autoihin tulee Volvo B58-alusta ja
Allison -automaattivaihteisto. Wiima rakentaa 20 auton ko-
rit; matkailuautojen korit tilataan Oy Delta-Plan Ab:ltd.

15.3 :

Kuljettajarahastuskiytto6n muutettu moottorivaunu 18 on
palannut liikenteeseen. Vaunu kulkee linjalla 8 vuorossa
114, Vaunua on muutettu hieman: Etuovelta on poistettu
ulkonappi; ilmajarruventtiili on siirretty ohjaamon rintapel-
tiin; kuljettajan istuimen selkiinojassa ollut pleksilasisuojus
on poistettu ja ohjaamon takaseiniin aukkoa on kavennettu
hieman.

Raitio 1 - 1979
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Deécouvrez le Helsinki
qui vous plait

Helsinki n’est pas, a vrai dire, une
grande ville mais il y a a voir et chacun
peut quand méme y faire des
promenades riches en expériences.
Vous pouvez découvrir votre Helsinki
a vous, choisir votre point de vue et
votre quartiers préférés. Vous pouvez
choisir I’'Helsinki de I'architecture,
I'Helsinki du plain air et 'Helsinki
des achats, I’'Helsinki du plaisir et,
pourquoi pas, la ville telle que la
voient ceux qui y vivent.

Circulez dans la foule de ses
habitants et regardez ce qu'ils font
tous les jours et pendant leurs
loisirs. Apprenez a connaitre Helsinki
comme vous le voulez.
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1978 tietoihin)

muutos Raitio 4-

ennen 1.12.1978 voimassaolleita aikatauluja, paitsi vuorojen

tden. Kun kuljettajarahastus jii toteutumatta astuivat voi-
maan uudet aikataulut 1.1.1979 alkaen. Ném# taulut vastaavat
130 - 133 osalta, joissa on vidh#isid muutoksia.

suunniteltu kuljettajarahastukseen siirtymistd silm#lls pi-
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jEivit

rot 11, 15, 23 ja 31

Osittainen kuljettajarahastus alkoi raitiolinjalla 8.
83 nivelvaunut otettiin linjoilta 3B ja 3T

Kulkuajat ja vuorovilit pitenivit.
ilman nivelvaunuja. Rahastajat noudetaan ja vie-

Kuljettajarahastus on vain vakiovuoroissa. Vuoro-
d##n Vallilan Halliin kuten perdvaunut ennen.

alkaen 1.3.1979
jossa yhteydessi wvuo

jen 79-
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Selitykset: Anoank. 353 C — Helsinki — Puh. 55780 ja 14308

1= vuoro

2= linja

3= ajoaika hallista halliin

4= halli

5= hallireitti

m= muutos edellisessd raiti-
osga olleeseen tietoon

Rah.= rahastaja
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Kansikuva/On the cover:
Mennyttd: Linjan 8 vaunu noutamassa perdvaunua Vallilasta. Vasemmalla raiteen 5 perdvaunun tyéntdja H-6.

History: A motor tram from route 8 picking up trailer in Vallila. To the left a depot shunter.
Kuva/photo A. Hellman 29.11.1978

Takakansi/On the back cover:

Ensimmdinen kuljettajarahastusvuoro (83, vaunu 31) saa ensimmdiset matkustajansa Paavalin kirkon pysdkiltd 1.3.1979 klo.
8.20

The first one-man tram on route 8 loading the first passengers in Vallila on 1.3.1979 at 08.20.

Kuva/photo A. Hellman.




