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Mikko Alameri: UUSI JOHDINAUTO

Helsingin kaupungin liikennelaitos tilasi joulukuussa 1977 kotimaiselta teollisuudeita koejohdinauton. Sen
rakentavat yhteistyossd Oy Suomen Autoteollisuus Ab eli Sisu (alusta), Oy Wiima Ab (kori) ja Oy Strom-
berg Ab (sahkolaitteet). Kyseessé on erittdin merkittavi suomalaisen teollisuuden aluevaltaus: tyristorijoh-
dinauto, jossa kdytetdan oikosulkumoottoria.

Kyseinen johdinauto (HKL nro 1) ilmestyy alkuvuodesta 1979 linjallle 14 testi- ja koeajoihin. Seuraavassa
kisittelen lyhyesti puuttumatta lihemmin Helsingin suunnitelmiin johdinautoliikenteen uudelleen kayn-
nistimisesta ja laajentamisesta keskustan bussilinjoille. Mainitut suunnitelmat seké toisaalta Helsingin joh-
dinautohistorian ensimmiinen kausi (5.2.1949 — 14.6.1974) ovat jo omien artikkelikokonaisuuksiensa

arvoiset,
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14

Puheena oleva (koe)johdinauto vastaa ulkoasultaan ja sisus-
tukseltaan varsin pitkalle nykyisid normibusseja. lImeistd on,
ettei ns. ntavallinen matkustaja» juuri huomaa bussia johdin-
autoksi ellei havaitse katolle sijoitettuja virroittimia (»sarvia
») tai sitten oudoksu bussin danetontd kulkua — dieselin jyri-
nahan puuttuu tastd ympaéristolleen miellyttavastd joukko-
kulkuneuvosta tdysin normaaliajossa.

Johdinautossa on pieni dieselmoottori, joka toimittaa apu-
koneen virkaa. Téten mahdollinen virtakatkos ei estd johdin-
autoa jatkamasta matkaansa. Mutta varsinkin varikoilla apu-
moottorista on hydtya, kun autoa voi liikutella ajojohdotto-
millakin alueilla.

Kyseinen apumoottori on 40 kW:n diesermoottorikéyttﬁinan
400 V:n kolmivaihegeneraattori, jonka jannite tasasuunna-
taan n. 500 V:n tasavirraksi.

Johdinauton alusta, paineilmajarrujarjestelmd, jousitus ja
ohjauslaitteet vastaavat padosiltaan dieselbusseissa kaytetty-
ja vakioratkaisuja.
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Johdinauton sahkokayttd perustuu Oy Strémberg Ab:n ke-
hittaméan oikosulkumoottorikayttdon. Taka-akselin ja au-
ton takapadssa sijaitsevan apumoottorin vélissé on ajomoot-
tori auton pituussuunnassa. Taméa moottori on taysin suljet-
tu 100 kW:n 3-vaiheinen oikosulkumoottori. Ajomoottori-
kdyttd perustuu tyristorisdat6on. Helsingin nivelraitiovau-
nuissa seka sveitsildisen Winterthurin kaupungin koejohdin-
autossa vuodelta 1973 on sovellettu ns. katkojakaytt6a. Tas-
ta edelleen kehitetty ns. invertterikdyttd on osoittautunut
vieldkin edullisemmaksi sekd Helsingin metron nokkajunan
moottorivaunupareissa (nrot M101—M106; Valmet/Strém-
berg 1977) ettd kuluvan vuoden maaliskuussa koeajonsa
aloittaneessa winterthurilaisjohdinautossa. Se on siis jérjes-
tyksessd: toinen suomalaisen siahkdtekniikan saavutuksiin
perustuva nykyaikainen niveljohdinauto.

Mainittu invertterikdyttd, joka pystyy hyddyntadmain jarru-
tuksessa vapautuvan energian, on Oy Strémberg Ab:n suun-
nittelema. Koska »vanhan polveny johdinautoon verrattuna
tdma uusi menetelma tekee nykyjohdinauton sahkon koko-
naiskulutukseltaan hyvin sdasteliddksi, voidaan kyseiselle
suomalaiskeksinndlle ennustaa merkittivas tulevaisuutta.
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Ajojohdon 600 V:n tasavirta muuttuu invertteriyksikossd 3-
vaiheisaksi vaihtovirraksi, jonka taajuutta ja jannitettd muut-
tamalla siiddetdédn ajomoottorin pyérimisnopeutta. Kun joh-
dinauto jarruttaa, ajomoottori (joka siis nyt toimii generaat-
torina) muuttaa liike-energian séhkenergiaksi, joka palautuu
invertterin kautta takaisin ajojohtoverkostoon hyétyjarru-
tuksan seurauksena.

Apukédyttdjd, kuten kompressoria, ohjaustehostinta, tuulet-
timia jne, varten johdinautossa on staattinen apukiyttdin-
vertteri, joka tekee mahdolliseksi oikosulkumoottorikdyton.

Marras-joulukuun vaihteessa johdinauto nro 1 siirrettiin Oy
Wiima Ab:n tehtailta Vantaalita Oy Stromberg Ab:n tehtaille
Pitdjanmaelle. Sielld auto viimeistelldén ja testataan koeajois-
sa. N@mad ajot ajetaan »pukkien paaltéy, ts. johdinauto pysyy
paikoillaan hiukan maan pinnasta kohotettuna. Mutta py&-
rat pyorivat sitdkin viuhemmin . . .

Kevattalvella nro 1 sitten ilmestyy katukuvaan.Toivottavasti
viimeistdaan 5. helmikuuta; silloinhan tulee kuluneeksi 30
vuotta Helsingin johdinautoliikenteen aloittamisesta.
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HKL nro 1

pituus 11975
akselivali 5900
korkeus ilman virroittimia 3 140
virroittimien tyoskentelykorkeuden
adrirajat 3500 — 6 000
leveys 2 500
ajomoottori teho (jatkuva) 100
varakdytto: — dieselmoottori 51
— generaattori 40
keskikiihtyvyys 0—35 km/h (tyhjana) 2,1
keskikiihtyvyys (nimelliskuorma) 1,3
hidastuvuus, séhkojarrutus (tyhjani) 50—1 km/h 2,1
hidastuvuus, sahkéjarr. (nimelliskuorma) 50—1 km/h 1,4
ajonopeus (normaalikayttd) iR ‘80
ajonopeus, varakidyttd (tyhjana) 45
istumapaikkoja 37
seisomapaikkoja 30
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mm
mm
mm (maan pinnasta)

mm (maan pinnasta)
mm

kw

kW

kW (400 V, 3-vaihe)
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m/s2

km/h

km/h

(+ lain sallima tilapaisylitys)
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Alustan kuvat otettu SISUn tehtaalla 78-07-07.
Chassis views taken at SISU plant on 7 July 1978.
Kuva/photo Mikko Alameri

Alusta & kori kuvattu WIIMA :n tehtaalla 78-10-04
Body & chassis photographed at WIIMA plant on 4
October 1978.

Kuva/photo Mikko Alameri

Kuva/photo M. Alameri, 30.11.1978, Wiiman tehtaalla, at
the Wiima works.

Autosta puuttuivat tikkaat sekd kaikki katolle sijoittavat
varusteet.

Ladders and all the equipment to be placed on the roof were
missing from the bus
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Trammid liiguvad

jalle,

rekonstrueerimine jatkub

Nagu teada, katkestatl &8l
vastu laupédeva kogu linnas
trammiliiklus. Alates tina
hommikust aga sdidavad tram-
mid jélle. Sealjuures kehtib
ajutiselt i{ihesuunalise ring-
likluse pdhimdte, mida «Oh-
tulehe» eelmises numbris ld-
hemalt selgitati.

Milleks sifs oli tarvis tram-
mid n#dalavahetuseks kiigust
Hra jétta ning mis nende
kahe pHevaga korda saadeti?

Vastust sellele kiisimusele
kiiisime noéutamas Viru vil-
jakult, kus rekonstrueerimine
on tdles hoos. Jutule saime
seal Trammide ja Trollibus-
side Valitsuse teedeteenistuse
fillema KAUPO REINBERGI
ning meister REIN ALASIGA,
Nad rilkisid, et viljaku re-
konstrueerimise, mida valitsus
teeb kooskolastatult teede-
ehitajatega, tingis wvajadus
suurendada sila suubuvate ti-
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navate lébilaskevdimet, Ro6-
basteede nihutamisega médne
meetri vdrra «Viru» hotelli
poole saavad autod PHrnuja
Narva maantee alguses kaks
sbidurida. PHrnu maantee
«Estonia» teatri poolses kiil-
jes vilakse konnitee puude-
rea taha. :

Kaheplievane liiklusseisak
oll vajalik selleks, et iihen-
dada varem mahapandud réo-
pad vanadega. Kuid rekonst-
rueerimine kestab. Tegutse-
vate trammiteede kOrvale ha-
katakse uusi réOpapaare
maha panema. Nende iihen-
damine on kavas novembri-
kuus ning siis voivad tram-
mid taas endise plaani jédrgi
soita.

Trammide ja Trolllbusside
Valitsuse remondimehed and-
sid laup#deval ja plihapieval
toble tublisti pihta. Td6d tehti
kahes vahetuses ja juba eile

ohtuks tuldi lilesandega toi-
me. Meister Rein Alas] jii
tulemustega igati rahule, Ja
miks ka mitte, kul asi oli nii-
suguste hakkajate meeste kies
nagu brigadir Elmar Odraks,
keevitaja Eino Tulp {t.

Mehi réomustas seegi, et
elanikud suhtusid nende et-
teviotmisse moistvalt. Tram-
mide ja Trollibusside Valit-
suse dispetier ei saanud kahe
pieva jooksul iihtegl kaebust,
milles liiklemistingimuste péa-
rast r§hulolematust oleks
avaldatud. Tramme asendavad
autobussid said inimeste veo-
ga pohiliselt hakkama, olgu-
gl et niiteks 5. liinil oli sdi-

dukite iilekoormatus ilmne.
Leidus ka neid, kes trammi-
peatustes ei vaevunud vasta-
vaid teateid lugema ja see-
pHrast asjatult ootasid...

E. KUuus
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Pnn us A A Emil Holan; »Sihkékipind, joka valloitti maailmany,
WSOY 1944

Alkuperdinen tsekkildinen teos nliskra, ktera dobyla $vetan. '

Siihen loppui opintoretki kaupungin sihkdlaitokseen ja molemmat lihtivit kotia
kohti. He kulkivat juuri suuren pihan. poikki, kun Seppo pysahtyi ja osoitti vaunu-
vajaa, jossa oli muutamia vast’ikiin maalattuja raitiotievaunuja. »Insinéori, ettekd
kertoisi jotakin raitiotiestikin?s vietl ¢

»Varsin mielellini, mutta matkalla. Tulehan. Sind tiedit, etté raitiotievaunut kul-
kevat sahkdmoottorien avulla ja saavat virtansa toisaalta ilmajohdosta, toisaalta kis-
koista. Se on erittdin kiytannéllinen ratkaisu, johon on tosin paidytty vasta muista
rakennustavoista saatujen huonojen kokemusten jilkeen. Sahkéradan keksi Werner
v. Siemens, dynamoperiaatteen keksiji. Hinen ensimmadiselld sihk&vaunullaan oli
kolme kiskoa. Kahden péilld se kulki ja niitd kiytettiin samalla yhtend kohtiona.
Kolmas — oikeastaan vain metalliura — toimi johtimena ja se oli huolellisesti eris-
tetty varsinaisista kiskoista. . Metalliuraa vasten hankasi kuparijousi, joka oli yhdis-
tetty moottorin toiseen harjaan, toisen harjan ollessa pyodrien ja samalla kiskojen
kanssa yhteydessi. '

»Tiami kolmikiskojiirjestelmé hylidttiin
pian, silli se oli sangen vaarallinen. "Jos
esim. joku kompastui kiskoihin, kaatui ja
kosketti samalla kiskoja ja metallikaistalet-
ta, ei onnettomuus ollut viltettdvissd. 500 -
voltin jénnitteinen tasavirta voi tappaa
ihmisen tai ainakin aiheuttaa pahoja tervey-
dellisié vahinkoja. Sité paitsi ei kolmannen
kiskon hyvisti eristyksestd voinut olla pu- 4
hettakaan varsinkaan vesi- tai lumisateella.
Samat vaikeudet esiintyivét, kun Siemens
jitti kolmannen kiskon pois ja kiytti ajo-
kiskoja positiivisena ja negatiivisena kohtiona. Ny-.
kyéin yleisesti kiiytinnossi oleva ilmajohdin on pe-
riisin Amerikasta. Sen muodostaa raidevilin koh-
dalle 1.5—2 metrié vaununkaton yldpuolelle janni-
tetty kuparilanka. Vaunun katolla on niin sanotussa
trolleyjarjestelmissd jouseen kiinnitetty tanko, jonka
paihin on sijoitettu pyora tai sankalaahustin. Jousi
painaa jatkuvasti tankoa ilmajohdinta vasten, niin
ettd vauhdissakin siilyy hyvi kosketus. Kiskot toi-
mivat toisena johtimena. Ilmajohdin on kiinnitetty
erikoisiin kannattajalankoihin, jotka on puolestaan Kkiinnitetty talojen julkisivuihin
tai pylviisiin, jos matka kulkee avonaisten paikkojen yli. Tami virranjohtaminen on,
aikaisempiin tapoihin verrattuna, paljon kaytdnnéllisempi ja ehdottomasti vaaraton.
Meikiliisten vaunujen virranvilittimend kaytetéiéin yleisesti Siemensin keksiméd san-

_ Tala vilin he olivat jattineet kauas taskseen sihkolaitoksen ja insinddri Sarka
katsahti kelloonsa. sMinulle tuleekin kiires; hén sanoi. »Tiytyy mennd raitiotievau-
nulla, muuten mythéistyn.» He kulkivat yli kadun ja jdivit seisomaan kilven koh-
dalle, jossa oli kirjeitettuna sPysikkis. Hetken kuluttua tuli raitiotievaunu, he astuivat
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sisille, mutta eiviit istuutuneet, vaan jdivit seiso-
maan etusillalle, voidakseen tarkkailla vaunun kul-
jettajaa.

Kun kaikki olivat tulleet sisille, vetdisi rahastaja
vaunun lipi kulkevasta nahkahihnasta ja etusillalla
soi kello merkiksi, ettd kaikki oli valmiina matkan
jatkamiseen. Kuljettaja antoi sitten puolestaan
kaksoissoittomerkin, jotta kadun yli kivelevit jalan-
kulkijat huomaisivat vaunun ldhtevin likkkeelle. Sit-
ten hén péisti kisijarrun vapaaksi ja kiinsi toista
kampea oikealle. Vaunu léhti liikkeelle.

»Laite, jota kuljettaja juuri késittelee, on nimel-
tiin sadtokytkin, selitti insinoori Sarka. »Se ei ole
muuta kuin laite, jolla kiynnistysvastukset kytke-
tédin virtapiiriin. Raitiovaunun -moottori, joka on
sijoitettu kulkuneuvon alaosaan, sietéd yhtd vihén
kuin muutkaan sihkémoottorit kiynnistettiessa heti
virran tiytti voimaa. Matkustajallekin olisi sangen

epimieluiste, jos vaunut lisdisivit vauhtiaan tempauksittain. Jotta vaunun kulku:
nopeus kasvaisi tasaisesti, poistaa kuljettaja vihitellen kaikki kytketyt vastukset,
kunnes tiysi nopeus on saavutettu. Saadakseen vaunut pysihtymain kuljettaja kdin-
tisi kampea toiselle puolelle katkaisten siten sahkoverkon ja moottorin yhteyden.
Moottori ei endéi saa virtaa verkosta, mutta koska vaunut kulkevat edelleen, alkaa
moottori toimia dynamona, synnyttii siis virtaa ja toimii omana jarrunaan.

sRaitiotievaunuista huomaamme parhaiten, miten nopeasti suurkaupunkilainen
tottuu mukavuuksiin. Raitiotievaunut kuuluvat jo siind méérin yleiseen kaupunki-
kuvaan, ettd vaikuttaa aivan oudolta, kun erikoisina juhlapdivini raitiotieliikenne on
pysihdyksissii kokonaisen aamupéivén. Kulkeminen raitiotielld on suurkaupunkilai-
selle aivan itsestiin selvdd. Astutaan sisdén, istuudutaan, suoritetaan maksu ja lue-
taan ehki lehtes. Kenenkidn mieleen ei juolahda, etté sahkovirta kaiken aikaa tekee
tysti matkustajain hyviksi, ettd kuljettaja siinnostelee vastuksia ja etti vaunujen
:lulla pyorii moottorin ankkuri, ihmisnéron ‘kokonaisen vuosisadan Kestaneen tyon

0S.»

Vaunut pysahtyiviit ja insinoori Sarka sanoi nousevansa pois. Hin ojensi kétensi
Sepolle: »Nikemiin torstaihin astil»

Insinodri astui uios, muita Seppo istuutui penkille, sillé hénelld oli kotiinsa vield
melkou?en matka. Opettajansa selityksen jilkeen hin tarkasteli raitiotievaunuja ai-
van toisella ymmiirtdmykselli ja myos erddnlaisella kunnioituksella. Risteyksissid
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hén tarkkaili toisten vaunujen vauhtia
ja niiden kuljettajien varmoja liikkei-
td, kuljettajien, jotka panivat ne liik-
keelle, antoivat varoituksia kellolla ja
pysiyttivit vaunut liikennemerkkien
mukaan. Seppo olisi halunnut tietds
vield enemmiinkin raitioteistd, mutta
vaununkuljettajien kanssa puhuminen
- oli kielletty. Hinen oli siis tyydyttavi
sithen, mitd oli kuullut insind6ri Sa-
ralta. Pian hénen tdytyi muuttaa toi-
selle linjalle. Témén linjan vaunut
olivat uusia ja erosivat #skeisisti sikilli, ettd vaunun perdpiisti olevasta ovesta as-
tuttiin siséin ja poistuminen oli jirjestetty vaunun etupiihin. Raitiotieliikenteen
johto pyrkii jatkuvasti lisidimién liikennenopeutta ja -varmuutta, jotta se voisi
tiyttii kasvavan kaupungin yhi lisdéintyvit vaatimukset. Vanhemmissa vaunuissa
taytyy takimmaisen oven kautta astua seki sisille ettd ulos, ja sisille pyrkivien tiy-
tyy odottaa, kunnes ihmiset ovat piisseet ulos. Uudessa, mukavasti sisustetussa
vaunussa Seppo niiki raitiotieyhtion julkaiseman aikakauslehden numeron. Héin otti
sen késiinsé ja luki sieltd mielenkiintoisia asioita. Hin sai tietds, etti hinen kotis
kaupungissaan on 21 raitiotielinjaa, joiden yhteinen pituus on 110 km ja joilla
vuosittain kulkee 240 000 000 matkustajaa. Raitioteiden palveluksessa on piivittiin
2 900 koulutettua vaununkuljettajaa ja rahastajaa, jotka tyoskenteleviit 461:ssd moot-
torivaunussa ja 516:ssa perivaunussa. Eridstd toisesta kirjoituksesta hin sai tietd,
ettd siind vaunussa, jolla hin juuri kulki, oli kaksi 54 kilowatin tehoista siéhkémootto-
ria, mikd antaa sille tasaisella maalla 40 km:n tuntinopeuden. Moottorit on raken-
nettu 500 voltin jénnitettd varten ja ne pyériviit 770 kertaa minuutissa. Muutamia si-
vuja etdimpid Seppo huomasi kuvauksen jossakin ulkomailla kiytintéén otetusta
uusimmasta liikennevilineestd, trolleyomnibussista, joka on suuri, linja-auton kaltai-
nen vaunu, mutta ei kiy bensiinimoottorilla, vaan yhdelléd tai kahdella sihkémoot-
torilla. Virran johtaminen tapahtuu pitkin kaksijohtimista ilmajohtoa kahden
trolleytangon vilitykselld, koska trolleybussi ei kulje pitkin kiskoja, vaan kumiren-
kailla kuten autq. Siind onkin sen suurin etu sidhkéraitioteihin verrattuna, silli se ei
ole sidottu kiskoihin ja koska se voi etiiéintyii melko kauas oikealle ja vasemmalle
ilmajohdosta virranjohtotankojen kadottamatta kosketustaan, voi se myds viistdd
liikenteessé niinkuin autobussi. Sen moottorit on rakennettu aivan kuten raitiotie-
vaunujenkin, ainoastaan sditokytkintd ei kisitelli kammella, vaan polkimella, kuten
autossa, koska kuljettajalla tiytyy olla kiidet vapaina ohjaamista varten.
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VANHAT PKIVAKASKYT KERTOVAT ...

Toimitusiohtajan tiedoitus — [1943.

Vaunuston siistiminen

Vaunuston sadstimiseksi kuljettajia kehoitetaan ajon aikana niin pal-
fon kuin suinkin maNdollista sidistimadn vaunujo ja nisden koneistoa seki
TARKOIN noudattamaan amnettuja ajo-ohjeita ctenkin 5cur.1.mssa suli-
teissa :

1. Kiyntiinpantaessa on virta yhdistettivi asteittain. Sihkokojeistoa
el saa rasittaa siirtimilli kontrollerin kampea kaksi tai useampia askeleita
kerrallaan. Vaunua ei siis sua liian dkkii kocttaa suada tiyteen vauhtiin.

2. Virta on katkaistava, kun vaunu on saavuttanut tarpeellisen nopeu-
tensa ja aina poikkikatuja lihestyttiessi,

3. Ennen tuloa pysikeille on virta ajoissa katkaistava ja jarrut hyvissi
ajoin pantava varovaisesti toimimaan, joten vaunu pysihtyy vithitellen ja
pehmedsti eikd akkii ja nykiyksells. '

4. On pyrittivd ajamaan vaunuja niin tasaisesti ja ravhallisesti, mutta
¢i niin nopeasti knin mahdollista. Aikatauluja on nuudatettava siten, ettei
liikkeelleliltd miltidn aikatauluun merkityltd pysiikilta tapahdu  cnnen
aikojaan '). Jos vaunun on linjan paiitepisteessi odotettava lahtiaikainsa
enemmiin kuin tarpeellista, voidaan yleensii viittid, ctti linjalla on ajettu
lilan nopeasti.

5. Kaarteissa on ajettava hiljaa, kunnes myis periivaunmt ovat sen ko-
konaan sivuuttaneet.

6. Sihkdjarrua saa kiyttid ainoastaan hitdjarruna?).

Toivon, etti raitiovaununkuljettajat vakavasti harkitsisivat niiti asioita
ja noudattamalla hyvdi ammattitaitoista ajotapaa siistdisivit moottorivau-
nuja mahdollisimman paljon.

20. 6. 45, merk. Hans Sahlberg.

Paivikidsky N:o 92/1945.

Matkustajien ohjaaminen vaunussa

Matkustajien pyrkimyksesti kesikuumalla oleskella perdvaunujen avo-
naisella takasillalla on ilmennyt se haitta, ctti erdit vaunut nousevat niin
paljon pystyyn, ettd vaunun takansa koskettaa maata ja joko rikkoo katu-
kiveyksen taikka sirkyy itse. Tiamdn vilttimiscksi on rahastajien valvot-
tava, etla matkustajat jakautuvat vaunun eri osiin niin tasaisesti, ettd vau-
nu ei joudu sanottavasti vinoon. Vaunun takaosan koskettaessa maata ei
matkaa saa jatkaa ennenkuin tasapaino on palautettu.

Kuljettajat eivdt huomatessaan tiistd syysti rikkoutuneen katukiveyk-
sen ‘saa jatkaa matkaa ennenkuin he ovat poistancet irtautunect kivet.
Rikkiajetusta paikasta on sitiipaitsi heti tehtivi ilmoitus lihimmalle tar-
kastajalle, jotta seuraavien vaunujen vahingoittumisvaara titen saataisiin
poistetuksi.

Tarpeen vaatiessa on rahastajicn kiinnitettivii matkustajien huomiota
vaunuissa oleviin jirjestysohjeisiin (»Siirry etusuuntaan — Gi framat i
vagneny sckid »Noudata henkilokunnan ohjeita — 176lj personalens anvis-
ningars). &

23. 7. 45. merk. R. Gustafsson.

) Paivakdsky N:o 44[1946
Kaluston safistiminen

Sen johdosta, ettd vaunupula on tissi kuussa yhi kirjistynyt arvelut-
tavasti, pifasiassa kuluneiden pyorinrenkaiden irtaantumisen takia, vetoaa
Hikennelaitos vielda kerran kuljettajiin ja rahastajiin kehoittaen sddstd-
madn kalustos. Pydrinrenkaita sidstetddn tehokkaimmin ajamalla hitaasti
varsinkin :

— kaarteissa — risteysten yli — vaihteissa
— ennew pysikille tuloa voimakkaan jarrutubsen viltidmiseksi
— sekd muulloinkin niin, ettd vaunut eivit heiti, — — —

27. 3. 46. merk. R. Gustafsson.
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NIMIKOT

Monet muistavat vield, ettd Helsingin raitioteilli oli takavuo-
sina kiytdssd tiukka nimikkovaunujérjestelma. Tietyssd vuo-
rossa oli séénndllisesti sen oma vaunu Ja jos ei ollut, pystyi
siitd pddttelemddn, ettd vaunulle on »tapahtunut» jotakin.
Seuraavassa- esittelemme vuoden 1969 nimikot, mutta luet-
telo oli jérjestelman loogisuuden vuoksi tietysti kiytdssd vie-
1a pitkélle 1970-luvulle.

" K = Koskelan halli, V.= Vallilan halli, T = Ta885n halli.

Seuraavat neliakseliset vaunut eivit olleet nimikkoja, vaan
muodostivat reservin:

1,10, 13, 14, 22, 185, 304—308, 336—343, 351-383, 369,
370.

Huoltaa
Ruuhkavaunut Yoépyy Vuoronro Vaunu nro VTK

Rv. Nimikkovaunu luettelo 9.12.69. K hie 125 v

K 113 176 Vv

K 122 177 Vv

K 123 178 Vv

K 124 179 \

K 142 225 Vv

K 143 180 Vv

K 178 226 v

K 179 188 v

K 185 186

T 116 163 T

T 136 164 T

T 139 165 T

T 141 166 T

T 145 167 T

T 146 168 T

T 191 169 T

T 195 170 T

v 101 192 v

" 103 193 v

v 104 194 v

Vv 120 198 Vv

\") 125 216 \")

v 135 218 v

Vv 137 n 201 Vv

v 138 202 v

Vv 140 203 v

v 153 204 v

Vv 154 205 v

v 155 206 vV

A 156 207 Vv

v 161 208 v

Vv 164 209 A

v 167 210 v

) 187 211 \'

v 189 212 Vv

Vv 192 213 v

Vv 196 214 Vv

v 197 215 v
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Vuoro Vaunu Huoltaa
Linja Nro Nro KV T Rv. Nimikkovaunuluettelo 9.12.69.
1 331 K
2 332 K
1 3 333 K
4 334 K
5 335 K
11 311 T
12 312 T
13 313 33
14 - 34 T
3B 15 316 T
16 316 T
17 317 T
18 318 T
19 319 T
20 320 T
23 323 T
24 324 h
25 325 .
26 326 T .
3T 27 327 T
28 328 T
29 329 T
30 330 T
31 321 T
32 322 T
35 156 K
36 16 K
37 17 K
4 38 18 K
39 19 K Vuoro Vaunu Huoltaa
40 10 K Linja Nro Nro KVT
a1 1 K _
72 372 K
44 344 K 78 73 373 K
45 345 K 74 374 K
A8 246 K 75 376 K
i :; :; E 79 300 T
a8 349 K 80 310 T
2.1 380 K 8. 81 301 T
82 302 T
53 23 K 2e 303 T
:; §‘; E 86 181 K
t6 o8 K 9 87 182 K
88 183 K
8 57 27 K !
58 28 K 89 i84 K
g g E 22 2 K
81 21 K 83 3 K
94 4 K
84 364 K a5 5 K
- 565 G 10 96 8 K
97 7 K
TA 86 366 K
87 387 K 98 8 K
688 - . 368 K 99 9 K
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PAATEPYSAKKI

Koonnut Arto Hellman.

Linnanmaen vuoristoradasta aiemmassa jdsenlehdessdmme
Resiinassa 1 - 1976 olleeseen artikkeliin niveltyen julkaisem-
me seuraavassa otteen Linnanmaen yleisistd turvallisuusoh-
jeista. Niiden viides kohta kéasittelee kokonaisuudessaan vuo-
ristorataa:

»5. Koska vuaristorata monessa suhteessa poikkeaa useista
laitteista on sielld edellamainitun lisaksi huomioitava seuraa-
vaa:

Laiturimies, joka ohjaa radalla tapahtuvaa liikennetti antaa
Iaht6luvan junille ja seuraa niiden kulkua. Jos hén havaitsee
jotain tavallisuudesta poikkeavaa antaa han danimerkin pillil-
la, joka kuuluu jokaisen jarrumiehen varusteisiin. Adnimer-
kin kuultuaan tietd& ajossa olevan junan jarrumies, ettd lai-
turimies haluaa kiinnittda hinen huomionsa ja on valmis ot-
tamaan vastaan tiedotuksen, joka annetaan laiturilta edelta-
késin sovituin merkein.

Jarrumiehen tulee seurata radalle asennettuja liikennevaloja
ja punaisen valon palaessa heti pysayttda juna. Jos hanelld
on ilmoitus laiturimiehelle, kdyttaa han pillid ja toimii kuten
edelld jo mainittiin. On olemassa mahdollisuus, ettid ajossa
olevan junan jarrut pettdvit ja ldpiajo on tilléin mahdolli-
nen. Jos nadin kdy on laiturilta kdsin heti laukaistava junissa
olevat hatdjarrut ja siten pysaytettava kaikki liikenne radal-
la sekd heti lahetettdvd matkaan laiturilla olevat junat. Ne
ajetaan vetovaijerilla, jonka jilkeen ne pysdytetdan. Niin
menetellen yhteenajo ei ole mahdollinen ja tédssakin tilan-
teessa yleisén turvallisuus varmistetaan. Hatéjarruja saa kayt-
téa vain hatatilanteissa.»
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LISAYS

RAITIO 1-1978:ssa olleeseen HKL :n vaunuluetteloon tulee
lisata:

Hallivaunut/Depot shunters
H—18,ex 110, ex 190, NDWF/AEG, 1924

Kaikki hallivaunut ovat sijoitettuna Vallilan halliin; vaunu
H-5 toimii raiteella 4, H-6 raiteella 5, H-16 ja H-18 raiteella
2, H-7 raiteclla 6.

Vuosikymmen sahkdjunaliikennettd tulee tdyteen 1979-01-
26. Kymmenen vuotta sitten aloitettiin aikataulunmukainen
sahkojunaliikenne Sm1 -junilla Helsingin ja Kirkkonummen
valilla (37,5 km). Ensimma&inen junarunko (Sm1 6001 +
Eio 6201) puolestaan luovutettiin VR:lle jo 1968-11-19.
Valmet Oy Lentokonetehdas on rakentanut séhkéjunat
Tampereella ja Oy Stromberg Ab on toimittanut sidhkolait-
teet.

Talla hetkella Sm -junilla lilkenndidéan edellamainitun Hel-
singin - Kirkkonummen rataosuuden lisdksi my®ds linjoja
Helsinki - Martinlaakso (mydhemmin edelleen Sanomala),
Helsinki -- Hiekkaharju — Kerava — Riihimidki — Tampere.
Suunnitelmiin kuuluu myés vélin Rithimaki — Lahti liitta-
minen sdhkdémoottorivaunujunilla liikennoitavaan verkos-
toon. Rataosalla Hyvinkdd — Tampere on paikallisjunia
koottu myds Dm7 -vaunuista eli »ldttdhatuistan, mutta mui-
den osuuksien paikallisliikenne on tdysin sahkoistettya.

Sm1 + Eio -junia ovat numerot 6001—6040
Sm1 + Eiob -junia 6041—6050
Sm2 + Eioc -junia 6051—-6086; toimitukset jatkuvat.

Espoon kaupunki on kevaalld 1978 tiedustellut VR:I1td mah-
dollisuuksia jatkaa sdhkdjunalinjaa E (Helsinki — Espoo)
Kauklahteen.

VR:n vastauksesta ilmenee, ettd nykyisten kaantymisaikojen
puitteissa ei ole mahdollista ulottaa E-linjaa Kauklahteen as-
ti. Mikali aikatauluja muutettaisiin, erdat padradan yhteydet
katkeaisivat ja kalustoa tarvittaisiin pidempien kokonaiskul-
kuaikojen mydta lisdd. Kauklahden ldhivuosien kasvuennus-
teet huomioon ottaen ei myodskaén edellytetd tarvittavan
suurempaa tarjontaa.

Espoon ja Kauklahden vélimatka on 3,8 km. Liikennepaik-
kojen valilla on myos Pellon seisake, jonka etéisyys Espoosta
on 2,0 km.

Sahkéjunaliikenteen alkaessa rantaradan ruuhkalinja (nykyi-
nen E) ajoi Helsingin — Kauklahden valia. Sittemmin siitad
tehtiin linja S Helsinki — Kauniainen ja nykyaan se on siis
linja E Helsinki — Espoo.
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tavanal

Kiirehdi, sillé vain siten voit varmistaa oman jasenmerkkisi

HKL: Ennakkotietoja vuoden 1979 liikenndintimuutoksista:

HUOM! Nima tiedot perustuvat HKL:n aikatauluteimiston
julkaisemaan tiedotteeseen 258-LA-78 (78-10-16). HKL
pyrkii TAMAN HETKISTEN SUUNNITELMIEN MU-
KAAN toteuttamaan ko. muutokset-vuoden -79 aikana.

Raitioliikenne:

-~ Linjojen 4, 4N ja 10 nivelvaunuissa kuljettajarahastus ko-
ko vuoden. Linjalla 1 siirryttdneen kuljettajarahastukseen
syksylla -79. Linjoilla 3B ja 3T ei siirrytténe kuljettajara-
hastukseen vield vuonna 1979.

Autoliikenteen reittimuutoksia:

— Keskustan lapi kulkevien linjojen kokeilu aloitettaneen
kevﬁélli 1979 Liniojen 21 65 ja 66 tilalle tulee ruuhka-
(Lauttasaari — Oulunkyld) ja 66A (Lauttasaari — Lansi- -
Pakila). Linjojen ajoreitti on keskustassa suunnassa ...
Porkkalankatu — Lapinrinne — Salomonkatu — Postika-
tu — Kaivokatu — Kaisaniemenkatu... ja suunnassall...
Vilhonkatu — Mikonkatu — Kaivokatu — Postikatu —
jne. lltaisin ajetaan linjoja 65A ja 66 seka y6lla linjaa
85N (Lauttasaari — Oulunkyld) ja nykyisté yolinjaa 66N.
Linja 21V siirretdén reitille Asema-aukio — Postikatu —
Salomonkatu — Lapinrinne — Porkkalankatu...

Linjan 66S reitti sdilyy ennallaan.

Linja 65A sijoitetaan paaasiassa Koskelan halliin. Linjo-
jen 66, 66A ja 66N ydvuorot sijoitetaan Koskelaan ja
muut vuorot Ruskeasuolle. Linja 21V pysyy Ruskeasuol-
la ja linja 66S Koskelassa.

— Linjaa 12 ei enai liikennditédne.

— Syksylla -79 perustetaan ruuhka- ja péivéliikenteeseen
rengaslinjat 15A (Kamppi — T66l6 — |té-Pasila — Kallio
— Kamppi) ja 158 (Kamppi — Kallio — Itii-Pasila — T66-
16 — Kamppi). Naille linjoille siirtyy vuoroja linjoilta 14
ja 17. Ruuhkalinja 17V lopetetaan. Linjat 15A ja,15B si-
joitetaan Ruskeasuon halliin, mahdollisesti osa vﬁoi‘oqs- -
ta Koskalun
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Neljintoista karaatin kullasta valmistettuja tyylikkditd ja
ajatonta kauneutta kuvastavia jasen merkkejé on jélleen saa-

Liheti tilauksesi empimitti SRS:n postisiirtotilille 54 48 —
3; hintaan 50 mk saat kultaisen urakiskorintaneulan.

Lokakuussa 1978 perustettua Ruskeasuon hallin linjaa

22 jatketaan kevaalla -79 Ilmalan seisakkeelta | té-Pasi-
laan. Linjalla on sen jélkeen yksi arkivuoro ja kaksi ruuh-
kavuoroa.

Tenholantien katkaisemisen vuoksi linja 23B yhdistetdan
linjoihin 23/23V siten, ettd ruuhkalinjaa 23V sekd linjaal
jatketaan ma-pe piivélld |imalankadulta Hakamdentien ja .
Mannerheimintien kautta Ruskeasuolle ja Invalidisaatiol-
le.

Linjaa 34 jatketaan Merihakaan.

Linjoille 39 ja 42 suunnitellaan ruuhka-ajan pikavuoroja.
Linjat 55, 55A ja 55V siirrettdneen vuoden -79 kuluessa -
reitille ... Maria — Lapinlahdenkatu — Lapinrinne — Sa-
lomonkatu — Postikatu — Kaivokatu... Jos linjat 65A ja
66A keventivit linjojen 55 ja 55V kuormituksia, voi-
daan linjoilta 55 ja 55V véhentaé vuoroja.

Syksylla -79 lyhennetéén linja 58 reitille Hertton. teoll.-
alue/Roihuvuori — Munkkivuori. Osa vuoroista siirretdan
uudelle ruuhkalinjalle 59 (Herttoniemi — |ta-Pasila — Ha-
kamientie — Pitdjinmaen teoll.alue).

Linjaa 64S jatketaan syksylld -79 Patolassa Hirsipadon-
tielle ja linjalla siirrytddn kokopdivaliikenteeseen. Myds
linjan 64 reittié tarkistettaneen Oulunkyléssé. Linjan 64
vuoroista osa siirtyy linjalle 64S (ei toteudu valttaméttd
vield vuonna -79/HKL).

Aikataulumuutoksia:

45: Ruuhka-ajan liikenteeseen lisdttaneen yksi tai kaksi

vuaoroa.

63A: Aikataulut pyritién sovittamaan paremmin yhteen

linjan 63 aikataulujen kanssa.

91V: Liikennetarjontaa pyritadn lisadméan mahdollisesti

linjan 91S kustannuksella.

Hallisijoitukset:

— Linjat 16 ja 16A siirretddn Ruskeasuolta Koskelaan.
— Linja B0 siirretddn Koskelasta Ruskeasuolle.
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HKL:N MUSEORAITIOVAUNUT

Perustuu HKL:n teknillisen suunnittelutoimiston laatimaan ja 24.2.1978 paivattyyn vaunuluette-
loon, jota on tdydennetty soveltuvilta osin. Vaunun tdmén hetkinen numero on alleviivattu.

MOOTTORIVAUNUT
Alkuperiinen v 1945 Valmistajat Vuosi
numero jalkeinen '
numero
50 5/H-4 (v. -57) ASEA 1909
64 19/H-8 (v. -57) ASEA 1911
165 85 BRILL/GE 1920
171 o) | NDWF/AEG 1923
139 139 ASEA 1928
ROMUTETTU 1976 192 KARIA/STROMBERG 1947
ROMUTETTU 1978 226 KAIPIO/STROMBERG 1951
PERAVAUNUT
1 hevosvaunu SCANDIA 1890
34 582 KUMMER 1901
243 560 HIETALAHTI 1919
265 615 ASEA 1920
369 719 LHW 1940
761 KAIPIO 1948

Koskelan romuvaunuraiteella 27.10.1978 seisoneet vaunut:
166, 168, 182, 183, 185, 186, 193, 226 ja H-25/204.

Samana paivana muualla seisseet vanhat vaunut: T6616 181; Vallila 169 + 684.

Koska nama kolme vaunua eivat ole vield museon kirjoissa, olisi ehdottoman tdrkeaa turvata nii-

den tulevaisuus ennen kuin se on liian myohdista. Vaunut ovat ainutlaatuisia eikd niita pystyta

korvaamaan enda muilla vaunuilla.

Muita vanhoja vaunuja ei sitten enaa olekaan olemassa, ei esimerkiksi 192:ta, joka on museovau-
nulistassakin, ja 226:n on sieltéd jo pudonnut.

MUSEOBUSSITKO IN MEMORIAM?

HKL 260 (Sisu/Wiima, 1958)

HKL on paittdnyt poistaa museon kirjoista kummatkin die-
selbussinsa, mutta harrastajat pyrkivit séilyttdimaén ainakin
toisen niisté eli Sisun. Auto on yhi ajokuntoinen, ja sille on
jo olemassa hyvitasoinen siilytyspaikkakin. Sdilyttimisesti
kiinnostuneita henkil6itd pyydetéin ottamaan yhteys Timo-
Pekka Langeen, puh: (90) 462 437 arkisin klo 18-22, viikon-
loppuisin koko péivdn. Asian kiireellisyyden vuoksi soita
Timo-Pekalle mieluimmin jo viikon aikana. Romuliikkeet
saattavat muutoin ehtid ensin...
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2.10.1978
Hakanieman metroaseman jalankulkutunneli avattiin.

13.10.1978
HKL:n asamatunnelin myyntitoimisto lopetettiin.

16.10.1978
HKL:n Hakaniemen metroaseman jalankulkutunnelin myyn-
ti- ja neuvontatoimisto avattiin.

17.10.1978
HKL aloitti liikenteen bussilinjalla 22: IImalan seisake — Au-
toliikennekeskus. Linjaa liikenndidéan ma-pe ruuhkaaikoina.

Metrotoimisto on tilannut viimeiset Kampin — Puotinharjun
valille tarvittavat vaihteet Wihuri Oy:n Teijon tehtailta. Vaih-
teet toimitetaan 1979-80.

Espoon kaupunki muodostaa kunnallisen bussiyhtion. Kau-
punki oda Paikallislinjat Oy:n, joka taasen ostaa Ake Wik-
stromin linja-autoyrityksen. Yhtidilld on yhteensd 54 bussia.

TaKL:lle on tilattu nelja nivelbussia lisdd. Alustat ovat mallil-
taan Volvo B58, ja niissd on Allison -automaattivaihteisto.
Samalla paatettiin tilata 3 tavallista 2-akselista alustaa, malli
Scania BR112. Nivelautojen korit tilataan Wiimalta ja taval-
listen bussien Ajokilta. TaKL:n antamien tietojen mukaan 2-
aksaliset alustat tilataan Scanialta, koska tdhén asti kdytetyis-
sé Sisuissa on esiintynyt jonkinlaisia vahaisid murtumia.

Nivelvaunujen invalidipaikat muuttuvat a-vaunussa poistumis-

ovien etupuolelle. Kdytdvan kummalekin puolelle varataan
kaksi istuinrivia tdhan tarkoitukseen.

23.11.1978

Huoltolautta EHRENSVARD luovutettiin Suomenlinnan Lii-
kenne Oy:lle. Kauppatorin ja Suomenlinnan valia liikenndiva
SUOMENLINNA — SVEABORG poistetaan liikenteesta tal-
vikuukausiksi. HKL pyrkii jarjestamaan téksi ajaksi tilapaisen
bussilinjan 5S: Kauppatori — Katajanokan laituri.

1.12.1978

HKL:n tilaama koejohdinauto siirrettiin Wiiman tehtaalta Oy
Stromberg Ab:n tehtaalle Pitdjanmaelle koeajoja varten. Ajo-
moottori ja puuttuvat sdhkolaitteet sekd virroittimet eli »sar-
vet» asennetaan ennen koeajojen alkua.

HKL:n lautakunta hylkéasi lokakuun puolenvilin jédlkeen rai-
tiolinjan 4 kuljettajarahastukseen siirtymisen danin 8-1, ja
20.11 sama asia paatettiin uudelleen dénin 7-1. lllalla 2.12 oli
linjalla 4 ensimmaista kertaa kuljettajarahastus. Sunnuntaina
3.12 oli osassa linjan 4 vuoroja kuljettajarahastus aamu- ja il-
tapédivilla. Kuljettajarahastusvuoroja huhutaan ajetun myos
4.12. HKL selitti taiméan johtuneen tilapaisesta kuljettajapu-
lasta.

16.12.1978
tuli tdyteen viisi vuotta siitd, kun nivelvaunut tulivat vuorolii-
kenteeseen linjalle 10.

Vuoden 1979 jasenmaksut:

— 20 - 60-vuotiaat 50 mk
— muut seka perhejasenet 40 mk.

Maksa jasenmaksusi oheisella postisiirto-jasenkortilla ennen
erdpéaivad (=tammi-/helmikuun aikana); siten varmistat RAI-
TIOn keskeytymédttémaén postituksen. Mikali maksat vasta-
helmikuun jalkeen, RAITION 1/79 postitus saattaa viivastyd
noin kuukauden.

TALLINNAN RAITIOTIEKARTTA

1:20 000, valmistettu Suomessa, sisdltéé kaikki raitiotielinjat, pistoraiteet, hallialueet raiteistoineen seki
kaikki pysikit ja niiden nimet. Myyntimenestys vuonna 1975! Nyt jilleen saatavana!

Hinta 15 mk SRS:n ps-tilille 54 48 — 3.
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IA“I-“T muutoksia

Vuoro 95 linja 10 hallireitit ma-su 809-840

01.12.1978 alkaen:
0 i 2 3 4 5
ma~-pe 34 4 6.45-18.32 m ¥H 607-612 Selitykset:
la 34 4 9.,10-16.25 m TH 607-612 1s
su 34 4 hallissa o Iggg:
ma-pe 35 4 5.40-23.23 m KH 809-816 m 3: ajoaika hallista
la 35 4 5.42=-23,23 m KH 809-816 m halliin
su 35 4 6.54-23,23 m KH 809-816 m 4: halli
ma~pe 36 4 4N 5.47- 1.25 m KH 809-840 m °¢ hallireitit
la 36 4 4N 5.42- 1.25 m KH 809-840 m m: sarakkeen perdssid,
su 36 4 4N 9.30- 1.25 m KH 809-840 m tieto muuttunut
ma-pe 37 4 4N m 5.53- 1.20 m KH 809-814 m verrattuna Raitio
la 37 4 4Nm 5,53 1.20 m KH 809-814 m __ 3+1978
su 374 AN m'7510-"1.20 m KH 809814 m.~-Pi.Fuoronumeron ecenai,
ko. vuoron perivaunu

ma-pe 38 4 6.,00-23.,44 m KH 809-816 m U: uusi vuoro
la 38 4 8.56-23,44 m KH 809-816 m
su 38 4 9,48-23.,44 m KH 809-816 m
ma-pe 39 4 4N 5.42- 1,30 m KH 809-814 m
la 39 4 4N 5,30- 1,30 m KH 835-814 m
su 39 4 4N 6.54- 1,30 m KH 809-814 m
ma-pe 40 4 550-23,31 m KH 809-810
la 40 4 8.37-23.31 m KH 809-810
su 40 4 10.03-23.31 m KH 809-810
ma-pe 41 4 4N 5,57- 1,30 m KH 809-810 m
la 41 4 4N 5.42- 1.30 m KH 809-810 m
su 41 4 4N T.07- 1.30 m KH 809-810 m
ma-pe 42 4 5,30-23,46  KH 835-810 U
la 42 4 5¢53=23.46 KH 809-810 U
su 42 4 9.,45-23,46 KH 809-810 U
ma-pe 128 S Tl

" 128 2 2A m 14.31-17.06 TH 601-602
ma-pe 129 4 4S5 m 6,56~ 8,55 m TH 607-606 m

" 129 4 4S m 13.58-17.%99 m TH 607-612
ma-pe 130 4S 7.30- 8.35 m TH 607-606

" 130 4S8 15.52=-17.53 m TH 605-612
ma-pe 131 43 7.19- 8,18 TH 607-606

" 131 4S5 15.46-17.43 m TH 605-612
ma-pe 132 4S5 Te37= 8.42 m TH 607-606

" 132 4S8 16.,07-=17.06 m TH 605-612
ma-pe 133 4S 7.10- 8,12 TH 607-606

" 133 45 16,00-16.59 m TH 605-612
perdivaunut:

Huoms

ma-pe p56 6 5.57-9.18 14.43-16.55 m VH
ma-pe p58 6 7.00-9.25 14.49-17.01 m VH

Hallireitit 18ytyvét Raitiosta 2,1978 paitsi

816: Yt-Mannerheimintie-Kaivokatu-Kaisanie=
menkatu-Unioninkatu-Siltasaarenkatu -
Htmeentie-Kustaa Vaasan tie- KH

Rahastajien vihetessi jHHvit
perdivaunut vihitellen pois
kiiyt8std. Ensiksi linjalta 8
ja viimeiseksi lingjalta 6.

130 Raitio 4 - 1978
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RAITIOLL IKENTEEN VUOROT HALLEITTAIN

 KOSKELAN HALL! TOULUN: HALLI VALLILAN HALLE
LINJATTLINJA 3T ] LINJAG JLINJAG LINJA 38 | LINJA 5 LINJA 1 VAKIOVUOR.
RUUHKAPERRVW-
1 27 n 53 79 3 135 101 LINJA &
2 28 5k 80 18 136
3 29 n 55 81 [ 142 p 53
b 30 n 56 82 126 143 p 54
g 31 n 57 83 } p 55
32 58 LINJA 37 INJ p 56
x} 103 59 | p 57
104 60 . LINJA 10 |[127 137 p 58
- LINJA & 61’ i P59
_LINJA 38 62 92n ILINJA §-5S LINJA 7B p 60
¥ 35 n 93n p 61
11 n 36 n ' | 95n 34n 73 p 62
12n 37 n LINJA 7A] 9%6n
14 n 38 n “Fal1 . 11 970 128 138
1I5n | 39n 6k - 98n 129 ; LINJA 8
16 n 4o n 65 130 LINJA 8
17 n 41 n 66 131 p 79
19 n 42 n 67 132 139 p 80
- 133 p 81
LINJA 37] LINJA 5 | LINJA 7B | 134 LINJA 10 P gz
" p 83
23 n ki 71 ICINJA 5 91n
24 he 72 9% n
25 n 47 7% &S 140
26 n j 48 lm
hg

x) Vuorot 103 ja 104 ovat pdiv3ll3 Vallilam hallissa.

n = nivelvaunu
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A: pédkatkaisin/main breaker

B: staattinen invertteri/static inverter .

C: ohjsuskytkimet/contral contactors

D: 24 V. kaskus/24 voit supply . .

E: kuljettajan limmitys/heaters for driver's cab.

F: matkustamon limmitys/passenger compartment heaters

G: akut/batteries

H: ilmanpuristin/air compressor:

I: jsrrujen paineilmaciiliét/reservoirs for air brakes

J: eifitdlaitteisto Ja tyristori-invertteri/thyristor inverter
K: apukdiytin invertteri/suxilisry.inverter .

L: jarruvastus/braking resistance .

M: ohjsustehostimen pumppu/pump far power steering
N: 600 V jakeluyksikkd /600 volt power distribution .
O: ajomootiori/traction motor

P: spudiesslin polttonestesiilid /fuel tank for aux. disssl

Q: spudiessimootior/auxiliary diesel engine .
R : ganeraattori/generator .
8: virrottimen alasvetiji/trolley retrigver

Piirustus on kattovarusteiltaan epatiydellinen, koska varus-

teits @i ollut vield asennettu Wiiman tehtaalla. .

This drewing is incomplete, as no equipment had been instal-

fed on the roof at the Wiima works. -



