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—— 9 TuKL 1977

TuKL bussi nro 101 Kauppatorilla 1977-01-18

Turku City Transport bus 101 at the Market Square on 18 January 1977

Turun Kaupungin Liikennelaitoksella oli kdytossa vuoden 1977 kuluessa yhteensd 108 bussia. Alkuvuodesta 1877 hankittiin uu-
sia busseja 4 kpl, eli Oy Trafora Ab:n toimittamat, Hirvensalon—Kakskerran linjoille tarkoitetut keskiraskaat kaupunkibussit, joi-
den numerot ovat 103-106. Bussit ovat samanlaisia kuin numerot 101 ja 102, joista tiedot l0ytyvéat RAITIO-lehdesta 1—4 1977.
Puolalainen JELCZ -merkkinen kaupunkibussi ol esittely- ja koekaytdssa 1977-12-19...1978-01-03. Bussin pituus on 12 m, koko-
naispaino 17 000 kg, moottori lisenssilid valmistettu Leyland 0.680, kokonaispaikkamaara 67 ja matkustajien kaytdssé on kolme
kaksoisovea.

1977-10-18 poistettiin 16 vuotta vanhat VOLVOt, numerot 2-4, sekd entiset TLO:n harmaat bussit numerot 206 ja 207.

Autolinjoilla tapahtui muutos 1977-09-12, kun linjat 1A ja 5B yhdistettiin linjaksi 50 (Ylioppilaskyla—K:tori—Impivaaran uima-
halli). Kaikkien linjojen yhteinen edestakainen liikennepituus on 384 km. Matkustajamaara oli 15 096 300, vahennysta edellisesta

vuodesta 5,6 %. Henkilokunnan maara vaheni kymmenelld; nykyinen vahvuus on 364.

TuKL bussi n:o 66 ylioppilaskylin péétepysakilld 1977-09-11
Raitio 3 - 1978 Turku City Transport bus 66 at Ylioppilaskyld terminus on 11 September 1977
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SAKKIJARVEN KUNNAN LIIKENNE

Vuoden 1918 tapahtumien seurauksena joutuivat Sakkijarvel-
té Viipuriin liilkenndineen laivayhtion laivat naapurin haltuun
ja kuntalaiset joutuivat jélleen turvautumaan hevoskyytiin.
Tam4d sai kunnanisdt kokoontumaan syksylla 1918 pohtimaan
oman hoyrylaivan ostoa. Kokouksen tuloksen valittiin toimi-
kunta, jolle annettiin tdydet valtuudet laivan tilaamiseen. Toi-
mikunta tilasikin laivan A. Ahlstromin Warkauden tehtailta
600 000 mk:n kauppahinnasta.

Aluksi suunniteltiin perustettavaksi osakeyhtio laivaliikennet-
td hoitamaan, mutta pdadyttiin kuitenkin siihen, etta laiva jai
kunnan hoitoon. Laivalle madrattiin oma johtokunta ja vuon-
na 1929 kunnallinen liikenne siirtyi kunnallislautakunnan
huostaan. Liikenteen hoitoon ei kadytetty kunnan varoja. Al-
kupadoma lainattiin elintarvikelautakunnalta. Liikenne pyori
yleensd voiton puolella paitsi 30-luvun lamakautena. Laiva
valmistui vuoden 1919 kesékuussa ja sai nimekseen SAKKI-
JARVI. Se asetettiin reitille Viipuri—Vilajoki.

Linja-autoliikenne alkoi kehittya 1920-luvun alussa ja niinpa
kunta osti oman linja-auton vuonna 1924. Auto oli ajan tavan
mukaan kuorma-auto, jonka lavalle oli nostettu penkit ja kori
oli »rattimallian. Tama auto tuli linjalle Kirkonkyla—Nisalahti.

EPAMUSEOVAUNUT

Jo vuonna 1925 kunta osti oikean 20-hengen linja-auton.
Vuonna 1927 oli kolme linja-autoa ja laiva. Vuonna 1930 lii-
kennditiin jo Ylamaan kirkolle asti. Kunnallisen omaisuuden
jaossa vuonna 1930 laiva jai Ylamaan kunnalle. Kaksi linja-
autoa jai Sakkijarven kunnalle. Vuonna 1934 ostettiin uusi
»Sisun, joka oli 24-hengen linja-auto. Jo seuraavana vuonna
ostettiin kaksi lisdd. Vuonna 1936 ostettiin 34-hengen linja-
auto Sakkijarven—Viipurin reitille. Vuonna 1939 kunta osti
Rannikkolaisten Autoyhtymén linjaoikeuksineen. Taman jal-
keen oli kunnalla seitseman linja-autoa ja yksi kuorma-auto.
Talldin oli Sikkijarven kunnallinen joukkoliikenne laajimmil-
laan.

Sodan aikana kunnan autoja oli siirtovden kuljetuksessa ja
yksi auto oli linjalla Merikarvia—Pori. Syyskuusta 1941 keséa-
kuuhun 1944 ajettiin kahdella autolla vélia Sakkijarvi—Viipu-
ri. Kesdkuussa 1944 kuljetettiin siirtolaisia- Kemiodn. Myo-
hemmin ajettiin reittia Kemio—Pernio—Turku.

Linja-autot myytiin vuonna 1945 800 000 mk:n hinnasta Hel-
sinkiin. Téhan paattyi Sakkijarven kunnallinen liikenne.

Léhde: Sdkkijéarvi kautta aikojen, Vaind Seppd, 1952.

RAITIO 1/78 artikkeliin lisdtddn seuraava epamuseovaunu:

TURKU Hirvensalon paivéakoti

TuKL 19

Allminna Svenska Elektriska AB, Vasterds, Ruotsi/Sweden
1933

™

Raitiovaunuhalleilla on vield jaljelld raitiovaunut TuKL42,
Karia/Stromberg 1951 ja TuKL 125, Karia 1947.

TuKL 41 on poistettu paikaltaan Korppolaismakeldisen ker-
rostalon pihalta.

Lisdhavainnot ja muut tiedot epdmuseovaunuista pyydet&an
lahettdmaan toimitukselle.

J. Pyytdvaara ja J. Rauhala

Kuva/photo J. Rauhala 1978-08-30
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HUUTOILMOITUKSET

Huom!

Heti pimeén tullen, kun valot vaunussa-ovat sytytetyt, sekd paivin ikkunoiden ollessa jéén ja lumen tukkimat, tulee kondukt6orin
ilmoittaa vaunun saapumisen seuraaviin paikkoihin suomeksi ja ruotsiksi:

[ Tiedot pohjautuvat vuosien 1943 (HRO) ja 1946 (1.11 alkaen) (HKL) rahastajien huutoilmoitusvihkoihin. Suluissa olevat
huudot esiintyneet vain mainitun vuoden vihkosessa.]

LINJA 1 SORNAINEN/VALLILA
(Eurantie/v. -43)—Vaasankatu—Hakaniemi—Liisankatu—Suurtori—Kauppatori—Kaivopuisto—Eira

LINJA 2 ARKADIA-HARJUTORI
Runeberginkatu—Arkadiankatu—(Mannerheimintie/v. -43)—Lasipalatsi—Asema—Kaisaniemi—Hakaniemi—Helsinginkatu

LINJA K KAPYLA
Véindlankatu—(Makeldnkatu/v. -46)—(Sturenkatu/v. -46)—Brahenkatu—(Viides linja/v. -46)—Hakaniem| -Liisankatu—Suurtori

—Kauppatori

LINJA 3A, 3B TOOLO
Pasila—Nordenskidldinkatu—Messuhalli—Y lioppilastalo—Suurtori—Kauppatori—Kaivopuisto—Eira—R oobertinktu—Erottaja—
Asema—Kaisaniemi—Hakaniemi—Helsinginkatu—(Porvoonkatu/v. -46)

LINJA 4 HIETALAHTI
(Ruoholahti/v. -46)—Hietalahdentori—Fredrikinkatu—Erottaja—Y lioppilastalo—Lasipalatsi—Messuhalli—Nordenskidldinkatu—

To6l6ntulli

LINJA 5 ARKADIA
(Arkadiankatu/v. -46)—(Runeberginkatu/v. -46) —Museokatu—(Nervanderinkatu/v. -43)—Lasipalatsi—Y lioppilastalo—Suurtori—

Satamakatu

LINJA 6 LAPINLAHTI/ARABIA—MARIA .
Eurantie—Vaasankatu—Hakaniemi—Kaisaniemi—Asema—Y lioppilastalo—Lapinlahdekatu—Marian sairaala

LINJA 7 KIRURGI
(Koulutori/v. -43)—Roobertinkatu—Y lioppilastalo—Asema—Kaisaniemi—Hakaniemi—(Castréninkatu/v. -43})

LINJA 8 STURENKATU/VALLILA-SALMISAARI
Salmisaari—Ruoholahti—Marian sairaala—Museokatu—Messuhalli—Brahenkatu—Makeldnkatu—(Hameentie/v. -43)

LINJA 9 RUSKEASUO (koko linja vain v. -43)
Ylioppilastalo—Lasipalatsi—Messuhalli—Nordenskioldinkatu—T6616n tulli—Tilkka—Ruskeasuo

w

LINJA M MUNKKINIEMI
Y lioppilastalo—Lasipalatsi—Messuhalli—Nordenskiéldinkatu—T6616n tulli—Johannesberg—(Kalastajatorppa/v. -43)

LINJA KB KULOSAARI
K auppatori—Suurtori—Kaisaniemi—Hakaniemi—Paaskylankatu—Kaasulaitos—Domus—Casino

LINJA H HAAGA (koko linja vain vuonna -46)
Ylioppilastalo—L asipalatsi—Messuhalli—Nordenskidldinkatu—T6616n tulli—Tilkka—Ruskeasuo—Pengertie

LINJA 12 TILKKA (koko linja vain vuonna -46)
Ylioppilastalo—L asipalatsi—Messuhalli—Nordenskidldinkatu—Todlon tulli—Kuusitie

Raitio 3 - 1978 81



RAITIOVAUNUMME KAUTTA AIKOJEN 1.osa

301'330 tyyppi HM-IV

SELOSTUS SEKA KAYTTOOHJEET MOOTTORI-
VAUNUISTA HKL 301 -330 :

YLEISTA

Vaunu on telivaunu, jossa on ohjauslaitteet vain etupaas-
si. Se soveltuu sekd keskikaupunki- ettd esikaupunkilii-
kenteeseen. Ovet ovat vaunun oikealla puolella, kaksi si-
siantulo-ovea takana, kaksi ulosmeno-ovea keskelld ja yk-
si ulosmeno-ovi edessi. Ovien vapaa aukko on 700 mm.

Kiinted rahastajanaitio on vaunun oikealla sivulla taka-
ovien edessa.

Viimeinen helsinkildinen neliakselinen vaunusarja, jossa
kéaytetaan Albert-kytkimia.

Vaunu soveltuu kulkemaan joko yksin tai yhden (tai kah-
den) perdvaunun kanssa.

Koska nykyisissd perdvaunuissa on paineilmajarrut, on
vaunu varustettu paineilmajarjestelmalld, josta saadaan
tarpeellinen paineilma sekd moottori- ettd perdvaunuun.
Ajon seka sihkdisen jarrutuksen ohjaus tapahtuu suoraan
vaikuttavalla ajokytkimelld. Paineilmajarrujen ohjaus ta-
pahtuu jarruventtiililla, kiskojarrujen jalkapolkimella ja
kasijarrujen kasipyoralla.

PAAMITAT, PAINOT JA MATKUSTAJAMAARAT
Suurin nopeus on 60 km/h.

Raideleveys 1000 mm
Telien keskididenvali 6400 mm
Akselivili teleissa 1830 mm
Pyérén lapimitta 680 mm
Pienin kaartosade 15500 mm
Suurin pituus (puskurit m.l.) 13500 mm
Suurin leveys 2300 mm
Vaunun korkeus (vastuslaatikot m.l.) 3600 mm
Sisdkorkeus 2300 mm
Kytkimen korkeus kiskosta 470 mm
Istumapaikkoja 29 kpl
Seisomapaikkoja 69 kpl
Kuljettaja + rahastaja 2kpl
Yht. 100 kpl
Ruuhka-aikana (enintdin) 130 kpl
Nettopaino 198th -
Bruttopaino (normaali) 27,3 tn
Bruttopaino (ruuhka-aika) n. 30 tn

82

a)

al.

SAHKOVARUSTEET

Suurjannitelaitteet

600 V:n tasavirtaa kdytetd@n ratamoottoreissa, niiden
tuulettimissa, vaunun lammityksessd, moottorigeneraat-
toreissa, kompressorin moottoreissa sekd vaunun yleises-
sd valaistuksessa.

Ratamoottorien virtapiiri

Saksisankatyyppinen virroitin on sijoitettu etumaisen te-
lin kohdalle seké eristetty katosta. Kuljettajan vieressa
on virroittimen alasvetokoysi.

Ylijannitesuoja on sijoitettu katolle.

Radioh&iridnpoistaja on asennettu suurjénnitekojetau-
luun.

Y livirtakatkaisija (300A — 1000A) on katolla kuljettajan
paikan yldpuolella ja siitd |ahtee katon lapi ohjausvipu ka-
sikdyttod varten.

Ajokytkin (valmistaja: Brown, Boveri & Cie — BBC) on
varustettu kisipyoralld ja on suoraan vaikuttavaa tyyppia.
Se on sijoitettu kuljettajapaikan eteen. Ohjausliikkeiden
keventamiseksi se on varustettu paineilmasylinterilld ja
jousilla. Liikkelleldhtod varten on 13 sarjakytkentdasen-
toa seki 10 rinnankytkentdasentoa ja lisaksi sahkojarrua
varten 13 jarrutusasentoa. Viimeisessa asennossa seka sar-
ja- ettd rinnankytkenndssd tapahtuu magneettikentén hei-
kennys. Kaikki ajoasennot seka viimeinen jarrutusasento
ovat erikoisesti merkitty.

Eteen- ja taaksepdin -kytkin on ajokytkimessé ja siihen
on yhdistetty moottoriryhmien erottaja. Siihen kuuluu
kasivipu, jota voidaan kaantaa vain kasipyorén ollessa O-
asennossa. Moottoriryhmien erottajalla voidaan kytkea
pois etumaisessa telissé olevat | ja || moottorit ja takim-
maisessa telissd olevat Il ja IV moottorit.

Ajo- ja jarrutusvastukset on rakennettu kehyksiin, jotka
ovat vaunun katolla tuuletuskanavassa. Vastuksissa syn-
tynyt |lampd kiytetdan talvella hyvaksi puhaltamalla niis-
si {amminnyt ilma vaunuun. Kesdaikana johdetaan vas-
tuksien jadhdytysilma suoraan ulos.

Lammitysté varten on vaunussa lisdksi lampdpatterit seka
lisdvastukset tuuletuskanavassa.

Raitio 3 - 1978



JE T b e
wRatti-Kariany ohjaamo. Keskelld kuvaa ratti, eli ajokytkimen
kisipydrd, josta vaunusarjan lisdnimi juontaa juurensa.

An interior view of the driver’s cab of the 301-330 class
motor tram. The steering wheel is used for operating the
controller.

Kuva/photo I Leppanen 1978-09-20

»Ratti-Kariany sisustus perasillalta nahtyna.
Interior view of a 301-330 class motor tram as seen from the
rear platform.

Kuva/photo I. Leppdnen 1978-09-20
Raitio 3 - 1978
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a2.

Ratamoottorien tyyppi on GHAU-67 ja tuntiteho on 4
B0 kW = 68 hv kierrosluvun ollessa 1640 k/min, ja ne on
sijoitettu teleihin vaunun pituussuuntaan. Voimansiirto
moottorista vaunun akseliin tapahtuu kardaaniakselin ja
hypoidihammaspyérien vilitykselld. Moottorien j&nnite
on 300 V ja niitd on kaksi sarjassa kummassakin telissé.
Moottorit jaédhdytetdén ilmalla ja titd varten on vaunun
korin alla kaksi tuuletinta, yksi kumpaakin telia varten.
Tuuletinmoottorien jénnite on 600 V ja teho 0,35 kW.
Tuuletusilma otetaan vaunun sivulta suodattimien kautta
ja johdetaan kanavien ja palkeiden avulla telien tuuletus-
kanaviin, joista edelleen moottoreihin,

Kenténheikennysvastuksen kutakin moottoriryhmas koh-
ti muodostaa ohminen vastus, joka on vaunun katolla,
sekd induktiivinen vastus, joka on sijoitettu vasemman si-
vun neljannen istuinparin alle vaunussa. N&ill4 heikenne-
tdan moottorien magneettista kenttas, jolloin vaunun
nopeus kasvaa.

4 V:n 108 Ah:n lyijyakut vahvistavat jarrutuksen alussa
magnetointivirtaa kummassakin moottoriryhmissi. Ak-
kuja on yksi kummassakin moottoriryhmassa ja niitd oh-
jataan ajokytkimelld kontaktorin vilitykselld. Jarrutus
saadaan taten nopeammaksi. Kontaktorit on sijoitettu
ajokytkimen vasemmalle puolelle.

Releen tyyppi on CAV 37 E-41

Kompressori Westinghouse MT-330-FB, 330 I/min
Moottorikompressori on sijoitettu keskelle vaunua lattian
alle. Kompressorin kayntid ohjaa painesaataja, jonka saa-
téalue on 4—6 kg/cm“. Vaunuissa kaytetaan seuraavan
tyyppisia kompressoreita: CP 127, PC 8 ja DH 20, joiden
teho on 565 I/min.

HKL 301 + 685 Mintymaell. Vaunut vetivat aiemmin ruuh-
ka-aikana yksinomaan ASEA :n perdvaunuja (651—700 vuo-

deita 1928-30).

a3.

ad.

Motor tram 301 with trailer 685 at Mantymaki. Only ASEA

Moottorigeneraattorin virtapiiri

Moottorigeneraattori on sijoitettu vaunun keskelle lattian
alle. Siind on 600 V:n 0,9 kW:n tasavirtamoottori, joka
on kytketty suoraan 26,5 V:n tasavirtageneraattoriin, T&-
mé antaa virtaa akkuihin sekd matalajénnitevirtapiireihin,
Laitteen kytkentd tapahtuu 600V :n kojetaulussa olevalla
pienautomaatilla ja laite on liséksi varustettu automaatti-
sella latausreleelld, joka on sijoitettu kuljettajan taakse
viliseinddn. Moottorigeneraattorin kuormitusvastus on
sijoitettu kuljettajan osaston oikeaan etukulmaan. Kuljet-
tajan kojepdyddssd on ampeerimittari, joka nayttaa la-
taus- tai purkausvirran.

Moottori: Metropolitan-Vickers AY 2J1, 550 V/1,6 kW/
1220 k/min

generaattori: CAV D 10 TBA/4, 24 /0,96 kW/1220
k/min

Lammon ja tuuletuksen virtapiiri

Lammitys tapahtuu osaksi siten, ettd |lammintd ilmaa pu-
halletaan puhaltimilla kanavien kautta vaunuun ja osaksi
istuimien alle sijoitetuilla lampépattereilla. Puhallettu il-
ma ldmpiad ajo- ja jarrutusvastuksissa sekd lisalampovas-
tuksissa. Ylldmainittuja puhaltimia kiytetaan myos vau-
nun tuuletukseen.

Tuuletus- ja lamminilmakanavassa on kaksi 600 V:n 2000
W:n ldmpovastusta sekd vaunussa istuimien alla kuusi 4
200 V:n 2x375 W:n ldmpdpattereita, jotka on kytketty
kahteen sarjaan. Kuljettajalla on 600 V:n 400 W:n ja ra-
hastajalla 600 V:n 400 W:n patteri. Vaunun lampétilaa
sdatda termostaatti, joka katkaisee ja kytkee virran kon-
taktorin avulla lampopattereihin halutussa lamp6tilassa.
Termostaatti on sijoitettu vaunuun kuljettajan osaston
véliseinddn ja kontaktori matkustamoon, kojekaappiin.
Tuuletuskanavassa on termostaatti, joka kytkee merkki-
lampun ja summerin mikali 1&mpé kohoaa yli saadetyn
arvon.

trailers (651—700, built 1928-30) were used with these

motor trams.

84 Kuva/photo J. Rauhala 1971-04-30
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SEURAAVA SIVU ~ FOLLOWING PAGE:

HKL 301 uutena Vallilan hallin ratapihalla. Huomaa alkupe-
réinen maitolasista valmistettu destinaatiolaatikko edessa yl-
héélld. Kuvassa pitdisi myds ndkyéd Suomen lippuja, jotka on
kiinnitetty destinaation ylipuolelle sijoitettuihin lipputan-
koihin. Vaakuna on etu- ja keskikovien vélissa sekd linjakilpi
takaovien edessé ulkona. Suuntavilkkuja ei kdytetty alkuai-
koina.

Motor tram 301 shortly after delivery outside Vallila depot.

HKL museo/museum (repro)

Perdvaunua kytketddn Tddlén hallilla.
Coupling on the trailer at the Té616 depot
Kuva/photo I. Leppénen 1969-09-02

»Stadion -linjaa liikennditiin suurten kisojen yhteydessa. Ajo-
reitti: Rautatientori—Kaivokatu—Mannerheimintie—To6/6n
halli.

A special service was operated in connection with big sports
events at the stadium. The special trams ran between the rail-
way station and the To6/0 depot.

Kuva/photo I. Leppénen 1971-08-10
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ab. Suurjdnnitevalaistuksen virtapiiri

Sisdvalaistuksen muodostaa kolme sarjaa lamppuja. Kus-
sakin sarjassa-on 6 kpl lamppuja 4 105 V 25 W. Etukilpi
valaistaan yhdelld samanlaisella lamppusarjalla.

a6. 600 V:n kojetaulu

Taméd kojetaulu on kuljettajan osaston vasemmassa sei-
nassa ja siihen kuuluvat seuraavat laitteet:

9 kpl katkaisijoita valaistusta ja ldmmitystad varten
11 kpl varokkeita em, laitteita sekd kompressoria ja pera-

vaunua varten

1 kpl automaattikatkaisija moottorigeneraattoria varten

2 kpl automaattikatkaisijaa moottoriryhmatuulettimia
varten

1 kpl sivuvastus ampeerimittaria varten

1 kpl maadoituskisko

1 kpl héiriénpoistokondensaattori

Samalla kohdalla ikkunan yldpuolella ovat seuraavat lait-
teet:

1 kpl moottorikompressorin paakatkaisija
1 kpl perdvaunun lammon ja valaistukse padkatkaisija

B6

b)

b1

b2.

600 V:n laitteiden kojetaulu on varustettu peltisuojuksel-
la, jossa-on aukot varokkeita ja katkaisijoita varten. Kun
vaihdetaan varokkeita ja korjataan katkaisijoita, on virroi-
tin vedettava alas, virta siis katkaistava. Laitteiden nimet
ovat peltisuojuksessa.

Pienjannitelaitteet

24 V :n tasavirtaa kehittda moottorigeneraattori.

Akut, joitten kapasiteettion 114 Ah, jannite 24 V ja pur-
kausaika 5 tuntia, on sijoitettu vaunun takasillan alle. Sa-
massa paikassa on kaksi 4 V:n akkua, jotka antava vieraan
magnetoimisvirran ratamoottoreille. Akkujen varoke on
vasemman sivun takimmaisen penkin alla. 114 Ah:n ak-
kuja lataa moottorigeneraattori, joka akkujen kanssa an-
taa virran seuraaville laitteille:

neljd kiskojarrua, joiden pystysuora vetovoima on d 4500
kg. Kiskojarruista on kaksi kussakin telissd. Ne nousevat
paineilmalla 7 cm korkeudelle kiskon pinnasta. Kun jar-
rutetaan kiskojarruilla tai ilmantulo muuten lakkaa, lop-
puu ilman nostovoima ja kiskojarrut laskeutuvat jousien
ja niiden oman painon avulla n. 10 mm korkeudelle kis-
kon pinnasta, jolloin sahkomagneettien voima vetdad ne
kiinni kiskoon ja tapahtuu nopea jarrutus. Kiskojarrun
kontaktori on kuljettajan osaston oikeassa etukulmassa.
Varoke on vasemman sivun takimmaisen penkin alla.

e
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b3. Pienjannitevalaistus

5 kpl
2 kpl
1 kpl
2 kpl
3 kpl
1 kpl
1 kpl
1 kpl

Raitio 3 - 1978

Valonheittaja
Takalyhty
Takakilven valot

HKL 308 virroitinvaurion kidrsineena. Vaunun etupaan irto-

kilpitelineeseen on asennettu taitettavan kelta-mustan tangon
péassa oleva keltainen vilkkuvalo. Tallaista laitetta on kdytet-

ty tyonnettiessd rikkoutunutta vaunua linjalta halliin. Puk-
seeraajana on normaalisti toinen vuorovaunu.

Motor tram 308 with a damaged pantograph. Note the
yellow flasher on the dash. This device is used, when

Kahden sivukilven valot disabled cars are being propelled to the depot.
Rahastajan kilven valot Kuva/photo A. Hellman 1974-09-04

Kahden »Taynna» -kilven valot

porrasvaloja

Fix-Light -vilkkuvaloja vaunun sivuilla
Aikataulutelineen valo

pistorasia

b4. Lamminilmatuuletin ohjaamon ikkunoiden kirkkaanapi-
tamiseksi. llma imetadn 600 V 2000 W lampdpatterin |4-
vitse. Tuuletin on sijoitettu lattian alle lampdopatteri ter-
mostaatteineen kaksoisistuimen alle vaunun etupidssa.
Kontaktori on sijoitettu matkustamon kojekaappiin.

hatdvaloja matkustamossa

hatavalo ohjaamossa

Kolme tuuletinta 24 V 4 0,2 kW vastusten jaahdyttamista

kuljettajan paydan valo ja vaunun ilmanvaihtoa varten. Tuulettimet ovat asenne-

rahastajan valo

tut vaunun katolle tuuletuskanavaan.
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b5. Laitteet ratamoottorien vierasta magnetointivirtaa varten || Matkustajien pysahtymispyyntd

kasittden kaksi 4 V:n lyijyakkua ja kaksi kontaktoria.

Kontaktorit ovat asennettu etuseindan ajokytkimen va- a) Matkustajia varten kaksi merkinantohihnaa

semmalle puolelle.

b) Matkustajan vetdessa hihnasta kilahtaa rahastajalla pie-
b6. Merkinantojarjestelma ni kello, rele sulkeutuu ja rahastajalla syttyy sininen
merkkilamppu.

| Yleinen viestiyhteys rahastajan ja kuljettajan kesken,

mm. hatamerkki c) Rele aukeaa, merkkilamppu sammuu ja matkustajien
merkinantopiiri jaa virratta, kun rahastaja kaantaa
a) Rahastajalla ja kuljettajalla summerit sekad vastaavat merkinantovivun pois nlahtévalmis» -asennosta »pysah-
painonapit rinnan kytkettyina tyy» -asentoon.
b) Painonappi vaunun takaikkunan alla kannellisessa lo- d) Takasillalla kojekaapissa on vipukytkin, jolla saadaan
kerossa em. nappien kanssa rinnan kytkettyna. matkustajan merkki menemaan suoraan kuljettajalle
ja »npysahtyyn -taulut matkustamossa samalla sytty-
maan.

HKL 318 Helsingin juhlaviikoilla ymusiikkiratikkanay. Linjan
tunnuskilpi on takapaan peltikilpitelineesss. Takana nikyvat
paineilmaletkut, perdvaunun johtojen pistorasiat sekd erilliset
taka- ja jarruvalot. Virroitin uudempaa wiiksekdstay mallia.
Vastuslaatikon reunat pyoristetty.

A special ymusical tram» was operated during the Helsinki
Summer Festival. Note the destination sign at the rear end
of the tram.

Kuva/photo J. Rauhala elokuu/August 1973,
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11 Pyséhtymismerkki, seuraava pysakki V  Lahtovalmismerkki

a) Rahastaja kdantaa merkinantovivun spysahtyy» eli kes- a) Rahastaja kaantaa merkinantovivun alas »lahtovalmisn
kiasentoon, jolloin kuljettajalla kilahtaa kello. Samalla -asentoon, jolloin hanella syttyy vihred merkkilampplu.
syttyvat »pyséhtyyn -taulut. b) Kun ovet suljetaan, sulkeutuvat ovien sarjakontaktit,

jolloin myos ovilla olevat merkkilamput sammuvat.
IV Pysdahtymismerkki, ehdoton ¢) Kaikki ovikontaktit ja rahastajan kytkimet ova‘t sar-
jaan kytketyt. Vian sattuessa kukin ovikontakti voi-

a) Rahastaja kaantada merkinantovivun ylos »seisy -asen- daan erottaa sarjasta rinnankytketylla vipukatkaisijalla.
toon, jolloin kuljettajalla ja rahastajalla syttyvat punai- d) Kun kaikki ovet ovat kiinni ja rahastajan merkinanto-
set merkkilamput ja kuljettajalla kilahtaa kello. vipu nlihtovalmisy -asennossa, syttyy kuljettajalle vih-

; y red wlahtovalmisy -merkkilamppu ja kello kilahtaa.
b) Kun jokin ovi avataan, sulkeutuvat oven rinnakkais:

kontaktit ja e.m. lamput sekd a.o. oven kohdalla oleva
punainen merkkilamppu syttyvat jae.m. kello kilahtaa
kuljettajalle.

HKL 319:n takapaa nykyaikaistettuna. limaletkut ja pistok-
keet on poistettu ja taka- sekd jarruvalot on yhdistetty.
Here 1s the modernized rear end of motor tram 319. The air
hoses and sockets for electrical wiring have been removed,
and a combined tail and brake light has been installed.
Kuva/photo A. Heliman 1976-10-02
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VI »Taynna» -merkki

Vi

a) Rahastajalla kaksois-katkaisija ja keltainen merkki-
lamppu.

b) Takaovella »Taynnay -valaisin.

¢) Kuljettajalla keltainen merkkilamppu ja vaunun edessé
»Taynnay -taulu.

d) Kuljettajan keltainen merkkilamppu ja oven kohdalla
oleva »taynnay -valaisin syttyvat, kun rahastaja on sy-
tyttényt »tdynna» -merkin.

e) Kuljettajalla katkaisija etupdan »tdynné» -taulua var-
ten.

Varoitusmerkit

a) Vaunun matkustamossa on halytyskello, joka soi, kun
kuljettaja painaa kiskojarrun poljinta.

Vaunun etup&issa lattian alla on paineilmalla toimiva
halytyskello, joka soi, kun kuljettaja painaa a.o. pol-
jinta. Taméa kello on erittdin kovadaninen ja tarkoitet-
tu katuliikenteelle.

Vaunun takana ulkopuolella sahkdsireeni ja tamén pai-
nonappi takasillalla ikkunan alla kannellisessa lokeros-
sa samassa kuin merkinantonappikin. Kéaytetaan pe-

b

—

c

ruutettaessa vaunua.

VIl Vaunujen kytkenta

Vaunun takaikkunan alla lokerossa on kadannettiva vipu-
kytkin, joka antaa virtaa |8hto- ja tdynné-sarjoihin silloin,
kun vaunu on viimeisena.

Moottori- ja perdvaunujen véliset sdhkojohdot

Vaunut ovat varustetut samanlaisilla kytkinrasioilla ja
-johdoilla kuin kaksiakseliset moottorivaunutkin, joten
niiden peradn voidaan kytked kaksiakselisia perdvaunuja.
Takapé&dsséd on

1 kpl kytkinrasia alhaalla keskelld jarrujohtoa varten
perdvaunua varten

1 kpl suurjannitekytkinrasia oikealla ylhaalla perédvau-
nun valo- ja lampdjohtoa varten (punaiseksi maalattu)
— 1 kpl pienjannitekytkinrasia vasemmalla ylhaalla soit-
tokellon johtoa varten (keltaiseksi maalattu)

1 kpl soittokello takasillalla

Ohjaamossa on
— 1kpl katkaisija ja 1 kpl varoke perdvaunun valoja ja
lampda varten,

Motor tram 308 at Viallila loop. Note the location of the wind-
shield wiper.
Kuvaiphotn | Rauhala 1071 N5 16

HKL 308 Paavalin kirkon silmukassa. Téma vaunu oli ensim-
madinen, jonka tuulilasin pyyhin on ripustettu tuulilasin yla-

puolelle
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MOOTTORIVAUNUN TELIT

Vaunun kori lepdaa kahden kaksiakselisen keskidtappien
ympari kaantyvan telin paalla. Keskidtappi on laakeroitu
telin jousituksen varassa lepagvaan telin kehtoon. Kaan-
tyvat telit tekevdt vaunun kulun tasaiseksi myoskin kaar-
teissa. Kehto on varustettu kanavilla, joiden kautta johde-
taan moottoreihin tuuletusilma. Kanavat on yhdistetty
kumipalkeilla 'moottorien imuaukkoihin. Telin ja korin
vélissd on kartiomaiset rullat, joiden varassa korin paino
lepdd. Keskibtappi rasittuu ainostaan vaakasuorassa ta-
sossa vaunun pituus- ja poikkisuunnassa.

Kehdon ja telin kehyksen vélisen jousituksen muodosta-
vat kaksi vahvaa kehdon péihin sijoitettua kierrejousta,
jotka riipukkeiden ja oljyiskunvaimentimien vélitykselld
on kiinnitetty telin kehykseen.

Telin kehys on valmistettu hitsaamalla muototeraksesta
ja varustettu tarpeellisilla kiinnityskohdilla moottoreita,
jarrupalkkeja, -tankoja ja muita paineilma- ja kiskojarrujen
kiinnityslaitteita varten.

Kehyksen pituusuuntaan kulkevien palkkien alapuolelle
on laakeroitu »kumilaakereiny neljd vahvarakenteista
kadntbvartta pyorastdjen laakeripesid varten, Kaintovar-
sien ulommaiset paat on kiinnitetty vahvojen kierrejou-
sien valitykselld telin kehykseen. Laakeripesat on kiinni-
tetty kéa@ntovarsiin ilman mink&énlaista muuta ohjausta
telin kehyksestd. Téllainen rakenne tekee telin taipuisam-
maksi kaarteissa, antaa tasaisemman kulun ja pienentas
kiskoislta suistumisvaaraa.

Pyoérien laakerit ovat malliltaan SKF 22318 K ja niiti on
vaunussa kahdeksan kappaletta.

Pyorat ovat SAB-mallisia kumijoustopydrid varustettuina
vaihdettavilla pyoréanrenkailla. Voimansiirto moottoreista
pydriin tapahtuu hypoidivaihteiston vélitykselli.

HKL 311 on sarjan ainoa vaunu, jonka pyyhin on sijoitettu

tuulilasin alla olevaan »kyhmyyny. Vaunun virroitin on alku-
perdinen, t.s. siind ei ole laahainkappaleen jatkeita, »iiksiap.

Katolla olevan vastuslaatikon reunat ovat terdvat.

Nopeusmittari on ohjaamon kojepoydéssa ja siihen
kuuluva generaattori vasemman etupyoran laakerikil-

vessa, HKL motor tram 311 with the original type of pantograph.

Raitio 3 - 1978

Kuva/photo J Ratthala syvskuu/september 1972
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Jarrulaitteet:

e

N

:“‘

Paineilma-tonkkajarru, saadettdvine jarrutankoineen
saa jarrutusvoimansa kahdesta 6 tuuman jarrusylinte-
ristd, jotka on asennettu molemmin puolin telid. Mo-
lemmat sylinterit vaikuttavat samaan poikkipalkkiin,
josta liike on johdettu jarrutankojen ja -vipujen vali-
tykselld jarruténkkiin, jotka puristuvat pyérénpintoja
vasten. Paineilmajarru on erillinen kummassakin telis-
sa. |lmanpaineen pienennyttya jarrusylintereissa veta-
vat jouset tonkat irti pyorista.

Kasijarru vaikuttaa samaan tonkkajarrujérjestelmaan
kuin paineilmajarrukin samanaikaisesti molemmissa
teleissd. Ohjaamon oikealle puolelie sijoitetusta kayt-
topyorasta liike siirtyy ketjun ja vaijerin valityksella
jarrupalkkeihin.

Kiskojarruja on kaksi kummassakin telissd. Ne on
asennettu pyorien valiin vaunun kulkusuunnassa sa-
maan pystysuoraan tasoon pydrien kanssa. Telin ke-
hyksessd ovat kiinnikkeet, joiden véalitykselld jarrutus-
voima siirtyy teliin.

Sahkojarrutus tapahtuu, kun moottorit oikosuljetaan
vastuksien kautta toimimaan generaattoreina. Sahko-
jarru on tarkoitettu kayttdjarruksi ja jarrutusta saéde-

HKL 318 ylaviistosta nahtyna.
HIKL 318 as seen from above.
Kuva/photo J. Rauhala 1973-04-20

téan ajokytkimen vélitykselld. Koska sahkojarrun teho
on heikko alle 5 km/h nopeuksilla, eika silla voida py-
sdyttda vaunua alamaessa, niin kdytetaan paineilmajar-
rua pysayttamisjarruna pysakeilla ja kasijarrua seison-

tajarruna. Kiskojarrua saa kayttéda vain hatajarruna.

Moottorit on asennettu vaunun pituussuuntaan teleissa
oleviin kehikkoihin. Moottorin akselin toisessa paassa
on laippa, joka on kytketty moottorin ja vaunun akse-
lilla olevan hypoidivaihteiston vélilla olevaan kardaani-
akseliin. Kardaaniakseli on varustettu kahdella murros-
nivelell3 ja teleskooppiosalla, joten se myontaa kaikkia
pyo6réston ja telin kehyksen valilla tapahtuvia liikkeita.
Virta johdetaan moottoreihin taipuvilla liikkuvilla joh-
doilla, jotka on asennettu korin ja telien valille. Maa-
johto on kytketty pydranakseleitten maadoitusharja-
laitteisiin. Maadoitusharjojen avulla estetaan virrankul-
ku rullalaakereitten kautta.

Hypoidivetopyoristdjen valityssuhde on 1:6,28
Hiekoitus, joka vahentda pyodrien »suhoutumistay ol-
jyisilld tai huurteisilla kiskoilla, tapahtuu hiekoitus-
laitteilla, joita on kummankin telin etupydrien edessa.
Hiekkasdiliot ovat matkustamossa istuinten alla. Hie-
koitus tapahtuu joko painamalla hiekoituspoljinta tai
kaantamalla kuljettajanventtiili darimmaiseen jarrutus-
asentoon. Talloin avautuu sahkOpneumaattinen hie-
koitusventtiili.
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HM IV-vaunut, joita on kutsuttu »Ratti-Kariaksi» tai »Mus-
tangiksi», ovat télld hetkelld 23-vuotiaita ja siten myds maan
vanhimpia linjaliikenteessa olevia raitiovaunuja.

Vaunuihin on tehty aikojen saatossa joukko muutoksia, joista
ulospdin nikyvimpid ovat etudestinaatiolaatikon muutokset.
Laatikkohan oli aluksi maitolasista, ja sen péélle asennettiin
peltinen linjanumero samoin kuin vanhemmissakin vaunuis-
sa. Mydhemmin pohja muutettin mustaksi uudempien vau-
nujen tapaan ja valkea linjanumerolaatta sijoitettiin paikal-
leen ohjaamon kautta. Artikkelin kuvituksessa esiintyy la-
hes poikkeuksetta téllainen linjatunnus. Uusin versio on rul-
lanumerojérjestelmé, jollainen on tullut tutuksi uusimmista
vaunuista. Vaunujen takapéassé ja sivuilla on ollut alusta lah-
tien rullanumerokilvet, tosissivukilpid ei nykyédn kaytetd jos-
tain téysin selittimattdmastd syystd. Rahastajan peltikilpi on
alunperin ollut vanhempien vaunujen malliin ulkoseindssa,
mutta mydhemmin kilpitaskujen poistamisen jalkeen on tar-
peellinen kehikko rakennettu sisapuolelle rahastajantuolin
taakse. Ulkomainokset olivat alkuaikoina levyille kiinnitettyna
katon reunassa, mutta nykyaan kdytetdan seindtarroja. Kau-
pungin vaakuna on {éstd syysta siirretty seindn alaosasta ikku-
noiden valiin.

Vaunu 308 oli ensimmiinen, jonka tuulilasinpyyhin oli yi-
héélté ripustettua mallia. Vaunun 311 pyyhin oli asennettu
alapaastaan ykyhmyyny. Nykyéddn kaikki pyyhkimet muute-
taan yla-mallisiksi.

Peravaunun veto on loppunut (sopivien perdvaunujen romu-
tuksen vuoksi) ja ilmaletkut yms takapaan »tilpehdorits riisu-
taan pois, ja taka- sekd jarruvalot yhdistetdén (=nykyaikaiste-
taan) saman lasin alle.

Vaunuja on kiytetty menestyksekkaasti my6s matkailulinjalla
3T, silld moniin vaunuihin on asennettu kasettisoittimet. Vau-
nusarjan jokaisessa yksikossa on normaalit linjaradiolaitteet,
joiden avulla pidetddn yhteyttd liikenteenohjauskeskukseen
(LOKki). Kaiutinjarjestelmaé voidaan kayttaa tiedonantoihin
ohjaamosta matkustamoon seka laiturille (takaovien ylapuo-
lelle) sijoitettujen »kovapuhujien» vélityksella. Alkuaikojen
jalkeen on vaunuihin lisdtty myos nyt niin valttamattomiksi
havaitut suunnanosoittimet eli vilkut. Mainittakoon viel3, ettd
vaunujen numerot olivat aluksi vain sivuseinilla; paatynume-
rointi otettiin kdyttdon vasta useamman vuoden jilkeen.

Tulevaisuutta silmélla pitden ja rahastajamatonta tulevaisuut-
ta ajatellen vaunusarjan kohtalo ei ole kovin ruusuinen. Suun-
nitelmien mukaan 75 telivaunua muutetaan kuljettajarahas-
tuskiyttéon sopiviksi, jolloin mustangit jaisivdt muutosten
ulkopuolelle.

Jorma Rauhala
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Vaihteenk&antolaitteet

Nykyisin kédytossé olevassa vaihteenkaantojarjestelmassé ohja-
taan vaihteen asento ohjaamossa: olevalla kaantokytkimelld.
Vaunun etumaisen telin etupuolella on Siemensin: vaihteen-
kaantomagneetti. Noin 10 metrid ennen vaihdetta sijaitsevas-
sa maalaatikossa Kiepen kannen alla on komennon vastaanot-
tava kaantorele. Vaihteenkaanndn ohjaus perustuu siihen, etta
kidntorele tuntee vaunun magneetin magnetoimissuunnan ja
ohjaa vaihteenkéantoreleiston kautta vaihteenk&@antdlaitetta.
Vaihde kadntyy siihen suuntaan, mihin kaantékytkin on
kasnnetty. Keskiasennossa kytkin ei kdannd kumpaankaan
suuntaan. Vaihteenkaéntomagneetti toimii vaunun akkujan-
nitteelld. Mikali vaunun laitteet ovat vioittuneet, vaihde kaan-
netaan vaihteenkaantoraudalla.

Valmistajat: Kori= Oy Karia Ab, Karjaa (Oy Suomen Auto-
teollisuus Ab:n tytdryhtio)
Sihkolaitteet= Oy Stromberg Ab/Brown, Boveri
& Cie AG
Telit= Schweizerische Industrie-Gesellschaft AG

Vaunu Vastaanotettu Valmistunut
301 1955-02-11 1954
302 1955-02-11 1955
303 1955-02-21

304 1955-02-26

305 1955-03-09

306 1955-03-25

307 1955-04-12

308 1955-04-19

309 1955-04-30

310 1955-05-09

311 1955-05-21

312 1955-06-04

313 1955-06-14

314 1955-06-23

315 1955-07-01

316 1955-07-11

317 1955-07-18

318 19565-07-27

319 1955-08-05

320 1955-08-11

321 1955-08-18

322 1955-09-20

323 1955-09-20

324 1955-09-29

325 1955-10-06

326 1955-10-15

327 1955-10-24

328 1955-11-04

329 1955-11-14

330 1955-11-21 1955
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VANHAT PKIVAKASKYT KERTOVAT ...

FPiivikisky N:o 5/1934.
Virroittajanhihnan hoitaminen

Sattuncesta syystd tiedoitetaan rai{iawummku!j.'.‘hu'i.*i’c' ettit virroitta-
janhihnaan ei saa tehdi solmuja. Jos se on lilan pitkd, on itii tehtivii
ilmoitus halliinajossa tavalliscen tapaan.

231,34 merk. farald Dahlberg.

Péivikdsky N:o 50{1940,

Ajaminen kahdella perdvaunulla

Sattuneesta syysti velvoitetaan kuljettajia noudattamaan suurempaa va-
rovaisuutla ajetlaessa kahdella perivaunulla kaarteiden 13pi, efkd nopeutia
saa lisild ennenkuin taaimmainen perivaunu on sivuuttanut kaarteen;
timi onnettomuuksien valttimiseksi.

3. 6. 40. merk. Harald Dahlberg.

Piivikdsky N:o 15[/1947.

Menettely sihkélamppujen rikkoutuessa

Sattuneesta syysti muistutctaan liikennchenkilokuntaa velvollisuudes-
taan ilmoittas heti, jos vaunusta on mennyt siahkélamppu rikki tai jos
se ci pala. Tami koskee uusimpia kotimaisia vaunuja ja Munkkiniemen
isoja vaunuja, joista ei koko valaistus sammu jonkin lampun joutuessa
epikuntoon.

11, 2, 47. merk, Harald Dahlbery.

Paivikisky n:o 11[1941

Maksamiskehoitukset
Sattunecsta syysti kchoitetaan rahastajia muistamaan maksujen kan-
tamisessa tuon tuostakin toistamaan kehoitus: »Maksakaa, olkaa hyvias.
— »Betala, var god». Niin menetellen tulee heidin tyonsid sekd tehok-
kaammaksi ettd helpommaksi . ‘
17. 1. 41 merk. Harald Dahlberg.

Paivikdsky N:o 251947

Ajaminen raitionristeyksissd ja vaihteissa

Koska viime aikoina paljon vaunuja on mennyt rikkj syistd, jotka viit-
taavat siihen, ettd vaunut ovat joutuneet vaikeiden tar@hdysten kohteeksi,
ja kun tillaista tapahtuu etenkin veunujen ajacssa risteysicn ja caihtei-
den yli kovalla wauhdilla, 1:choitetaan kuljettajia ajamaan ndissd paikoissi =
aivan hiljaisella vauhdilla niiden mafriysten mukaisesti, jotka lmlietta-
jille on opetettu.

15. 3. 47. merk. Harald Dahlberg.

Piivikisky N:o 82[1947
Vaunuun nouseminen

Matkustajan, joka on piissyt tulemaan vaunuun etuoven kautta, sal-
litaan poikkeustapauksesss, kun jomoa ei ole pysékilld, jaadd vaunuun
tarvitsematta poistua ja tulla uudelleen takaovesta.

Paivakisky N :o 128(194.

Ulkomaalaisten kohtcleminen

79/1941

Piiivikisky N:o

si

Saapuneiden valitusten johdosta muistutctaan rahastajia  velvollisuu-

destaan

tettaes

ippuja esi

iminen vapaa

Tervehti

Koska vhtién tictoon on tullut, ¢tti ——— ulkomaalainen, huolimatta

siitii, cttd han pubui maan kieltd, ¢i saanut haluamiaan tictoja ciki myos-

huomiautetaan  henkilokmmalle, etta
i Ju neuvoja on chdottumasti noudatet-

tava, ja siis kaikkia matkustajia, juo varsinkin ulkomaalaisia on kohdel-

la,

Aannossi w

kaan mikin  vistaosta

esiltaessii joko yhtion kultaisen mer-
ohijes

tervehlid  matkustajan
kin tai jonkin vapaamatkaan oikcuttavan lipun tai vuosi-, neljinnesvuosi-

an koliteliaasti.

ikkoval

tava maliloiins

yleisé c¢i ainoastaan huomaa sitd, vaan ettd se mydskin vaikuttaa koh-

tai kuukausikortin, ollen tervchtiminen tehtiva sellaisclla tavalla, etti
teliaalta.

tullaan rankaiscmaan.

merk. Harald Dahlberg.

dyksia vastaan,

L1044,

Niitda, jotka r
21

merk, HHarald Dahlbery.

8. 7. 41.
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Piivikisky N:o 89(1947

Virkatiedonannot vaununissa

Paivikisky N:o 27[1947

Ajamisesta lumensulamisaikana

Raitio 3 - 1978

Alkavan lumensulamisajan takia kchoitetaan kaikkia kuljettajic vesi-

it ohjesiinnossa

ova

Koska on todettu, citi jotkut rahastajat laiminly
midrittyjen virkatiedonantojen tckemisen matkustajille, esim. »Maksakaa,

olkaa hyvis, »Siirtyk

litdkksji radeilla luomatessaan ajamaan niiden lapi ilman virtas_ ja

aivan hiljaisellc vawhdilla, koska laiskyvd vesi muuten vahingoittaa vas-

jne, taikka

iy

, olkaa hyv

Ai cteenpdin vaunussa

ki johdosta

min
3, miki vaunupulan takia

oja,

tettuja joht

tuksia ja huonolla eristykselli varus

tekevit sen vain yhdellda kielelli, huomautctaan, etti kyseiset tiedon-

annot on tchtiva kuuluvalla 3dnelld sekd suomeksi ettd ruwotsiksi.

vaunu helposti saattaa joutua pois liikentecst

olisi sangen valitettavaa.

merk. Flarald Dahlberg.

24. 10. 47.

merk. Harald Dahlberg.

20. 3. 47.

Paivikdsky N:o 68/1943
Ilkivallantekojen estiiminen

Koska on osoittautunut, ctti viime aikoina on — — — vaunuissa tehty
kaikenlaista ilkivaltaa ju varastettu, ctenkin victy istuinten nahkapiillisia,
el ainoastaan silloin, kun vaunut seisovat piitepysikeilld, vaan mydskin
matkalla linjoilla, kisketiin henkilokuntaa muistamaan velvollisuutensa
aina 1arkoin valvoa vaunuja sckd, jos mahdollista, ottamaan kiinni syyl-
liset ja jattamiin heidit poliisille tai tarkastajalle,

16. 6. 43. merk. Iarald Dahlberg.

Piivikasky N:o 41/1944.

Ajaminen huonoilla raitionosuuksilla

Kuljettajille muistutctaan titen velvollisuudesta ajaa hiljuisellu cun-
dilla niissi kohdin, missi rata on huonossa kunnossa s.0, kuoppainen ia
epitasainen.

Taméan miidrdyksen rikkomisesta rangaistaan,
24, 3, 44. merk. Harald Dahlberg,

Piivikisky N:o 103/1947

Varovaisuustoimenpiteet halliin ja hallista

ajetlaessa :

Autojen kanssa sattuneiden yhteenajojen takin raitiovaunujen ajressa
autonkuljettajia varoittamatta padraitiolta halliin tai sielti ulos on tistd
lihtien ehdottomasti noudatettava § curaavia varmuustoimenpiteitd:

1) Niiksi ajoiksi, jolloin sisidn- ja ulosajot ylecnsa tapahtuvat, on hal-
lista lahetettivi merkinantaja, joka pysiyttii auto- ym. liikenteen siksi
aikaa, kun raitiovaunut ylittivat ajoradan. Pysiyttimismerkkind kiyte-
tiin piivilli punaista lippua (tai laattaa) ja himirdssi scki illalla
punaista lyhtyd, joita heilutetaan kadun poikkisuuntaan.

2) Kun yksiniiset vaunut muina aikoina ajavat sisdin halliin tai ulos,
on tilldinkin hallista lihetettivi merkinantaja, joka toimii kohdan 1)
mukaisesti.

3) Milloin yksindiset vaunut jostakin syysti ajavat halliin ctukiteen
siitd hallitarkastajalle ilmoittamatta, on moottorivaunun rahastajan kiin-
nettivi vaihde ja jaitivd sen jilkeen ajoradalle varoittamaan auton-
kuljettajia vaunun aikomuksesta ajaa halliin heiluttamalla kohotettua
kittiin kadun poikkisuuntaan, Rahastaja saa menni vaunuun vasta rai-
tiovaunun ylitettyd ajoradan.

27. 11, 47. merk. Harald Dahlberg.

Piitvikisky N:o 37[1945.

Vaunuun nouseminen ja siiti poistuminen

16. 1. 1945 alkaen on matkustajien, (riippumattia siitd, onko heilla mu-
kanaan matkatavaraa vai ei), aina nousteva vowsuun takaoven kantta —
— — Poikkcuksepa ovat ainoastaan wirkapukuisct poliisit, jotka nouse-
vat vaunuun etuoven kautta, sekid sakcat opaskoirineen, jotka saavat nous-
ta perivaunun etuovesta. Matkatavaraa kuljcttavat matkustajat — — —
saavat myos poistua takaovesta.

Samalla kiinnitetiiin liikennehenkilokunnan huomiota aikaisempiin miii-
ravksiin, joiden mukaan virkapuvussa oleva litkennechenkildkunta  saa
nousta etuoven kautta ainoastaan perivaunuihin. Virkapukuisilla tarkasta-
jilla ja muulla liikennealipdillystélld on kuitenkin oikeus, milloin palve-
lus niin vaatii, nousta myoskin moottorivaunuun etuoven kautta.

24. 5. 45, merk. R. Gustafsson.

Piivikisky N:o 64[1947
Autojen ajaminen lihtdpaikoilleen Rautatientorille
Kaupunginhallituksen piitéksen mukaisesti mairitdan Rautatientorilta
lihtevit linja-autot ajamaan lihtGpaikoilleen niin ajoissa, ettei matkusta-

jien tarvitse odottaa vaunun 1ihtdd ulkosalla. — — —
5. 7. 47. merk. R. Gusiafsson.



PAATEPYSAKKI

7—8.6 oli Helsingin Mantymaéelld Linja-autoliiton 50-vuotis-
juhlan kunniaksi 63 linja-auton nayttely; nayttelyesineiden
joukossa olivat myds pitkdnokkaiset museoautot:

Avstro-Daimler 1928

Dodge Brothers 1928

Reo 1928

Volvo 1937

Sisu SP-10 1939 =
Sisu 1948 )
Volvo 1953

Linja-autoliiton 50-juhlan kunniaksi julkaisema historiankirjaa
»Suomen linja-autoliikenteen historiay voi tilata puhelimitse
tai ostaa suoraan LAL:n toimistosta Pohjoinen Rautatienka-
tu 19C. Kirjan hinta on 100 mk. Hinta on melko kova, mutta
suuri on kirjakin; 596 sivua. Kirjaa suositellaan varauksetto-
masti linja-autoliikenteen tutkijoille.

Edelldmainitun teoksen on LAL lahjoittanut seurallemme, jo-

ten halukkaat voivat lainata sitd myds arkistosta.

Koonnut Arto Hellman.

2
#®

TuKL on siirtynyt kdyttdmaan Almex-sarjalippuja (kuva vie-
ressd). Linja-autojen etuovilla olevien Almex M-leimauskonei-
den numerotunnus (rivin viimeinen numero pystyssi) on sama
kuin itse vaununkin.

Kertaliput myydaan vield Solomatic-koneesta, mutta TuKL:n
tarkoituksena on siirtyd Almex-jarjestelmén kayttoon. Nykyi-
set brittildiset Solomatic-koneet ovat maamme ainoat laatu-
aan ja lienevat perua jo viisikymmenluvulta. Systeeminmuu-
tos johtuu suurelta osin paljon puhutuista lippurahojen.pimi-
tyksistd, joita on vuoden mittaan paljastunut TuKL :ssa.

Ps. Oy Liikenne Ab:ssa on myds paljastunut lippurahojen pi-
mitystd. LOY kéyttda taysin Almexin koneita, joissa hinta on
kolminumeroinen. Esim. lipun hinta 13:00, kone ly6 vain
3:00 + 10:00 voittoa!
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1.6.78
Toteutettiin Itd-Helsingin linja-autoreittien suurremontti:

Linja 90

»

94B

94s

94V

95

95N

97

97V
98

Rautatientori—Vartiokyld—Vesala lopetettiin
Rautatientori—Kontula, Kotikonnuntie siirtyi
uudelle reitille Myllymestarintie—Karjatanhuan-
polku—Klamintie—Humikkalantie—Porttitie.
Linjalla on pidennetty yéliikenne.
Rautatientori—Kontula, Keinutie, paatepysakki
siirrettiin ma-pe 5-18 Kasarmintorille. Muuna ai-
kana ajaa 94A.

Rautatientori—Kontula, Naapurintie lopetettiin.
Rautatientori—Vartioharju jatkettiin Vesalaan.
Linjaa liikennoivat HKL ja LOY yhdessi.
Rautatientori—Puotila—Vartioharju jatkettiin Ve-
salaan (HKL & LOY)
Rautatientori—Kontula—Mellunmiki ajaa Puotin-
harjun jélkeen suoraan Itiviylaid Mellunmikeen
ja korvaa Vartioharjussa linjat 97V ja 98.
Siltasaari—Mellunmiki iopetettiin.
Rautatientori—Mellunmiaki—Vuosaari muuttui
ruuhkalinjaksi, jonka uusi reitti on Turunlinnan-
tie—Myllymestarintie—Meripellontie—Vuosaaren
silta—Vuotie—Kallvikintie—V uosaarentie—Uute-
lantie—Leikosaarentie.

Raitio 3 - 1978

Uudet linjat

78A

90s
94A

94X

958
97X

Vuosaari—Mellunmiki—Kontula liikennéidaan ar-
kisin keskipaivalla seké viikonloppuisin.
Kasarmitori—Kontula ruuhkalinja
Rautatientori—Kontula, Keinutie iltaisin ja vii-
konloppuisin.

Rautatientori—Kontula, Keinutie, ruuhka-ajan
pikalinja

Kasarmitori—Vartioharju ruuhka-aikana HKL
Rautatientori—Mellunmaki ruuhka-ajan pikalinja

Ennalleen jéivét linjat 54, 78,91, 91S, 91V, 93, 94, 94T, 96,
96S, 96N, 96V, 96X ja 97S.

97



Raitiotielinjaa 2 Ja autolinjaa 50 el liikenndity kesilauantai-
sin. -%

Osa linjan 18 vuoroista ajaa tunnuksin 16A linjaa Munkkisaa-
ri—Suvilahti.

Koululaislinjoja 502 ja 503 ei ajettu 1.6—15.8.

Linjoja 17V, 63A, 66S ja 80S ei ajettu 23.6—13.8.

litaruuhkan aikana 15.50—16.50 kdytetdan ensimmaisen
poistumispysakin kilpia linjoilla 91S, 94, 95, 96V ja 97.

Mydhemmin kesikuussa lopetettiin linja 99 (SIL) ja korvat-
tiin linjalla 56 Puotinharju—Malmi—Patola—Pitéjanmaéki ruuh-
ka-aikana (SIL).

HKL:n lautakunta suosittelee YTV:lle HKL:n 30 péivén lip-
pua suunniteltaessa koko padkaupunkiseudulla kelpaavaa
matkalippua. Ténd vuonna lipun hinta ulkokuntalaisille olisi
124 mk. Lipun hintaa lasketaan sisdltyvan 60 matkaa. Myos
¥YTV:n hallitus pitdéd HKL:n 30 péivén lippua ensisijaisena
vaihtoehtona.

13.6.78

HKL ilmoitti lehdissd, ettéd kuljettajarahastuskokeilu linjalla
10 alkaa 16.6 ja ettd lastenvaunuja ei voida kuljettaa. Asiasta
nousi mahtava poru ja 16.6 saatiin lukea lehdista, etta lasten-
vaunutkin paisevat mukaan

Edesti siséén "

16.6.78
Kuljettajarahastuskokeilu alkoi linjalla 10. Vaunut kulkivat
ilman rahastajaa ma-pe klo. 21.00 jélkeen seka la-su koko péi-
van.
Kaikki matkustajat nousevat vaunuun etuovista. Takaovia ei
kaytetd lainkaan.
Etuovien keskitanko on poistettu, jotta lastenvaunut saadaan
mukaan.
Kuljettajarahastusvaunuissa on edessa kilpitelineessa keltaisel-
la pohjalla musta E seka takaovien kohdalla kilpi: edesta si-
sdan.

!
Helsingin kallioperakartan julkistamistilaisuudessa esitteli geo-
tekn. asiantunt. U. Anttikoski tunnelin rakentamiseen sovel-
tuvan maaperidn kdayttomahdollisuuksia.
Naista ehké huimin oli Helsingin niemen ja Suomenlinnan
vilinen tunnelisuunnitelma. Tunneliin voitaisiin sijoittaa mm
kapearaiteinen sahkorata, jota kdytettdisiin tavaran kuljetta-
miseen.

Nivelraitiovaunuja muutetaan yhden kappaleen viikkovauhtia
sellaisiksi, ettd lastenvaunut voidaan nostaa kuljettajarahas-
tuksen aikana sisdan A-vaunun poistumisovista. Ovien koh-
dalta poistetaan kaksi penkkia ja ovien ohjausjarjestelmaéan li-
sitdan lastenvaunupainike. Tama napin painaminen kytkee
oviautomatiikan pois toiminnasta, joten vain kuljettaja voi
sulkea ovet.

26.7.78

Linjalla 10 oli iltapdivaruuhkassa kaksi kuljettajarahastusvau-
nua; vaunu 36 vuorossa 92 ja vaunu 18 (telivaunu, vrt. RAI-
TIO 2-78) vuorossa 141.

3.8.78

Linjalla 10 siirryttiin kokopdivdiseen kuljettajarahastukseen.
Ruuhkavuoroissa 140 ja 141 (vaunu 18) on kuitenkin rahas-
taja.

Niin kuin tésséd lehdessd mainitaan toisaalla, vuoro 113 on ai-
noa ruuhkavuoro, jonka aikatauluun on merkitty perdvaunu
ruuhka-aikana.

Témén lisdksi vuorossa 106, linja 6, on ollut perévaunu. On-
ko muista vuoroista vastaavia havaintoja?

Aikataulun mukaan on kesélld 30 perdvaunusta ollut kdyttoa
13:llel!

53, 54, 55, 56, 57, 58, 59 ja 113 linjalla 6.

79, 80, 81, 82 ja 83 linjalla 8

Keskikesdlla ei kaikissa néissikaan ollut perdvaunua.

HKL suunnittelee lépi keskustan kulkevia bussilinjoja. Suun-
nitteilla on ensin-alkuun linjan 21 yhdistdminen johonkin
pohjoisen suunnan linjaan (esim. 65, 66). Kokeiluliikenteeseen
saatetaan ryhtya vuoden 1979 alusta.

Raitiolinja 10 nyt sitten siirtynyt kokonaan rahastajattomaan
kauteen. Elokuun lopulla HKL ilmoitti, ettd rahastajat palaa-
vat iltaruuhkan ajaksi kympin linjalle, mutta perui koko jutun
viikon sisilld. Kesgliikenteen aikana on saatu mydnteisia ko-
kemuksia kuljettajarahastusliikenteesta

1.9.1978

HKL siirtyi syysliikenteeseen.

Raitiolinjaa 2 liikenndidéan taas lauantaisin, samoin myos
bussilinjaa 50.

Uusi pikavuoro linjalla 86S: Kasarmitori—Santahamina (soti-
lasalue) arkisin aamuruuhkassa yksilahté Santahaminasta klo.
7.17. Samaan aikaan ldhteen vakio 86.

Lahtolaiturien muutoksia Rautatientorilla:

— linja 84 laituriin 7, josta ldhtevit myds 86 ja 87

— linjat 85 ja 88 laituriin 8, » 91 ja91Vv
-- linja 93 ¥ 8 » 82ja 82T
linja 94T ¥ o0y » 85 ja 95N

30-péivén lippujen vaarinkayttd aiheuttaa tilintarkastajien
mukaan kaupungille vuosittain ainakin 1.000.000 mk:n
tappiot.

HKL saa linja-autoliikennditsijille myénnettyjen veronpa-
lautusten ansiosta 5.000.000 mk rahaa. HKL:n tamin vuo-
den tappio nayttaa jaavan 5.700.000 mk laskettua pienem-
maksi.

Kannessa/on the cover:

HKL 32 linjalla 10 kuljettajarahastusvaununa. Edessi keltai-
sella pohjalla musta E (=edest sisdan).

Articulated tram as a one-man car on route. One-man
operation is indicated by a black E on yellow background
(=front entrance)

Kuva/photo J. Rauhala 1978-08-29
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Seuraavana suppea yhteenveto kesén 1978 raitiovuoroista:

Ma-pe

Linja
1
2
2A
3B
3T
4
4N
45
5
6
TA
7B
8
10

La
1
3B
3T
4
4N
5
6
7A

7B,

8
10

Su
3B
3T
4
4N
5
6
7A
7B
8
10

Vuorot

¥ 1 ¥
(ol [&02)

1,2,3,4,5,101,103, 104
6,7,8,9,102, 105, 108i, 110, 111, 112 B = Ak
6,7,8,9,102,105a, 110, 111, 112 HUOMISSUOMEN KUVA
11,12,13,14,15,16, 17,19, 126 ON KUKKAROSSASI- l:__

24,25, 26, 27, 29, 30, 31, 127, 128 |
35, 36, 38, 39, 40, 41, 129, 130 OSTA SUOMALAISTA.O

36, 39, 41
111a, 112, 132, 133, 134, 136a, 142i

44, 45, 46, 47, 48, 49, 135, 136i

53p, 54p, 55p, 56p, 57p, 58p, 59p, 106i(p), 113p
64, 65, 66, 137

71,72, 74,138

79p, 80p, 81p, 82p, 83p, 114, 139

91,92, 93, 94, 95, 96, 97, 140, 141

1,2,3,4,5,57
12,13,14,15,16,17,19
24, 25, 26, 27, 29, 30, 31
35, 36, 38, 39, 40, 41
36, 39, 41

44, 46, 47, 48

53, 54, 55, 56, 58, 59
64, 65, 66

71,72,74

79, 80, 81,82, 83
91,92, 93, 94, 95, 96, 97

12,14, 15,16, 17, 19
25, 26, 27, 29, 30, 31
35, 36, 38, 39, 40, 41
36, 39, 41

44, 46, 47, 48

53, 54, 55, 56, 58, 59
64, 65, 66

71,72, 74

79, 80, 81, 82, 83
91,92, 93,94, 95, 96, 97

Lisaksi vuoro 131, joka on koko péivan hallissa.

Vuoroa 113 voisi sanoa »piilovakiovuoroksiy, sillé se ajaa 6.06—18.03. Vuorossa 106 havaittu ennen heinikuuta perdvaunu ldhes
sddanndllisesti, vaikka aikataulussa sitd ei mainita.

a= aamuruuhka

i= iltaruuhka

p= peravaunu ruuhka-aikana

Vuorot 101—142 ruuhkavuoroja i

Missa hallissa mikin vuoro majailee:

KH:

VH:
TH:

1,2,3,4,5,11,12,14,15, 16, 17, 19, 24, 25, 26, 27, 29, 30, 31, 35, 36, 38, 39, 40, 41, 44, 46, 47, 48 la-su,
53, 54, 55, 56, 57, 58, 59, 64, 65, 66, 71, 72, 74, 79, 80, 81, 82, 83, 91 su ulos, 92, 93, 94, 95, 96, 97
6,7,8,9,101, 102, 103, 104, 105, 106, 108, 110, 112, 113, 114

13, 45, 48 ma-pe, 49, 91 ma-la, su sisaén, 126, 127, 128, 129, 130, 132, 133, 134, 135, 136, 137,138,139
140, 141, 142

LIIKU RANNALLf
- LIIKU VEDESSA!
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VR on tilannut Valmetilta 10 Sm2-junaa, jotka toimitetaan
1980. Témén jilkeen sdhkdmoottorijunia on 100 kpi. Sahko-
moottorijunaliikennettd suunnitellaan ulotettavaksi aina
Kouvolaan asti ensi aikataulun vaihdoksesta.

Uusia kyltteja:

T&616n ratapihan reunassa iso keltainen kyltti, jossa musta
teksti: Varo vaunua, ja sama ruotsiksi. Samassa paikassa rai-
tiotien tasoristeysmerkkiin yhdistetyn varoitusvilkun alla
kyltti, joka kehottaa suomeksi ja ruotsiksi pysahtymaan
tahan valon vilkkuessa. To616n ratapihan vetoraidetta ympa-
réiva katualue on merkitty keltaisella vinoraidoituksella ja
Ruusulankadun risteykseen sijoitettussa liikennemerkkipyl-
viadssi on vastaava piktogrammi.

Peili:

Kuusitien pysakilld, jota kdyttivit keskustan suuntaan kulke-
vat vaunut, on punavalkoraitakehyksinen peili, josta kuljetta-
ja voi tutkailla matkustajien tuloa ja menoa. Pysakkihén on
lievassd kaarteessa ja ovet sattuvat ulkokaarteen puolelle.

Kaivokadun metroasematy&maan viistoraide otettiin kdyt-
t66n heindkuun alussa. Tété kuvaa otettaessa kdyttivat Haka-
niemen suuntaan kulkevat vaunut vield vanhaa raidetta.

The construction of the Kaivokatu metro station required
the relocation of tram tracks. When this photo was taken,
trams travelling towards Hakaniemi still used the old track.
Kuva/photo I. Leppdnen 1978-06-07

100

Munkkiniemen bogievaunut (vkirstuts), eli HKL moottori-
vaunut 181186 (ex. 431—-436, ASEA, 1941) ovat saapuneet
matkansa paahan. Vaunuja ei ole juurikaan kaytetty sitten
syksyn -77, jolloin linjan 2 ruuhkavuoroja ajettiin muutaman
kerran nailld vaunuilla. Nyt HKL on aloittanut tdméan vaunu-
sarjan romutuksen. Vaunu 181 tullaan jattdmé&an liikennemu-
seon kokoelmiin ja vaunu 183 saattaa |dhted valtamerimatkal-
le. Amerikkalainen tramologi (=raitiovaunuharrastelija) on
tiedustellut tallaisen vaunun ostomahdollisuuksia. Vield ei to-
sin tiedetd, tuleeko kaupasta mitaan.

20.9.1978

Raitioliikenne Salmisaareen oli keskeytyksissd koko péivan
T6616n kisahalli ja vali Té616 — Salmisaari hoidettiin busseil-
la, jotka kayttivat linjatunnusta 8X. Busseissa ei ollut rahasta-
jia. Raitiovuorot kaantyivat T6olon hallilla. Ajoreitti: Téolon
kisahalli — Runeberginkatu — Ruusulankatu — Sibeliuksenka-
tu — Eino Leinonkatu — Ruusulankatu — Runeberginkatu —
T6616n kisahalli.

20.9.1978

Ylimaardinen juna sivuutti T6616n kisahallin pysakin n. klo.
16.50 matkalla itddn pain. Junan kokoonpano: mv HKL 23
ja pv HRO11 {=museon hevosvaunu). Perdvaunu oli matkalla
Vallilan maalaamoon. Moottorivaunussa oli 3T:n linjatunnuk-
set, mutta vuoronumero ei ollut ndkyvissa.
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20.9.1978

Salmisaaren ratatdiden johdosta ajettiin raitiolinjaa 8 vain va-
lilla Vallila — T66l6n halli. Linjalla oli viisi vuoroa ja ajoaika
alle 15 minuuttia. Vuorot: 81, 5.44—23.32, peravaunu 6.21—
8.51ja 14.51--17.22, hallireitit 841-846 KH; 82, 5,48—23.41,
peravaunu 5.55—-9.01 ja 15.00—17.30, hallireitit 821-846 KH;
83, 6.03—23.48, peravaunu 6.10—9.11 ja 15.07—17.37, halli-
reitit 821-846 KH; 114, 6.04-8.34 ja 14.42—17.49, hallireitit
721-730 VH; 139, 5.32—18.10, hallireitit 629-630 TH. To6-
16n ja Salmisaaren valid liikenndi bussilinja 8X. Linjalla kay-
tettiin muiden bussilinjojen pysdkkeja seka paikoin omia 8X
pysékkeja. Reitti oli Helsinginkatu — Runeberginkatu — Ca-
loniuksenkatu — Mechelininkatu — Itdmerenkatu — Porkka-
lankatu. Lantinen kadntdsilmukka: Porkkalankatu — Salmi-
saarenranta — Tallberginkatu ja itdinen: Helsinginkatu — Man-
tymaentie — Messukenttd — Mantymé&entie — Helsinginkatu.

Raitio 3 - 1978

Linjan 8 vuoro aamuruuhkassa T60/6n hallin edustalla. Ku-

vassa ndkyy myds Eino Leinonkadun uusi yraitiovaunukaistay
seka siitd varoittava litkennemerkki.

A route 8 tram passing the T6616 depot. This temporary ter-
minus was used on 20 September 1978, because of track work at
Salmisaari.

Kuva/photo I. Leppanen 1978-09-20

Vallilan hallin raiteilta 156 — 22 on poistettu ajojohdot syys-
kuun aikana. Tama hallin osa muutetaan korjaamotiloiksi.

HKL:n bussinkuljettajat voittivat jarjestyksessdan toisen Hel-
singin, Tukholman, Kédpenhaminan ja Oslon liikennelaitos-
ten vilisen taitoajokilpailun. HKL:n kuljettajat saivat nelja
ensimmaista sijaa sekd kuudennen ja seitsemannen sijan. Kil-
pailu kaytiin kuusimiehisin joukkuein. Suomalaisille tuli tie-
tenkin myos joukkuevoitto. Kilpa kaytiin Ruskeasuolla.

21.9.1978

VR :n uusi nopeusennatys on nyt 183 km/t. Tama ennatys
saavutettiin Parkanon — Vahojarven vélilla. Veturi oli Sr1-
sarjan sahkodveturi numero 3040 ja vaunustona mittausvaunu
A17 sekd nelja terasrakenteista matkustajavaunua.
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Alla HMIY selaisena, kun SISU. sen kuvitteli piirustus/sudal-
leon kesli/ii 1952. Voi vain arvaills, vaikuttiko Vestenin Rai-
tioteiden (Vestische Strassenbehnen) moottorivaunun 341
wevreilu saman kesn lopulla HMIV-vaunun edelleen kehitte-
yyn.

This is how the first type of modern bogie tram for Helsinki
looked like on the drawing boards of SISU in summer 1952. .
One can but guess, what sort of effects the the visit of motor
tram 341 of Vesten Tramways ( Vestische Strasssnbahnen) .
in Helsinki later that summer had on the future of this -

" tram type.

Viereisellé sivulla HMIV alkuperdisessi muodossaen HO-mit-

takaavassa (1:87).

This drawing shows the tram in its original version in

HO-scale (1:87).
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tarkoittaa, et-

rekkeessa on vuoronumero,toi-
oaika hallista halliin ja viimeisess

01.09.1978 alkaen voimassaole-
lee, (Merkint# KH-VH

EnsimmHisessi sa

Seuraavilla sivuilla on lueteltu
sesse linja, kolmannessa &j

s halli, jossa vuoro majai
t8 vuoro lidhtee Koskelasta

vat raitiovuorot.

TAULUT

maanantaista perjentaihin 60 6 6.05-23,16 KH 128 4 438 5.54-8.52 TH 29 3T 6.30-23.11

ja menee Vallilaan. p53 om yhtdkuin

K:H =]
1 1 5.50-21.21 KH|p60 6.12-9.38 13,58-17.13 VH " 2 2A 14,31-17.06 TH 30 3T 5.44- 1.30 KH o
2 1 5.57-21.31 KH|61 6 5.50-18,55 KH 129 4 6,10-9.38 T 31 37T 9405-23.21 F0 -
3 1 6.14-18,17 KH|p6l 5.57-9.05 14.30-17.47 VH " 4 14.24-17.54 TH 32 3T 8.52-15.41 &
§. il 5.44-21.46 KH{62 6 5.57-20.57 KH 130 45 7.30-8.33 TH 34 4 9,20-15.45 TH &
5 1 5.44-21.40 KH|p62 6.03-9.12 14.37-17.53 VA " 45  16.04-17.52 TH 35 4 5.42-23.31 KH &
6 22A 5.54-18.10 VH[64 TA  5.57-23.18 KH 131 48  7.19-8,18° TH 36 4 4N 5.48- 1.30 EH ;
, 7 22 6.19-18.17 VH|65 7A  6.00-23.26 KH _" 45  15.48-17.38 TH 37 4 5.55-23.18 K Z) 31 2207038
8 22A 6.24-17.44 VH|66 7TA 6.35-23.34 KH 132 48 7.37-8.38 m38 4 5.42-23.23 EKH 22 3 10.07-22.57 gg‘
9 22A 5.50-17.58 VHl67 7o  5.42-18.12 KH " 48 16.22-17.18 39 4 4N 5.50- 1.26  KH O S Tog4”"1.23 K|
11 3B 5.30-21.20 KH|71 7B 5.53-23.27 KH 133 4S 7.10-8,12  TH40 4 5.55-23.38 Kl 50 3p  10.23-23.11 ®H,
12 3B  7.00-23.02 KH|[72 7B  6.37-23.31 KH nT4S 14.51-16,39 Tu4l 4 4N 5.37- 1.30  KHS5 5 Tot0579030 ku|
13 3B 5.48-18.42 TH|73 7B  5.35-18.12 TH 134 4S 7.04-8.04  THA4 5 5.53-23.42  KH 37 3n 9.45.23.27 x|
14 3B 5.42- 1,24 EH|74 7B 5.48-23.44 KH "o 16.00-17.00 TH45 5 5.42-20.32 TH35 4 7.00-23.31 EKH
15 3B 5.48-23,17 KH|79 8 6.10-23.15 KH 135 2 24 5.37-9.23 TH46 5 8.28-23.48 KH 36 4 4N 9.45- 1.30 KH
16 3B 6.27- 1.30 KH{p79 6.,17-8.53-14.46=17.23 VH " 5 14.53-18.00 TH47 5 6.44-23.32 EKH 37 4 6.54-23.18 KH
18 3B 5.56-18.19 TH|pB80 6.26-9.06 14,56-17.38 VH 137 TA 5.53-9.40 TH53 6 6.14-23.15 KH 39 4 4N 7.00- 1.26 KH'
19 3B 5.57- 1.09 EHI81 8 5.,48-23,32 EH " 7A 14,02-17.35 TH54 6 6.18-23.,22 EKH 20 4 9.52-23.38 KH
23 3T 5.53-23.34 KHp81 5.55-9,19 15,07-17.45 VH 138 7B 5.52-9.40  TH55 6 5.37-23.31 KH 41 4 4N 9.30- 1.30 KH
24 3T 6.46-20.45 KHI82 8 6.00-23,47 KH "B 13,59-18.01 TH56 6 5.50-23.40 KH44 5 9.30-23.42 KH
25 3T 5.57- 1.08 KH p82 6,50-8,38 15,22-17.08 VH 139 8 6.11-9.15 TH58 6 5.50-23,50 KH{46 5 7.07-23.48 KH
26 3T 6.00-22.57 KHB3 8 6.03-23.07 KH "8 14,11-18.05 TH59 6 6.00-23.12 KH/47 5 6.54-23.32 KH
27 3T 5.37- 1.23 KH p83 6,10-8,45 14,36-17.15 VH 140 10 6.44-9.14 THG0 6 6.07-23.16 KH|48 5  10.00-21.05 KH
28 3T 5.44-17.44 KH|I91" 10  6.05-21.17 TH " 10 14,17-18.04 THG61 6  “9.30-15.56 EH53 ¢ 10,072
29 31 5.50-23.11 EH|92 10  5.44-23.32 KH 141 10  7.19-9.27 TH62 6  B8.32-20.57 KH3; ¢ geal-cde oo en
30 3T 505?"‘ '10 30 KH 93 10 5037-23-42 KH n 10 14_.37_18.24 TH 64 7& 5.42_23.18 55 6 10-34—'33.2%]{}]
3. 3% 6322387 US4 100 5.40-2).33 BA 142 5 7.41-8,24  TH65 ' TA  5.48-23.26 Kigg ¢ Qs
32 3T 5.48-18,04 KHlg5 10  5.53-23.43 KH "2 16.05-17,10 TH66 7TA  6.00-23.34 KH 2o o) e
34 4 7.10-20.42 THigs 10 6.00-23.36 KH 143 5 5.42-8,58 TH67 T7A 9.01-15.42 KHigg ¢ 6'5 > ’40m
135 4 5.37-23.31 EKHQ7 10  5.44-23,46 KH "5 15.40-16.30 TH71 7B  5.42-23.27 KH'zg ¢ g
g 36 4 4x 6.35- 1.30 X111 5.40-9.26  VH lavantaisin: 12 1B 9.50-23.31 KH 60 6 7'32_23.16KH
g, 37 4 5.48—23.18 KH »n 1 14.33-17.51 VH 73 7B 8.55-15.51 TH61 25 9-02-13.5 KH
3 38 4 5.57-23.23 EKH102 1 6.07-8.59 VH 1 8.15-17.12 EKHT74 7B 6.00-23.44 EH gy op  g.50.0 18" 3KH|
3| 39 4 4N 6.00- 1.26 EKH n 71 13.48-18201 VH 2 1 8.30-16.10 KHT9 8 5.48-23.15 KH ¢ s22-23.18.KH
20 4 5.44-23.38 KH103 1 .00-9.22 KH-VH 1 .30-17.29 EKHB80 8 00-23.2 5 7TA 8.40-23,26 KH
A 7 3 9.30-17. 0 6.00-23.24 KH gz o4 10°07.2
@l 41 4 4N 5.48- 1,30 KH ] 14,11-17.31 VH-KH 4 1 8.45-15.40 KHBL 8 6.07-23.32 KH o,y op 10'07-23"34 i
- 44 5 5.44-23.42 K 1041 6.,11-9,07 KH-VH 5 1 9.00-17.47 EKHB82 8 6.18-23.27 mmt3 18 13 7-23.27 KH
w45 5 6.05-20.32 TH w ] 14,22-17.43 VH-KH 6 2 5.50-14.586 VHB83 8 5.37-23.07 KHlz9 g Rria i
g 46 5 7.08-23.48 KH105 2 24 6.11-9.11  VHE T 2 5.43-15.08 VHO1 10  9.06-16.26 THd [ sed-d.dt X
O 47 5 6.00-23,32 KH » 79 8 10.45-23.15 KH
& 48 5 6.59-20.54 TH106 22478 5.40-8.14  VH 9 2 §.03-15.28 VHO3 10 6.12-23.42 FKH|gs a8 10 90 2328 mo
B 49 5 5.51-17.3 TH w 2 2A 14.37-17.18 VH 11 3B 5.44-21,20 KHO4 10  5.44-23.33 KHigo g 7-00:23-37 T
p53 6.25-8.46 14.11-17.26 VH 110 2 2A 6.05-9.19 VH 13 3B 9.23-15.13 THO96 10  5.44-23.36 KHlg] 10 7.00-21.16 KH_TH
54 6 5.37-23.22 EKH lln 2 24 14.33-18.04 VH 14 3B 6.41- 1.24 KHO97 10 5.53-23.46 KHla3 10 9 dro3 i wi
P54 5.44-8.52 14,17-17.33 VH 111 2 2A 5.47-8.56 VH 15 3B 5.57-23.17 KH105 2 9.30-15.38  VH|33 10 6.54-23.42 KH
55 6 5 44-23.31 KN " 2 2A 14,54-18,13 VH 16 3B 5.30- 1,30 KH127 3T 23.53- 0.44 THigz 10 7.02-23.33 KH
|P55 5.51-8.59 14.,24-17.40 VH 112 2 24 6.00-9.00 VH 17 3B 5.40-23.33 KH hiisin: 95 10 10.13_23.43 KH
56 6 5.50-23.40 KH n 2 24 13,26=17.51 VH 18 3B 9.00-15.43 oy PY : 1 7.02—23.36 st
p56 5.57-9.18 14.43-17.59 VH 113 6 15.16-17.38 VH 19 3B 5.44- 1,09 KH1l 3B  7.02-21,20 KHlgs 19 9.52_23.46 KH
57 6 5.50-19.32 Ku 114 8 5.48-9.15 VH 23 3T 6.46-23.34 KH12 3B  9,30-23.02 KH . .
P57 6.27-9.44 14,04-17.19 VH " 8 14.54-17,.33 VH 24 3T 6.,02-19.18 KH14 3B 6.54- 1,24 KH -
58 6 6.53-23.50 KH 126 3B 6.03-9.08 TH 25 3T 5,37- 1,08 EKH15 3B  9.45-22,53 KH 3
p58 7.00-9.25 14,49-18,05 Vi _" 3B  14.36-17.50 TH 26 3T 5.44-22.57 KH16 3B  6.54- 1,30 KH
59 6 5.57-23,12 KH 127 3T  5.54-9.05 TH 27 3T 5.55- 1.23 KH17 3B  9.45-23.33 KH
P59 6.04-9.31 13.51-17.07 V& " 3T  14.52-18.14 TH 28 3T 9.25-16.12 [EKH19 3B 10.05- 1.09 KH




HALLIREITIT: (lueteltu Raitiossa 2/78) . 843: 82su

: 80,81,82,8
1. T6516sta T55156n 323, 12, ,81,82,83
601: 128ip,134ip,l42ip
ggif 13?32:;3§3p AIKATAULUMUUTOKSIA :

605: 13 ma-pe,9lma-pe,1l29ap,130ip,131lip,132ip,133ip (72 25.9 alk, muut 1.10 alk) l=vuoro,2=linja,3=ajoaika,
606: 73,9lma-pe,su,l127la,128ap,129%9ap,130ap,131lap,1l32ap,133ap,134ap,l4lap 4=halli,5=hallireitti, (m)=muuttunut, (duusi

607: 34,91 la,127,128ap,129ip,130ap,131lap,131lap,132ap,133ap,134ap,140,141 1 2 3 4 5
608: 13,18,126 ) ma-pe 72 7  6.35-23.31 Em; KH 827-804
612: 34,129ip,130ip,131ip,132ip,133ip ma-pe 91 10 5.66-21.21 (m) TH 605-632(m)
615: 45,48ma-1a,49.1351p.136.13éip,142ap,143 la 91 10 5.48-16.24 (m)KH=TH(m) 811-632(m)
616: 45,48ma-la,49,135ip,136,137,142ap,143 ma-pe 92 10 5.50-23.36 (m) KH 809-810§m) :
619: 138ip 1a 32 10 9.36-23.36 (myTH-KH(m) 607-810(m)
621: 73 : su 92 10 7.02-23,36 (m) KH 811-810 m;
629: 13la,18,126,135ap,137,139 ma~-pe 93 10 5.57-23.46 (m) KH 809-810(m
630: 134ip,138,139,142ip la 93 10 5.53-23.46 (m) KH 809-810(m)
632: 91 la,140,141lip su 93 10 9.52-23.46 (m) KH 809-810(m)
2, Vallilasta Vallilaan ma-pe 94 10 6.49-21,18 (m) TH(m) 607-606(m)
701: 6 ma-pe,7,8,9 la, 101,102,103ip,1044ip,105,106,110,111,112 1a 94 10 B8.44-21.18 (m) TH(m) 607-606(m) |
702: 6,7,8,9,101ip,102ip,1051,,108,110ip,111ap,112ip su 94 10 7.00-21.18 (m;KH—TH(m)BOQ-GOS(m)
703: 6 la,9ma-pe,108 _ ma-pe 95 10 5.42-23.32 (m) KH 811-840(m) ‘
706: 10lap,l102ap,l1l03ap,l04ap,l05ma-pe,ll0ap,lllip,ll2ap 1la 95 10 5,42-23.32 (m) EH 809-840(m)
712: 106 su 95 10 9.42-23.32 (m) EH 809-812 -
716: 113 ma-pe 96 10 5.37-23.42 (m) KH 811-840(m) |
721: 113,114 la 96 10 5.37-23.42 (m) KH 811—840§m} :
730: 114 su 96 10 6.54-23.42 (m) KH 809-840(m)
3. Koskelasta Koskelaan ma-pe 97 10 5.48-23.34 (m) EKH 811-812(m)
8oi: 1,2,3,4 1a,5,103ap,104ap "la 97 10 5.57-23.34 (m; KH 811-812(m)
802: 1,2ma-pe,3,4ma-pe,5 1la,l03ip,1041ip ] 97 10 7.02-23.34 (m) KH 809-812(m)
803: 65su ma-pe 98 10 5.55-23.44 KH 811-812 (u)
804: 72,74 la 98 10 5.44-23.44 KH 809-812 (u)
805: 11 la-su,l12,14 la,l5 la-su,léma-pe,su,l7ma-pe,l9ma-pe,su Gi 98 10 10.13-23.44 KH 809-812 (u)
806: 23,24 1la,25,26,27,28,29,31,32 3 ma-pe 140 10 13.23-18.28(m) TH 607-632
ggg: S e ma-pe 141 10 6.23-18.02 (m) TH 607-632
: 24ma~pe

809: l4ma-pe,l5ma-pe,l9 la,23,24,25ma-pe,su,26ma-pe,su,29 la-su,30 la, VuoreTen Blo ErTeatys Tais

31, 32ma~pe, 35 la-au,36,37,3é,39,40,41,913u,92ma-pe,au,93 la-su, vﬁllﬁskun gafkkf vug;ot e

94 la-su,95 la-su,% la,97 o 1: 1-5 ma-la kona
810: 11,12'14'15,17,19,30,36’37'38'40,96,9f D 6__9 ma-pe, 6_9,105 1a
811: 4ma-pe,25 la,26 la,27ma-la,28,29ma-pe,30ma-pe,su,32 la,92 1la, 3B:11-19 ma-la, 11,12,14-

93ma-pe, 94ma-pe, 95ma-pe, I6ma-pe, su 17,19 su
812: 2 la,4 la,5ma-pe,16,94,95 30:23-32 ma-la, 23,25-27,
814: 41 29_31 su
B e 3

: 4,708 -41 la, 35-41 su

821: 53,54 la,55su,56ma-pe,58,59,60,61 1la,62 la,79ma-pe,B8lma-pe,83ma-pe 52 ii_ﬁg ma_pg, 44-48 1la,
822: 5Tma-pe,59,60,61lma-1a,62 44,46-48 su
823: 54ma-pe,55ma-la,56 la-su,6lma-pe,62ma-pe 6: 53-55,61,62,56,58,59,
824: 53,54,55,56,58 60,57 ma-pe, 53-55,61,
825: 57su,64,65ma~1a,66,67 Selvitykset: 3 ] 62,56,58-60 la, 53-56,
826: 61su,71 ilman merkint##=kaikkina ajopHdi- 58260 su
827: 61su,71,72,74 vini : 7A:64-67 ma-la, 64-66,57 su
828: 57su,64,65,66,67 ap=aamuruuhka, ip=iltaruuhka 7B:71-74 ma-pe,71,72,74,
831: 17su,54su,57ma-pe parittomat reitit hallista lin- 73 1la, 71,72,74,61 su
833: 27su jalle, parilliset linjalta hal- 8: 79-83 ma-su
835: 35ma-pe liin : 10:91-98,141 ma-pe, 91,97,
840: 35,39,92,93 98,92-96 la 92-98 su
841: 79 la-su,80,81 la-su,82ma-la,83 la-su
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Linjat 8 ja 8X Tdolén kisahallin pysékilla.

A number 8 tram passing a bus on the temporary route 8X.

Kuva/photo I. Leppdnen 1978-09-20

UUDET LIPUNMYYNTIAUTOMAATIT

Pd8kaupunkiseudun l8hiliikennealueella otetaan syys-lokakuun aikana
kytt88n uusia Elgeba-merkkisii vy8hyketariffilippuja myyvii auto-

asss

maatteja. Lipun materisali on kartonkia Ja viriltéén mustavalkoinen,

Automaatit sijoitetaan seuraaville liikennepaikoille:

Helsinki
Pasila

Ilmala
Huopalahti
Pohjois-Haaga
Kanne 1mdki
Malminkartano
Myyrmiki
Louhela
Martinlaakso

106

Automaatin lippuun tekemi
liikennepaikan tunnusnumero

101
102
201
202
203
204
205
206
207
208

Lipunmyyntiautomaatti tekee ostovaiheessa lippuun seuraavat :

merkinn#t: . '

Auto- Lipun osto- Viikon Myynti-- Puolilipun Kelpoi- Liikenne- Osto-
maatin hetken kel- n:o phivd tunnuskir- suus paikan vyShyk-

numero loaika jain. Koko-vybhyk- tunnus- keen
lipuissa keiden numero tunnus
tyhjd lukumid-
rid $
: osoittava i
o numero i
P 1035 36 Ke L 2 202 A
Raitio 3 - 1978



27.9.1978

Kello 20.00 katkaistiin Hakaniemen kautta kulkeva raitiolii-
kenne, jota alettiin siirtdé uusille urille. Ensimméisend siirtyi-
viit pysikkikilvet uudelle pysikkialueelle ja hetikohta alettiin
vanhaa kiskotusta polttaa poikki.

Matkustajain kuljetuksessa turvauduttiin seuraaviin poikkeus-
jérjestelyihin.

27.9:

Linjat 1, 7A ja 7B lopettivat liilkenndinnin klo. 20.00.

Linja 3B kulki poikkeusreittia — Eira — Postitalo — Manner-
heimintie — Helsinginkatu — Brahenkatu — edelleen normaa-
lia reittia Eiraan.

Linja 3T ajoi poikkeusreittid — (Kauppatori) — Postitalo —
Runeberginkatu — Mannerheimintie — normaali reitti Brahen-
kadulle — Helsinginkatu —Runeberginkatu — Postitalo —
edelleen normaalia reittid Kauppatorille.

Linja 6 kulki molempiin suuntiin Mannerheimintien ja Hel-
singinkadun kautta.

Linja 10 kééntyi Rautatientorilla.

Hakaniemen kautta kulkeva liikenne hoidettiin busseilla:
3X: Mannerheimintie/Sokos — Kaivokatu — Kaisaniemen-
katu — Unioninkatu — Hakaniemi — Porthaninkatu —
Fleminginkatu — Agrikolankatu — Kaarlenkatu — Hel-
singinkatu/urheilutalo
Mannerheimintie/Sokos — Kaivokatu — Kaisaniemen-
katu — Unioninkatu — Hakaniemi — Hameentie — Hel-
singinkatu, paatepysdkki Vaasankadulla
Rautatientori/sivuraide — Kaisaniemenkatu — Unionin-
katu — Hakaniemi — Il-linja — I-linja.

6X:

10X:

28.9:

Raitiolinjat 1, 3B ja 3T ajoivat Hakaniemestéd Hameentien ja
Helsinginkadun kautta. Linja 10 kaéntyi Rautatientorilla.
Bussilinjan 3X péétepysédkki Hakaniemessé, josta ajettiin edel-
1 selostettu reittid Urheilutalolle. Linjan 10X ajoreitti sama
kuin 27.9.

299.

Kaikki muutokset oli saatu valmiiksi ja eri linjat olivat siirty-
neet takaisin omille reiteilleen. Arenan silmukka erotettiin
raideverkostosta jo muutamaa paivaa aiemmin.

Oheisiin piirroksiin on merkitty bussilinjat seka raitiolinjojen
poikkeusreitit.
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< b -':':51"'%“‘ :
21 % - E .
U d “'.$& b. '." o.:
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0 o, % < .o.
’ i % R :
A % 4 " .o .b. 0. Dy U(huh}hlo
l' \ ... .'- ‘\‘A“‘:‘- i -."
V] \ % .c. % 3K . )
s @ ®
’, ‘\ 02" “l"!. '.. /
® ® °
] \ ® . ®e v - /
Y 13 b - L] ..'...0. .. .. '113 7
: -gb\q' S 2 S 0% vrgp iz ataman g G
12\ - \\ . 2‘«-(:%1[;:,_“' . o.‘.' it e
g ‘5 \ -—-—--m‘ ubl’tr"" ° ® ..
] Pm ke . (N 3 L -
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::;'.._‘_"— Qo.u hd \1"\4"-‘7:-
:.7‘\ 10X
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Joitakin "erikoisuuksia® aikatauluista:

vuoro 16 3B odottaa Hakaniemessd vuoroa 41 4N klo 1.16 ma-su

" . 41 4N L "
vuoro- 39 4 -om

16 3B

788180 kisahallilla henitilskuntavuoroa klo 23.41 ma-su.

1156, ol

Ném# linjan 6 vuorot kHintyvit Vellilan hallilla EKoskelasta tullessaan ja

jatkavat Arabiaan, suluissa VH-aika:

53 (6,25=6.27 ma-pe, 6.21-6.22 la, 10,17 su)

54 (6.26 la)

55 (104 33-10.35 su)
56 5:57=5.59 mﬁ-pﬂ)
58 (7.00=T.02 #
59 (6,04=6.06 *

s 5.58 la, T7.02-7.0
. g.gg ", 10,02 su
[ .

60 6-12-6.14 n N' 7-12 m)
61 (9.38 la} ;
62 (8.40 la

ja seuraavat linjan 6 vuorot ajavat Arabiasta Vallilan hallin Kautta

Koskelan halliin, suluissa VH-alka:

57 (19.25 ma-pe), 59 (23.05 ma-su), 60 (23.09 ma-su), 61 (18.48 ma-pe

15.49 la), 62 (20.50 ma-la)

Seuraavat vuorot ajavat Koskelasta tullessaan Rautatientorille RT-kil-
villd varustettuna ja jatkavat sieltd edelleen Hakaniemen suuntaan,
suluissa RT-aika: 54 linja 6 (7.13-7.14 su), 57 linja 6 (6.10 ma-pe)

Vuoro 82 linja 8 ajaa Koskelasta T681ldn halliin ja jatkaa takaisin
Pasvalin kirkolle sunnuntaisin, TH:1lla vuoro on 7.15-7.16

Seuraavat ruuhkavuorot l#htevit T65ldn hallista Kauppatori-kilvilld,
suluissa KT-tuloaika ja linja jolla jatkavat:

128 514.45 linja 2)

134 (16.14 " 2) T
142 (16.21 " 2)
30.9.1978

Raitiolinjan 10 kalusto vaihdettiin lukuunottamatta ruuhka-
vaunuja. Linjalla tdhan asti kulkeneet vaunut 31—40 siirrettiin
muille reiteille. N&istd vaunuistahan poistettiin kuljettajara-
hastukseen siirryttdessd etuoven keskitanko, jotta lastenvau-
nut saataisiin nostettua sisaan.

Linjan 10 »uusien vaunujen» numerot ovat 41—53 (10 vau-
nua). Lastenvaunut nostetaan sisdan A-osan poistumisovista.
Taman oven vieressa on vaunun ulko- ja sisdpuolella samanlai-
nen lastenvaunupainike, joka on muissa vaunuissa sijoitettu
takaovien yhteyteen. Témén painikkeen painaminen kytkee
oviautomatiikan pois toiminnasta, eli ovet eivat sulkeudu it-
sastadn, vaan kuljettajan on suljettava ne. Painikkeen ylépuo-
lella on keltainen tarra, jossa lukee suomeksi ja ruotsiksi: vain
lastenvaunuille. Takaovia ei kdyteta toistaiseksi lainkaan ja
niinpa niiden ohjauspainikkeet on nyt peitetty irrotettavalla
suojuksella, jossa lukee keltaisella pohjalla suomeksi ja ruot-
siksi: edesta sisddn. Rahastajan istuimeen on kiinnitetty tar-
ra »ei matkustajillen.

Vaunut muutettiin kesén ja alkusyksyn aikana yhden kappa-
leen viikkovauhtia. HKL:n antamien tietojen mukaan muute-
tut vaunut piti koota linjalle 3T, mutta niitd on kdytetty
myos ainakin linjalla 4. Ndm# muutokset eivat kuuluneet lain-
kaan HKL:n suunnitelmiin. Suomessakin pyritaan siirtymaan
ns. avoimeen rahastusjarjestelmaén, eli liput tarkastetaan vain
pistokokeina ja liputtomilta matkustajilta peritdén suhteellisen
korkea »tarkastusmaksun. T#té jarjestelyd ei ole voitu vield to-
teuttaa, koska »tarkastusmaksulaki» makaa edelleenkin edus-
kunnassa. Tastd syysta HKL on joutunut turvautumaan kal-
liisiin ja tarpeettomiin muutoksiin — vaunuissahan on jo val-
mis tila lastenvaunuille ja leimauslaitteet kummassakin paas-
sa —jotka ehka puretaan tarkastusmaksulain astuttua voi-
maan.

Raitio 3 - 1978



Viim. kelp.pv - Sista giltighetsd

VR siirtyy vahitellen kayttdamaan paakaupunkiseudun vyohy-
ketariffialueella Almex-tyyppisia 10-matkan sarjalippuja. Lip-
pu on normaaliin tapaan voimassa kaksi viikkoa ostopaivasta.
Lipun kddntépuolelle leimataan myyntiaseman nimi- ja paiva-
leima. Tama lippu kelpaa ainoastaan junissa eika lainkaan Hel-
singin yhteistariffiliikenteessa.

Raitio 3 - 1978

Museovaunu HRO 11 matkalla Té616sta Vallilaan.
Museum tram HRO11 on its way from T6616 to Vallila.
Kuva/photo . Leppdnen 1978-09-20

Hoitele hiirikit.
Sovussa.

lakakannessa/on the back cover:

Linjalla 10 siirryttiin elokuun alussa kokopéivaiseen kuljet-
tajarahastukseen. HKL :n suunnitelmiin kuuluu myds teli-
vaunujen muuttaminen kulfettajarahastukseen soveltuviksi.
MV 18 (Valmet, 1959) muutettiin ensimmaisend. Kuvassa
vaunu kuljettajarahastusvaununa vuorossa 141 Ruskea-
suolla muutama paiva ennen muutosta.

Route 10 was converted to conductorless operation in early
August. Most of the bogie trams will also be adapted for
one-man operation. Here motor tram — the first one rebuilt
— temporarily one-man operated to test system. This picture
was taken a few days before the conversion at the Ruskeasuo
terminus.

Kuva/photo I. Leppédnen 78-07-26
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