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LISATIETOJA BALEAARIEN RADOISTA (Ks RAITIO 1/78)

Eljas P6lho on ystavéllisesti jattanyt toimitukselle luettelon Mallorcan ratojen moottorivaunuista ja vetu-
reista. Luettelo, joka sisaltda kaikki kaytdssa olleet vetoyksikot valmistustietoineen, on lainattavissa arkis-
tosta. Otamme kuitenkin tahan supistelman nykyaan ajossa olevista moottorivaunuista.

Ferrocarril de Soller SA
Bo'Bo

1 4

Tranvia Ferrocarril de Séller SA

1-3
4

@ = Brill 21E — al

Perdvaunuja 7 kpl, néistd 3 avonaisia, 1 ex Bilbao
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2005—2006
2019

2026

5001 -5005

Bo
Bo

Vaunu nro 4 ex Bilbaon raitiovaunu

usta

B2dh

" B2dh

B2dh
B2dh
2

Garde y Escoriaza/Siemens

Garde y Escoriaza/Siemens®
Garde y Escoriaza/Siemens(

Esslingen
Comp. Euskalduna
Comp. Euskalduna
Comp. Euskalduna
Esslingen

1929

1913

1956
1958
1959
1959
1956

Mainittakoon, ettd Palman kaupunkiraitiotiet (Sociedad General de Tranvias Eléctricos Interurbanos de
Palma de Mallorca SA) harjoitti raitiotieliikennetta noin vuoteen 1960 saakka. Yhtiélia oli n. 50 mootto-

rivaunua.

Palman satamassa toiminut Genova Quarry -yhtio liikennéi 914 mm-radallansa 1950-luvun lopulle asti
satama-alueella. Ratajérjestelmasti oli yhdysraide nykyiselle FEVEn ratapihalle. Palman keskusta alitettiin
tunnelissa. Mainittu tunneli on yhéa olemassa, vaikkakin vailla mitain kayttoa.
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Helsingin Kaupungin Liikennelaitos
LINJA-AUTOKALUSTO/BUSES 1978-05-16

2| & i Scania/Wiima 1967
9 Volvo/Wiima : ; ; 1972
29, 31 33, 34, 36, 42, 50, 52, 53 :

Scania-Vabis/Helko ' 1965

] — koulutusbusseina, ei vuorolnkenteessa!trammg vehicles

57, 59 Mercedes-Benz/Autokori 1967
238-256 Sisu/Wiima oL ] i 1972
257-374  -Sisu/Wiima i 197273
400-409 Sisu/Delta Plan 5 e 1974
410 Volvo/Wiima : ; 1974
411-419 Scania/Delta Plan ~ 1974
421-430 Volvo/Wiima 1974
500-503 Sisu/Delta Plan 1975
504-533 Sisu/Delta Plan 1975
540-559 Volvo/Wiima 1975
560-579 Scania/Wiima 1975
580-590 Scania/Delta Plan 1975
600-609 Volvo/Wiima 1976
610-629 Scania/Wiima 1976
630-659 Sisu/Wiima 1976
700-759 Sisu/Wiima 1977
800 Sisu-Valmet/Wiima ' 1978
801-829 Sisu/Wiima 1978
8100, 8210, 8150, 8170, 8190

Sisu/Autokori 1968
8220, 8280, 8300 .

Sisu/Wiima 1968
8310 Sisu/Wiima

— koulutusbussi, ei vuoroliikenteessé/training vehicle 1968
862-891 Scania/Wiima 1970
892921 Scania/Wiima 1969-70
922951 Scania/Wiima 1971-72
952-953 Scania/Wiima 1973
954-958 Scania/Wiima 1973
Museobussit/museum vehicles:
157 Scania-Vabis/Valmet 1952
260 Sisu/Wiima 1958
699 Leyland/Wiima 1965
236 Vanaja/Wiima 1967
804 Sisu/Autokori ; 1968
Muita/miscellaneous: :
222 Vanaja/Wiima, suurambulanssibussi 1967
100 Sisu/Helko, vain ohjaamo jéljella 1962

818, 823, 824, 829, 833, 836 seisoivat Varhassa odottamassa-kohtaloaan/were awaiting scrapping at
Vartiokyli garage (16.5.78)
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Linja-autolilkenne
Busstrafiken
Bus traffic

First Day Cover

Linja-autoliitto ry:n 50-vuotisjuhlia vietettiin 1978-06-08. Y1la samana piivana kdyttoon otettu 1 mk:n erikoispostimerkki

seki virallinen ensipéivan kuori ja leimaus. .
Linja-autoliitto (The Finnish Federation of Bus Owners) celebrated its 50th anniversary on 8 June 1978. A special
- commemorative stamp was issued on the same date. Here is the official first day cover and cancellation.

Ruhassa seuraavat poistetut bussit/withdrawn vehicles at Ruskeasuo garage:

10 Scania-Vabis - n 1965
663 Leyland/Ajokki 1965
706 Leyland/Wiima 1962
800 Vanaja/Wiima 1967
801 Sisu/Autokori 1969
18 kpl/buses Leyland/Wiima 1965
muutama Vanaja/Wiima 1967

802, 809, 813, 816, 820, 821

Sisu/Autokori 1968
825, 826, 827,834, 835 ;
Sisu/Wiima 1968

Martti Hellstén
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TOISTA SATAA AVAAMASSA

Ruotsin raitiotielaitos taytti 10. heindkuuta 1977 kunnianarvoiset sata vuotta. Ruotsin ensimmainen hevosraitiotielinja avat-
tiin nimittdian Tukholmassa 10. heindkuuta 1877. Sisaryhdistyksemme Svenska Spérvagssallskapet juhlisti tilaisuutta jarjesta-
malld ensimmaisen vuosisadan paattéjaiset ja toisen vuosisadan avajaiset Malmkopingissa, jossa yhdistyksen maineikas toimiva
museoraitiotie sijaitsee. Kaikille pohjoismaisille sisaryhdistyksille ldhetettiin kutsukirjeet, ja niinpa yhdistyksemme puheen-
johtaja osallistui virallisena edustajana hyvin onnistuneisiin juhlallisuuksiin.

Paraatien jarjestdminen vaatii sotilaallista tasmallisyytta. Niinpa jokai-
sen- satavuotiskulkueeseen osallistuvan junan paikka ratapihalla oli
tarkkaan maaritelty.

Military precision is required if a parade is to be successful. Hence
every tram participating in the 100th anniversary cavalcade on the
following day had a very precisely defined location on the yard tracks
in Malmkdping.

Kuva/photo 1977-07-09 Ismoe Leppénen
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Satavuotisjuhla viettopaikka oli, niin kuin johdannossa mainittiin,
Malmkoping, jossa Svenska Spdrvigsséliskapetin omistama Spérvigs
Aktiebolaget Malmkdping - Hosjd liikenndi kesdkuukausina. Téné hel-
teisend juhlapdivdné oli paikalla yli 1000 ihmista.

Juhlallisuuksien voidaan katsoa alkaneen, kun »ensimmaisen vuosisa- -

dan viimeinen vaunuy lahti vuorolleen kohti radan toista péétepistetta,
Lahd6sté. ilmoitettiin kova##nisteen vélitykselld, ja kun vaunu vihdoin
pédsi ldhtemidn, se oli viimeistd sijaa myéten tdynna. Matkustajien
joukossa oli lukuisia virallisia kutsuvieraita, mm Ruotsin kulkulaitos-
ministeri.

Viimeisen vuoron lahdettyé aloitettiin juhlan térkeimman osan, »ohi-
marssiny valmistelu. Svenska Spérvégsséliskapet on hankkinut vuosien
mittaan varsin kunnoitettavan kokoelman eri aikakausien tyypillisia
ruotsalaisia vaunuja, jotka esiteltiin suurena kavalkadina juhlayleisolle.
$8S:n puheenjohtaja Lars-Axel Lundblad toivotti kutsuvieraat ja juhla-
yleison tervetulleeksi, minka jélkeen alkoi selvittda satavuotiaan men-
neisyyttd mité erilaisimpien raitiovaunujen avulla,

wParaatiiny osallistui 25 eri vaunua 7 kaupungista. Nama vaunut koot-
tiin 15 junaksi, joista jokainen pyséhtyi vuorollaan yleisén nahtavaksi
puhujanaitiona toimivan raitiovanun etusillan jéljitelman viereen. Ohi-
marssin aloitti tukholmalainen hevosvaunu nro 11 vuodelta 1877, Vau-
nua ei ole vield kunnostettu, joten se oli lastattu goteborgilaisen moot-
torivaunun vetamaan avotavaravaunuun,

56

Muut naytteillé olleet vaunut olivat kotoisin Géteborgista, Hélsingbor-
gista, Malmésta, Norrképingistd, Tukholmasta ja Gavlestd. Juna nro 3
oli kokoelman hienoimpiin laskettava Stockholm - Sédra Lidingds
Jérnvig -nimisen raitiotieyhtidbn moottorivaunua 5, Témé vaunu val-
mistui samoin aikoihin kuin Kulosaareen raitiotien Jumbot, joita se
my#&s muistuttaa ulkonaditdan. Osa vaunuista on kunnostettu vuosien
mittaan, mutta osa kalustosta odottaa vieléd vuoroaan. Yleisd sai kui-

tenkin tall3 tavoin hyvidn kisityksen siitd, kuinka tehokkaasti vaunuia
saadaan laitettua kuntoon amatdorivoiminkin,

Varsinaisten matkustajavaunujen jélkeen esiteltiin myos tyovaunuka-
lustoa, jota muuten kéytetadan edelleenkin alkuperéiseen tarkoituk-
seensa, eli radan ja ajojohtojen kunnossapitoon. Ohimarssin paatti
ASE An vuonna 1907 valmistama ensimmainen normaaliraiteinen ruot-
salainen siahkdveturi. Veturin tilasi Halsingborg - R&3 - Ramldsa Jarn-
vag, joka siirtyi vuonna 1924 Halsingoborgin kaupunni~ haltuun.

HRRJ:n veturin rullattua pais paikalta pingotettiin radan poikki sini-

keltainen nauha ja Ruotsin kulkulaitosministeri Bo Turesson kiipesi
puhujanaitioon vihkimain raitiotien toista vuosisataa. Ministeri leikka-
si nauhan poikki lyhyen puheen jalkeen, mink& kutsuvieraat nousivat
uuden vuosisadan ensimmaiseen raitiovaunuvuoroon. Vihkidisjunana
toimi moottorivaunu Stockholms Sparvagar 143 (Arlof, 1907), jonka
perddn oli kytketty kesédperdvaunu Stockholms Nya Spérvégsbolag
386 (ASEA, 1908). Kulkulaitosministeri ajoi vihkidisjunan linjan toi-
selle paatepysakille, jossa moottorivaunu kiersi perdvaunun toiseen
padhdn paluumatkaa varten. Matkan jatkui Uddenin pysakille, jossa
vieraat nousivat pois vaunuista ja siirtyivat nauttimaan virvokkeita Vil-
la Uddenin varjoisalle pihalle. Ostra Sédermanslands Jarnvag -niminen
kuulu museorautatie oli |dhettanyt paikalle rautatieldisoittokunnan
vieraita viihdyttamaan,

Raitio 2 - 1978



Lidingén raitiotien »viitonen» kaikessa komeudessaan. Tama ASEAn valmistama vaunu on museoraitiotien tahan asti kenties

vaativin kunnostettava.

Motor tram 5 of the Lidingd tramway basking in bright sunshine. The restoration of this tram, built by ASEA, is probably
the most demanding task tackled so far by the tram museum in Malmképing.

Kuva/photo 1977-07-16 Jorma Rauhala.

Kokoelman vanhin vaunu on perdisin Tukholmasta vuodeita 1877,
Vaunu lastattiin ohimarssia varten tavaravaunuun, jota veti toinen van-
ha tukholmalaisvaunu. Kuva museoradan korjaamona toimivan entisen

Viereinen sivu/preceding page veturitallin edustalla.
The oldest tram in the Malmkoping collections is a Stockholm horse

car from 1877. Due to its age and condition, this veteran was loaded
on flat wagon pulled by another tram from Stockholm. This picture
was taken outside the ex engine shed, now used for repairing trams.
Kuva/photo 1977-07-10 Ismo Leppéanen
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Tamakin vaunu (J6nképings Sparvigar nro 13) tulee valmistuttuaan
lilkenndimaan Malmkd&pingin ja Hosjon valia.
Here is another addition (Jonkopings Sparvégar 13) to the growing
fleet in Malmkdoping.
Kuva/photo 1977-07-10 Ismo Leppéanen

Sparvigsaktiebolaget Malmképing - Hosjé
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Raitio 2 - 1978

Ruotsin ainoa kapearaiteinen raitiotie toimi Kiirunassa. Linjan omisti
Luossavaara - Kiirunavaara AB (LKAB) -niminen kaivosyhtié. Kaivok-
set ovat vielakin toiminnassa, mutta lahiliikenteen hoitoon kaytetaan
busseja. Radan yksi vaunu on nykyaan naytteilld Malmkopingin mu-
seoraitiotien asernan edustalla.

The sole narrow gauge tramway in Sweden was operated in Kiiruna by
Luossavaara - Kiirunavaara AB (LKAB), a mining company. Today
the tram is displayed at the Swedish tram museum in Malmké&ping.
Kuva/photo 1974-05-11 Ismo Leppanen

Sparvags AB Malmkdping - Hosjd
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Tama kaluston hienoimpiin kuuluva veturi valmistui vuosisadan vaih-
teessa. Veturin alkuperdinen omistaja oli Helsingborg - Raa - Ramldsa
Jarnvag. Kuvan etualalla nakyy myos »spuhujanpontton.

This magnificiently restored locomotive was built in the turn of the
century for Helsingborg - R&3 - Ramlidsa Jarnvag.

Kuva/photo 1977-07-10 Ismo Leppanen
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Raitio 2 - 1978

Malmé Stads Sparvagar moottorivaunu 34 ja peravaunu Malmkopingis-
si odottamassa lahtovuoroaan.

Motor tram 34 and trailer from Malmo waiting for departure in Malm-
koping.

Kuva/photo 1977-07-09 Ismo Leppénen

Varsinaisten juhlallisuuksien paatyttya aloitettiin aikataulun mukainen
raitiovaunuliikenne, Koska péivi oli lammin ja matkustajia oli paljon,
kaytettava aikataulu oli laadittu niin, ettd mahdollisimman monta eri-
laista vaunua oli liikenteessd. Tama aikataulu edellyttadd mm. kahden
yksisuuntatelivaunun kaytioa. Toinen vaunu kuljettaa matkustajat Ho-
sjon paateasemalle, missa on ohjelmassa vaunun vaihto. Takaperin kul-
keva vaunu peruutetaan tyhjana takaisin |ahtopisteeseensa.

Malmképing on todella kdymisen arvoinen paikka. Matkustusohjeita
voi tiedustella yhdistykselta postitse tai puhelimitse. ¥ hdistyksemme
jasenet saavat jasenkorttinsa esittamalla kaikissa vuorovaunuissa kel
paavan vapaalipun raitiotieyhtidn konttoorista. Voin my0s luvata, etta
vastaanotto on lammin.

ISMO LEPPANEN

Stockholms Sadra Spdrvags AB 19141928
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POIKKEAVA WAPPU

Toukokuun ensimmainen eli vappu eli valpuri on perinteinen suomalai-
nen juhlapéivd. Vapun perinteisiin kuuluvat myds mité erilaisimpien
poliittisten ja epépoliittisten aiheiden puolesta jérjestettavit kulkueet,
Juuri ndma kulkueet aiheuttavat julkiselle liikenteelle suuria vaikeuk-
sia, silld médratyt tarkedt vdylat on varattu kokonaan tai osittain mars-

sijoiden kéayttéon.

Téassd yhteydessa on tarkoitus puuttua raitioverkoston poikkeusreittei-
hin, koska suurin osa keskusta-alueen matkustajista kdyttaa raitiovau-
nuja, joiden kulkuun katujen sulkeminen vaikuttaa ratkaisevasti. - Poik-
keusreititkin ovat muuttuneet hieman vuosien mittaan, mm. Manneri

heimintien raitiovaunukaistan valmistumisen jalkeen. Téssa ovat reitti-
muutokset linjoittain:

linja 1: Képyla - Mikeldnkatu - Hdmeentie - Helsinginkatu - Mannerhei-
mintie - Kirurgi. Tatd poikkeusreittid ei kdytetty tana vuonna, koska
ykkonen ei kulje sunnuntaisin, -

linja 3B: Porvoonkatu - Eldintarha - T60616 - Postitalo - Erottaja - Eira -
Perdmiehenkadun silmukka. Paluusuunnassa ajetaan To616n kisahallil-
ta Helsinginkadun kautta Porvoonkadulle.

Linja 3T: Porvoonkatu - Brahenkatu - Helsinginkatu - To6l6ntori - Ar-
kadiankatu - Erottaja - Eira - Peramiehenkadun silmukka. Paluusuun-
nassa ajetaan TGOI6n kisahallilta Mannerheimintien kautta Porvoonka-
dulle.

Linja 4: Normaali reitti

62

Linja 6 Ei liilkenndidd. Korvataan bussilinjalla 5X, Erottaja - Kauppa-
tori - Katajanokka.

Linja 6. Arabia - Hémeentie - Helsinginkatu - Mannerheimintie - Hieta-
lahti.

Linja 7: Ei liikenndida.
Linja 8: Normaali reitti.
Linja 10: Ruskeasuo - Postitalo - Erottaja - Hietalahti.

Ennen Mannerheimintien raitiovaunukaistan valmistumista ajettiin
Postitalolta pohjoiseen Té6l6ntorin kautta.

Vield 70-luvun alussa liilkennditiin vapun aattona erityistd sLinnanmaen
linjaan 3X. Ajoreitti:Postitalo - Mannerheimintie - Helsinginkatu -
Kaarlenkatu - Porthaninkatu - Hakaniemi - Rautatieasema - Postitalo.
Linjaa liikennditiin kumpaankin suuntaan. Vuorot: Y| - YVI. Tass3 esi-
merkkind vuoden 1971 vaunut: Y1 = 1, Y1l = 308, YIiIl = 354, YIV =
10, YV = 9 ja YVI = 337. Aikatauluntasauspaikkana kaytettiin Lin-
nanmaen pysékkid. Linjoilla 3B ja 3T kaytettiin ilta- ja ydliikenteessi
perédvaunuja. Jatkettu ydliikenne loppui vasta noin kello 2.

Ismo Leppénen
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Viereinen sivu/preceding page:

Eiran silmukkaa kdytetdan tavallisesti vain arkipaivina ruuhka-aikoina.
Kolmoset kdantyvat sielld poikkeustapauksissa, kun Kauppatorin suun-
ta on tukossa. Kuvan vaunu kaantyy parhaillaan Telakkakadulta Teh-
taankadulle.

The Eira loop is normally used during rush hours only. Route 3 trams
terminate here, if the Kauppatori area is blocked for some reason. Here
an articulated car is taking the corner between Telakkakatu and Teh-
taankatu.

Kuva/photo 1978-05-01 Ismo Leppanen

Vapunpéivana joudutaan turvautumaan poikkeusreitteihin, silld Haka-
niemen, Kaisaniemen ja Senaatintorin tienoot on suljettu liikenteelta.
Linja 6 lilkenndi talléin Helsinginkadun ja Mannerheimintien kautta
Hietalahteen. Kuvan kuutonen ohittaa Harjutoria matkallaan keskus-
taan pain.

Most tram routes must be diverted on the 1st of May, as certain areas
of the city are banned for all vehicle traffic. Here a tram on route 6 has
just left the normal route on the way to Hietalahti.

Kuva/photo 1974-05-01 Ismo Leppénen
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Linjoja 5 ja 7 ei liikenndida lainkaan poikkeusreittien voimassaoloai-
kana. Linjan 3T vaunut ajavat téstd syystd Toédlontorin ja Arkadian-

kadun kautta.
Routes 5 and 7 are withdrawn completely for several hours on the 1st

of May. Route 3T is operated as a replacement via T6016 and Arka-

diankatu.
Kuva/photo 1978-05-01 Ismo Leppanen

! ~ .

ALPPILA

EIRA

LINJAT 3B JA 3T
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Kuutosen vaunu Téél6nlahtea kiertdmassa,
A number six tram passing To6l8nlahti,
Kuva/photo 1974-05-01 Ismo Leppénen

ARABIA
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HEETALAHTI
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Erottajalla on pitkét perinteet esikaupunkiraitiolinjojen péatepysakki-
nd. Kipylidn linja on kautta aikojen kaantynyt Kauppatorilla, paitsi
Valpurin paivéna, jolloin paatepysikki siirrettiin tilapaisesti Kirurgille.
A tram on route 1 is passing Erottaja, a traditional terminus for sub-
urban routes. The trams to Kapyld (previously route K, now 1) have
traditionally terminated at Kauppatori except on the 1st of May.
Kuva/photo 1974-056-01 Ismo Leppénen E
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wSaranan kdantymassd Ruoholahdenkadulta Hietalahden torille.

An articulated tram on route 10 traversing the Hietalahti loop of route
6.

Kuva/photo 1978-05-01 Ismo Leppanen

RUSKEASUO

HIETALAHTI

LINJA 10

A
[
]
1

'

N ’
<

\ )
s\ 4
™ Pl

Mo m s amm- ==

Raitio 2 - 1998 67



Linjan 1 vaunut ajoivat ennen Messuhallin kautta Kirurgille. Tana vap-
puna tita poikkeusreittia ei tarvittu, silld ykkonen ei liikennoi sunnun-
taisin eikad pyhapaivina.

Route 1 was diverted to run to the Kirurgi terminus, as all tracks lead-
ing to Kauppatori were blocked. This year no diversion was required,
as this route is withdrawn on Sundays and holidays.

Kuva/photo 1974-05-01 Isme Leppénen

Alé seiso niinkuin pataéassa
kuten dijankuva téssd.
Anna toisillekin tilaa

ettet heidén matkaansa sa pilaa

ANTAKAA TILAA JALJESSA TULEVILLE
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1978-0408
Vanhan Ylioppilastalon tulipalon johdosta olivat seuraavat poikkeus-
reitit kdytossa raitioteilld klo. 08.00 aikaan.

— 3T kaantyi Peramiehenkadulla, myéhemmin Kauppatorilla

— b5 ajoi Hietalahteen

— Bussilinja 56X ajoi reittid Erottaja (Bulevardi) — Kauppatori — Ka-
tajanokka

— 3B ajoi normaalia reittié

1978-04-14

Linjalla 1 ajettiin alkuillasta muutama vuoro Arabiaan. Syyni oli ajo-
johtojen katkeaminen Pyorailystadionin lahistolla.

Bussilinja 1X ajoi vélia Sturen-/Mékelankadun risteys — Kapyla.

1978-05-01
Raitioteilld turvauduttiin vappukulkueiden aikana jilleen tuttuihin
poikkeusreittijérjestelyihin (ks. erillinen artikkeli).

1978-05-27

Raitiolinjalla 2 liikennditiin viimeista kertaa lauantaina. Tama linjahan
ei tunnetusti kulje kesdviikonloppuisin laisinkaan. Lauantailiikenne
aloitetaan jalleen syysaikataulukauden vaihteessa.

1978-05-28

Helsingin alueen ensimmainen tunneliasema otettiin kayttoon kello
0.02. Asema on nimelté&&n Malminkartano ja se sijaitsee rataosalla Huo-
palahti - Martinlaakso. Yhteistariffialueeseen kuuluvalla asemalla myy-
daan toistaiseksi ainoastaan VR:n automaattilippuja.

1978-05-29

Uusi kuljettajarahastusraitiovaunu 18 (Valmet, 1959} oli linjalla 10
vuorossa 140. Rahastaja oli tosin mukana ja kuljettaja ei rahastanut.
Henkilokunnan antamien tietojen mukaan vaunu olisi ollut neitsytmat-
kallaan jo torstaina 1978-05-25. Tama nimenomainen vaunu muutettiin
ensimmaisena, koska se jouduttiin peruskorjaamaan pahan kolarin
seurauksena.

Linjalla 10 oli tarkoitus siirtya kuljettajarahastukseen kesaaikataulu-
kauden vaihteessa 1978-06-01. Tatd suunnitelmaa on kuitenkin jou-
duttu lykk&amain, koska tarkastusmaksulaki ei ole vieldkaan astunut
voimaan.

Kaivokadun metroaseman rakennustyémaan raiteensiirtotyot ovat jo
hyvéssa vauhdissa. Raitiotien kiskot siirretdan Rautatieaseman pysakin
ja Sokoksen kulman viliselld osuudella nykyisesti linjauksesta n. 20
metrid pohjoiseen.

Hakaniemen torin poikkeusjarjestelyt siirtyvat kuluvan kesin aikana
historiaan. HKL:n rataosasto valmistelee parhaillaan raiteiden siirtoa
takaisin lahes alkuperiiselle paikalleen. Hakaniemen metroasemasta
otetaan osa kayttoon kesén kuluessa. Jalankulkijoiden ei timin jélkeen
tarvitse ylittaa erittain vilkkaasti liilkennoityja ajoratoja, vaan pysakki-
korokkeille jarjestetddn kulkuyhteys jalkakaytivilta eteldisen lippu-
hallin kautta. Eteldiseen lippuhalliin tullaan sijoittamaan myos metro-
toimiston nayttely.

Tukholmankadullakin on tehty ratatéita Paciuksenkadun ja Meilahden
véliselld osuudella. Paikoitellen vajonnutta kiskotusta on nostettu ja
tuettu ja rikkoontunutta paallystettd on paikkailtu.

Taalla sporavaunun tuloakin juhlittiin —

oikein kuljettajat, kondarit kukitettiin —
ja mutsit ja fatsit ne hurrasi niin —

etta heikoimmat piti vallan vatsasta kiin.

Raitio 2 - 1978

(Pasilan raitiotien avajaisten juhlaruno. Linjaa 10: Eldintarha
— Pasilan tori (valkoinen linja) liikennaitiin 1928-09-09 —
1952-09-21.)

PAATEPYSAKKI

Koonnut Arto Hellman.

Téllekin palstalle otetaan mielihyvin vastaan avustuksia,

UUSI MUSEORAITIOTIE SKJOLDENAESHOLMISSA

Tanskalainen sisarjarjestémme Sporvejhistorisk Selskab (SHS) on avan-
nut museoraitiotien 1978-05-27 Skjoldenasholimissa Keski-Sjzllannis-
sa. Avajaisia juhlisti hdyryveturin vetams erikoisjuna, joka kuljetti juh-
lavieraita Kédpenhaminasta Hvalsghon. Hvalspsta osallistujat kuljetet-
tiin perille linja-autoilla.

Skjolden®sholmin museoraitiotie on Pohjoismaiden toinen toimiva
kaupunkiliikennemuseo, jonne on koottu nayttava valikoima etupaassa
tanskalaisia raitiovaunuja. Tédma on samalla ainoa tanskalainen paikka-
kunta, jossa voi nykyain matkustaa raitiovaunulla,

Jasenet voivat hankkia paikan pailla SRS:n voimassa olevaa
jasenkorttia vastaan ajeluun oikeuttavan vapaalipun. Vastaavan lipun
saa my6s Malmkopingissa. Pohjoismaiden kolmas museoraitiotie Nor-
jar*Vinterbrossa on edelleen rakenteilla, mutta se valmistunee lihivuo-
sina, !

Sporvejsmuseet Skjoldenasholm on tini kesina avoinna lauantaisin
13-17 ja sunnuntaisin 10—17.
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Lyhennykset:

Ara - Arabia, HZmeentien ja Intiankadun risteys

Brh - Lintisen Brahenkadun ja Helsinginkadun risteys

Har - Harjutori, Helsinginkadun ja Pengerkadun risteys

Ht - Hakaniementori

Ip - Iti-Pasila

Kh - Koskelan halli

Kt - Kauppatori

Ktn - Katajanokka, Katajanokankatu 3

Kuu - Kuusitie , Mannerheimintien ja Kuusitien risteys

Mkn - lunkkiniemi, Szunalahdentie 15 vastapadtd

Pm - periivaunu mukzan

Pp - peridvaunu pois

Prk - Porvoonkatu 14

Pt - Postitalo, Mannerheimintien ja Arkadiankadun risteys

Rt - Rautatientori

Run - Runcberginkacun ja MNuseokadun risteys

St - Sturenkadun ja Kikeldnkadun risteys

Tk - T66l6n kisehalli

Th - T66l6n halli

Va -~ Vallila, Himeentien ja Sturenkadun risteys

Vh - Vallilan halli

Yt - Ylioppilastalo, llannerheimintien ja Aleksanterinkadun

risteys
Pk - Paavalimkirkko

42
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Linjalta
602 Kt -

604 Prk

606 Tk-
608 Prk

612 Mkh
616 Run
630 Brh
632 Kuu

tit:
allista linjalle

Mannerheimintie - Aleksanterinkatu - Unioninkatu - Kt

Mannerheimintie - Tk

Sibeliuksenkatu - Ruusulankatu - Runeberginkatu -Man-

nerheimintie - Tk ;

Sibeliuksenkatu - Ruusulankatu - Runeberginkatu - Run

Mannerheimintie - Pt

Mannerheimintie — Helsinginkatu - Ldntinen Brahenkatu

- Sturenkatu - Himeentie - Har

Mannerheimintie - Helsinginkaiu - Brh

T66lon halliin

Katariinankatu - Aleksanterinkatu - Mannerheimintie -
Sibeliuksenkatu - Th

- Porvoonkatu - Ldntinen Brahenkatu - Helsinginkatu -
Mammerheimintie - Sibeliuksenkatu - Th

Mannerheimintie - Sibeliuksenkatu - Th

- Porvoonkatu - Viipurinkatu - Nordenskidldinkatu -
Mannerheimintie - Th

- Paciuksenkatu - Tukholmankatu -~ Mannerheimintie -
Th

- Runeberginkatu - Mannerheimintie - Sibeliuksenkatu-
Th

- Helsinginkatu - Mannerheimintie - Sibeliuksenkatu -
Th

- Mannerheimintie - Th

Vallilan Hallista linjalle

701 Vh -
703 Vh -

Himeentie — Sturenkatu = St
Himeentie - Ht

721 Vh - Himeentie - Va
Linjalta Vallilan halliin

702 St - Sturenkatu - Himeentie - Vh v. ]
706 Ht -~ Siltasaarenkatu - Porthaninkatu - Viides Linja -

712 Run

Kaarlenkatu — Helsinginkatu - Lédntinen Brahenkatu-
Sturenkatu - Hédmeentie - Vh ’

- Runeberginkatu - Arladianktatu - Mannerheimintie -
EKaivokatu - Kaisaniemenkatu - Unioninkatu - Sil-
tasaarenkatu - Porthaninkatu - Viides Linja -

Kaarlenkatu - Helsinginkatu - Ldntinen Brahenkatu -
Sturenkatu - Himeentie - Vh

716 Va - Himeentie - Vh

730 Brh

- Lintinen Brahenkatu - Sturenkatu - Himeentie -Vh

Koskelan

801 Kh -
803 Xh -
805 Kh -

807 Kh -

809 Kn -
811 kh -~

819 Kh -

821 Kh -
823 Kh -
825 kh -

827 kKh -
831 Kh -

833 Kh -

835 Kh -
841 Kh -
843 Kh -

Linjalta

802 st -
804 Ht -
806 Prk -

808 Kt -

810 Tk -
812 Ht -

hallista linjalle

Kustaa Vaasan tie - Himeentie - Sturenkatu - St
Kustaa Vaasan tie - Hidmeentie - Ht

Kustaa Veasan tie - Himeentie - Helsinginkatu -
Ladntinen Brahenkatu - Porvoonkatu - Prk

Kustaa Vaasan tie - Himeentie - Siltasaarenkatu -
Unioninkatu - Liisankatu - Snellmaninkatu - Alek -
santerinkatu - Unioninkatu - Kt

Kustaa Vaasan tie - Himeentie - Sturenxatu - Ldn -
tinen Brahenkatu - Helsinginkatu - Tk

Kustaa Vaasan tie - H&meentie - Sturelkatu - Hel
singinkatu - Kaarlenkatu - Viides Linja - Portha -
ninkatu - Siltasaarenkatu - Ht

Kustaa Vazsan tie - Himeentie - Sturenkatu - Lidn -
tinen Brahenkatu - Helsinginkatu - Mannerheimintie -
Runeberginkatu - Run

Kustaa Vaasan tie - Himeentie - Vh - Hdmeentie - Va
Xustaa Vaasan tie - Héimeentie - Va

Kustaa Vaasan tie - Himeentie - Sturenkatu - Linti-
nen Brahenkatu - Helsinginitatu - Har

Kustaa Vaasan tie - Himeentie - fiar

Kustaa Vaasan tie - Himeentie - Siltasaarenkatu -
Unioninkatu - Kaisaniemenkatu - Vilhonkatu - Hi -
konkatu - Rt - Kaisaniemenkatu - Unioninkatu -
Siltasaarenkatu - Ht

Kustaa Vaasan tie - Himeentie - Siltasaarenkatu -
Unioninkatu - Liisankatu - Snellmaninkatu - Alek-
santerinkatu - Yt

Kustaa Vaasan tie - Hi@meentie - Helsinginkatu - Tk
Kustaa Vaasan tie - Himeentie - Helsinginkatu - Brh
Kustaa Vaasan tie - ildmeentie - Sturenkatu - Lin-
tinen Brahenkatu - Helsinginkatu - Mannerheimintie -
Sibeliuksenkatu - Ruusulankatu - Runeberginkatu -
Mannerheim ntie - Tk

Koskelan halliin

Sturenkatu - Himeentie - Kustaa Vaasan tie - Kh
Himeentie - Kustaa Vaasan tie - Kh

Porvoonkatu - Lintinen Brahenkatu - Helsinginkatu -
Himeentie - Kustaa Vaasan tie - Kh

Katariinankatu - Snellmaninkatu - Liisankatu - Uni-
oninkatu - Siltasaarenkatu - Himeentie - Kustaa Vaa-
san tie - Kh

Helsinginkatu - Lidntinen Brahenkatu - Sturenkatu -
Héimeentie - Kustaa Vaasan tie - Kh

Siltasaarenkatu - Porthaninkatu - Viides Linja -
Kaarlenkatu - Helsinginkatu - Lintinen Brahenkatu -
Sturenkatu - Hidmeentie - Kustaa Vaasan tie - Kh
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St

814 Tk - Eanne;ﬁeimintie - Kaivokatu - Kaisaniemenkatu -
Unioninkatu - Siltasaarenkatu - Hdmeentie - Kus- Huomautukset:
taa Vaasan tie - Kh

820 Run - Runeberginkatu - liannerheimintie - Helsinginkatu - % f ;g;?g
éanzineﬁ Brahenkatu - Sturenkatu - Hémeentie - 33 mis%ﬁ 1ihtee
ustaa Vaasan tie -Kh < AT 2
822 Va - gﬁmeentie - Vh = Hédmeentie - Kustaa Vaasan tie - g = g;i%%;;i:t;oiizgzi%:
824 Va - Himeentie - Kustaa Vaasan tie -Kh g i ;gigilﬁzlizltsemaan
806 i 8 : hallireitti halliin
2 r - Helsinginkatu - Lintinen Brahenkatu - St - 9 : 19 t 54 min ajossa
Himeentie - Kustaa Vazsan tie — Kh HECERE LY 10: odottaa vuoroa 41 Ht:1la klo 1.16
828 Har - Himcentie — Kustaa Vaasan tie - ¥h 11: 20 tuntia ajossa
840 Pt - Mannerneimintie - Helsinminkatu - Lintinen Brahenkatu - 12: léhtee Kh:sta Rt-kilvilld ja on Rt:lla klo 10.04
Sturenkatu - Himeentie - Kustoa Vaasan tie - XKh 13: 19 t 46 min 1jossa
846 Brh - Lintinen BrahenXatu - Sturenkatu — Himeentie - Kustaa 14: matkalla halliin seisoo Har 15.27 - 15.32
Vaasan tie - Kh 15: odottaa vuoroa 18 Ht:1lla klo 1.15
848 Ktn - Katajgnogankatu - Luotsikatu - Satamakatu - Kanavaka- 16: 19 t 42 min ajossa
tu - Hariankatu - Aleksanterinkatu - Unioninkatu - Kt - 17: 19 ¢ 53 min ajossa
ﬁazarllSiléatu 5 ggeil o et Duionine ig: EggilsiEhKh;Stsh kilvillid, Vh:sta Aratan
atu - asaarenkatu - Himeentie - K T : ee :sta - vi :
b entie ustaa Vaasan tie pm 6.25 — pp 8.46, pm 14.11'_ pp 17.26

20: ldhtee Kh:sta Vh-kilvilld, Vh:sta Ara:an
21: pm 5.44 - pp 8.52 , pm 14.17 - pp 17.33
22: lihtee Kh:sta Rt-kilvill#, on Rt:lla 7.13
23: pm 5.51 - pp 8.59, pm 14.24 - pp 17.40
24: pm 5.57 - pp 9.18, pm 14.43 - pp 17.59

Muuta: 7 25: lihtee Kh:sta Rt-kilvilld, on Rt:1lla 6.10

pm 6.27 - PP 9.44| pm 14-04 - pp 17-19
Linjan 6 vuorot ottavat periivaunut Arabiasta tai Koskelasta 26: pm 7.00 — pp 9.25, pm 14.49 - pp 18.05
tullessan, Tissd esityksessd mainitut pm-ajat tarkoittavat 27: lihtee Kh:sta Vh-kilvilli, Vh:sta Ara:an
1lthtoaikoja Arabiasta, tai jos vaunu ottaa perdvaunun suo - pm 6.04 - pp 9.31, pm 13.51 - pp 17.07
raan hallista tullessaan. tuloaikoja Vh:in 28: Ara:sta Vh:n kautta Kh:in

29: pm 6.12 - pp 9.38, pm 13.58 - pp 17.13
30: pm 5.57 - pp 3.05, pm 14.30 - ppl7.47

Linjan 6 vucrot jattdvit perivaunut Arabiasta lihtiessiizin. 31: pm 6.03 - pp 9.12, pm 14.37 - pp 17.53
THssi esityksessi mainitut pp-ajat tarkoittavat lihtdaiko- 32: lihtee Kh:sta Vh-kilvilld
ja Arabiasta. pm 6,17 - pp 8.53, pm 14.46 - pp 17.23

33: pm 6.26 - pp 9.06, pm 14.56 — pp 17.38
34: lihtee Kh:sta Vh-kilvilld

Linjan 8 vuorot ctiavat perivaunut Koskelasta tullessaan tai = o 15.07 - 17.
Salgisaaresta tullessaan, Tdssi esityksessi mainitut pm-ajat 35: £$ g:gg - gg g:%g: g: 12.23 = %E 13.33
tarkoittavat tuloaikoja Salmisaarsta,tai jos vuoro ottaa pe- 36: léhtee Kn:sta Th-kilvilld, on #Z:1la 7.15 josta edelleen Pvk:lle
riivaunun suoraan Koskelasta tullessaan, tuloaikoja Vh:in 37: 1thtee Kh:staavh—kilvillﬁ A A
Linjan 8 vuorot jattivit perivaunut Salmisaarestz tullessaan. pm 6.12 - pp .45! pm 14.36 - pp .15
Tﬁsgé esityksessg mainitug pp-ajat tarkottavat tuloaikoja 38: lidhtee Kt:1lta linjan 7 kilvilld Hakaniemen suuntaan klo 7.2l
Salmisaaresta. 39: ldhtee Vh:sta Ki-kilvilld, on Kt:11la 15.30
40: lénhtee Th:sta Kt-kilvilld, on Kt:lla 14.45
41‘ n n n L n n 16' 14
42: n ] n " " L 16.21
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