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Hyvit lukijatl

Kun asiat pitkistyvét, ne mutkistuvat. Monet teisti jo varmaankin ehtivat ihmetelld, missa luvattu jésen-
lehtemme RAITIOn ensimmainen numero oikein viipyi. Syynd on yksinkertaisesti ajan ja osittain rahan puu-
te. Haluan painottaa vield kerran, ettd lehden toimittajat ja painajat hoitavat tehtévidan paivatyonséa ohella,
mistd syystd lehted on tehtiva silloin, kun aikaa on kaytettdvissd. Raha on myds tirkes tekijé, silla lehtem-
me painamiseen tarvittavaa paperia, mustetta, peltejé jne. ei valitettavasti saa ilmaiseksi. Lehden postittami-
nen vaatii myGs rahaa, vaikka olemmekin pyrkineet turvautumaan esimerkiksi nyrkkipostiin. Tastd syysti
pyydan yhdistyksen puheenjohtajana ja lehden paatoimittajana, etta jasenmaksut — myds ne erdantyneet —
maksettaisiin mahdollisimman pian.

Useilla lukijoilla on varmaankin vanhoja sukulaisia ja tuttavia, joilla on vanhoja valo- tai muistikuvia
joukkoliikenteen historian alkutaipaleelta. Varsinkin muistikuvat hévidvat lopullisesti, kun aika jattaa. Tasta
syysta kaiken vanhan aineiston tallentamiseen on alettava kiinnittis huomiota. Vanhat valokuvat ja lehtikir-
joitukset voidaan tallettaa kerdjin omaan tai yhdistyksen arkistoon tulevaa kdyttéd varten. Vanhatkin valo-
kuvat ovat tekijénoikeuslainsdddannon alaisia, joten kuvaajan tai tekijanoikeuden omistajan nimi on syytd
mainita. Muistitiedon tallentamisessa on syyti turvautua haastatteluihin. Nauhuri on erittdin tehokas apuva-
line téllaiseen tarkoitukseen, mutta mikali sellaista ei ole kaytettévissd, voi aina turvautua kynaén ja pape-
riin. Téssa vaiheessa ei saa unohtaa omiakaan muistitietoja, vaan nekin on syyti tallentaa kirjoittamalla.

Muistakaa nyt hyvét lukijat, ettd avustuksia kaivataan jatkuvasti. Toimitus julkaisee mielellddn kaikkia
alaan liittyvia kirjoituksia ja valokuvia. Liikenneuutiset kiinnostavat myads, joten lahettikaipa niitikin, Al-
kda kuitenkaan menettikd toivoanne ja alkako vaatia aineistoa takaisin, vaikka sit3 ei julkaistasikaan ensim-
maisessa mahdollisessa numerossa. Lehden tekeminen on paljon helpompaa, kun ei tarvitse miettia, mists
numeroon taiottaisiin riittavasti sivun tiytetts.

Kirjanpainajamme haluavat esittaa kaikille nyKkyisille ja tuleville avustajille pienen toivomuksen: Jos ha-
luatte kuvianne julkaistavaksi, toimittaa mahdolliset negatiivit lainaksi toimitukselle, joka valmistaa sopi-
van kokoiset rasterikuvat. Voin kyll3 vakuuttaa, ettd negatiivit eivat vahingoitu lainkaan kuvien valmistusvai-

heessa. '
Ismo Leppédnen

Etukansi/On the cover:

SRS:n tutustumiskdynnillda Tampereelle 1973-01-13 poikkesimme myds Valmet Oy Lentokonetehtaalle. Kokoonpanohallissa

olivat ensimméiset suomalaiset nivelraitiovaunut saamassa muotoansa.

The January 1973 tour to Tampere included a visit to the works of Valmet OyLentokonetehdas.Here we could see the first -

Finnish articulated trams taking shape.

Sisdkansi/Inside front cover: : s s R
HKL 183 noin vuosi sitten usvaisella Kauppatorilla. This view was taken about a year ago on the foggy Market Square.
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KOLMELLA JALALLA BALEAAREILLA

Baleaarit on Valimeren saariryhmé, jonka suurimman saaren nimi on Mallorca. Témé tuhansien suomalaisten lomakohde sopii
my®&s raitiotieharrastajan . matkan tavoitteeksi. Saarella on siihk6rautatie Ferrocarril de Soller SA, siihen liittyva raitiotie Tran-
via Ferrocarril de Soller SA seka FEVE eli Ferrocarriles del Estado de ViaEstrecha jonka liikenndintiin kaytetaan dieselkalus-
toa. Niiden kaikkien raideleveys on kolme englannin jalkaa eli 914 mm.

Ferrocarril de Soller SA

on noin 30 km pituinen rautatie Palma de Mallorcasta Solleriin, Kalus-
tona on nelji kaunista puukorista moottorivaunua. Ne on valmistanut
Garde y Escoriaza Zaragozassa Espanjassa vuonna 1929. Vaunuissa on
ensimmaisen ja toisen luokan osastot ja irtoputkisohvat. |kkunat avau-
tuvat kokonaan. Liian kauas ulos ei kuitenkaan sovi nojata, ettei lyo
paataan tunnelin seinéén. Tunneleita on radalla kymmenkunta, Niista
pisin on yli kolmekilometrinen. Moottorivaunujen lisdksi radan kalus-
toon kuuluu neliakselsia puukorisia matkustajavaunuja seké matkata-
varavaunuja. Tyypillisessd junassa on moottorivaunu, viisi matkusta-

javaunua seké matkatavaravaunu. Rautatielld on myds ollut taravalii-

kennettd, josta muistuttavat sivuraiteilla seisovat kaksiakseliset tavara-
vaunut. Varikko on Sollerissa. Palmassa on vain kaksiraiteinen vaunu-
talli.

Ferrocarril de Sollerin Palman asema sijaitsee Plaza Espanalla palmu-
puiden siimeksessa. Asemarakennus on sikildiseen tapaan pimea ja vil-
poinen helteen keskelld. Ennen lipunmyynnin alkamista on lippuluu-
kun eteen kertynyt pitké jono ihmisid. Luukulla tarvitaan hiven espan-
jantaitoa: meno = una, meno-paluu = una y vuelta, Lippujen hinnat
ovat alhaiset, joten kannttaa matkustaa ensimmaisessa luokassa, jossa
tungoskin on hieman vahaisempi. Junia oli kesalld 1976 kulussa paivit-
tain viisi paria.

e
P e
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ES:n moottorivaunu 3 lahtévalmiina Palman asemalla. Katolla oleva
auringon numero ei ole suinkaan linjan vaan vaunun numero.

Motor tram 3 of Ferrocarril de Soller waiting for departure at Palma
station.

Palmasta lahdetty&an juna kulkee ensimmaisen kilometrin keskella ka-
tua, Poliisit ohjaavat liikennettd risteyksissé. Radalla on kaksi véliase-
maa: San Sardina ja Bunyola, joista jalkimmainen on isompi kyla. Kis-
kojen kunto antoi aiheen olettaa, ettéd sivuraiteitakin kaytettaisiin jo-
honkin tarkoitukseen, Bunyolan jélkeen alkaa vuoristo-osuus, sillé rata
ylittaa Sierra del Norten vuorijonon. Kaikki tunnelit sijaitsevat talla
rataosalla. Matkan varrella on myds useita korkeita siltoja. Koko tdman
matkan juna kaartelee pitkin vuorten rinteitd, sukeltaa tunneleihin ja
ylitta siltoja. Ja hetikohta viimeisen tunnelin jalkeen saavutaan Sol-
lerin lyhyelle ratapihalle kahden veturitallin valistd. Vuoret ympardi-
viat Solleria kolmelta puolelta, neljannelld on valimeri. Tamé Sollerin
seutu poikkeaa saaren muusta luonnosta, joka on suurimmaksi osaksi
oliivipuiden peittdmaa tasankoa. Rautatien ratapihan vieressa on raitio-
tien ratapiha, Naiden valilla on yhdysraide.
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Ferracarriles del Estado de Via Estrecha (Valtion kapearaideradat)
liikenndi neliakselisilla dieselmoottorivaunuilla Artaan ja La Pueblaan
{94 ja 45 km). Incaan asti rata on kaksiraiteinen, jonka jalkeen

radat eroavat. Asemilla kéytettdva lippukone on tyypiltaan
Almex-A. Konduktodri mitatdi lipun repaisemalld teravilld peukalon-
kynnelld palan vasemmasta alakulmasta. Junissa on vain |1 luokka. Pal-
man ratapihalla, joka on Ferrocarriles de Sollerin aseman vieressa, on
vanhoja matkustajavaunuja muistona héyryveturiajoilta. Tavaraliiken-
ne on jo lopetettu.

FEVE iTvi:ir HesUd

Ne 03257
e N Te Lt
La Puebla - Inca
15 Pras, . PATTOTTE
C it et

S reve Ne 00324

Servicio por Carretera
CLASE UNICA

MURO - PALMA o viceversa
Precio incluido impuestos y S. O. V. ? Ptas. I

Fecha
Conserve el billete a disposicién de cualquier empleado.

< FERROCARRIL DE SOLLER, S. A.

Ut BILLETE ORDINARIO, O\
= ; v
& Soller a P er
v .
ooz Precio P\  cuase & -
_5 @ 7 FEVERN sininen moottorivaunu Palman varikolla.
Fi;% « 1 FEVE motor car in blue at Palma engine shed.,

OO pele
< BILSTE ORDI

D

~> \ Sélleha Pa
S Precingtas.
1.°

Kylld sitda hammastyy, kun astuu Palmalaiseen ruokalaan ja huomaa,
ettd seinien somistukseen on kaytetty helsinkildisten raitiovaunujen :
kilpid. Sielld puhutaan myds selvaa suomea.

21
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PUERTO DE SOLLER
Cruce

SOLLER

MALLORCA
ESPANJA

BUNYOLA

SON SARDINA

10 km

b —d
® = Hotel Majorica Augustan Funikulaari
=== = Raitiotie: Tranvia Ferrocarril de Soller SA

== = Rautatie ja asema
Palma — Soller: Ferrocarril de Soller SA

Palma — La Puebla

5 }: Ferrocarriles del Estado de Via Estrecha (= FEVE)
Palma — Arta

Hotel Majorica Augusta Funicular Porto Pi:ssi.

Hotelli sijaistsee jyrkassé rinteesss ja helpottakseen asiakkaidensa paa-
syé padkadulta hotelliin on omistaja rakennuttanut funikulaarin. Ra-
dalla on yksi vaunu, joka kulkee koko matkan katetussa tilassa. Ala-
aseman sisaankdyntind toimii miltei huomaamaton ovi. Yldasema on
melkein hotellin vastaanottotiskilla.

FEVE
(. C. M)

BILLETE DE IDA Y VUELTA

Precio: 53 ptas.
(Incluide 5. O. V.)

a de la fecha.

de ida y vuelia

W :-\?:rz;eblu

G. R., 5. A. - Madrid

Radan ainut vaunu. Kéyttdvoima otetaan ajohtimista.
The sole vehicle of the line. Power is taken from overhead wires.

del trayecto seii

Valedero para
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Tranvia Ferrocarril de Saller SA

on noin kolmen kilometrin pituinen yksityinen raitiotie Sollerista
Puerto de Solleriin. Rata on yksiraiteinen ja siind on kolme kohtaus-
raidetta.

Kalustona on neljd moottorivaunua sekd umpi- ja avoperadvaunuja.
Vaunuissa 2—4 on lyyrabyygeli ja vaunussa 1 saksisanka. Puukoriset
vaunut 1—3 ovat valmistuneet ennen ensimmaéistd maailmansotaa. Vau-
nu 4 on terdsrakenteinen, ja se on valmistunut sotien vililld. Radalla
liikennoidaan 1/2 tunnin ja tunnin vélein. Normaalissa raitiotiejunassa
on moottorivaunu, kaksi perdvaunua, kuljettaja ja kaksi rahastajaa.
Raitiovaunu lahtee varikolta, mutta varsinainen paatepysikki on 150
metrin padssd rautatieaseman kadunpuoleisella sivulla. Ensimméinen
kohtausraide on heti torin jidlkeen, Perdvaunut jatetdan joskus tdnne
kaupunkiin pdin tultaessa. Toinen kohtausraide puolessavalissd — vau-
nut kohtaavat sielld 1/2-tunnin liikennetiheyden aikana. Kolmas sivuu-
tusraide on Puerto de Sollerin nterminaalissan, johon perévaunut jate-
tadn, Moottorivaunu jatkaa vield muutamia kymmenid metrejé sotilas-
alueen portille, Puerto de Sollerin hiekkarannan matkamuistomyyma-
|16istd voi ostaa mainion kokoelman raitiotieaiheisia -postikortteja.

Vaunu 3 Sollerin asemalla. Asemalla toimii myds Rautatiehotelli-ra-
vintola,

Tram 3 at Soller station. The amenities include a combined station
hotel and restaurant.

Raitiovaunu 4 Sollerin keskustassa. Tram 4 at the centre of Soller.

Vaunu 2 Puertossa linjan paatekohdalla. Car 2 at the Puerto terminus
of the line.

Vaunuhallit. The depot.

RAITIO 1-1978
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FS 2 aloittaa matkansa Palmasta. Alkumatkasta kuljetaan katuja pitkin. Vaunuhallit, vasermalla FS:n konduktoorinvaunu.
FS 2 is leaving Palma. The first bit of track is laid in the local streets. The depot. To the left a guard’s van of FS.

Vaunu 1 toimii paljolti hallipéssing saksisankavirrottimensa ketteryy- Crucen kohtausraide linjan puolivalissa. Cruce passing loop at
den vuoksi. Thanks to its pantograph, tram 1 is used mainly as the the half-way point.
depot shunter,

Kaikki kuvat otettu 1976-05-24...29, All pictures taken between 24
and 29 May 1976.

Seceldn Pusro - Farrecanil de Séller S. A.

ZONAS
SOLLER 4 CRUCE 3 Pias.
CRUCGE. “[PUERIO[—————r"

y soLLer puerto | 27306

e vicavarsa

pars MILITARES unlformados sin gradoecién Serie H

| Tnarh Fovoorsd & il 1.1

rﬁ&nﬁs :

80723/

S_qrii E

empleado,

B NEROT ORTESA-VALENOLY
Billete a presentar a

peticién de cualquier

LA ! sucwn Puerlo - Ferrocarril de Séller S, A,

Y 7 2 7 8 8 Yhdistyksen arkistosta on lainattavissa edelld mainittujen ratojen tark-
S koja englannin-, saksan- ja ranskankielisid kuvauksia historiikkeineen.
CRUCE - PUERTO | gy, H

ARTO HELLMAN

o
w
# Wi80T ONTERA-VALENEIA

3
: IOWAS e
§§ soLer - cruce | & Ples
§¢
1

R .
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JA SE OOLANTI...

Alfons Sundqvist & Co:n Volvo/Delta-Plan sydksymissd ulos maamme
ainoasta nrehellisestd» maantietunnelista matkallaan tuhansien lehmus-
ten kaupunkiin — Maarianhaminaan. Tunneli on Godbyn ja Haralds-
byn vililld komeiden maisemien keskelld. Tunnelin toisella puolella tie
ylittdd merenlahden erittdin korkeaa siltaa pitkin. Ei ihme, etté tdmén
maantietunnelin paélld on suosittu ulkoilmakahvila »Uffe pa bergets.
A Volvo/Delta-Plan owned by Alfons Sundqvist & Co. rushes out of
the only ""honest” road tunnel in Finland on the way to Mariehamn —
the city of thousand elms. This tunnel is located between Godby and
Haraldsby, amidst beautiful scenery. On the other side of the tunnel
the road crosses a channel on a high bridge. This fact also explains the
popularity of "Uffe pé berget’’, an out-door cafe situated on top of
the tunnel.

Vardd Busstrafik AB:n Scania/Boxer ajaa mm. historiallisen Kastelhol-
min linnan ohitse matkallaan Vardd6n.

The historic fortifications at Kastelholm are passed on the way from
Mariehamn to Vards.
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Marthare

Réde Ormin kaupunkilinjalla kaytetain aivan tavanomaisia Volvo/Wii-
ma paikallisliikennebusseja. Kuvassa »Ludmilan-niminen auto lehmus-
ten reunustamalla keskustan kadulla. Bussin nimi on maalattu etukul-
miin viikinkikyparan alle.

The local services of the Réde Orm are operated with conventional
equipment from Volvo/Wiima. Here we see "Ludmila” on a street
lined with elms in the centre of the city. The name is painted under the
viking helmets on the front corners.

Bussbolaget Williams & Co:n Volvo/Wiima Foglon linjalta saamassa
pienrahtia polkupyoralahetilta,
A messenger on bicycle delivers a parcel for shipment to Foglo.

Alfons Sundquist & Co:n Scania/Boxer Maarianhaminan linja-autoase-
malla 1ahd6ssa Vastra/Ostra Saltvikiin,

A Scania/Boxer belonging to A. Sundqvist & Co. at Mariehamn bus stn.
waiting for departure to Vastra/Ostra Saltvik.

=== Menolippu - Turbiljett

Lk - KI Voimassa - Giller

L =@= 089393 =3

Kysyttdessa liikennealan harrastajilta, mika olisi erikoisin matkamuisto
Ahvenanmaalta tultaessa takaisin »Fasta Finlandiiny, voitaisiin ehdottaa
seuraavaa:

Osta VR:n lippu jostakin kolmesta maarianhaminalaisesta matkatoi-
mistosta, jotka niitd myyvéat. Ohessa AB Samseglingsagenturenin myy-

mé lippu vélille Tammersfors — Vilppula. (Tuntuupa tuo ruotsinkieli D 6
olevan siellékin vaikeaa.) Myyntipaikan péivéleima ei tassé nyt ole ai- DLisIIippu

van kerdilytasoa, mutta haitanneeko tuo? Ja juhlavin tunne saavutetaan —————i Tilliggsbilj

vasta, kun jossakin sisimaassa matkustat tuolla ahvenanmaalaisella li- | D Lapai Hinta ==

pullasi. Konduktdéri ainakin ilmoittaa asemat siita lahtien huolitellulla = Ewen Pris SEe—BET——
suomenkielella. S

Militiir
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Réde Ormin Toyota + kaksi perévaunua ovat tuttuja yhdistelmié Ma‘a-
rianhaminan keskustakuvassa. Linja Satamasta Keskustaan Varmansin

tavaratalon nurkalle hoidetaan téllaisilla junilla, .
This Toyota and its two trailers are a familiar sight in central Marie-
hamn. The service from the ferry terminal to the central shopping area

is operated with this combination.

Ahvenanmaan turisti eli Alandstrafiken — Kommunikationer fér Aland
tietad kertoa maakunnan linja-autoliikenteests:

ECKERO BUSSTRAFIK
liilkenndi linjaa Maarianhamina-Hammarland-Ecker®,

FINSTROMS BUSS
liikkenndi linjaa Maarianhamina-Fintrém (Vastantrisk).

ALFONS SUNDQVIST & CO
liilkenndi linjaa Maarianhamina-Saltvik-Geta.

VARDO BUSSTRAFIK
liikenndi linjea Maarianhamina-Sund-Vards,

BUSSBOLAGET WILLIAMS & CO

liilkenndi linjaa Maarianhamina-Lemland-Lumparland (L&ngnas)-Fégld.
Linjalta on edelleen yhteydet maakunnan ulkosaaristokuntiin kuten
Bréndd, Kumlinge, Sottunga ja Kbkar autolautoilla MS Kékar, MS
Kumlinge seké MS Tre Masar.

POSTILAITOS
lilkenndi linjea Maarianhamina-Geta. .

RODE ORM

liilkenndi Maarianhaminan kaupunkilinjoja. kahdella tavalla. Yhtadlts
kéytetdén tavallisia ‘kaupunkibusseja, toisaalta Suomen erikoisimpia
joukkokuljetusvilineits — jeepin vetémia perévaunuyhdistelmia. A.
Sundqvist & Co:lla lienee jotakin valtas »punaisen: kirmeeny liiken-
188%8N-  Kaikki kuvat 1977-06-11/All photos taken on 11 June 1977

JORMA RAUHALA
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Uudistuva liikkennelaitos — palveluksessanne

HELSINKI — RAITIOVAUNUT/TRAMS — 1978-02-01

4-akseliset moottorivaunut/bogie motor trams

1-15 Karia/Stromberg 1959
16-30 Valmet/Tampella/Stromberg 1959
301-330 Karia/Stromberg-BBC 1954-55
331-375 Valmet/Tampella/Strémberg-MV 1955-56

6-akseliset nivelmoottorivaunut/6-axle articulated motor trams
31-70 Valmet/Sisu-DiiWag/Strémberg 1973-75

4-akseliset perdvaunut/bogie trailers

501-630 Karia 1958
Hallivaunut/depot shunters

H-5 ex 135 ASEA/Stromberg 1928
H-6 ex 152, ex 402 ASEA 1930
H-7 ex 157, ex 407 ASEA 1930
H-16 ex 112,ex 192 NDWF/AEG 1925
H-25 ex 204 Karia/Strémberg 1950

H-16 harmaa, muut viherkeltaisia, muutettu hallivaunuiksi vanhoista matkustajavaunuista:
H-16 gray, all other green/cream, converted from old passenger trams

Harjavaunut/snow brooms

H-20 ex 122 ASEA/Strémberg 1928
H-21 ex 125 ASEA/Stromberg 1928
H-22 ex 127 ~ ASEA/Stromberg 1928
‘H-23 ex 141 ASEA/Stromberg 1929
H-24 ex 121 ASEA/Strémberg 1928
H-26 ex 132 ASEA/Strémberg © 1928

Vaunut harmaita, muutettu harjavaunuiksi vanhoista matkustajavaunuista.
All trams gray, converted from old passenger trams.

Hiomavaunut/rail grinders

1 ' Schérling/AEG 1953
2 _ Schorling/ AEG 1955

Vaunut harmaita/gray livery.

RAITIO 1-1978



Liséksi olivat jéljelld seuraavat vuoroliikenteesta poistetut raitiovaunut seki museovaunut.
The fleet also includes the following trams withdrawn from regular service as well as the
following museum trams. 181-186 4-akselisia/bogie cars, muut 2-akselisia/others 2-axle.

Moottorivaunut/motor trams

5 ex b0, ex H4 ASEA 1909
19 ex 64 ASEA 1911
91 ex 171 NDWF/AEG 1923
139 ASEA 1928
165 ex 85 Brill/GE 1920
166 ex 416 Sisu/AEG 1941
168 ex 418 Sisu/AEG 1941
169 ex 419 Sisu/AEG 1941
181 ex 431 ASEA/Kiepe 1941
182 ex 432 ASEA/kiepe 1941
183 ex 433 ASEA/Kiepe 1941
185 ex 436 ASEA/Kiepe 1941
186 ex 436 ASEA/Kiepe 1941
193 Karia/Strémberg 1947
226 Kaipio/Strémberg 1951
Hevosvaunu/horse tram

1 ' Scandia 1890
Perdvaunut/trailers -

243 ex 560 (open summer car) Hietalahti 1919
582 ex 34 Kummer 1901
615 ex 265 ASEA 1920
684 ex 334 - ASEA 1929
719 ex 369 LHW 1940
761 Kaipio 1948

Museojohdinautot/museum trolleybuses

605 BTH/Valmet 1949
625 BTH/Valmet 1959
Museodieselbussit/museum diesel buses:

157 Scania-Vabis/Valmet 1952
260 ! Sisu/Wiima 1958

VALMISTAJAT/ABBREVIATIONS:

KARIA Oy Karia Ab, Karjaa (Finland)

VALMET Valmet Oy Lentokonetehdas, Tampere (Finland)
STROMBERG Oy Strémberg Ab, Helsinki (Finland)
TAMPELLA Oy Tampella Ab, Tampere (Finland)

SISU Oy Suomen Autoteollisuus Ab. Helsinki (Finland)
HIETALAHTI  Hietalahden Laivatelakka ja Konepaja Oy, *Helsinki (Finland)
KAIPIO Kaipio Oy, Tampere (Finland)

SCANDIA Vognfabrikken Scandia A/S, Randers (Tanska/Denmark)
KUMMER O. L. Kummer & Comp. AG, Dresden (Saksa/Germany)

BRILL J. G. Brill & Co.. Philadelphia, Penna. (Yhdysvallat/USA)

ASEA Allmanna Svenska Elektriska AB, Visterds (Ruotsi/Sweden)
NDWF Norddeutsche Waggonfabrik AG, Bremen (Saksa/Germany)
LHW Linke-Hofmann-Werke AG, Breslau (Saksa/Germany)

AEG Aligemeine Elektrizitats-Gesellschaft, Berlin (Saksa/Germany)
BBC Brown, Boveri & Cie AG, Baden (Sveitsi/Switzerland)

GE General Electric Co, Schenectady, New York (Yhdysvallat/USA)
KIEPE Firma Theodor Kiepe, Dlisseldorf (Saksa/Germany)

MV Metropolitan-Vickers, Co. Ltd., Manchester & Sheffield (Englanti/England)
SCHORLING  Waggonbau Schérling & Comp. AG, Hannover (Saksa/Germany)
DUWAG Waggonfabrik Uerdingen AG, Werk Diisseldorf (Saksa/Germany)
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TOPSELI

HEINASUON TIILI JA PUTKI KY:N.SAHKOVETURI TENNILASSA

Heinésuon Tiili ja. Putki Ky:n ,sawuort‘oalun_l la ‘'on kiytetty kenttéra-

doille harvinaista vetaveimaa — sihkd4. Konstit ovat monet séhkdistet-
téessd raiteistoltaan kevytrakenteista ja helpposiirtoista ratapihaa. Sa-
venottoaluehan siirtyy ty&n edistyessi stadksepéiny, riostaahan kauha
saven vaunuihin melkeinpi pbikkyjen alta.

Veturi on tee-se-itse-rakennettu entisen: savivaunun alustaile, Oikeas-

taan on viirinsanoa, etté veturi.on tééllé rakennsttu, silli kokoonpa-

nostahan on vain kysymys. Vahva teollisuussihkbmoottori antas vetu-

rille paitsi nékdd myds riittéviisti voimaa itsensé ja muutamaen kuuppa-

vaunun siirtémiseen haluttuun paikkaan tiili- ja putkiyhtidn raiteistol-.

le. Veturin ohjsamo, eli istumakuppi, on merkitty numerolia 1 js nro:
kaksi kohdalta on tarkkasilmiiinen huomaavinaan siihk8kaapelin pit-
kiin. Se onkin osa tdmiin veturin virroitinta, joka on kaikille jo kotoa
tuttu villine, Mikiipé s muukaan kuin tavallinen sihkdjohto, jonka top-

sali ty8nnetiéin pistorasisan. Niin tissikin tapauksessa, Sihk&veturi ei |

ole riippuvainen ajojohtimista, eivéitké ne — lainataksemme tuttua
frassia — »rumenna nikymiids. Ajoon lihdettiiessé tépseli-vain seinién
— mukavammin sihkolld.

Tennilén séhkdveturin voi tietévi néhdé junastakin, Heindsuon Tiili ja
Putki on vain véh&n matkaa Tennilén seisakkeelta Jérveldn suuntaan
radan pohjoispuolella.

Kuvattu 1976-10-23°
Jorma Rauhala

Electric locomotives have always been a rather uncommon type of
motive power at clay pits, but here is one representative of this rare
species. This particular piece of locomotive has been assembled by its
owner, who employed the remains of a clay wagon, a huge old electric
motor and an old driver's seat from a tractor, Power is taken from the
loader with the aid of an "“umbilical cord” (2 on the illustration), This
machine still exists at the clay pit which is located on the northern side
of the railway tracks between Tennild and Jérveld.
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EPAMUSEOVAUNUT

NURMIJARVI Roykka
Kulosaaren Raitiotie Oy 1 / HRO 113/ HKL 68
Allmanna Svenska Elektriska AB, Vasteras, Ruotsi/Sweden, 1917/1819

LIETO Nautela
Turun Kaupungin Historiallinen Museo (Turku historic museum)

TURKU Satama (port)
TuKL 52
Valmet Oy, Tampere {Finland), 1956 TOKL 5
Allmanna Svenska Elektriska AB, Véasterds, Ruotsi/Sweden, 1908
31
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KUUSANKOSKI K
HKL 206 i TAMPERE Hatanpaa

Oy Karia Ab, Karjaa (Finland), 1950 ;a;gagr::r; E?(ul;-:n;;g;:n Bisen AU s ki
Kaipio Oy, Tampere (Finland), 1944

TURKU Viinamaenkadun lastentalo
TuKL 40
Oy Karia Ab, Karjaa (Finland), 1951

TURKU Korppolaismaki
TuKL 41
Oy Karia Ab, Karjaa (Finland}, 1951

HELSINKI Toukola
HKL 774
Oy Karia Ab, Karjaa (Finland), 1947

TUUSULA Hyryla
HRO 276 / HKL 626
Allmanna Svenska Elektriska AB, Vaster8s, Ruotsi/Sweden, 1920
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TURKU Takakirveen lastentalo
TuKL 24, ensimméinen kotimainen mv., the 1st motor tram built in
TURKU Viinamasnkadun lastentalo Finland

TukL 32 Oy Suomen Autoteollisuus Ab, Helsinki (Finland), 1934

Oy Suomen Autoteollisuus Ab, Helsinki (Finland), 1938

LOHJAN MLK Vivamo

HRO 254 / HKL 604

IU:::?? Kanslerintien Tatintslo Alimanna Svenska Elektriska AB, Visterss, Ruotsi/Sweden, 1919
u

Allménna Svenska Elektriska AB, Visterds, Ruotsi/Sweden, 1933

TURKU Linnankadun lastentalo HELSINKI Toukola
TuKL 35 HRO 357 / HKL 707
Oy Suomen Autoteollisuus Ab, Helsinki (Finland), 1944 Linke-Hofmann Werke AG, Breslau, Saksa/Germany, 1939
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NURMIJARYV! Roykka
Kulosaaren Raitiotie Oy 2/ HRO 114/ HKL 69
Allménna Svenska Elektriska AB, Vasterds, Ruotsi/Sweden, 1917/1919

TURKU Hirvensalo llloinen
TuKL xxx

¥

KARJAA Kroggérd ;
HRO 277 / HKL 627 TURKU Paju
Allménna Svenska Eiektriska AB, Vasterds, Ruotsi/Sweden, 1920 TuKL 112

Turun Raitioteiden Konepaja (TuKL}, 1841 -

LAHTI Tanssimaki
TuKLl. 48
Oy Karia Ab, Karjaa {Finland}, 1951

TURKU Hirvensalo Maanpis
TuKL 107
Turun Raitinteiden Konepaja {Tuk L), 1236
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SOMERO
ESPQO Sepankyla HKL 213
HRO 129 / HKL 129 Oy Karia Abh Karjaa (Finlanr), 1950

Allminna Svenska Elektriska AB, Vasterds, Ruotsi/Sweden, 1928 Kuva/Photo: Mikko Alameri

TURKU Paimala
TukKL 120
Oy Suomen Autoteollisuus Ab, Helsinki (Finland), 1943

Tasavaltamme ainoiden oikeiden museovaunujen lisaksi — nama oi-
keathan ovat HKL:n omistuksessa — on varsin lukuisa joukko sekalai-
sessa kunnossa olevia vanhoja sailytettyjd vaunuja. Naita vaunuja e
useimmissa tapauksissa ole tarkoitettu museokayttoon, kuitenkin nii-
hin kuuluu huomattavan harvinaisia yksiloita.

Olen kerdannyt luettelon tiedettavistd sdilytyksista. Mukaan on
otettu myds raitiovaunuun pohjautuvat rakennukset, mikali nama hy-
vinkin epamaaraisen nakdiset kyhaelmat on vain voitu varmistaa raitio-
vaunuiksi.

&

Muutoksista ja lisdyksista pyydan lahertamaan tiedon toimitukselle. KOUVOLA Viitakumpu
TuKL 130
Jorma Rauhala Oy Karia Ab, Karjaa, (Finland), 1947

RAITIO 1-1978 35



Lihiaikoina on poistettu ainakin seuraavat vaunut:

— Helsingin Hevossaaressa ollut Hietalahden Laivatokan valmistama
avoperavaunu HRO 233 / HKL 550.

| kaalisissa ollut TuKL: n vaunu.

Turun Teknillisen Museon vaunut TuKL 22, 34, 43, 55, 102, 122.

Hémeelinnan Aulangolle aikoinaan menneet vaununosat TukKL 18, 20,
26, 27, 116 ja 126 lienevat yha tallella hotellin varastossa. Osilla oli
tarkoitus sisustaa yokerhoa, vaan siita taisikin tulla nicht-club.

Eradnlaisiksi museoilmentymiksi on vield luettava raitiotieaiheiset ra-
vitsemusliikkeet. Tallainen on esimerkiksi tamperelainen »Ratikka—
Puby, jossa on mm. ASEA:n kontrolleri n:o 423873 tyyppia CB-13.
Tallaisia kiytettiin HK L:n viimeisimmissé ruétsalaisissa vaunuissa, Esil-
14 on lisiksi joitakin kilpia ja kyltteja ja narikkaa hallitsee-entinen bus-
sin rahastajanaitio.

Joka suhteessa tyyliltian tasokkaampi on turkulainen »Kahvila - Ravin-
tola Ratikkay. Isot kuvasuurennokset ja kilvet tuovat tarvittavan savyn
tahan miellyttavaan randevuuhun. Paikaile poikkeaville suositeilaan
pippuripihvié a la ratikka, vaikka mustapippurin onkin todettu olevan
eris syypaa syopaan. Kaytossd on myos biljardisali:

Eraén eteldkarjalaisen sanomalehden uutispalstalta saimme kevaalla
lukea, ettd Joutsenossa on my®ds "ratikka - baari'’. Tuolloin oli kysees-
s mainitunnimisen baarin kassan rydstd. Uutisen mukaan oli kassa
tyhjennetty yon aikana ja tuli siitd noin satasen tappiot omistajalle. Jos
joku sattuisi lilkkkumaan tuolla seudulla, toimitus ottaisi mielihyvin tar-
kempiakin tietoja tistd baarista. Ldhemmin paikka léytyy Pulpin
alueen tuntumasta.

36

HUMPPILA Minkit

Musearautatie Forssa—Humppila ry

Jokioisten Museorautatie Qy

HRO xx (kuuluu sarjaan 1 — 15), hevosvaunu

Vognfabrikken Scandia A/S, Randers, Tanska/Denmark, 1890
Vaunua on kaytetty mydhemmin Kausala — Leininselkd Rautatielld
matkustajavaununa. Nykyinen raideleveys 750 mm.

Vaunu on kayttdkuntoinen,

An ex Helsinki horse tram (group 1 — 15), later taken over by Kausala
— Leininselka light railway and used in train service. Regauged to 750

mm. Serviceable. 4 ;
Kuva/Photo: Mikko Alameri
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SEURAMATKAT

SRS:n ajelueleganssia! HKL 165 1974-11-10 Kapyla—Kauppatori -lin-
jalta Ruskeasuolta kaapattuna.

Tramcar elegancy! HKL 165 captured at Ruskeasuo on 10 November
1974.

SRS:n juna-ajelu ja tutustuminen séhkdjunahalleihin 1973-01-27. Hel-
singin ja Pasilan Suon véli matkustettiin omalla tilausjunalla H 1877,
jonka kokoonpano ali Sm 1 6021+ Eio 6221. Kuvassa osa ryhmés-
tamme Suohalleilla.

On 27 January 1973 SRS visited the new depot for EMU's at Pasila: A
special train consisting EMU 8021 and driving trailer 6221 was used
for travelling from Helsinki central station to Pasila.

Kuva/Photo: Mikko Alameri
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SRS:n raitiovaunuajelu kakkoslinjalla {auringon numero on peraisin
Turusta). Pula-ajan juna koostui moottorivaunusta HKL 201 ja perd-  pi| 186 ja HKL 686.
vaunusta HKL 765. 1973-05-27.

Route 2 (the black sheet figure on the signal lamp comes from Turku) '
was in operation on 27 May 1973, using a tram set of the austerity
type consisting of motor HKL 201 and trailer HKL 765.

motor tram 186 and HKL trailer 686.

SRAS:n bussiajelu tiikerillda HKL 703, Kuva otettu linjan 63 ammoiselta
padtepaikalta Malmin lentoasemalla, 1974-01-20.

HKL 703, a "tiger”, was photographed on 20 January 1974 at the

_ : SRS:n raitiovaunuhallikéynnit jarjestettiin 1975-01-26, Siirtymiseen
ancient terminus of route 63 at the Malmi aerodrome.

kaytimmen linjaa 15 ja vaunua HKL 371.
Kuva/Photo: Arto Hellman

The various tram depots were visited on 26 January 1975. Motor tram
HKL 371 running on route 15 was used on this tour.

SRS:n "nollalinjan” johdinautoajelu Tampereen toiseksi ensimmaisellé
vaunulla TakKL 2. 1973-01-13.

The second oldest trolleybus in Tampere, TaKL 2, was used for special
sertour on route 0,

Kuva/Photo: Ismo Leppanen

Samalla vierailimme Valmet Oy Lentokonetehtaalla, jossa mielenkiin-
toa kohottivat mm. ensimmaiset rakenteilla olleet nivelvaunut seké
mallivaunun kori.

This tour included a visit to the Tampere works of Valmet Oy, where
we could see the first articulated trams for Heisinki under construction
plus a mock-up of these modern cars.

RAITIO

SRS:n ajelu arkulla ja perdvaunulla pidettiin. 1975-03-09.. Vaunusto

A special tour was arranged by SRS on 8 March 1975, employing HKL
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SRS:n metroajelu Helsingin Kaupungin metroradalla valilla Siilitie —
Raihupelto vaunuilla M5 4+-M86, 1972-06-14.

The metro test track in Helsinki was visited on 14 June 1972. Here the
special train consisting of cars M5 and M6 between Siilitie and Roihu-

pelto.
Kuva/Photo: Mikko Alarneri

SRS:n tilausmatkalla Tampere—Kyroskoski—Tampere kaytimmen Al-
honen & Lastunen -yhtidn bussia n:o 19. 1976-05-15.

Kuva/Photo: Pertti Leinomaki

Bus 19 belonging to Alhonen & Lastunen was used for a special jour-
ney to Kyrdskoski end back on 15 May 1976.

RAITIO 1-1978

SRS:n raitiovaunuajelu 1977-05-08 — vaununa HKL 169 — ulottui

myods Arenan silmukkaan.

A seldom used loop round the Arena was traversed during a special
tour on 8 May 1977, using the tram HKL 169.

SRS:n raitiovaunuajelu Turun "ylimaarainen ykkonen' -linjalla 1972-
04-15. Vaununa TuKL 19.

As the destination boards indicate, this was a "'special tram”', TukKL
19 during an enthusiasts’ tour on 15 April 1972.

Kuva/Photo: Arto Hellman

SRS:n tutustumiskaynti ulottui Kyroskoskelle 1976-05-15 ja siella
odottivat O/Y Kyro A/B:n sahkoveturit 1 ja 2. Kuvassa veturin ohjaa-
mo pursuaa innokkaita jasenia.

Kyroskoski and the local electrified industrial line were a goal of the
tour arranged on 15 May 1976. This picture shows one of the electric
locos of the line, bursting with enthusiastic members.

Kuva/Photo: Arto Hellman
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SRS:n johdinautoajelu Tampereen viimeisena narutaksipdivana 1978-
05-15 toiseksi viimeiselld sarvijaakolla TaKL 28. Linjatunnuksena oli
jélleen nolla.

SRS arranged a special journey with trolleybus TaKL 28, employing
the traditional route indication 0. The occasion was the last day of
trolleybus operation in Tampere on 15 May 1976.

SRS jarjesti yhteistydsséd HKL:n sekd Képyla-Seura ry:n kanssa yleiso-
ajeluita Kapyldn raitiotien tdyttaessa 50 vuotta. Juhla-ajoa jérjestettiin
vaunuilla HKL 165 + HKL 698 1975-11-16.

The 50th anniversary of the tram service to Képyla was celebrated on
16 November 1975 by operating a special service with motor tram
HKL 165 and trailer HKL 698.

Ei hyv& hauki suolassa pahene.

i

SRS:n ajelu panssarivaunulla HKL 226. Myos kassakaapiksi kutsuttu
vaunu télla kertaa linjalla 15. 1973-10-14.

HKL 226 photographed during an enthusiasts’ tour on 14 October
1973. Owing to its origins, this class of trams was also known as the
‘safe

I

Kivi ei heittden pehmene.

@ hirvieldimet ovat vaaraksi
lilkenteelle

@ vaarallisimmat paikat on
merkitty lilkkennemerkein

@ vaarallisin aika on auringon-
laskusta auringonnousuun

LIKENNEMINISTERIO -LIKENNETURVA

e e
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25.1.1977
Liikennelaitoksen lautakunta (Llk) paatti lopettaa raitiolinjan 10S PKKTEPYSHKKI
Kauppatori—Ruskeasuo. Tama toimi toimenpide saastaa liikennelai-
toksen menoja 408.000 mk/v, Perusteina mainittiin linjan heikko

kuormitus ja todettiin, ettd matkustajat mahtuvat hyvin muihin vau-
nuihin,

16.3.1977
Pikavuorokokeilu aloitettiin linjalla 84X, Rautatientori—Laajasalo.

5.41977
Liikennelaitoksen lautakunta paatti lopettaa raitiolinja 10N, Arabia—
Ruskeasuo, ja saastdaa 560 000 mk/v,

24.41977
Vuorot Y1 Yl ja Yl raitiolinjalla 2 HABITARE-77 messujen johdos-

ta. Vaunut olivat 4-akselisia

1.10.1977
Raitiolinjoja 4N ja 5 alettiin jélleen liikennoida Katajanokalle. Radan

linjausta muutettiin kulkemaan Kanavakatua alas Satamakadulle.
Kauppiaankadun ja Katajanokankadun vélinen kaarre on my®s korjat-

tu.

4,10.1977

Litkennelaitoksen lautakunta paatti supistaa raitiolinjan 1 litkennointi-
aikoja vuoden 1978 alusta siten, etta arkisin ajetaan klo 6—21, lauan-
taisin 8,30—17 ja sunnuntaisin ei liilkennoida laisinkaan.

Koonnut Arto Hellman,

18.11.1977
Liikennelaitoksen lautakunta paatn hankkia kotimaisen johdinauton
koekappaleen, Auto valmistuu kevaallad 1979,

The horse tram HRQO 11 is being restored. Here the still unpainted
Hevosvaunu HRO 11 on otettu restauroinnin kohteeksi. Tassa vaunu  tram stands at the Too16 works on 20 February 1978,
on vield maalaamattomana T60lén pajassa 1978-02-20 Kuva/Photo Ismo Leppanen
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Uusia valaistuja raitiotientasoristeysmerkkejéseka niihin liittyvia varoi-
tusvilkkuja on asennettu vuonna 19//.

Arabiaan raitiolinjan 6 paatepysakin yhteyteen, Koskelan hallille Lah-
den moottoritien risteykseen sekd Vallilan hallille Himeentielle kaksi
kappaletta. Viimeksimainitut poikkeavat muista siten, etta valaistu lii-
kennemerkki on ajoradan ylépuolella sen keskikohdalla ja merkin mo-
lemmin puolin on varoitusvilkku.

Kesakuun lopulla laitettiin vuorovélikello raitiolinjan 3T paatepysékille
Porvoonkadulle. Kellon avulla on tarkoitus tasata vuorovileja liikenne-
hairididen aikana, Jos tulokset ovat myénteisia, kelloja on tarkoitus
asentaa myds muille linjoille.

Arkuilla oli varsinainen »eldman kevaty alkuvuodesta, Niitd oli koulu-
tuskayton lisdksi ainakin linjoilla 1, 2, 3T ja 8. Varsinkin linjalla 2 oli
arkku sadnnéllisesti vuoroissa 117 ja 118. Niinpa seuramme jasenet oli-
vat sankoin joukoin liikkeelld kuvaamassa arkkuja It3-Pasilan maisemis-
sa. Kesaliikenteeseen siirtyminen poisti vaunut jélleen aktiivisesta kay-
tdsta,

1.1.1978
Uusi tariffi astui voimaan:

Salmisaarer viinavaraston rakennustyomaan varoitusvilkku KE 1 lei vaihtoa) 3.00
katosi vuoden 1977 aikana, LMm1 ) 3.00
Sarjalippu, aikuiset 10 matk. 24.00
Sarjalippu, lapset 10 matk. 5.00
Alennussarjalippu 10 matk. 5.00
30 péivan lippu 52.00
Vuosilippu 520.00
Matkailijalippu 12.00

Tariffikorotuksen yhteydessa poistui myynnista Almex-sarjalippu.
Kuljettajarahastaja saattoi myds valita itse, myyko Almex-E-kertalip-
puja vaiko esipainettuja kertalippuja.

=3
s =
1. ==l
:(}1 ,'( |
=l = 24V |
MAITL AT IlIFUs S .
= _.!_ it

Vallilan hallin tasoristeysvilkut.
1977-1210.

e e

Arabian tasoristeysvilkku. Koskelan hallin tasoristeysvilkut 1977-11-086.
1977-11-06.
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Porvoonkadun vuorovilikello heindkuussa 1977.
A special clock for regulation of heaways at Porvoonkatu in July
1977.

Kyll& voilla vieraita saadaan, oluella

ystdvik,

13.2.1977
Nivelvaunut 42, 49 ja 66 raitiolinjalla 2 VENE-77 messujen johdosta.
Vaunuissa ei ollut vuoronumeroita.

20.2.1977
Kolme nivelvaunua linjalla 2 edellisen johdosta.

Vaunu 42 |ta-Pasilassa 1977-02-13 linjalla 2.
Tram 42 in |té-Pasila-on route 2 on 13 February 1977.

Ei kauhalla mieltd p&fh&n saa, vaan
vaivalla,

RAITIO 1-1978

Metrotoimisto sai vuoden 1977 aikana kolme 100-sarjan pnokkavaunu-
parian M101-M106. Kuvassa M101-M102 Roihupellossa 1977-11-26.
The first 3 prototype twin-sets of the 100-series for the Helsinki
metro were delivered during 1977. Here M101-M102 at Roihupelto
on 26 November 1977,

Metrotoimisto jarjesti loppuvuodesta tutustumiskaynteja Hakaniemen
metroasemalle. Kuljetuksiin kaytettiin HKL:n busseja, jotka ajoivat
maan alle tyGtunneleita pitkin.

Vuonna 1977 aloitettiin uudenmallisten liikennekarttatelineiden asen-
nus‘useille raitiovaunupysékeille.

Raitiovaunuliikennettd suosivat liikennevalot asennettiin Sturenkadun
/Helsinginkadun risteykseen seki linjan 10 padtepysikille Ruskeasuol-
le.

Viimeinen sunnuntai, jolloin raitiolinjaa 1 liikennditiin oli 1977-12-25
(eli ensimmainen joulupéiva). Viimeinen liikenndintipyha oli puoles-
taan seuraavana péivana - - tapanina. Viimeine kokopaivan lauantai

osui vuoden viimeiseksi eli Sylvesterin paivéksi.

Tampereen Kaupungin Liikennelaitos TaKL sai ensimmaiset kolme
Volvo/Wiima nivellinja-autoa kayttéonsd 1977-12-14. Ne liikkuvat
Hervannan linjalla nro 23.
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£ G T R ] R Vaunu 58 Ruskeasuolla 10N:n viimeisend ajoyona 1977-06-04.
4.6.1977 : -
Tram 58 at Ruskeasuo during the last night of operation of route
’ 10N on 4 June 1977
Kuva/Photo: Ismo Leppanen

Raitiolinjan 10N, Arabia—Ruskeasuo, viimeinen vaunu ajoi pikkutun
neilla. Viimeinen vaunu, joka |ahti Arabiasta Ruskeasuolle, oli 58 vuo-

rossa 97.
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28.2.1977
Raitiolinjaa 108, Kauppatori—Ruskeasuo, liilkennaitiin  viimeisen
kerran. Viimeinen 10S, joka saapui Ruskeasuolle noin klo. 17.30,

oli vaunu 335, vuoro 120

Tram route 10S was discontinued. The last tram to arrive at Ruskea-

suo was car 335.

E_nsimméiiset koneportaat saapuivat Hakaniemen asemalle ja kuvassa
niitd siirretdan paikoilleen yoélla 1977-11-02.

RAITIO 1-.1978
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Helsingin raitioteilld on kaksi vaihdeopastinta. Toinen on Makelanka-
dulla Radanrakentajantien erkanemisvaihteella. Se on kirjallinen ja ke-
hottaa varmistaan vaihteen asennon seké suomeksi ettd ruotsiksi.
1977-03-27.

Toinen on T6818n kisahallin luona ja varmistaa T8616n ratapihan ete-
ldisen tulovaihteen. T&m& valo-opastin vilkuttaa valkeaa valoa, kun
vaihde on kédnnetty poikkeavalla raiteelle, muutoin se on pimed. Kesd
1977.

MIKSI EI RATIKKA!
On ehdotettu ja jossain midrin jo 710“3 on, ettd monet asiat olisivat hyvin
toteutettukin kaduilta ja teiltd linja- elleivat toisten olisi rparemmin,

autoliikenteelle varattujen omien
kaistojen rakentamista. Ehdotan,
ettd kadun pintaan rakennetaan
urat, joissa autojen py&ridt voisivat
kulkea. Tdmi poistaisi niistd tar-
peettomana ohjauslaitteet — autot

Erehtyminen on inhimillist&, mutta syyn
vierittiminen toisille on politiikkaa,

sdgtolaitteet. Urat voisivat sindnsi
olla kiytannossd hyvinkin rautatie-
kdytannén mukaiset; niitd voisi
tdysin oikeutetusti kutsuakin rai-
teiksi. Lisdksi ehdotan, ettd linja-
autot muutettaisiin sihkémootto-
reilla toimiviksi — ndin olisi
kayttdvoima viimekiddesss kotimai-
nen ja ympdaristosuojelun sekd
muiden kiytdnndn etujen mukai-
sesti verrattain edullinen. Sihko-
virran linja-autot saisivat katujen ja
teiden varsilla oleviin 'valaisinpyl-
vidisiin  kiinnitetyistd = johtimista,
Sahkovoiman kiytto poistaisi my8s
polttomoottorilinja-autojen  nyky-
#4n jo vaaralliseksi muotoutuneen
saasteilmion..

Mielestdni ehdottamani ei ole
liikennesuunnittelijoita ajatellen lii-
an vallankumouksellinen eikd var-
haiskypsa ajatus. Tatd kyseistd
jrjestelmi3 voisi kutsua tyonimel-
1& ''Raideohjattu Asutusalueiden

RAITIO

Tarpeille hanteellinen-Korkeaka-
pasiteettinen-Kestidvd  Ajoneuvo’”
tai ehkipi sen lyhenne onkin asiaa
enemman valaiseva.

1-1978

4N:n vaunu viimeista y6tad Kauppatorilla 1977-09-30.

A tram on route 4N using the temporary terminus of Kauppatori for
the last time on 30 September 1977.

Kuva/Photo: Ismo Leppénen
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HKL juhlinjoukkoliikenteen 90-vuotispaivéay 1978-03-14. Kaupungilla  25.7.1977

Inkkuivat museovaunut 166 + 615 ja Kauppatorilla seisoivat 19 sekd HK L esiintyi Aleksin kesaviikoilla vaunujen 165 & 243 voimin
243. Mainittuna péivéina tuli tdyteen 90 v Helsingin hevosomnibussilii-

kenteen aloittamisesta.
The 80th anniversary of public transport in Helsinki was celebrated trams 165 and 243,
On 14 March 1978, Museum trams 185 and 615 travelled along the

tracks of route 3, and motor tram 19 with trailer 243 was parked on

the Market square.

Ei koira kahieissa parane,

KARDEMUMMAN RAITIOVAUNU

Kardemumman kyléssd on elo huoleton,
Emme auton alle jéa, vain raitiovaunu on.
Runkolinja-kolina kéy kautta eteldn

ja pohjoisen, kun mina kilistén,

Ja korttelin kuin korttelin

me nytkayttelemmekin.

Hei, Kardemumman siltaa — néin

kun pysahtyy — ei mene péin.

ja paluumatkallekin mukaan.

voinnin mukaan mukaan vain!

Nyt istuimetta ei jaa kukaan,

katto sietda painolain.

Ei jaanyt pois, ei yksik&an?

No selvé on| Taas lahdetdan!

Hei kilisten ja kolisten

on kierros miltei lyhkainen,

ja tuo kun vei ja vie kun toi

ja kone kay ja kello soi.

Ei leivosta ei valtd kukaan,
maksakaa on ottakaa!

ja vieldkin kun lahtee mukaan,
leivoksenkin aina saa.

Vain minuutin, vain minuutin
se vie ja - kiitos! — seisookin
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HKL contributed to the Aleksi Summer Weeks by displaying museum
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¥

Jos vaunu menee ohitse
— syypdd olet sind itse.
Anna selvé merkki sille

silloin et jaa pysdkille

ANTAKAA SELYA PYSAHTYMISMERKKI KATTA NOSTAMALLA

Aavevaunu TuKL 53 Helsingissd- 1973-01-17. Taméa vaunu oli yksi neljastd SRS:n hankkimasta turkulaisesta raitiovaunusta.
TuKL 53 in Helsinki on 17 January 1973. This car was one of the 4 trams from Turku, taken over by SRS.

Takakansi/Back cover:
Valitettavan tuttu nékymé parin vuoden takaa.?(iipionperavsunu Koskelan hallin »ulkokrematoriossay matkalla intiaanilaakson

raitioteille.
This sight was far too familiar some two years ago. Here a trailer by Kaipio is being “cremated’” at the Koskela depot

RAITIO 1-1978
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