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Kun radanrakennustyöt lokakuussa käyn-
nistyivät Itä-Pasilassa, oli suunnitteli-
joiden kuudentoista vuoden työ vihdoin 
realisoitunut. Kyllä se ysi sittenkin 
toteutuu! Tässä artikkelissa käydään läpi 
ysin suunnitteluvaiheet aina ensimmäi-
sistä hahmotelmista nykytilanteeseen.

Ideaa Ilmalan   
raitiolinjasta herätellään: 

vuodet 1990-1997
Fleminginkadun, Aleksis Kiven kadun ja Il-
malan raitiotie esiintyy HKL:n suunnitelmis-
sa ensimmäistä kertaa vuonna �990. Tällöin 
laadittiin Raitioliikenteen kehittämissuun-
nitelma, jonka kaupunginvaltuusto hyväk-
syi ohjeellisena noudatettavaksi. Sen nojal-
la jatkettiin linjaa �0 Pikku Huopalahteen 
ja linjaa 2 Katajanokalle. Seuraava laajen-
tamiskohde olisi ollut uusi raitiolinja 9, sil-
lä suunnitelmassa katsottiin, että Pasiloiden 
maankäyttö edellytti uuden raitiolinjan pe-
rustamista Ilmalasta Pasilan aseman, Alek-
sis Kiven kadun, Fleminginkadun ja Sör-
näisten metroaseman kautta Hakaniemeen 
ja Kauppatorille. Linja 9 oli tarkoitus ottaa 
käyttöön vuonna �994, ja sille ennustettiin 
8�00 matkustajaa vuorokaudessa. Ruuhka-
liikenteessä olisi ollut kahdeksan vuoroa, ja 
vuoroväli olisi ollut 7 minuuttia. Linjaa olisi 
liikennöity kaikkina päivinä klo 2� asti. Se ei 
olisi korvannut  bussiliikennettä, vaan sekä 
linja �7 että linja 2� olisivat jääneet ennal-
leen. Ysiä oli tarkoitus jatkaa myöhemmin 
Aleksanterinkatua ja Bulevardia pitkin Itä-
merenkadulle ja Salmisaareen.

Vuonna �99� todettiin kuitenkin, että 
Keski-Pasilan, Ilmalan sekä VR:n konepa-
ja-alueen maankäyttösuunnitelmat olivat 
myöhässä. Kaupungin taloudellinen tilanne 
oli kireä, ja uuden raitiolinjan käyttöönottoa 
myöhennettiin. Vaunujakaan ei ollut riittä-
västi, sillä uuden vaunusarjan tilaamispro-

sessi venyi alunperin suunnitellusta usealla 
vuodella. Vaunut päästiin vihdoin tilaamaan, 
kun valtuusto oli hyväksynyt hankinnan pe-
rustamissuunnitelman 20.4.�994. Raitiolii-
kenteen laajentaminen jäi odottamaan uu-
sia vaunuja sekä Kantakaupungin joukko-
liikenneselvityksen Kanjon valmistumista. 

Kanjoa työstettiin vuosina �994-�997, mut-
ta valitettavasti neljän vuoden työ jäi val-
mistuttuaan pölyttymään suunnittelijoiden 
mappeihin. Ilmalan ja Aleksis Kiven kadun 
raitiotiet olivat Kanjo-suunnitelmissa muka-
na, mutta eivät tällä kertaa linjana 9 vaan 
osana linjaa 7.

YHDEKSIKÖN YLLÄTYKSELLISET 
VAIHEET

Daniel Federley
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Esisuunnitelma valmistuu 
– ysi etsii muotoaan:       

vuodet 1998-2001
Kanjon jälkeen HKL:ssä tutkittiin erilaisia raitio-
linjaston kehittämismahdollisuuksia, joista jouk-
koliikennelautakuntaa informoitiin �8.8.�998. 
Kaikissa vaihtoehdoissa raitiolinjaston perustan 
muodostivat neljä vahvaa runkolinjaa, linjat �, 
4, 9 ja �0. Yhdeksikön tutkimista jatkettiin, ja 
esisuunnitelma valmistui �8.�.�999. Samana 
vuonna  ensimmäiset matalalattiavaunut aloit-
tivat matkustajaliikenteen, ja tilatun 20 vaunun 
lisäksi oli olemassa samansuuruinen optio, jon-
ka hyödyntäminen merkitsi sitä, että raitioliiken-
nettä voitaisiin myös laajentaa. Option käytöstä 
valtuusto teki päätöksen �5.�2.�999.

Esisuunnitelmassa ysin reittiä oli järkiperäis-
tetty. Uudella raitiolinjalla pyrittiin ensisijaisesti 
korvaamaan bussilinjat �7 ja 2�. Niinpä syrjäi-
seltä Kauppatorilta oli siirrytty kaupungin kes-
kustaan, ja myös kiertävä reitti Sörnäisten kautta 
oli jäänyt pois; Fleminginkadulta tultiin nyt Kal-
lion halki Hakaniemeen ja Rautatientorin kaut-
ta Erottajalle, mistä Korkeavuorenkatua pitkin 
päätepysäkille Kapteeninpuistikkoon, Kaptee-
ninkadun ja Tehtaankadun risteykseen. Pohjoi-
sessa reitti kulki Aleksis Kiven katua pitkin Ra-
tapihantielle asti, Pasilansillan yli Esterinportin 
kautta Pasilanraitiolle ja Kyllikinportin kautta 
Pasilankadulle, mistä Radiokatua Ilmalantorille. 
Ilmalan ja Ullanlinnan välisen linjan matkusta-
jamäärä olisi ollut �6 000 - 24 000 vuorokau-
dessa, ja vuoroväli olisi ollut ruuhkassa 6 mi-
nuuttia. Vaunuja olisi tarvittu yhteensä �� sekä 
kaksi varavaunua.
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Esisuunnitelmaan kuului bussin 2� korvaavana yhtey-
tenä Linjojen alueella rata Helsinginkadulta Kirstinkatua 
ja Castréninkatua pitkin Toiselle linjalle. Rata olisi mak-
sanut 6 Mmk, ja sitä olisi käyttänyt raitiolinja �, jonka 
päällekkäisyys ysin kanssa olisi näin vähentynyt. Linjan 
� liikennöintikustannukset eivät olisi reittimuutoksen ta-
kia muuttuneet. Toisena vaihtoehtona oli linjan 2 ilta- ja 
viikonloppuliikenteen aloittaminen. Se ei kuitenkaan ollut 
taloudellisesti perusteltavissa, sillä siitä olisi aiheutunut 
vuosittaisia liikennöintikustannuksia 5 Mmk. Linja 7 oli-
si siirtynyt kulkemaan Esterinportin kautta etelään, jolloin 
lenkki Länsi-Pasilassa olisi jäänyt pois. 

Vuonna �999 arvioitiin, että ysin radat, liikennejär-
jestelyjen muutokset ja johtojen siirrot olisivat maksaneet 
42 Mmk. Vuosittaisia liikennöintikustannussäästöjä oli-
si saatu bussiliikenteen uudelleenjärjestelyiden ansiosta 2 
Mmk, lisäksi lipputulojen oletettiin kasvavan jonkin ver-
ran. Joukkoliikennelautakuntaa informoitiin raitiolinjan 
9 esisuunnitelmasta 29.4.�999, ja suunnittelua jatkettiin. 
Kaupunkisuunnittelulautakuntaa vuorostaan informoitiin 
ysistä 9.�2.�999.

Kun ysin suunnitelmia alettiin esitellä linjan vaikutus-
alueen asukkaille ja yrittäjille, kohtasi raitiolinja vastus-
tusta varsinkin Ullanlinnassa. Korkeavuorenkatua pidettiin 
liian kapeana, ja raitiolinjan aiheuttama pysäköintipaikko-
jen väheneminen koettiin vakavana haittana. Tämän vuoksi 
HKL ja kaupunkisuunnitteluvirasto (KSV) tutkivat vuoden 
200� aikana useita vaihtoehtoisia linjauksia. Etelässä poh-
dittiin neljää eri reittivaihtoehtoa. Vaihtoehto ”Kapteenin-
katu” oli alkuperäinen linjaus, jossa reitti kulki kaksisuun-
taisena Korkeavuorenkadulla ja päätepiste oli Kapteenin-
puistikossa. Vaihtoehto ”Pursimiehenkadussa” reitti kulki 
Erottajalta Bulevardin ja Fredrikinkadun olemassa olevia 
raiteita pitkin linjan �A päätepysäkille, eikä etelässä oli-
si rakennettu uutta rataa. Vaihtoehto ”Merikadussa” linja 
olisi tehnyt suuren yksisuuntaisen lenkin välillä Korkea-
vuorenkatu - Merikatu - Kasarmikatu. Tässä vaihtoehdos-
sa pysäköintipaikkojen määrä ei olisi vähentynyt. Lisäksi 
oli esillä ns. minivaihtoehto, jossa linja 9 olisi kääntynyt 
jo Erottajan silmukassa.

Lokakuussa 200� kaupunkisuunnittelulautakunta pohti 
osaltaan ysin eteläpäätä, mutta piti käsittelyn arvoisina vain 
Merikadun ja Pursimiehenkadun vaihtoehtoja. Lautakunta 
piti parhaana Pursimiehenkatua. Marraskuussa oli joukko-
liikennelautakunnan vuoro. Sille esitettiin Pursimiehenka-
tua parhaana neljästä vaihtoehdosta, mutta koska siihen 
vaihtoehtoon liittyi linjastojärjestelynä linjan � ”avaami-
nen” (nykyisen kahdeksikon muotoisen linjan sijaan ym-
pyrä Kalliosta Kauppatorin kautta Eiraan ja sieltä Erotta-
jan kautta Töölöön ja takaisin Kallioon), lautakunta päätti 
palauttaa esityksen sellaisella evästyksellä, että kolmosen 
reittiä ei sovi muuttaa. Kun ehtona oli linjan � nykyisen 
reitin säilyminen, olisi linjoilla � ja 9 ollut Pursimiehenka-
dun-vaihtoehdossa yhteinen osuus Helsinginkadulta Eiran 
sairaalalle asti, mikä ei ollut perusteltua. Lopulta kaupun-
kisuunnittelulautakunta ja joukkoliikennelautakunta ko-
koontuivat ��.�.2002 yhteiseen kokoukseen saavuttaak-
seen yhteisymmärryksen ysin reitistä ja muiden linjojen 
uudelleenjärjestelyistä, ja joukkoliikennelautakunta pääsi 
käsittelemään ysin perustamissuunnitelmaa. Perustamis-
suunnitelma on valtuuston käsittelyyn vietävä asiakirja, 
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jonka pohjalta valtuusto tekee päätöksen lin-
jan perustamisesta ja siihen liittyvästä in-
vestoinnista.

Jonkin verran keskustelua aiheutui myös 
Fleminginkadun-reitistä, ja paikallisten 
asukkaiden toiveesta tutkittiin mahdollisuus 
viedä ysi Läntistä Brahenkatua ja Sturenka-
tua pitkin Aleksis Kiven kadulle. Tätä ei kui-
tenkaan pidetty mahdollisena, sillä bussin �7 
tilalle ei olisi voitu järjestää korvaavaa bus-
siliikennettä Fleminginkadulle ja Aleksis Ki-
ven kadun itäpäähän. Myös päällekkäisyys 
linjan � kanssa olisi lisääntynyt.

Perustamissuunnitelmaa 
työstetään ja 

reittiä muutellaan                         
– vuodet 2002-2004

Joukkoliikennelautakunta hyväksyi ysin pe-
rustamissuunnitelman 2�.�.2002. Perusta-
missuunnitelmassa esitettiin, että linjan 9 
reitti olisi Kirurgi – Ilmala. Kirurgilta kul-
jettiin nykyisiä kiskoja pitkin Rautatiease-
man kautta Helsinginkadulle, mistä Fle-
minginkatua ja Aleksis Kiven katua aina 
Ratapihantielle asti. Sieltä eteenpäin reitti 
seurasi vuoden �990 suunnitelman mukais-
ta reittiä Ilmalantorille. Tavoitteena oli lii-
kenteen aloittaminen vuonna 2005. Raken-

tamiskustannukset oli arvioitu �4,2 miljoo-
naan euroon.

Myös muun raitiolinjaston reittimuutok-
set suunniteltiin ysin perustamissuunnitel-
man yhteydessä. Raitiolinja �0 olisi kulke-
nut Pikku Huopalahdesta Bulevardin kautta 
Eiraan ja �0A Kuusitieltä Erottajalle. Linjal-
la � aloitettu ruuhkaliikenne olisi korvannut 
�A:n ja Linjojen palvelutasoa olisi ylläpidet-
ty linjan 2 liikennöintiaikoja laajentamalla. 
Edelleen suunnitelmaan kuului linjojen � ja 
7 reittien vaihtuminen Töölössä sekä linjan 7 
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oikaisu Esterinportin kautta. Bussiliikentees-
sä suurimmat muutokset olisivat olleet linjo-
jen �7, 2� ja 59 lakkauttaminen sekä linjojen 
�6, 58(B) ja 22B reittimuutokset.

Perustamissuunnitelmassa mainittu �0A:
n päätepysäkki Erottajalla olisi toteutettu 
siirtämällä Yrjönkadun kiskot kadun länsi-
reunaan pysäköintipaikkojen tilalle. Pääte-
pysäkkikorokkeesta ja kiskojen siirrosta olisi 
aiheutunut kustannuksia �00 000 euroa.

Kaupunginkanslia pyysi suunnitelmasta 
lausuntoja muun muassa kaupunkisuunnitte-
lulautakunnalta. Kaupunkisuunnitteluviras-
toon oli saapunut myös mielipiteitä, muun 
muassa Eteläiset kaupunginosat ry kannatti 
linjan 9 viemistä Merikadulle edellä seloste-
tun vaihtoehdon ”Merikatu” mukaisesti.

Kaupunkisuunnittelulautakunta katsoi 
lausunnossaan 2.5.2002, että perustamis-
suunnitelma on toteuttamiskelpoinen ja se 
kannatti linjan 9 perustamista. Huomiota 
kiinnitettiin kuitenkin siihen, että vaihto-
ehto ”Pursimiehenkatu” sekä siihen liitty-
vä, joukkoliikennelautakunnan vastustama 
linjan � ”avaaminen” olisi ollut palveluta-
soltaan ja yhteiskuntataloudellisesti parempi 
vaihtoehto. Matkustajaennusteiden mukaan 
linjan 9 matkustajamäärä Kirurgin vaihto-
ehdossa olisi ollut 2� 000 / vrk ja Pursimie-
henkadun reitillä jopa 27 400 / vrk. Myös 
raitiolinjojen kokonaismatkustajamäärä olisi 
jälkimmäisessä vaihtoehdossa ollut jonkin 
verran suurempi.

Kaupunginhallitus ei kuitenkaan ottanut 
ysiä käsittelyynsä kaupungin heikentyneen 
taloustilanteen vuoksi. Yleisen linjauksen 
mukaisesti investointeja karsittiin ja siirret-
tiin, ysi niiden mukana. Liikennelaitoksel-
la kuitenkin uskottiin ysiin, senhän lasket-
tiin olevan kannattava, säästöjä tuova han-
ke. Sen vuoksi joukkoliikennelautakunta kä-
sitteli ysiä kahteen otteeseen: kokouksessa 
�7.�0.2002 päätettiin esittää linjan toteutta-
mista vaiheittain niin, että linja kulkisi aluksi 
Aleksis Kiven kadun kautta Ratapihantielle 
ja Rautatieläisenkadulle, ja päätepysäkki si-
joittuisi Itä-Pasilaan Messukeskuksen edus-
talle. Jatkoa Ilmalaan haluttiin lykätä, sillä 
näin saatiin aikaan kustannussäästöjä, kun 
Pasilan aseman edustalle ei vielä olisi tarvit-
tu kallista vaihtopysäkkiä, ja ratainvestointi 
olisi muutenkin pienempi.

Kun Pasilan konepaja-alueen kaavoitus 
eteni, esiteltiin joukkoliikennelautakunnalle 
25.�.200� alustavasti ajatusta, jonka mukaan 
reitin tulisi jo alusta alkaen kulkea konepaja-
alueen kautta Teollisuuskadulle ja edelleen 
Jämsänkatua, Kumpulantietä, Ratamestarin-
katua ja Rautatieläisenkatua pitkin Ratapi-
hantielle. Aiemmin kaavailtu reitti Aleksis 
Kiven kadulta Ratapihantielle oli suunniteltu 
tilapäiseksi. Päätepysäkiksi kaavailtiin tässä 
vaiheessa Pasilan asemaa. Joukkoliikenne-
lautakunnan mielestä liikenne kannatti aloit-
taa jopa ennen konepaja-alueen rakentumis-
ta, ja ysi otettiin huomioon myös konepaja-
alueen asemakaavassa, jota muutettiin niin, 
että raitiolinjalle löytyi väylä alueen halki. 
Tavoitteena oli liikenteen aloittaminen vuo-
den 2006 alussa.

Kaupunkisuunnitteluviraston liikenne-
suunnitteluosasto ja HKL tutkivat yhdessä 
asukas- ja työpaikkamäärien sijoittumis-
ta sekä Aleksis Kiven kadun että konepa-
ja-alueen vaihtoehdoissa. Molemmat reit-
tivaihtoehdot osoittautuivat suurin piirtein 
samanarvoisiksi. Konepajan vaihtoehdossa 
koettiin arvokkaaksi pysäkki uuden alueen 
sydämessä. Positiivista oli myös, että Teol-
lisuuskadun syrjäiseksi koetun alueen saa-
vutettavuus parantuisi, kun se liitettäisiin 
raitioliikenteen piiriin. Liikennöintikustan-
nusten osalta vaihtoehdoissa ei ole eroa, sen 
sijaan rakennuskustannukset ovat konepaja-
alueen vaihtoehdossa jonkin verran suurem-
mat yhden lisäpysäkkiparin sekä suuremman 
ratapituuden vuoksi. Kun toisaalta otetaan 
huomioon se, että konepaja-alueen kautta 
kulkeva reitti on koko ajan ollut tavoitteel-
linen lopputilanne, säästyy rakennuskustan-
nuksia, kun tilapäisestä reitistä voidaan ko-
konaan luopua.

Joukkoliikennelautakunta päätti koko-
uksessaan �2.6.200� virallisesti esittää kau-
punginhallitukselle, että ysi toteutettaisiin jo 
ensimmäisessä vaiheessa konepaja-alueen 
kautta. Samana päivänä kaupunkisuunnit-
telulautakunta antoi lyhennetystä, konepa-
ja-alueen kautta kulkevasta ysistä myöntei-
sen lausuntonsa. Jo ennen tätä, 5.5.200�, oli 
joukkoliikennelautakunta lähestynyt kau-
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punginhallitusta kirjeellä, jossa se esitti, et-
tei linjan 9 toteutusta myöhennettäisi, koska 
hanke oli kaupungin kannalta edullinen.

Kun reitti oli nyt tarkentunut, päätti 
joukkoliikennelautakunta 7.�0.2004 vielä 
tarkistaa aiemmin hyväksytyn perustamis-
suunnitelman. Investointi- ja liikennöinti-
kustannukset laskettiin uudelleen, ja Ilma-
laan ulottuvan reitin rakennuskustannuksiksi 
saatiin ��,5 Me, Itä-Pasilaan puolestaan 9,4 
Me. Jostain syystä kustannukset laskettiin 
kuitenkin vuonna 2004 vuoden 2002 kustan-
nustason mukaan, joten arvio oli alun alka-
en liian pieni, mikä sitten johti myöhemmin 
koko hankkeen viivästymiseen. Jo tässä vai-
heessa liikenteen aloittaminen oli siirtynyt 
syksyyn 2007. 

Kaupunkisuunnittelulautakunta an-
toi tarkistuksesta puoltavan lausuntonsa 
�8.��.2004. Lautakunnassa heräsi keskus-
telua kiskojen sijoittelusta Aleksis Kiven ka-
dulla. Alun perin oli tarkoitus, että lännen 
suunnan kiskot sijoitettaisiin kadun keskellä 
olevien puurivien väliin, kun toisen ajosuun-
nan kiskojen oli sijaittava ajoradalla. Koska 
puurivien välissä sijaitseva pyörätie haluttiin 
säilyttää, kehotti lautakunta vielä tutkimaan, 
voisiko raitiovaunukiskot sijoittaa molem-
missa suunnissa ajoradalle.

Nyt raitiolinja 9 oli – jo toisen kerran 
– valmis päätettäväksi.

Valtuusto päättää ysistä 
– yllätyksiä edessä

Tarkistettu perustamissuunnitelma eteni 
vihdoin kaupunginhallitukseen käsittelyyn. 
Kaupunginhallitus päätti esittää valtuustol-
le ysin rakentamista. Perustamissuunnitel-
man mukaan uutta rataa rakennetaan ensi 
vaiheessa 4,� km (kartassa oranssi) ja uu-
sia pysäkkejä �4 kpl. (Itä-Pasilan  päätepy-
säkistä tuli sittemmin vielä viidestoista py-
säkki.) Valtuustolle esiteltiin rakennuskus-
tannuksiksi tuo edellä mainittu 9,4 Me, joka 
siis oli laskettu vuoden 2002 kustannustason 
mukaan. Talous- ja suunnittelukeskus, jonka 
toimialaan kaupungin hankkeiden kannat-
tavuus ja laskelmien tarkistaminen kuuluu, 
ei kiinnittänyt asiaan huomiota puoltaessaan 
ysin rakentamista. Se katsoi 22.��.2004, että 
raitioliikenteen kehittämisvaihtoehdoista pa-
ras on juuri linjan 9 perustaminen ja että lii-
kennöintikustannuksista saatavat vuotuiset 
säästöt puoltavat linjan 9 toteuttamista.

Linjan 9 vuosittaisiksi liikennöintikus-
tannuksiksi arvioitiin �,8 Me, josta puolet on 
matalalattiavaunujen pääomakustannuksia. 
Kuten tunnettua, vaunut oli joka tapaukses-
sa jo hankittu.

Valtuuston kokouksessa 26.�.2005 käy-
tettiin runsaasti kiittäviä puheenvuoroja, joi-
den jälkeen päätettiin raitiolinjan 9 perusta-
missuunnitelman hyväksymisestä. Samas-
sa yhteydessä hyväksyttiin toivomusponsi, 
jonka mukaan linjan �7 lakkauttaminen ei 
saa heikentää eteläisten kaupunginosien lii-
kenneyhteyksiä. Joukkoliikennelautakunta 
käsitteli ponnen kokouksessaan �9.5.2005 
todeten, että linja �6 tulee kulkemaan Meri-
kadulle linjan �7 nykyistä reittiä pitkin.

Perustamissuunnitelma ja 
yleissuunnitelma

Valtuuston hyväksymässä perustamissuun-
nitemassa ysi kulkee siis Kirurgilta linjan �0 
nykyiseltä päätepysäkiltä Helsinginkadulle 
saakka olemassa olevia kiskoja pitkin. Sen 
jälkeen siirrytään Fleminginkadulle, sieltä 
Aleksis Kiven kadulle ja sitten konepaja-
aleen halki Teollisuuskadun, Jämsänkadun ja 
Kumpulantien kautta Ratamestarinkadulle. 
Linja tekee suuren yksisuuntaisen silmukan 
ohittaen Messukeskuksen ja aseman. Asema-
päällikönkadun kautta palataan takaisin Ra-
tamestarinkadulle. Päätepysäkki tulee Pasi-
lan aseman kohdalle samaan paikkaan, mis-
sä nykyisinkin on linjan 7B päätepysäkki. 
Linjojen päätepysäkit tulevat sijaitsemaan 
peräkkäin, ja ohitusraiteet mahdollistavat 
kummankin seisontapysäkin sivuuttamisen 
tarvittaessa. Ratojen tarkempi sijoitus katu-
tilaan vahvistettiin myöhemmin yleissuun-
nitelman hyväksymisen yhteydessä. Sijoitte-
lu näkyy oheisista katusuunnitelmista, joista 
käy ilmi myös se, että rata on suurimmaksi 
osaksi sijoitettu autoliikenteen sekaan.

Aleksis Kiven kadulla kaupunkisuunnit-
telulautakunnan toiveen mukainen pyörätien 
säästyminen toteutettiin siirtämällä ysi mo-
lemmissa ajosuunnissa autokaistoille. Tätä 
perusteltiin sillä, että tarkempien mittauksien 
mukaan raitiotie ei mahdukaan puiden vä-
liin. Toisaalta puurivit tullaan joka tapauk-
sessa kaatamaan kokonaan ja uusimaan, sillä 
puut todettiin niin huonokuntoisiksi. Myös 
Teollisuuskadulla päätettiin kadun keskelle 
sijoittaa raitiotien sijaan puurivi, joten rai-
tiotie siirrettiin molemmissa suunnissa ajo-
radalle. Omia kaistoja uudella osuudella on 
vain osalla Aleksis Kiven katua (tästä osa on 
bussiliikenteen kanssa yhteistä osuutta) sekä 
konepaja-alueella.

Tavoitereitti Ilmalan asemalle mainitaan 
perustamissuunnitelmassa, ja myös etelän 
jatkomahdollisuus Merikadulle on otettu 
huomioon.

Linjalle 9 ennustetaan tarkistetussa pe-
rustamissuunnitelmassa noin 20 000 matkus-

tajaa vuorokaudessa. Linja luo hyvät vaihto-
yhteydet Pasilan asemalle. Se mahdollistaa 
myös poikittaisbussien keskittämisen Teol-
lisuuskadulle, jolloin niille saadaan toimiva 
vaihtopysäkki Kalasataman metroasemalle. 
Linja korvaa bussilinjan �7 sekä johtaa reit-
timuutoksiin linjoilla �0 (eteläinen päätepy-
säkki siirtyy Kolmikulmaan) ja �6 (eteläinen 
päätepysäkki siirtyy Merikadulle). Muista 
muutoksista ei vielä ole olemassa päätöksiä, 
eikä niitä myöskään selvitetty perustamis-
suunnitelman päivittämisen yhteydessä.

Perustamissuunnitelmassa olevat kus-
tannusarviot on myöhemmin tarkistettu use-
aan otteeseen ja ne ovat muuttuneet vuoroin 
ylös-, vuoroin alaspäin. Suunnitelman hy-
väksymisen jälkeen rakennusvirasto, kau-
punkisuunnitteluvirasto ja liikennelaitos 
laativat yhteistyössä tarkemman yleissuun-
nitelman, joka tuotiin kaupunkisuunnittelu-
lautakunnan käsittelyyn 9.2.2006. Se jätet-
tiin viikoksi pöydälle, minkä jälkeen se hy-
väksyttiin. Kustannusarvio oli yleissuunni-
telmassa kivunnut �� miljoonaan euroon ja 
toteutus myöhentynyt vuoteen 2008. Vuo-
den mittaisen viivästymisen syyksi tarjot-
tiin Pasilassa syyskuussa järjestettyä muu-
taman päivän mittaista EU-huippukokousta. 
Eri virastot ja laitokset ovat vuoden mittaan 
tarjonneet kovin erilaisia syitä ysin myöhäs-
tymiselle. Epämääräistä tilannetta kuvaa hy-
vin lehtitieto, jonka mukaan HKL on toden-
nut, että Porthaninkadun huono kunto estää 
ysin toteuttamisen, mutta samassa artikke-
lissa rakennusviraston edustaja kertoi, että 
”katu ei ole sen huonommassa kunnossa kuin 
muutkaan kadut”. Viimeksi Hufvudstadsbla-
detissa kerrottiin, että matalalattiavaunujen 
takuukorjaukset ja niiden aiheuttama vaunu-
pula ovat myöhästyttäneet ysiä.

Yleissuunnitelmassa radan sijoittelu ero-
aa perustamissuunnitelmasta lähinnä Alek-
sis Kiven kadun osalta. Myös Helsinginka-
dulla päädyttiin perustamissuunnitelmasta 
poikkeavaan järjestelyyn, jossa vasemmal-
le kääntyvä autoliikenne siirretään omalta 
kaistaltaan raitiovaunukiskoille. Tämän jär-
jestelyn tuloksena raitiovaunukaistaa käyt-
tää siis jatkossa linjan 8 lisäksi myös Fle-
minginkadulle kääntyvä linja 9 sekä samaan 
suuntaan kääntyvä autoliikenne. Järjestelyllä 
saadaan muutama autopaikka lisää risteyk-
sen tuntumaan.

Yleissuunnitelmaa varten suunniteltiin 
myös linjan �0 päätepysäkkijärjestelyt Erot-
tajalla. Vuoden 2002 suunnitelma Yrjönka-
dun radan siirtämisestä korvattiin sijoitta-
malla Uudenmaankadulle toinen raide ny-
kyisen oikealle puolelle (ks. piirustus ohes-
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sa). Vanha raide jää ohitusraiteeksi ja uu-
desta tulee seisontaraide. Kustannusarvio on 
�7� 000 euroa, mihin sisältyy uusi raide sekä 
pysäkkikoroke. Korokkeen rakennustyöt al-
koivat lokakuussa, ja raidetyöt on määrä teh-
dä ensi vuoden aikana. Joukkoliikennelauta-
kunta päätti linjan �0 päätepysäkin siirrosta 
kokouksessaan �6.�.2006. Siirto tapahtuu 
linjan 9 käyttöönoton yhteydessä, ja Bu-
levardin, Yrjönkadun ja Uudenmaankadun 
kautta kiertävän linjan �0 uudeksi nimeksi 
tulee Kolmikulma – Pikku Huopalahti. Lin-
jan lyhentäminen ei joukkoliikennelautakun-
nan mukaan vaikuta oleellisesti palveluta-
soon eikä haittaa linjaston myöhempää ke-
hittämistä. Säästöä syntyy yhden lakkautet-
tavan ruuhkavuoron ansiosta 9� 000 euroa 
vuodessa. 

Vasemmalla olevissa kuvissa ollaan rata-
töissä Asemapäällikönkadulla 19.10.2006. 
Kuvat Juhana Nordlund.

Alla Ratamestarinkadun uutta rataa. Kuva 
Jorma Rauhala.
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Kallistunut ysi 
jälleen valtuustossa 

– rakennustyöt 
alkamaisillaan

Kun yleissuunnitelmassa todettiin, että ysin 
kustannusarvio oli noussut 9,4 Me:stä �� 
Me:oon, katsoi joukkoliikennelautakunta, 
että kallistumisen syistä on saatava selvi-
tys ja ysi on vietävä uudelleen kaupungin-
valtuuston hyväksyttäväksi. Selvitys annet-
tiin lautakunnalle 20.4.2006. Siinä todettiin, 
että itse raitiotien osuus kustannuksista ei ole 
muuttunut (5,9 Me), mutta arvioitua suurem-
mat putki- ja johtosiirtotarpeet sekä katu- ja 
liikennevalotyöt olivat lisänneet kustannuk-
sia jopa �,7 Me. Liikennelaitos katsoi, että 
linjan 9 toteuttamisella saavutettava hyö-
ty ei muutu, sillä pyrkimys säästää liiken-
nöintikustannuksissa toteutuu. Nyt linjan 9 
vuotuisiksi liikennöintikustannuksiksi ar-
vioitiin 2,2 Me. Vaihtoehtoisesti linjalla �7 
kustannukset olisivat �,7 Me, jos sitä ajet-
taisiin telibusseilla ja samoilla vuoroväleil-
lä kuin linjaa 9.

Jos linjaa 9 ei perustettaisi, bussiliiken-
nettä olisi lisättävä reilusti niiden vuosien 
aikana, kun konepaja-alue rakentuu, sil-
lä telibussin kapasiteetti on pienempi kuin 
raitiovaunun. Myös linjan 7 liikennettä oli-
si lisättävä, mikä on pitkällä rengaslinjalla 
erityisen kallista. Linja 9 perustamalla voi-
daan liikenteen lisäyksiä muilla linjoilla vii-
västyttää ja kokonaan estää. Liikennelaitos 
totesi myös, että raitioliikenteellä voidaan 
hoitaa sellaista lyhytmatkaista poikittaislii-
kennettä, joka muuten kuormittaisi pitkiä 
bussilinjoja ja edellyttäisi niille tarjonnan 
lisäystä, mikä tulisi kalliiksi. Tehostaminen 
jatkuu edelleen siinä vaiheessa, kun linjaa 
9 jatketaan Ilmalaan. Tällöin liikennöinti-
kustannukset ovat vähintään 600 000 euroa 
vähemmän kuin tilanteessa, jossa linjaa 9 
pyritään korvaamaan lisäämällä tarjontaa 
bussilinjoilla ja raitiolinjalla 7. Jo alkuvuo-
sina pyritään saavuttamaan 500 000 euron 
vuotuinen säästö liikennöintikustannuksissa 
lyhentämällä linja �0 Kolmikulmaan ja so-
vittamalla linjojen 4 ja �0 tarjontaa toisiinsa 
paremmin niveltyväksi.

Liikennelaitoksen selvitys ei tässä vai-
heessa tyydyttänyt lautakuntaa, joka palaut-
ti asian uudelleen valmisteltavaksi. Seuraa-
vaa kokousta varten 4.5.2006 lautakunnalle 
valmisteltiin entistä tarkempi selvitys, jonka 
mukaan muun muassa Pasilan tilapäiset pää-
tepysäkkijärjestelyt sivuraiteineen maksavat 
jopa 500 000 euroa suunniteltua enemmän. 
Aiemmasta kustannusarviosta oli myös ko-
konaan unohtunut arvaamattomien kustan-

nuksien osuus, joka tämäntapaisissa hank-
keissa on �0% kokonaiskustannuksista! Kun 
liikennelaitos kaksi viikkoa aiemmin esitti, 
ettei ysin perustamisella saavutettava hyö-
ty ole kallistumisesta huolimatta muuttunut, 
todetaankin nyt täysin päinvastoin: ”Kustan-
nusarvion nousu muuttaa linjan 9 toteuttami-
sen ensimmäisen vaiheen edullisuutta. Sen 
hyötykustannussuhde jää pieneksi.” Aiem-
paa tarkemmin oli selvitetty ysin vaikutusta 
bussiliikenteeseen sekä painotettu Pasilan-
päätepysäkin väliaikaisuutta. Lopullinen lin-
ja Ilmalaan mahdollistaisi bussilinjojen 22, 
2� ja 50 uudelleenjärjestelyt.

Erikoista on, että Keski-Pasilan suun-
nitelmien edetessä raitiotien jatko Ilmalaan 
näyttäisi toteutuvan halvemmalla kuin mitä 
aiemmin arvioitiin. Esimerkiksi Pasilansil-
lan leventäminen Pasilan aseman edustalla 
kohdistuukin Keski-Pasilan kustannuksiin 
eikä linjan 9 rakentamiskustannuksiin. Lop-
putuloksena Ilmalan-ysin kustannusarvio on 
pysynyt suurin piirtein alkuperäisenä, vaik-

ka Pasilan-ysi onkin kallistunut. Lautakun-
taa muistutettiin myös siitä, että vaunut ysiä 
varten on joka tapauksessa hankittu, ja ne ra-
sittavat raitioliikenteen taloutta tilanteessa, 
jossa niitä ei tarvittaisikaan.

Päivää ennen kokousta liikennelaitoksel-
le saapui kuitenkin rakennusvirastosta kir-
je vasta valmistuneesta kustannusennusteen 
tarkistuksesta. Esittelijä veti tämän vuoksi 
asian pois esityslistalta ja lykkäsi sitä seuraa-
vaan kokoukseen, jotta uusin kustannusarvio 
saatiin lautakunnan tietoon. Lautakunta ei 
siis käsitellytkään kallistunutta ysiä lainkaan 
4.5., vaan sai eteensä kolmannen version asi-
asta �8.5. Arvioiden toistuva muuttuminen 
ja uuden valtuustokäsittelyn viipyminen siir-
sivät rakennustöiden alkua jatkuvasti, mikä 
on osaltaan vaikuttanut myös koko projek-
tin aikatauluun.

Vasta �8.5.2006 pidetyssä kokouksessa 
joukkoliikennelautakunnalle kerrottiin, että 
vuoden 2004 tarkistetun perustamissuun-
nitelman kustannukset oli laskettu vuoden 

Raitiolinja 9, Kirurgi – Itä-Pasila
Käyttöönotto:    syysliikenteen alussa 2008
Ennustettu matkustajamäärä:  20 000 / vrk
Liikennöintiajat:    ma-su klo 2� asti
Vuoroväli: ma-pe ruuhka  6 min.
    ma-la päivä  8 min.
    su päivä  �0 min.
    ma-su ilta  �0-�4 min.
Liikennöintikustannukset:   2,2 Me / v
Rakentamiskustannukset:

  Raitiotie    6 707 000 e
  Putkisiirrot   � 954 000 e
  Liikennejärjestelyt  � 009 000 e
  yhteensä    �� 670 000 e

Lähteet:
Liikennöintikustannukset: Jlk:n esityslista �8.5.2006
Rakentamiskustannukset: Kustannusarvio 8.5.2006, HKR
Muut tiedot: Perustamissuunnitelma 7.�0.2004, HKL

Tältä Tark’ampujankadulla näyttää parin vuoden kuluttua. Kuva Daniel Federley.
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2002 kustannustason mukaan. Koska maan-
rakennusindeksi on vuodesta 2002 vuoteen 
2006 noussut �0�,8:sta �2�,�:een eli jopa �7 
prosenttiyksikköä, voidaan pitää kutakuin-
kin luonnollisena sitä, että myös ysin kus-
tannusarvio on noussut.  Alunperin 9,4 Me:
ksi arvioidut kustannukset olisivat vuoden 
2006 kustannustasolla arvioiden noin �� Me. 
Rakennusviraston tuoreimman kustannusen-
nusteen mukaan ysin rakentaminen maksaa 
��,7 Me, joten ysi onkin kallistunut aiemmin 
arvioidusta vain 700 000 euroa, mikä johtuu 
pääosin putkien siirtotarpeista. Radan osuus 
onkin 6,7 Me eikä, kuten vain vajaa kuukaut-
ta aiemmin, 5,9 Me. Vaikka ysi halventuikin 
yli miljoonan kahden viikon takaisesta koko-
uksesta, pitää HKL ysin ensimmäistä vaihet-
ta edelleen hyötykustannukseltaan pienenä. 
Hyötykustannuslukuja ei kuitenkaan ole esi-
tetty. Lautakunta kuitenkin hyväksyi kustan-
nuslaskelmat ja niiden myötä myös kaupun-
kisuunnittelulautakunnan jo helmikuussa hy-
väksymän yleissuunnitelman. Niinpä raitio-
linjan 9 perustaminen lähti jo kolmatta kertaa 
kaupunginhallituksen käsiteltäväksi. 

Talous- ja suunnittelukeskus käsitteli 
uutta kustannusarviota �5.6.2006 ja suomi 
rakennusvirastoa siitä, ettei putkisiirtokus-
tannuksia kyetty arvioimaan tarkemmin. 
Keskuksen mielestä ”hankesuunnitelmavai-
heen kustannusarvio tulee kyetä laatimaan 
tarkemmin, jotta päätös hankkeen toteutuk-
sesta perustuu oikeaan tietoon”. Keskus kui-
tenkin kannatti ysin toteuttamista. 

Kaupunginhallitukseen asia vietiin vasta 
�4.8.2006, kun rakennustöiden olisi jo pitä-
nyt olla täydessä käynnissä. Myös kaupun-
ginhallitus yhtyi talous- ja suunnittelukes-
kuksen kantaan, ja se ohjeistikin kaupungin 
hallintokuntia kiinnittämään jatkossa erityis-
tä huomiota siihen, että hankesuunnitelma-
vaiheen kustannusarviot laaditaan oikeiden 
ja riittävän tarkkojen tietojen pohjalta. Se 
kuitenkin hyväksyi viivästyneen ja kallis-
tuneen ysin yksimielisesti, ja valtuusto kä-
sitteli asiaa �0.8.2006. Myös valtuusto suh-
tautui ysiin suopeasti ja hyväksyi uudet kus-
tannusarviot sekä aikataulun, jonka mukaan 
rakennustyöt suoritetaan vuosien 2006-2008 
aikana. 

Rakennustyöt pääsivät vihdoin käyn-
tiin Pasilassa, missä Asemapäällikönkadul-
le laskettiin ensimmäiset kiskot maanantaina 
�6.�0.2006. Tämän vuoden aikana kiskoja 
rakennetaan myös Ratamestarinkadulle. Kis-
kotyöt suorittaa Oy VR-Rata Ab:n Vuoren-
peikot-tulosyksikkö. Työt jatkuvat vuosina 
2007 ja 2008, ja näillä näkymin liikenteen 
pitäisi alkaa syysliikenteeseen siirryttäessä 
vuonna 2008.

Raitiolinjasto syksyllä 2008
Ysin suunnitelmien edetessä ja tarkentues-
sa ovat myös linjaston kokonaissuunnitel-
mat muuttuneet. Tällä hetkellä (joulukuu 
2006) ainoa varsinainen päätös koskee lin-
jan �0 päätepysäkin siirtoa. Syksyllä 2008 
rataverkko poikkeaa nykyisestä paitsi ysin 
niin todennäköisesti myös Kampin raitiotien 
osalta, jonka on arvioitu olevan käytössä ai-

kaisintaan syksyllä 2008. Kamppiin valitta-
vasta raitiolinjasta ei vielä ole joukkoliiken-
nelautakunnan päätöstä. On mahdollista, että 
Kampin ja linjan 9 aiheuttamat linjastomuu-
tokset sekä raitiovaunu- että bussipuolella 
ratkaistaan yhtenä pakettina, jossa useiden 
linjojen reitit muuttuvat. Tällä hetkellä muu-
toksista ei kuitenkaan ole tietoa. Bussiliiken-
teessä mitään päätöksiä ei vielä ole tehty.
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11.10.2006 Radan rakentaminen alkoi!
Kampin radan kiskojen siirto paikalleen aloitettiin. Ensimmäiset kis-
kot laskettiin Annankadun ja Urho Kekkosen kadun kulmaan. Työ-
maalla edetään tilan puutteen vuoksi rata kerrallaan. Paikalle tuotiin 
kiskoja yhteensä vain 70 metriä viidessä osassa. Näistä pisimmät 
olivat �8 metrin mittaisia ja painavat noin 2000 kiloa.

Kiskoelementit on rakennettu HKL:n ratakorjaamolla. Korjaa-
molla yksittäiset kiskot taivutetaan ensin oikealle säteelle, jonka 
jälkeen kaksi kiskoa liitetään väliraudoilla yhteen. Kiskojen sijain-

KUULUMISIA KAMPISTA
ti sivuttais- ja korkeussuunnassa on mitattu tarkasti, palat hitsattu 
paikan päällä toisiinsa kiinni ja betonisten asennuskuutioiden päälle 
asetellun kiskon alle valettu betoninen pohjalaatta.

Kampin raitioradan rakentaminen etenee sitä mukaa kun katu-
jen pohjatyöt saadaan tehdyksi ja vielä keskeneräiset katusuunni-
telmat mm. Simonkadulla valmistuvat. Kaikkiaan rataa valmistuu 
Kamppiin Runeberginkadun ja Mannerheimintien välille ��00 met-
riä. Viimeisimmän tiedon mukaan raitioliikenne Kampissa päästään 
aloittamaan aikaisintaan syksyllä 2008.

Kampin kiskoelementtejä Koske-
lan hallipihalla 20.7.2006. Kuva: 
Daniel Federley.

Kampin kiskoja lasketaan aamu-
yöllä 11.10.2006. Kuvat: HKL.

Kampin kiskotusta ensimmäisenä 
päivänä 11.10.2006. Kuvat: Daniel 
Federley.

Oikealla alhaalla Annankadun ja 
Urho Kekkosen kadun kulmaus 
19.11.2006. Kuvat Juhana Nord-
lund
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ALbUMIEN AArTEITA
Juhani Katajisto

Seuraava sivu alhaalla.
Palanen poistunutta lähihistoriaa. Maamme 
paraatipaikalta Eduskuntatalon rappusilta 
avautui vielä muutama vuosikymmen sit-
ten näin työntäyteinen näkymä, kun Arkku 
183 tekee matkaa Kaipion perävaunun 730 
kanssa iltapäiväruuhkassa kohti ydinkes-
kustaa. Samaan aikaan VR:n makasiineil-
la lastattiin kappaletavaraa junavaunui-
hin ympäri Suomea vietäväksi. Sittemmin 
nämä paljon erilaisia tunteita herättäneet 
vanhat makasiinit ovat poistuneet suurim-
maksi osaksi kaupunkikuvasta. 
Kuva Juhani Katajisto 24.5.1974.

Seuraava sivu ylhäällä.
Harvinainen sattuma. Kauppatorin linjan 
10S ruuhkavuoro on saapumassa Ruskea-
suon päätepysäkille. “Arkun” 185 perään 
on kytketty ASEA:n perävaunu. Tämän 
ruotsalaisen junan perässä tulee linjan 10 
 upouusi Valmet-nivelvaunu. Tällaiset yhtei-
set linjahetket jäivät näiden vaunutyyppien 
kohdalla harvinaisiksi. 
Kuva Juhani Katajisto 4.1974.

Odotusta torikaupan lomassa. Karian vii-
me sotien jälkeen valmistama, kokonaan 
puupenkkinen raitiovaunujuna 188+765 
 oikealla ja ASEA:n 1920-luvulla valmistama 
moottorivaunu 123 sekä Kaipion sotien jäl-
keinen perävaunu 761 Töölöntorilla linjalla 
5. Kuva Juhani Katajisto 23.5.1974.
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Helsingin kaupungin liikennelaitos 405, Scania-Va-
bis B7563 / Wiima vm. 1960. Kuva Pertti Leinomäen 
 kokoelmasta.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 409, 
Sisu BT-69CR/5850 / Autotokori vm. 1974 
linjan 84 keskustaan ulottuvalla versiolla 
(kuvausajankohtana oli erikseen Herttonie-
meen päättyvä syöttölinja 84). Kuva Pertti 
Leinomäki 10.1.1984, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 410, Vol-
vo B59-59 / Wiima vm. 1974 Simonkentäl-
lä. Kyseessä oli ensimmäinen Suomeen 
toimitettu Wiima K100 (prototyyppi). Kuva 
HKL.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 423, Scania-Vabis B7563 / Wiima vm. 1960 
alkuperäisasussa Lauttasaaressa. Oikealla näkyy uunituoreen ”Keppi-Tiikerin” 
728 oikeaa kylkeä. Kuva Bo Ahlnäs, Helsinki.

HKL-Bussiliikenne 413, Scania L94UB 4x2 
/ Ikarus E94F vm. 2003 / 2004. Kuva Kari 
Paavola, Helsinki.
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 Etuovi on yleensä etuakselin etupuolella, 
keskiovi akseleiden välissä ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-mal-
lisissa autoissa kuitenkin etuovi ja keskiovi 
ovat molemmat akseleiden välisellä alueella.

KOK  = auton koko   
B =  normaali 2-akselinen   
T = teliauto    
N = nivelauto    
M = miniauto

 D =  midiauto
LK  = Lattiakorkeus   

4 = korkea    
� = puolimatala   
2 = etuovilta keskioville matala,   
  takaovella 2 askelmaa   
� = kuten edellä, takaovella � askelma

 0 = täysmatala, ei askelmia 
VAIHT  =  vaihteisto   

M  =  mekaaninen,    
P  =  puoliautomaatti (”Wilson”),   
AA = automaatti-Allison,    
AM=  automaatti-Mercedes,   
AS =  automaatti-Scania,    
AV =  automaatti-Voith,    

NRO =  auton HKL-numero. Sama bussi voi  
 esiintyä listalla useamman kerran eri  
 kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu. 

Tp.   =  alustatyyppi   
N  =  nokkamallinen,    
B =  bulldog (etumoottori),   
E  =  hetku (etumoottori),    
K  =  mahuri (keskimoottori),   
T  =  takamoottorinen

Vm  =  alustan vuosimalli
Va / Ov =  varustelutyyppi ja ovikoodi  

K  =  kaupunkibussi,    
L  =  lähiliikenne-/esikaupunkibussi –   
  katuri-istuimet,    
S  =  seutu-/lähiliikennebussi/puoli-  
  turisti, kuten L mutta korkeat   
  selkänojat,    
P  =  paremmin varusteltu puolituristi,  
E  =  täysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella (ni-
velbusseissa neljällä) numerolla – etuovi-
keskiovi-takaovi. 

 � = kapea ovi,     
2 = kaksoisovi,    
0 = ei ovea. 

AZ =  automaatti-ZF,    
A  =  automaatti, muu merkki kuin   
  edellä tai merkki ei tiedossa.

   Numero viittaa vaihteiden   
  määrään, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = käyttöönotto ja  
poistoajankohta

Numerot ovat järjestyksessä: vuosi, kuukausi, 
päivä – vvkkpp. 00=kuukaudesta tai päivästä 
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan 
tarkoittaa vuotta 2000. 

Päivämäärillä on pyritty kertomaan se koska 
auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen 
tai poistettu käytöstä. Vanhoista busseista ei 
kuitenkaan yleensä ole tiedossa kuin HKL:n 
virallinen pvm. Käyttöönotto on silloin ta-
pahtunut jokin aika päivämäärän jälkeen ja 
käytöstä poisto on käytännössä saattanut ta-
pahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia  
<  =  aikaisemmin / edellinen,    
>  =  myöhemmin / seuraava

 jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
 Pk = peruskorjattu

Kalustoluettelon merkkien selityksiä

SINISET bUSSIT VUoDESTA 1936, osa 16
Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomäki ja Juhana Nordlund

Raition edellisissä numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista. 
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu sillä periaatteella, että aluksi on 
lueteltu peräkkäin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytään kakkoseen jne.  
Lopulta saavutetaan 9933 – HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyh-
tiö �9�6–44
Helsingin kaupungin liikennelaitos   
�945–94
HKL-Bussiliikenne �995–2004
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Helsingin kaupungin liikennelaitos 406, 
Scania-Vabis B7563 / Wiima vm. 1960 uu-
sissa väreissä Koskelan varikon säilytys-
hallissa. Huomaa erikoinen linjakilvitys. 
Kuva Tommy Manner 7.10.1972, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 406, 
Sisu BT-69CR/5850 / Autotokori vm. 1974 
henkilökuntakuljetuslinjalla 48. Kuva Pertti 
Leinomäki 30.5.1984, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 415, Scania BR111 
M57/5700 / Autotokori vm. 1974 Pajamäessä viimeisinä 
aikoinaan. Kuva Pertti Leinomäki 29.4.1988, Helsinki.

Helsingin kaupunginliikennelaitos 409 ja 
925 Ruskeasuon hallissa huollossa 1972. 
Kuva Eero Laaksonen.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 4150 (alkujaan 
415), Scania-Vabis B7563 / Wiima vm. 1960 kuljettaja-
rahastusautona Simonkentällä. Taaempi takaovi puut-
tuu, samoin keskiovi. Kuva Jukka Liehu.

HKL 414:n sisätilat kuljettajarahastusmuutoksen jäl-
keen. Autoihin 410 – 424 tehtiin 1960-luvun lopulla kul-
jettajarahastuksen mahdollistanut muutostyö. Samalla 
autoista poistettiin keskiovi ja taaempi takaoven puolis-
ko. Istumapaikkojen määrää lisättiin ja rahastajanaitio 
poistettiin. Kuvan auto 414 sai sittemmin järjestysnume-
ron 4140. Kuva Pertti Leinomäki 24.5.1976, Helsinki.
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Helsingin kaupungin liikennelaitos 418, 
Scania BR111M57/5700 / Autotokori vm. 
1974 Lauttasaaressa. Kuva Pertti Leinomä-
ki 2.8.1982, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 418, 
Scania-Vabis B7563 / Wiima vm. 1960 al-
kuperäisasussa Roihuvuoressa. Kuva HKL.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 420, Scania-
Vabis B7563 / Wiima vm. 1960 kuljettajarahas-
tusmuutoksen läpikäyneenä. Tästä seuraava 
numeron 420 haltija tuli liikennelaitokselle vasta 
talvella 2003 – 2004. Kuva Pertti Leinomäen ko-
koelmasta.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 421, Volvo 
B59-59/5900 / Wiima vm. 1974 Kampissa. Tämä 
autosarja merkitsi ensimmäistä useamman au-
ton Volvo-hankintaa yli 10 vuoden tauon jälkeen. 
Kuva Pertti Leinomäki 16.7.1982, Helsinki.

HKL 428, Scania-Vabis B7563 / Wiima vm. 1961 alkupe-
räisovilla. Kuva Pertti Leinomäki huhtikuulta 1970.

HKL-Bussiliikenne 427, Scania L94UB 4x2 / Lahti 
Scala vm. 2003 / 2004 Rautatientorilla. Kuva Kari 
Paavola, Helsinki.
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Helsingin kaupungin liikennelaitos 424, Volvo B59-59/5900 / Wiima 
vm. 1974 Simonkentällä Kampissa linjalla 35. Kuva Pertti Leinomä-
ki 23.8.1983, Helsinki.

HKL 410, Volvo B59-59 / Wiima vm. 1974 
Eirassa. Kuva Pertti Leinomäki 5.8.1982.

HKL 4220 (alkujaan 422), Scania-Vabis B7563 / Wiima vm. 1960 kuljettajarahas-
tusautona Ruskeasuon varikolla. Kuva Pertti Leinomäki 25.5.1976, Helsinki.

HKL 414, Scania BR111M57/5700 / Autotokori vm. 1974 Etelä-Haa-
gan Riistavuoren päätepysäkillä (linja 32). Kuva Juhana Nordlund 
toukokuulta 1987, Helsinki.

HKL 411, Scania BR111M57/5700 / Autotokori vm. 1974 Ruskea-
suon varikolla. Scania BR111M:ään kuului moottoritilan äänieristys-
kotelointi. Kuva Juhana Nordlund 17.7.1986, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 421, Volvo B59-59/5900 / Wii-
ma vm. 1974 Simonkentällä. Kuva Juhana Nordlund keväältä 1987, 
Helsinki.

HKL:n Volvo / Wiima 424, 422, 423, 421 ja 425 kesäseisokissa Ruskeasuon eli Ruhan linja-autovarikolla. 
Kuva Juhana Nordlund 24.7.1987, Helsinki.
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HKL-Bussiliikenne 405, Scania 
L94UB 4x2 / Ikarus E94F vm. 2003 / 
2004 Vuosaaren ja Malmin väliä kul-
kevalla linjalla Kehä I:llä. Kuva Kari 
Paavola, Helsinki.

HKL-Bussiliikenne 406, Scania L94UB 4x2 
/ Ikarus E94F vm. 2003 / 2004 linjalla 78. 
Kuva Jarkko Nyman, Helsinki.

HKL-Bussiliikenne 423, Scania L94UB 4x2 
/ Ikarus E94F vm. 2003 / 2004 seutulinjalla 
742. Kuva Jarkko Nyman, Vantaa.

HKL-Bussiliikenne 425, Scania L94UB 4x2 
/ Lahti Scala vm. 2003 / 2004. Kuva Juhana 
Nordlund 11.7.2004, Helsinki.
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Tietäminen ei ole minkään arvoista, jollei sitä kerrota

PÄÄTEPYSÄKKI

SRS-INFORMAATIOTA SÄHKÖPOSTITSE
Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tieto-
ja SRS:n tapahtumista tai muuten alaa lähellä 
olevista uutisista tai ajankohtaisuuksista, se 
käy päinsä sähköpostitse. Jollet vielä ole mu-
kana, Sinun on ensiksi ilmoitettava rinkiin 
liittymisestäsi yhdistyksen sihteerille sähkö-
postitse osoitteeseen j.nordlund@kolumbus.
fi . Muihin osoitteisiin lähetettyjä viestejä ei 
oteta huomioon. 

Samalla suostut siihen, että sähköposti-
yhteystietosi välittyy kaikille mukana olevil-
le. Halutessasi voit saada viestit piilokopio-
na, jolloin osoitteesi ei tule jakelussa mukana 
olevien tietoon. 

Tähän rinkiin voivat tulla vain SRS:n jä-
senet, eivät seuran ulkopuoliset. Muistakaa: 
kukaan ei ole tässä systeemissä automaatti-
sesti mukana, vaan ainoastaan ne, jotka säh-

köpostitse ilmoittautuvat yllämainittuun säh-
köpostiosoitteeseen. 

Yksi ilmoittautuminen riittää. Jos ha-
luat erota ringistä, siitäkin ilmoitus samaan 
osoitteeseen.

Tämä palvelu toimii täydentävänä väli-
neenä RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Sähköpostirinki ei korvaa sen enem-
pää jäsenlehteä kuin  internetsivujakaan. 

SRS:N KEVÄTKOKOUS 3.3.2007                    
 ja tutustumismatka vaunutehtaalle

Suomen Raitiotieseura ry:n sääntömääräinen 
kevätkokous pidetään lauantaina �.�.2006 
alkaen kello 9.�0 A-Bus Oy:n tilausajobus-
sissa, Mannerheimintiellä Kiasman kohdal-
la. Kokouksessa käsitellään sääntömääräi-
set asiat, jonka jälkeen ohjelmassa on lähtö 
tutustumisretkelle  EM-Team Oy:n työpa-
jalle Lempäälään, missä tutustumme raken-

nettavana olevaan Kulosaaren Jumbo -rai-
tiovaunuun. Lempäälän matkalle lähtevät 
SRS:n jäsenet maksavat autossa menopa-
luumatkalipun 20 euroa. Ruokailumahdol-
lisuus on iltapäivällä paluumatkalla Lem-
päälän Ideaparkissa, jossa on �5 ravintolaa 
ja kahvilaa. Paluu Helsinkiin on noin kello 
�6-�7 aikaan.

AJELU VAUNULLA 80

SRS järjestää jäsenilleen ajelun matalalla vä-
liosalla varustetulla nivelraitiovaunulla HKL 
80 sunnuntaina �4.�.2007 alkaen klo �2.00. 
Lähtöpaikkana on Koskelan varikko.

HKL 80:n ”pitkä sivu”. Kahdeksanakselisen vaunun pituus on jo melkoinen. Kuva Juhana Nordlund 9.12.2006, Helsinki.

SRS:n pankkiyhteys on 
muuttunut!
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LINJAT
Viikonloppuna perjantaista 6.�0. alkaen Pa-
silassa useat bussit ja raitiovaunut 7A ja 7B 
ajoivat poikkeusreittejä, sillä Pasilankatu 
suljettiin liikenteeltä Pasilan sillan ja Radio-
kadun väliseltä osuudelta perjantaina noin 
kello �8.00 kiskotöiden vuoksi. HKL teki 
Pasilankadun ja Kyllikinportin risteyksessä 
raitiokiskojen uusimistyötä.

Raitiolinjat
Raitiolinja 7A ei liikennöinyt Töölön suun-
nalta Pasilaan perjantaina alkaen kello �8.00 
yöliikenteen loppuun. Linja ajoi Eläintarhan 
ja Hämeentien välin Viipurinkatua, Läntis-
tä Brahenkatua ja Helsinginkatua pitkin. 7B 
liikennöi perjantaina kiskotöistä huolimatta 
normaalisti.

Lauantaina 7B ajoi Hämeentien ja Eläin-
tarhan välin Helsinginkatua, Läntistä Bra-
henkatua ja Viipurinkatua pitkin liikenteen 
alusta n. kello �0.00 asti. 7A liikennöi lau-
antaina normaalisti.

Ajamatta jäänyttä raitiovaunun reitti-
osuutta ei korvattu bussilla.

Bussit 52, 55 ja 55A ajoivat Kumpulassa 
poikkeusreittiä lauantaina 7.�0. ja sunnun-
taina 8.�0. kiskotöiden vuoksi. VR-Rata teki 
ratatöitä Kustaa Vaasan tien ja Väinö Auerin 
kadun risteyksessä. 

Bussit ajoivat Kumpulan suuntaan Pie-
tari Kalmin kadun kautta Väinö Auerin ka-
dulle ja edelleen Intiankadulle ja omalle rei-
tilleen.

Pysäkki ”Intiankatu” Väinö Auerin ka-
dulla jäi pois käytöstä tässä ajosuunnassa.

Keskustan suuntaan bussilinjat ajoivat 
normaalisti.

Xbox 360:n uutuuspeliä Gears of 
War mainostettiin marraskuussa 
2006. Vaunu kuljetti matkustajia il-
maiseksi DigiExpo-messujen aikana 
3.–5.11. linjan 7A-reitillä klo 9.30–
19.00. Myöhempinä päivinä Micro-
soft järjesti pelistä kiinnostuneille aje-
lukierroksia, esimerkiksi 9.11. linjan 
3T-reitillä. eDomen ja Muropaketin 
NXL-yhteisön jäsenille oli puolestaan 
ajeluja 13.11. Useina muinakin päivi-
nä vaunu on ollut myös ajossa, joko 
tyhjänä kaupunkia kiertäen kolmo-
sen reitillä tai kuljettaen GoW-pelaa-
jia. Vaunuun oli asennettu Samsun-
gin lcd-näytöt ja yleisöajeluiden aika-
na mukana vaunussa oli myös Gears 
of War -sotilas. Kuva Jorma Rauhala 
15.11.2006

HKL:n mustat vaunut ritirinnan Koskelan 
hallissa. Kuva Jorma Rauhala 15.11.2006.

Ludde 150 nähdään aika-ajoin tilausliiken-
teessä. Vaunu on siirtymässä tilausajo-
kohteeseensa hakemaan ryhmää. Kuvas-
sa ohitetaan Vilhonvuorta sekä Sörnäisten 
metroaseman porraskäytävää. Kuva Jorma 
Rauhala 15.11.2006.
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Opiskelijoiden kulkue ja mielenosoitus maa-
nantaina 9.�0. aiheuttivat poikkeusreitte-
jä Aleksanterinkadun ja Mannerheimintien 
raitiolinjoille noin klo ��.�0 alkaen. 

Kulkue lähti Senaatintorilta klo ��.�0 
ja eteni Unioninkatua, Pohjoisesplanadia ja 
Mannerheimintietä Eduskuntatalolle. Sen ai-
kana raitiolinjat �B, �T ja 4 ajoivat tarvitta-
essa molemmissa suunnissa Kruununhaan 
kautta. Kulkue aiheutti lisäksi viivästyksiä 
keskustan liikenteessä.

Eduskuntatalon edustalla noin klo �4 al-
kaneen tilaisuuden aikana raitiolinjat 4, 7A, 
7B ja �0 sekä bussi 42 ajoivat tarvittaessa 
molemmissa suunnissa Arkadiankadun ja 
Runeberginkadun kautta.

Bussi korvasi raitiolinjan 4 yöliikennet-
tä keskiviikkona ��.�0. Raitiolinja 4:n yö-
liikennettä kello 24 jälkeen korvasi bussi 
4X Tullinpuomin ja Munkkiniemen välillä. 
Bussi käytti kaikkia reitin varren raitiovau-
nupysäkkejä.

Raitiolinjalta 4 vaihdettiin bussiin 4X 
Tullinpuomissa. Linjan 4 raitiovaunut ajoi-
vat kello 24 jälkeen suoraan Mannerheimin-
tietä Kuusitielle.

Kampin tulevan raitioradan yöllä ��.�0. En-
simmäiset kiskot laskettiin Annankadun ja 
Urho Kekkosen kadun kulmaan.

Työmaalla edetään tilan puutteen vuoksi 
rata kerrallaan. Nyt paikalle tuotiin kiskoja 
yhteensä 70 metriä viidessä osassa. Näistä 
pisimmät ovat �8 metrin mittaisia ja paina-
vat noin 2000 kiloa.

Kiskoelementit on rakennettu HKL:n ra-
takorjaamolla. Korjaamolla yksittäiset kis-
kot taivutetaan ensin oikealle säteelle, jon-
ka jälkeen kaksi kiskoa liitetään väliraudoil-
la yhteen.

Kiskojen lasku on vasta alkua Kampin 
raitioradan rakentamisessa. Seuraavaksi kis-
kojen sijainti sivuttais- ja korkeussuunnassa 
mitataan tarkasti, palat hitsataan paikan pääl-
lä toisiinsa kiinni ja betonisten asennuskuu-
tioiden päälle asetellun kiskon alle valetaan 
betoninen pohjalaatta.

Kampin raitioradan rakentaminen etenee 
sitä mukaa kun katujen pohjatyöt saadaan 
tehdyksi ja vielä keskeneräiset katusuun-
nitelmat mm. Simonkadulla valmistuvat. 
Kaikkiaan rataa valmistuu Kamppiin Ru-
neberginkadun ja Mannerheimintien välille 
��00 metriä. Rakentamisen kokonaiskustan-
nukset ovat noin 5 miljoonaa euroa.

Raitioliikenne Kampissa päästään aloit-
tamaan aikaisintaan syksyllä 2008.

Manne 151 Bulevardin alkupäässä Erottajalla. Kuva Jorma Rauhala 18.9.2006.

Manne 152 Bulevardilla. Kuva Jorma Rauhala 18.9.2006.

Manne 153 Vanhan kirkkopuiston luona. Kuva Jorma Rauhala 18.9.2006.
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Tulevina vuosina Helsinkiin rakenne-
taan runsaasti uutta raitiorataa. Ennen Kam-
pin liikenteen aloittamista rakennetaan rata 
Mikonkadulle Aleksanterinkadun ja Kaivo-
kadun välille. Seuraavalla viikolla aloitettiin 
Pasilassa myös kokonaan uuden raitiolinjan 
9 rakentaminen. Linjan 9 vaiheista kerro-
taan seikkaperäisesti omassa kirjoitukses-
saan muualla tässä lehdessä.

Raitiolinjan �0 tuleva päätepysäkki Kolmi-
kulmassa on alkanut hahmottua. Dianapuis-
ton kunnostuksen yhteydessä pysäkille ra-
kennettu syksyn aikana koroketta Uuden-
maankadun varteen. Kiskotyöt tehtäneen 
vuonna 2007. 

Linjan �0 päätepysäkin on määrä siirtyä 
Kolmikulmaan syksyllä 2008.

Pysäkit poissa käytöstä Pasilassa �6. - 20.�0. 
Vallilan suuntaan ajavien bussien pysäkit 
Asemapäällikönkadulla olivat poissa käy-
töstä maanantaista �6.�0. alkaen viikon ajan. 
Syynä ovat radanrakennustyöt.

Järjestely koski linjoja �7, 22, 22B, 59, 
504, 505, 509 ja 5�8. Bussin 504 päätepy-
säkki oli tilapäisesti Asemapäällikönkadun 
toisella puolella. Asemapäällikönkatua toi-
seen suuntaan kulkevien linjojen pysäkit oli-
vat normaalisti käytössä.

Rautatientorin suuntaan ajavien raitiolinjo-
jen �T ja 6 pysäkki Kaisaniemen metroase-
man kohdalla jäi pois käytöstä maanantai-
aamuna �6.�0. noin kolmeksi viikoksi. Syy-
nä oli katutyö, jota kesti 4.��. asti.

Linjat �T ja 6 ajoivat Kaivokadulle Vil-
honkatua ja Mikonkatua, jonka varrella ole-
valla pysäkillä ratikat pysähtyivät.

Keskustasta Hakaniemen suuntaan rai-
tioliikenne kulki normaalisti Kaisaniemen-
katua.

Raitiolinjan �0 Punanotkonkadun pysäkki 
”Johanneksen kirkko”, jota linja oli käyttä-
nyt Kirurgilta keskustaan päin ajaessaan, jäi 
pois käytöstä torstaista 26.�0. alkaen. Linja 
käyttää uutena pysäkkinään bussilinjan �7 
Yrjönkadun pysäkkiä ”Johanneksen kirk-
ko”.

Vaunu HKL ��9 liikennöi Käpylä-Seuran 
tilauksesta �8.��. kolme kertaa Käpylä – 
Kauppatori - Käpylä.

Linjatunnuksena oli �S. Käpylän rata 
täytti 8�-vuotta.

Aleksin ratikat poikkeusreiteillä joulukadun 
avajaisissa 26.��.

Lokakuun puolivälistä kolmen viikon ajan oli Varsapuiston suunnasta rautatieasemalle joh-
tava raide suljettuna Kaisaniemen metroaseman pysäkin kohdalla talonrakennustöiden ta-
kia. Vaunuliikenne kulki vanhaa reittiä Vilhonkadun ja Mikonkadun kautta, Sporakoff-py-
säkki Mikonkadulla oli käytössä. Toiseen suuntaan ei ollut liikennerajoituksia. Linjan 6 vau-
nu 56 on kääntymässä Vilhonkadulta Mikonkadulle SOK:n entisen pääkonttorin edustalla. 
Kuva Jorma Rauhala 3.11.2006.

Käpylän raitiotien vuosipäiväajeluvaunu VTS–339 Pohjolankadulla. Kuva Jorma Rauhala 
18.11.2006.
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Aleksanterinkatua kulkevat raitiovaunut 
�B, �T, 4, 7A ja 7B ajoivat poikkeusreitte-
jä joulukadun avajaisten aikana sunnuntai-
na 26.��. noin klo �2.40 - �5. Bussi �6 ajoi 
poikkeusreittiä tarvittaessa.

-Ratikat 7A ja 7B ajoivat Kaivokatua ja 
Kaisaniemenkatua pitkin Rautatientorille.

-Ratikat �B, �T ja 4 ajoivat Aleksante-
rinkadun sijasta Kruununhaan kautta reittiä 
Kaivokatu - Kaisaniemenkatu - Liisankatu 
- Snellmaninkatu.  

Kaupunginjohtaja Jussi Pajunen ja jou-
lupukki saapuivat Senaatintorille HKL:n rai-
tiovaunulla noin kello �2.50. Vaunu oli al-
kuperäiseen asuunsa kunnostettu vaunu nu-
mero ��9.

Kaupunginjohtaja avasi joulukadun klo 
��. Kulkue lähti Senaatintorilta liikkeelle 
noin klo ��.25, kiersi Aleksanterinkadulta 
Mannerheimintielle ja edelleen Pohjoises-
planadin kautta takaisin Senaatintorille.

Kontulan liityntälinjastoa selkeytetään 
�5.�.2007 alkaen. Joukkoliikennelauta-
kunta päätti muutoksista kokouksessaan 
2.��.2006.

Kontulan alueen linjastoa uudistettiin 
osana metron liityntälinjaston kokonaisuu-
distusta syysliikenteen alussa. Uudistuksen 
tavoitteena oli ajantasaistaa liityntälinjasto 
alueiden nykytarpeisiin.

Uudistus ei ole Kontulassa toiminut toi-
votulla tavalla. Kaikista liityntälinjastoa kos-
kevista asiakaspalautteista runsas kolman-
nes on koskenut Kontulan linjoja. Palaut-
teissa on mm. toivottu Kontulan ja Itäkes-
kuksen välisen vaihdottoman yhteyden pa-
lauttamista.

Tammikuun puolesta välistä alkaen suo-
ra yhteys Itäkeskukseen palautetaan perusta-
malla linja 94, joka kulkee Kontulankaarelta 
Porttitien ja Humikkalantien kautta Kehä I:
lle ja edelleen Itäkeskukseen. Tällöin voi-
daan myös linjan 92 reitti lyhentää aikaisem-
paan tapaan palvelemaan vain Myllypuroa, 
jolloin linjan ajoaika lyhenee. Rekipellontien 
yhteydet hoidetaan siirtämällä linjan 95 reitti 
kulkemaan sen kautta.

Kontulan alueen linjastoa selkeytetään 
linjoilla 94A ja 94B, jotka asiakaspalautteis-
sa on koettu hankaliksi hahmottaa. Linja-
parin reitin loppuosa Kontulankaarelle jää 
pois, ja linja 94A lähtee Kotikonnuntieltä ja 
kiertää Kurkimäen ja Kivikon kautta takai-
sin Kotikonnuntielle. Linja 94B muutetaan 
ruuhka-aikana kulkevaksi ja sen reitti kulkee 
Kontulan metroasemalta Kivikon ja Kurki-
mäen kautta takaisin metroasemalle.

Kontulan alueen linjaston liikennöinti-
kustannukset ovat nykyisellään noin �,2 mil-

joonaa euroa vuodessa. Muutokset kasvatta-
vat kustannuksia noin 200 000 eurolla.

Tulevaisuudessa tehdään muutoksia 
myös Herttoniemenrannassa liikennöiviin 
linjoihin 8� ja 8�B. Linjojen aikataulut tah-
distetaan kesäliikenteen alkaessa nykyistä 
paremmin toisiinsa lomittuviksi.

Keravan seutulinjojen ensimmäisen kilpailu-
tuksen voitti Connex. Connex sai linjat 6��, 
7�8 ja 87�. Sopimus astuu voimaan vuoden 
2007 alussa.

METRO
Espoon valtuusto teki metromyönteisen pe-
riaateratkaisun historialliseksi luonnehditus-
sa kokouksessaan maanantaina 25.9.2006. 
Valtuusto päätti, että Etelä-Espoon joukko-
liikenneratkaisu pohjautuu Ruoholahden ja 
Matinkylän välille rakennettavaan koko-
naan tunnelissa kulkevaan raskasraideme-
troon. Metron arvellaan olevan käytössä ai-
kaisintaan noin kymmenen vuoden kuluttua 
päätöksestä.

Kontulan metroaseman peruskorjaus 
alkoi �6.�0. Korjauksessa aseman itäpään 
lippuhallia laajennetaan ja sinne rakenne-

Kontulan (vasta) 20 vuotiasta asemaa on 
ryhdytty korjaamaan. Kuvan asemaraken-
nus eli itäinen lippuhalli suljettiin lokakuun 
puolivälissä. Kunnostus- ja muutostöiden 
pitäisi olla valmiina ensi kesällä. Kuva Jor-
ma Rauhala 7.9.2006.

Kontulan aseman laiturihalliin syksyllä aloi-
tettu remontti ei juuri ulotu. Kuvaa on vaa-
lennettu, jotta pimeähköstä hallista näkyisi 
paremmin rakenteita. Kuva Jorma Rauhala 
7.9.2006.
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taan kolmet liukuportaat sekä uusi hissi. 
Myös laiturialue saa uuden ilmeen. Kor-
jaustöiden vuoksi itäinen lippuhalli suljet-
tiin �6.�0.2006 - ��.5.2007 väliseksi ajak-
si. Matkustajat ovat käyttäneet maanantaista 
�6.�0. lähtien aseman muita sisäänkäyntejä: 
metroaseman keskivaiheilla sijaitsevaa lip-
puhallia heti Kontulankaaren vieressä sekä 
Kontulankaaren toisella puolella sijaitsevaa 
läntistä sisäänkäyntiä.

Kontulan metroasema avattiin liiken-
teelle �.��.�986. Asema rakennettiin tuol-
loin minimivaatimusten mukaisesti. Asemaa 
on peruskorjattu jo vuonna 200�, jolloin uu-
distettiin aseman keskiosan lippuhalli. Täs-
sä yhteydessä asemalle saatiin ensimmäiset 
liukuportaat.

Nyt peruskorjattava itäinen lippuhalli on 
metroaseman käytetyin sisäänkäynti. Noin 20 
000 päivittäisestä käyttäjästä lähes kaksi kol-
masosaa käyttää tätä lippuhallia. Matkusta-
jat ovat kokeneet liukuportaiden puuttumisen 
itäisestä lippuhallista epäkohdaksi. Lisäksi 
riittämätön hissikapasiteetti on ongelma pol-
kupyörien ja lastenvaunujen kanssa liikkuvil-
le sekä pyörätuolien käyttäjille. Peruskorjaus 
lisää Kontulan metroaseman esteettömyyttä 
ja viihtyvyyttä kaikille matkustajille.

Korjaustöiden kokonaiskustannukset 
ovat noin neljä miljoonaa euroa. Kaupun-
gin lähiörahasto on tukenut hanketta 2,5 mil-
joonalla eurolla.

Aseman korjaustöillä ei ole vaikutusta 
metron liikennöintiin.

KALUSTOASIAA
Ensimmäinen nivelraitiovaunun väliosa 
saapui Helsinkiin Finnlinesin Transeuropa-
aluksella sunnuntaiaamuna 29.�0.2006 klo 
7. Saksan Travemündestä tämä ro-ro-mat-
kustaja-alus oli lähtenyt liikkeelle jo edel-
lisenä perjantaina.

Välipala tuotiin Vallilan varikolle noin 
klo 8.�0, ja aamupäivän aikana välipalaa 
käänneltiin ja sitä hinattiin Vallilan varik-
koalueella, myös Hämeentiellä. Väliosan 
varustelu aloitettiin heti maanantaiaamuna. 
Ensimmäiset koeajot tehtiin jo marraskuun 
aivan lopulla. Linjalle vaunu tullee sitten 
vuoden 2007 alussa.

HKL 80 Vallilassa täyskorjauksessa ennen 
väliosan liittämistä. Kuva Juhana Nordlund 
2.11.2006, Helsinki.

Vaunun HKL 80 väliosa ja vaunu koko ko-
meudessaan. Kuvat Juhana Nordlund 
9.12.2006, Helsinki.
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HAVAINTOJA LIIKENTEESTÄ
Perjantaina �.��.HelB:n MAN-teli 608 seu-
tulinjalla 45�. Sunnuntaina 5.��. proto-Scala 
��4 H:gin linjalla 67.

HelB:n Scania/Ikarus 139 on saanut fir-
man uudet värit. Auto liikkui ��.��. Helsin-
gin linjalla 4�.

Helsingin sisäisen liikenteen viimei-
nen nivelbussi Westendin Linja Oy 24 sai 
vanhoilla päivillään kokomainosteippauk-
set marraskuussa. Nivelikkö liikkuu ruuh-
ka-aikaan Helsingin linjalla 2�V Asema-Au-
kio – Lauttasaari.

LÄHIJUNA
Sm2-saneeraukset jatkuvat. Nyt saneerattu-
ja ovat ainakin 605�, 605�, 606� – 606�, 
6065 – 6070, 6072 sekä 6075 – 6079. Li-
säksi 6057:n sisätilat vastaavat saneerattua 
täysin (moottorivaunun osalta).

ULKOMAAT
Göteborgiin ostetaan 25 M�2-raitiovaunua 
lisää. Tilauksen arvo on 468 miljoonaa kruu-
nua, josta Ruotsin valtio maksaa 220 mil-
joonaa kruunua.

Prahan metron A-linjaa on jatkettu Skal-
kasta asemavälin verran Depo Hostivarin 
uudelle asemalle 27.5.2006. Se sijaitsee 
A-linjan junien käyttämän Hostivarin vari-
kon välittömässä läheisyydessä Asema on 
myös Prahan metron ensimmäinen varsinai-
nen pinta-asema, kaksi B-linjalla sijaitsevaa 
pintarataosuutta on sijoitettu maanpäällisiin 
putkiin, joista ei parhaalla tahdollakaan juu-
ri näe ulos.

Seuraavaksi Prahan metroa laajennetaan 
vuonna 2008, jolloin C-linjan jatke Ladvísta 
Letnanyyn otetaan käyttöön. Osuudella on 
kaksi väliasemaa. Tällä hetkellä Prahan kol-
milinjaisen metron pituus on 55 kilometriä 
ja se käsittää 54 asemaa. Näistä kolme on 
vaihtoasemia.

MUUTA
Helsinginkadulla on raitiotien opastimia, jot-
ka näyttävät vaihteen asennon. Opastimet li-
säävät turvallisuutta vaihteisiin ajettaessa. 
Vain näköhavaintoon perustuvia vaihteita 
(asento katsotaan kielistä) on vastavaihtee-
seen ajettaessa lähestyttävä max. �0 km/h 
nopeudella. Vaihteissa on ajettava varovai-
sesti myös sen takia, että ristikon kohdal-
la vaunut ajavat pyörien laippojen varassa. 
Poikkeavalle raiteelle ajettaessa nopeutta ra-
joittaa myös kaarteen säde.

Uudet koekäytössä olevat vaihteet toi-
mivat kaksijakoisesti: vaihteen voi kääntää 
perinteisellä tavalla kuljettajan ohjaamana 
tai vaihde kääntyy myös tunnistimien avulla 
järjestelmän ”tietäessä”, mikä vaunu on me-
nossa mihinkin suuntaan. Automaattikään-
tö tapahtuu aikaisemmassa vaiheessa verrat-
tuna kuljettajan tekemään vaihteen ohjauk-
seen. Järjestelmässä on turvalaitteet tunnis-
timineen, jotka estävät vaihteen kääntymisen 
vaunun alla.

Kaupunkiliikenne näkyy postimerkeissä tou-
kokuusta alkaen, kun Suomen Posti julkaisee 
9.5. postimerkkivihkon joukkoliikenteestä. 
Vihkossa on neljä ensimmäisen luokan iki-
postimerkkiä, kuva-aiheina matalalattiarai-
tiovaunu, metro, kaupunkijuna ja Kampin 
joukkoliikenneterminaali. Suunnittelijana on 
ollut Kaisu Klemetti.

Postimerkeillä tuodaan esille Euroopan 
parhaaksi arvostettua pääkaupunkiseudun 
joukkoliikennettä (joukkoliikenteen BEST-
tutkimus 2006). Merkit tukevat aihevalin-
naltaan myös keväällä Helsingissä järjes-
tettävää kansainvälisen joukkoliikennealan 
järjestön UITP:n maailmankongressia ja -
näyttelyä.

Aloite postimerkin julkaisemiseksi lähti 
HKL:stä. Hankkeen alkuunpanijana ja edis-
täjänä on ollut HKL-Raitioliikenteen liiken-
nepäällikkö Erkki Mutka, itsekin postimerk-
keilyn harrastaja.

Aiheen saaminen ensi vuonna julkais-
tavien merkkien joukkoon ei ollut itsestään 
selvää. Ehdotukset käsittelee aluksi posti-
merkkitoimikunta, joka valitsee toteutettavat 
kuva-aiheet. Valinnan perusteena on muun 
muassa se, että aihe kuuluu mahdollisimman 
monen suomalaisen elämään. Valitut aiheet 
toteutetaan taidetoimikunnan valvonnassa.

Joukkoliikenne oli viimeksi postimerkin 
aiheena vuonna �988. Silloin joukkoliiken-
teen �00-vuotisjuhlavuotta juhlistettiin he-
vosraitiovaunuaiheisella merkillä.

Nyt julkaistavissa merkeissä liikutaan 
moderneissa tunnelmissa. Ilmeeltään mer-
kit ovat raikkaita ja valoisia.

HKL:n viestintäpäällikkö Leena Rauta-
nen-Saari kiittää joukkoliikenteen valitse-
mista merkkien aiheeksi. “Olemme todella 
tyytyväisiä merkkien julkaisemiseen. Tämä 
osoittaa omalta osaltaan, että kaupunkilii-
kenteen hyvä laatu on huomattu.”

SEURAAVA NUMERO

Lehti � / 2007 ilmestynee maaliskuussa 
2007. Materiaali toimitukseen tulee jättää 
�0.2.2007 mennessä, uutisia Päätepysäkille 
voi toimittaa 20.2. saakka.

KIITOKSET
Tällä kertaa avustukset tulivat seuraavilta, 
joille kiitokset: 

Daniel Federley
Arto Hellman
Tauno-Juhani Lappi
Jyrki Längman
Juhana Nordlund
Jorma Rauhala
Kimmo Säteri

Länsilinjat Oy:n toinen vuoden 2006 uu-
tuus, Volvo B7RLE / Volvo 8700 linjalla 50. 
Kuva Kari Paavola, Tampere.
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POSTIKORTTEJA  JA  PINSSEJÄ  –  UUTUUKSIA

SRS:n kortit
Kuvat nähtävissä osoitteessa http://www.nettilinja.fi/
~ahellman/myy/myytvn.htm
Tilaukset SRS:n tilin Nooa Sp 440540–22589� kautta. Kort-
tien hinta on �e/kpl. Merkitse tiedonantokohtaan haluamie-
si korttien numerot ja kappalemäärät. Muista mainita myös 
nimi- ja osoitetietosi.
 �. HKL. Kaipion moottorivaunu Sederholmin talon edessä 
linjalla �, �970-luvun alku
 2. HKL. Punaharmaa Nr I -nivelvaunu 68 Munkkiniemessä 
linjalla 4, syksy �978
 �. HKL. VTS-vaunut �59 ja �56 Itä-Pasilassa päätepysäkil-
lä linjalla 2A, �98�
 4. HKL. Metrojuna M�+M4 matkustajajunassa Siilitien 
aseman länsipuolella, 6/�972
 5. HKL. Kaivokadun raitiovaunupysäkillä ruuhka-ajan rai-
tiovaunuja perävaunuineen, 5/�972
 6. TAKL. Johdinauto �2 linjalla 25 Sammonkadulla, 
��/�970
 7. TuKL. VTS-vaunu 5� linjalla 2 Nummenmäen päätepy-
säkillä, 5/�972
 8. HKL. Karia 9 Senaatintorilla linjalla 2, ��/�992
 9. HKL. Nr II -nivelvaunu �07 Hämeentiellä Kumtähden 
kentän kohdalla linjalla 6, 7/�998
�0. HKL. Karia �20 Kaupungintalon edessä kilvitettynä lin-
jalle 4S, 5/2000
��. HKL. ASEA �82 + 684 ja �8� + Kaipio 7�0 Pohjolanau-
kiolla linjalla �, 6/�974
�2. HKL. NDWF �09 + ASEA 687 Liisankadulla linjalla 
�A, 6/�972
��. HKL. Karia �92 + LHW 705 Ensi Linjalla linjalla �0, 
6/�974
�4. HKL. Karia �24 Pasilan asemalla linjalla 2, �0/�98�

Stadin Ratikoiden kortit ja pinssit
Kuvat nähtävissä osoitteessa http://www.stadinratikat.fi/kauppa.html
Tilaukset sähköpostilla daniel@federley.com tai puhelin (09) 458 40��. 
Korttien hinta on �e/kpl, pinssit �e/kpl, solmioneula 7.50 e/kpl. Postikulut 
alle �0 e:n tilauksissa 75 c, muuten ei kuluja.
 6. HKL. Variotram 20� Erottajalla linjalla �0, 9/2000
 7. TuKL. Karia �8 linjalla � Kauppatorilla, 5/�972
 8. TuKL. Karia 40 linjalla � Martinkadulla, kevät �972
 9. HKL. Valmet 25 Snellmaninkadulla Suomen pankin ja Tuomiokirkon 
edessä linjalla �, 5/2000.
�0. HKL. Valmet 2� Mannerheimintiellä linjalla 2, 7/200�.
��. HKL. Karia �20 Pohjolanaukiolla Käpylässä kilvitettynä linjalle �, 
9/2004
�2. HKL. VTS ��9 Mannerheimintiellä kilvitettynä linjalle �0S, �0/2004
��. HKL. Variotram 2�9 Arabiankadulla linjalla 6, 9/2004
�4. HKL. SpåraKoff �75 Pohjoisesplanadilla, kuvattu 4/2005
�5. HKL. Ludde �50 Senaatintorilla Valtioneuvoston linnan edessä linjalla 
�A, 4/2005
�6. HKL. Nr II -nivelvaunu 97 Sederholmin talon edessä linjalla 4, 4/2005
�7. HKL. VTS ��9 Kansallismuseon edessä kilvitettynä linjalle �2, 5/2005
�8. TuKL. VTS 49 Kauppatorilla linjalla �, 5/�959
�9. HKL. Manne �5� Hämeentiellä Haapaniemessä linjalla 6, 9/2005
20. HKL. Variotram 2�2 Helsinginkadulla linjalla �B, 7/2005
2�. HKL. ASEA �57 Olympia-hotellin kohdalla Kalliossa, 7/2006
22. HKL. ASEA �57 Kaupungintalon edessä, 7/2006
2�. HKL. Karia �2 Havis Amandan luona linjalla �, 7/2006
24. HKL. Nr II -nivelvaunu 92 Etelärannassa linjalla �B, 7/2006
25. HKL. Lippanivelvaunu 95 Länsi-Pasilassa linjalla 7B, 7/2006
26. HKL Variotram 2�� Kiasman edessä Mannerheimintiellä linjalla �0, 
8/2005

�. pinssi  VTS-vaunu, 2. pinssi Nr II –nivelvaunu
solmioneula VTS-vaunu

SRS:llä oli jälleen pöytä Pienoisrautatieker-
hon ja Rautatiemuseon joulunäyttelyssä. 
SRS:n osastoa hallitsivat turkulaisen Han-
nu T. Pulkkisen ainutkertaiset raitsikoiden 
pienoismallit. Kuvissa vaunujen “kuljettajia”, 
virkapukuun pukeutunut on itse H. T. Pulkki-
nen. Kuvat Hannu T. Pulkkinen.
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SRS  
PL 234 
00531  
Helsinki

VIS Verkehrs Industrie Systeme GmbH:n teh-
taalta Halberstadtista saapui 29.10. matalalat-
tiaväliosa. Ylimmässä kuvassa väliosa saa telit 
alleen ja keskimmäisessä kuvassa sitä ollaan 
siirtämässä varusteluun. Alakuvassa varustelu 
on käynnissä Vallilassa. Yläkuvat Daniel Feder-
ley 29.10. ja alakuva Jorma Rauhala 3.11.2006.


