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Jorma

Arabian roffiofie

Arabian raitiotie valmistui ja otettiin kiyttoon 16.9.1926. Silloisen linjaverkoston
eridstd tirkedsts padtekohdasta eli Hermannin kaupunginportilta jatkettiin siis rataa
Toukolan kaupunginosaan Himeentien ja Intiankadun risteyksen tuntumaan. Linjan
paitepysakki sai nimen “Arabia” lgheisen samannimisen tehtaan mukaan. Toimilupaeh-
dossa edellytettiin raitiotien jatkamista Vanhaankaupunkiin saakka, mutta Himeentien
huono kunto Arabian piitekohdasta eteenpiin esti rakennustdiden aloittamisen. Vasta
vuonna 2004 Arabian raitiolinjaa pidennettiin uudelle Arabianrannan alueelle.

Kauppatorilta syksystd 1926 ldhtien lii-
kenndineen Arabian linjan tunnus oli W. Esi-
kaupunkien raitiolinjojen tunnukset olivat
tuolloin perinteisesti kirjaimia; W oli mu-
kailtu Vanhastakaupungista. Rinnakkaislin-
jana kaupunkialueella liikennditiin linjaa 2
Kauppatorilta Hermannin kaupunginportil-
le vuosina 1926-28. Hermannin kaupun-
ginportille pdéttyneen ykkoslinjan eteldi-
nen péitekohta oli Eirassa, Telakkakadulla.
Jo vuonna 1931 linja W lopetettiin ja linjan
1 reitti pidennettiin Hermannista Arabiaan.

Marian sairaalalta lahtenytté linjaa 6 pi-
dennettiin aiemmasta péddtepaikastaan Ha-
kaniemestd Hermannin kaupunginportille
vuonna 1928 ja jatkettiin sieltd vuonna 1945
Arabiaan. Samanaikaisesti linjan 1 paitepai-

Arabiaan matkaava jenkkivaunu HRO 162
(my6hemmin HKL 82) edessaan Kone ja

Sillan valmistama lumiaura nro 5. Arabian
linjalla olevan ykkdsen vuorovaunun eteen
- - on lumisateen voimistuessa kytketty lumi-

BT e T et

— ~ aura. Kuva 19.2.1941.
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80 vueffa

Amerikkalainen Brill-moottorivaunu HKL

89 kuutoslinjalla. Linjatunnuslaudan teksti
on selked Arabia-Maria. Jos se nykyaikana
jouduttaisiin toteuttamaan tietokoneavustei-
sella automaatiojarjestelmalla, siina lukisi
"Arabia Arabia—Maria Maria” ihan vain sen
takia, ettd jalkimmaiset toisinnot ovat "ruot-
sia”. Kuva limo lkonen 1957.

kaksi tuli jélleen Hermannin kaupunginport-
ti. Vuodesta 1945 ldhtien eli siis jo yli kuu-
denkymmenen vuoden ajan on Toukolan ja
Arabian raitiolinjana toiminut kuutonen.

Vuonna 1959 linjan 6 toinen pédtekohta
siirrettiin Mariasta Hietalahteen. Syyni oli
Lapinlahden-, Eerikin-, Annan- ja Kalevan-
katujen kautta kulkeneen teknisesti vanhen-
tuneen ja mutkaisen reitin lakkautus. Kysei-
nen rataosuus oli viimeinen, jolla voitiin lii-
kenndidd vain pienilld kaksiakselisilla vau-
nuilla. Keséstd 1959 —eli jo periti 47 vuoden
ajan — kuutoslinjan toinen péétepiste on siis
ollut Hietalahdessa. Kaksi vuotta sitten jat-
kettiin reittid Arabian pédssi pari korttelin-
mittaa pidemmidlle, uudelle asuinalueelle, ja
suunnitelmissa on linjan jatkaminen etelds-
sd Jatkdsaareen vield timén vuosikymme-
nen aikana.

Arabian raitiotien nyt tayttiessd 80 vuot-
ta voidaan todeta, ettd nykyinen reitti on on-
nistunut. Onhan se ollut kaytidnnollisesti kat-
soen muuttumaton jo ldhes 50 vuotta.
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HKL 12 sijoitettiin linjalle 6 matkustajlikentee- Vaunu HKL 21 saapumassa Arabian
seen seka lauantaina 16.9. ettd sunnuntaina paatesilmukkaan. Kuva Jorma Rauha-
17.9.2006 juhlistamaan Arabian raitiotien 80- la 12.9.1973.

vuotista taivalta. Kuva Daniel Federley.
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Arabian kuutoslinjan entisaikain raukeaa
tunnelmaa Hameentiella. Moottorivaununa
on saksalainen NDWF-vaunu 1920—luvul-
ta ja peravaununa ruotsalainen ASEA-avo-
siltavaunu 1910—luvulta. Liekd peravaunun
kaiteella nojaava henkil6 rahastaja vai ken-
ties Olympialaisten tuomia vieraita? Kuva
N. N. Forbes elokuu 1952.

ARABIAN RAITIOTIELINJAT

LINJA W Kauppatori—Arabia
16.9.1926-15.7.1931

LINJA 1 Eira—Arabia
16.7.1931-31.10.1945

LINJA 6 Maria—Arabia
1.11.1945-31.5.1959
Hietalahti—-Arabia
1.6.1959-28.8.2004
Hietalahti—Arabianranta
29.8.2004—
Jatkdsaari—Arabianranta
2009 ?

RUUHKA- JA YOLINJAT

LINJA 1A Eira—Arabia
1950-15.6.1953

LINJA 6E Erottaja—Arabia
1950-29.12.1954

LINJA 6M Rautatientori—Arabia
1.1.1953-15.6.1953

LINJA 68 Ylioppilastalo—Arabia
1950-1950

LINJA 10A (yo6linja) Ruskeasuo—Arabia
1.6.1959-31.12.1964

LINJA 10N (yo6linja) Ruskeasuo—Arabia
1.1.1965-1.10.1977

LINJA 12A Kuusitie-Arabia
1950-1954




Tamin artikkelin ensimmiisess3, Raitio 3/2005 —numerossa olleessa osassa tarkas-
teltiin vuoteen 1975 mennessi avattuja S-Bahn —jarjestelmia. Tassd jalkimméisessd
osassa tarkastellaan vuoden 1975 jiilkeen avattuja ja il hetkelld Saksassa liikenndivia

(Tekstissd usein kiytetty lyhenne Hbf
(Hauptbahnhof) tarkoittaa pddrautatiease-
maa ja Flughafen lentoasemaa.)

Frankfurt (Main)

Monien muiden kaupunkien tavoin myos
Frankfurt am Main alkoi 1960-luvulla kér-
sid yhd kasvavista liikennemaéadristi. Eten-
kin mittavan tyématkaliikenteen tuomien lii-
kenneruuhkien ratkaisijaksi vaadittiin myds
mittavia ratkaisuja. Frankfurt am Mainissa
ymmarrettiin jo ennen S-Bahn —liikenteen
aloittamista, ettd junien on ajettava sielld,
missd myos ihmiset liikkuvat. Niinpd Haupt-
wachelle menevi junatunneli oli ensimmai-
nen rakennuskohde, jotta S-Bahnilla paési-
si my0s pédrautatieasemalta kaupungin kes-

Neljaraiteisella Frankfurtin paarautatie-
aseman maanalaisella S-Bahn —asemal-
la riittéda vilskettad. S3 —linjaa ajava 420 325
valmiina lahtemaan kohti Bad Sodenia
27.8.2004.

kustaan. Ensimmadiset kaksi, padrautatiease-
malle pddttynyttd S-Bahn -linjaa aloittivat
vuonna 1975, mutta kokonaisuudessaan S-
Bahn —liikenne alkoi 28.5.1978, jolloin kes-
kustaan kulkeva junatunneli seké kuuden lin-
jan verkosto otettiin kdyttoon. Vuoteen 1990
mennessd keskustan alittavaa junatunnelia
jatkettiin niin, ettd suurinta osaa linjoista voi-

Kima ‘O.S% 1t

S-Bahn kuuluu Frankfurt am Mainin kau-
punkikuvaan siind missa pilvenpiirtajatkin.
423 —sarjan juna saapumassa Frankfurt
Westin asemalle 27.8.2004.

tiin ajaa keskustan 1dpi eteldiselle rautatie-
asemalle (Frankfurt Stid) saakka. Frankfur-
tin kaupunkijunaa kayttdd nykydén vuosit-
tain noin 100 milj. matkustajaa. Liikenteen
aloittamisesta saakka liikenteessd olleita
BR420-junia on 8.8.2002 ldhtien korvattu
uusilla BR423-junilla, ratapituus on 269 km
ja verkosto on kasvanut 9:dén linjaan:

3/2006 5
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S1 Rédermark Ober-Roden — Wiesbaden
Hbf
S2 Dietzenbach Bahnhof — Frankfurt Stid
S3 Bad Soben — Darmstadt Hbf
S4 Kronberg — Darmstadt Hbf
S5 Friedrichsdorf — Frankfurt Stid
S6 Friedberg — Frankfurt Siid
S7 Riedstadt-Goddelau — Frankfurt Hbf
S8 Wiesbaden Hbf — Hanau Hbf (Mainzin
kautta)
S9 Wiesbaden Hbf — Hanau Hbf
Varsinkin linjat S8 ja S9 ovat elintirkei-
td kaupungin liikenteen sujumiselle, silld ne
litkkenndivét vilkkaalle Frankfurt am Mainin
lentoasemalle. Frankfurtin lentoasema oli-
kin ensimmaéinen ratayhteydelld varustettu
saksalaislentoasema. Frankfurtin alueella
litkenndi lisdksi poikittainen RegionalBahn
—linja 90 (Flughafen — Frankfurt Siid — Ha-
nau Hbf), joka olisi varsin helposti muutetta-
vissa S-Bahn —linjaksi. Deutsche Bahn AG:
n RegionalBahn —linjat tdydentdvat muuten-
kin S-Bahn —verkostoa tarjoamalla poikit-
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taisyhteyksid eri S-Bahn —linjojen vilille.
Suuria ja lukkoon ly6tyjd laajennussuunni-
telmia ei tilld hetkelld ole, mutta keskustan
alittavaa rataa on tarkoitus jatkaa Frankfurt
Siidin asemalta Offenbachiin. Koska nykyi-
nen Griesheimin varikko on aivan liian pieni
nykyiselle kalustomaérille, uusi varikko on
suunnitteilla vanhalle postiasemalle.

Stuttgart

1.10.1978 oli Stuttgartin vuoro aloittaa S-
Bahn -liikenne. Miinchenin tavoin myds
Stuttgartissa verkoston pddosuus kulkee
kaupungin alittavassa tunnelissa, jossa kul-
keekin juna kahden ja puolen minuutin va-
lein. Stuttgartin erikoisuus on linjojen S4
— S6 paiteasemalla Schwabstrassella ole-
va maanalainen kéantosilmukka. Ennen lii-
kenteen aloittamista Stuttgartiin suunnitel-
tiin omaa sdhkdémoottorijunamallia, mutta
kalustoksi valittiin muualla hyviksi osoittau-
tuneet BR420 —junat. Uudet BR423 —junat
ovat korvanneet kiytdsté poistettuja BR420

Riedstadt-Goddelau sai S-Bahn —yhtey-
tensa joulukuussa 2002 — tosin vain Frank-
furtin paarautatieasemalle, silla Frankfur-
tin keskustan alittavan junatunnelin kapa-
siteetti ei enaa riittanyt uudelle S7 -linjalle.
Frankfurtista tuleva 420 729 Walldorfin ase-
malla 28.8.2004.

—junia vuodesta 1998 lahtien. BR423 —junat

olivat tosin aluksi vain matkustajattomas-

sa koeliikenteessd, silld matkustajat padsi-

vit taivaltamaan matkaansa uusissa BR423

—junissa vasta joulukuussa 1999. Nama lin-

jat litkenndivat padosin 30:n ja ruuhkaliiken-

teessd 15:n minuutin vuorovalilld 250:n ki-

lometrin linjapituudella:

S1 Herrenberg — Plochingen

S2 Filderstadt — Schorndorf

S3 Flughafen — Backnang

S4 Schwabstrasse — Marbach (Neckar)

S5 Schwabstrasse — Bietigheim

S6 Schwabstrasse — Weil der Stadt
Nykyinen, Verbund Region Stuttgartin

— eli sikdldisen ”YTV:n” — sekd DB Regi-

on vilinen liikkenndintisopimus on voimassa

vuoteen 2013. Témén hetkinen verkosto ei

ole riittévé, niinpd ensimmadiset laajennus-

suunnitelmat on jo tehty. Poikittaista ratayh-

teyttd linjan S1 varrelta Boblingenistd Sin-

delfingenin kautta Renningeniin linjan S6

varrelle on suunniteltu.

NUrnberg

Niirnbergin kaupunkijunaliikenne on jo eh-
tinyt teini-ikdén, silld liikenne aloitettiin
26.9.1987. Alkuaikoina vetokalustona toi-
mi BR141 —sdhkdveturit, mutta meluisuu-
tensa takia ne aiheuttivat 1dhinnd matkusta-
jien ja radanvarren asukkaidenkin valituk-
sia. 1990-luvun vaihteen suurten poliittis-
ten mullistusten myoté vetokalustoksi saa-
tiin marraskuussa 1992 hieman tarkoituk-
senmukaisempaa kalustoa. Vuoteen 1994
mennessd BR141 —sdhkoveturit olikin kor-
vattu kahdeksalla BR143 —sdhkoveturilla.
Vaunukalusto on pysynyt samana eli myos
Ruhrin alueelta tutut, kolmesta tai neljasta
X-vaunusta muodostetut junat litkenndivat
kolmea linjaa yhteenséd 67:n kilometrin lin-
japituudella. Pédrautaticasemalta lahtevit ju-
nat vievét Laufiin (S1), Altdorfiin (S2) sekd
Rothiin (S3).

Perinteinen oranssi-valkea varitys on
kadonnut tyystin kaupunkijunakalustosta.
420 406 oli viela 6.5.2002 Stuttgartin
paarautatieasemalla perinteisessa asussa.



Tarjoiluosastolla varustettu, Brettenissa
14.5.2004 kuvattu vaunu 846 pitaa huolen
siita, ettd matkustaminen Karlsruhen S-
Bahnin pitkilla linjoilla on mukavaa.

Niirnbergin kaupunkijunaliikenteen puu-
te on se, ettd ainoastaan paédrautatieasemal-
la pystyy vaihtamaan junasta metroon tai
raitiovaunuun — muita vaihtoasemia ei ole.
Niinpé Niirnbergin S-Bahnille laajennus-
suunnitelmiin kuuluu myos se, etté vaihto-
yhteydet muihin litkennevélineisiin paranisi-
vat. Linjastoa on tarkoitus laajentaa vuoteen
2010 mennessad Ansbachiin, Forchheimiin
sekd Neumarktiin (Oberpfalz), mutta rahoi-
tuksen epavarmuuden takia laajennuksien ai-
kataulusta ei ole juurikaan tietoa. Niirnberg
on Magdeburgin ja Rostockin ohella ainoa
S-Bahn, jota on tulevaisuudessakin tarkoitus
litkkennoidé veturivetoisilla junilla.

Karlsruhe

25.9.1992 liikenndintinsé aloittanut Karlsru-

hen S-Bahn aloitti kokonaan uuden suunta-

uksen kaupunkijunaliikenteessd. Kalustona

ei ole perinteiset séhkdmoottorijunat vaan

pikemminkin kaksiohjaamoiset ja —virtaiset

raitiovaunut, joilla ajetaan niin junaradoilla

kuin kaupunkien keskustojen raitioteilld. Lii-

kennditsijd on Albtal-Verkehrs-Gesellschaft

(AVG), mutta kolme junaa on yhteisomistuk-

sessa Deutsche Bahn AG:n kanssa. DB on

numeroinut yhteisomistuksessa olevat junat

sarjaan 450.
Linjasto levittdytyy 480:n kilometrin lin-

japituudellaan varsin laajalle:

S1 Hochstetten / Leopoldshafen / Neureut
- Karlsruhe Hbf - Ettlingen / Bad

Herrenalb

S11 Hochstetten / Leopoldshafen / Neureut
- Karlsruhe Hbf - Ittersbach

S2 Rheinstetten / Rheinstrandsiedlung -
Reitschulschlag / Blankenloch

S3 Karlsruhe Hbf - Bruchsal Bf.

S31 Freudenstadt / Forbach (Schwarz-
wald) - Rastatt - Karlsruhe Hbf -

Bruchsal Bf. / Odenheim

S32 Forbach (Schwarzwald) - Rastatt -
Karlsruhe Hbf - Bruchsal Bf. /

Menzingen

Karlsruhen S-Bahn —kalusto sulautuu hy-
vin paarautatieaseman katon alle 5.5.2002.
Kadulla ndhtyna tdmakin yhdistelma on
hieman massiivisen oloinen.

S4 Baden-Baden - Karlsruhe Hbf - Bretten
Golshausen / Eppingen / Heilbronn
S41 (Freudenstadt Hbf / Stadt) - Forbach
(Schwarzwald) / Rastatt - Karlsruhe
Hbf - Heilbronn Harmonie / Ohringen
S5 Worth Dorschberg / Knielingen - Berg-
hausen / S6llingen / Remchingen /
Pforzheim Hbf/ Miihlacker / Bietigheim-
Bissingen
S6 Pforzheim Hbf - Bad Wildbad
S9 Miihlacker - Bretten Bf. / Bruchsal Bf.
Vaikka esim. S3:n poikkeavuuksia on
numeroitu S31:ksi ja S32:ksi, niin silti lin-
japoikkeaminen erottaminen toisistaan lin-
janumerolla voisi olla laajamittaisempaakin.
Esimerkiksi S5 —linjalla on Karlsruhen ité-
puolella kuusi mahdollista paédteasemaa.
Matkustajamaérit ovat ylittdneet odo-
tukset, joten verkoston laajentaminen vain
jatkuu: Rataosa Freudenstadt - Eutingen i.
Giu otetaan kayttoon vuoden 2006 lopus-

Freiburg

Karlsruhesta eteldin sijaitsevassa Freibur-
gissa aloitettiin S-Bahn —liikenne 1.6.1997
linjalla Freiburg — Breisach. Nyky&én on ole-
massa toinenkin linja, silld 15.12.2002 alkoi
liikkenndinti myds Freiburg — Elzach —osuu-
della. Namé molemmat, yhteensd 51 kilo-
metrid pitkét rataosuudet olivat aikaisemmin
Deutsche Bahn AG:n liikkennéimié. Breisgau
S-Bahn GmbH:n 19 RegioShuttle —diesel-
moottorijunaa ovat tayttineet tehtdvinsa hy-
vin, silld myos Freiburgissa ovat matkustaja-
madrit nousseet palvelukonseptin- ja liiken-
noitsijavaihdoksen my6td roimasti.

Ortenau
Karlsruhen ja Freiburgin vélisséd, Offenbur-
gissa liikkenndivan Ortenaun S-Bahnin pe-
riaate on samankaltainen kuin pohjoisella
ja myds eteldiselld naapurijéarjestelmalldan.
Aikaisemmin Deutsche Bahn AG:n liiken-
ndimien joidenkin ratojen liikenne annettiin

e
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24.5.1998 lahtien osavaltion haltuun. Baden-
Wiirttembergin osavaltio antoi liikkenndinti-
vastuun Ortenau S-Bahn -yrityksen haltuun
ja se kannatti: jo ensimmadisend litkennoin-

tivuonna matkustajamaérét olivat nousseet
liikkenteen aloittamista edeltédneeseen aikaan
verrattuna huimat 40 prosenttia. Neljantoista
yksivaunuisen RegioShuttle —dieselmootto-
rijunan kapasiteetti ei ole kovinkaan kum-
moinen, mutta silti tdhén tarkoitukseen riit-
tdvé. Tdnd vuonna on kuitenkin tulossa 6 Re-
gioShuttle —junaa liséa. 113 kilometrin linja-
pituus muodostuu niisté neljdstd, Offenbur-
gin "keskusasemalta” ldhtevisté linjasta:
Offenburg — Appenweier — Bad Griesbach
Offenburg — Hausach
Offenburg - Achern
Offenburg — Kehl - Strasbourg

Ortenaun S-Bahnin erikoisuus on tosiaan
se, ettd litkkenne ulottuu myos toisen valtion
alueelle — liikenne Strasbourgiin, Ranskaan
aloitettiin 15.7.2003.

Hannover
Myds Expo2000- maailmannéyttelyd ajatel-
len aloitettiin Hannoverin S-Bahn —liikenne
1.6.2000. Kalustoksi oli tarkoitettu upouudet
BR424 —junat, joiden ainoa ero BR423 —ju-
niin verrattuna on noin 20 cm korkeammalla
oleva lattia. Tekniset ongelmat BR424 —ju-
nien ensimmadisend kayttovuotena johtivat
kuitenkin siihen, ettd Hannoveriin oli lainat-
tava BR423 —junia muualta Saksasta, jotta
varsinkin Expo2000:n aikainen liikenne olisi
sujunut toivotulla tavalla. Vuoden 2001 aika-
na kaikki 40 neljavaunuista BR 424- junaa-
kin saatiin toimimaan, mutta etenkin suur-
ten messundyttelyiden aikaan kalustoa jou-
dutaan jalleen lainaamaan muualta. Niinpa
Hannoverissa on varakalustona 6 kpl lattia-

8 3/2006

korkeudeltaan muusta kalustosta poikkeavia
BR425 —sihkojunia.

Hannoverin S-Bahn ei ole kaikilta omi-
naisuuksiltaan kaupunkijunamainen: tunnin
vuorovéli on varsin tavallinen, liséksi linja-
pituudet ja asemien véliset etdisyydet ovat
varsin pitkid. Seuraavat viisi linjaa liikkenndi-
vit 279 kilometrin linjapituuden muodosta-
valla verkostolla:

S1 Minden — Hannover Hbf — Haste

S2 Nienburg — Hannover Hbf — Haste

S3 Hannover Hbf — Celle

S4 Hannover Hbf — Bennemiihlen

S5 Hannover Flughafen — Hannover Hbf

— Hameln — Bad Pyrmont / Paderborn

Liséksi suurten messujen aikaan aje-
taan erikoislinjaa S6 lentoasemalta messu-
alueelle Laatzeniin. Hannoverin S-Bahnin
matkustajaméadrét ovat ylittdneet odotukset
ja niinpa verkostoa tullaan edelleenkin laa-
jentamaan.

Rhein-Neckar
Saksan uusin S-Bahn —jarjestelma avattiin
14.12.2003 niiden neljan linjan voimin:
S1 Kaiserslautern - Mannheim - Osterbur-
ken
S2 Kaiserslautern - Ludwigshafen - Mann-
heim - Mosbach
S3 Germersheim - Mannheim - Heidelberg
- Karlsruhe
S4 Germersheim - Mannheim - Heidelberg
- Bruchsal
Samalla, kun kaupunkijunat aloittivat
litkkennointinséd, monet néité ratoja ajaneet
RB- ja RE-junat lakkautettiin. Kyse on siis
monen, toisistaan etiélla sijaitsevan kaupun-
gin vilisestd kaupunkijunaverkostosta, linja-
pituuttakin on noin 240 kilometrid. Verkosto
on kuitenkin keskittynyt Heidelbergin, Lud-

Tramo{

Tallaiset, Offenburgin paarautatieasemal-
la 15.5.2004 kuvatut RegioSprinter —die-
selmoottorivaunut huolehtivat Ortenaun S-
Bahnin liikenteesta

wigshafenin sekd Mannheimin alueelle, jos-
sa verkosto uusine asemineen ja neliraitei-
sine osuuksineen saattaa jopa muistuttaakin
kaupunkijunaliikennetta.

Taménkin jarjestelmin kohdalla voi-
daan hieman ihmetelld S-Bahn —tunnusta,
silld linjan S1 pédstd padhin matkustami-
nen tarkoittaa noin 190:n kilometrin matkaa.
Huomionarvoista tidssd on se, ettd S-Bahn
Rhein-Neckar ulottuu kolmen eri osavalti-
on eli Baden-Wiirttembergin, Hessenin ja
Rheinland-Pfalzin alueelle. S-Bahn Rhein-
Neckar ulottuu my6s Karlsruhen S-Bahnin
alueelle saakka Bruchsalissa ja Karlsruhes-
sa. Néinkin tuoretta verkostoa on jo laajen-
nettu. Linjoja S3 ja S4 pidennettiin Speye-
ristd Germersheimiin vuonna 2006. Samoin
Homburg (Saar) on suunniteltu liitettavaksi
tdhén verkostoon. Kalustona toimii nelivau-
nuiset BR425.2 -sdhkojunat.

Loppuyhteenveto

Eli niin seké Karlsruhen kadulla liikenndi-
vd 37 metrié pitkd raitiovaunu kuin myds
Hampurin keskustan alitse tunnelissa kulke-
va yhdeksdnvaunuinen, 198 metrin pituinen
sdahkémoottorijuna ovat kaikista vastakohtai-
suuksistaan huolimatta osa kotikaupunkin-
sa S-Bahn -jérjestelméd. Samoin kymmenen
minuutin vuorovilein kulkevaa berliinildis-
td kaupunkijunaa on hyvin hankalaa verrata
tunnin viélein ja pitkélle kaupungin ulkopuo-
lelle kulkevaan hannoverilaiseen “’kaupunki-
junaan”, vaikka molempia markkinoidaan-
kin vihredn S-Bahn —logon avulla.

Maanlaajuista on ollut se, ettd useim-
missa saksalaisissa kaupungeissa S-Bahnin
matkustajaméérien kehitys on ollut mydn-
teistd, joten olemassa olevien jérjestelmien
laajentaminen tai kokonaan uusien jirjes-
telmien perustaminen onkin hyvéssi vauh-
dissa. Tdhdn mennessd on lakkautettu vain
kaksi saksalaista S-Bahn —jérjestelmad eli
Erfurtissa ja Karl-Marx-Stadtissa (nykydan
Chemnitz), vaikka monessa muussakin, 18-
hinné itdisen Saksan kaupungissa matkus-
tajamédrit ovatkin huomattavasti laskeneet
huippuvuosista.

Saksassa on huomattu, ettd luotettavasti
toimiva eli siis tdsmallisesti kulkeva ja sen
myo6td matkustajia houkuttelevan kaupun-



kijunaliikenteen tdytyy liikennoidé omilla,
muusta junaliikenteestd erotetuilla raiteilla.
S-Bahn —logo onkin mielletty nykyaikaisen
janopean joukkoliikennemuodon tunnuksek-
si. Etenkin Lounais-Saksassa Baden-Wiirt-
tembergin osavaltiossa “tavallisten” matkus-
tajajunien muuttaminen S-Bahn —juniksi on
ollut matkustajaméairia katsottaessa erittdin
kannattavaa. Seuraavaksi matkustajajunien
muuttamista S-Bahneiksi kokeileekin néil-
14 nékymin Bremen, jolle onkin jo tehty S-
Bahnin liikenndintisuunnitelmat.

Miinchenin Olympiakisojen aiheutta-
ma liséliikenne oli omiaan todistamaan kau-
punkijunan kapasiteetin suuruuden. Lisdksi
messukaupungeissa kuten Frankfurtissa ja
Hannoverissa olisi erittdin hankalaa jarjes-

Ainoastaan Hannoverissa kaytdssa olevat
BR424 —junat eroavat BR423 —junista kor-
keammalla lattiakorkeudellaan. 424 017
lahddssa Hannoverin paarautatieasemalta
kohti Hamelnia 7.6.2001.

tdd messujen aikainen lisdliikenne. Saksas-
sa kesillda 2006 jarjestetyt jalkapallon MM-
kisat asettivat monien muidenkin saksalais-
kaupunkien S-Bahnin kapasiteetin ja jousta-
miskyvyn koetukselle. S-Bahn on kuitenkin
jéred kuljetusjérjestelma ja se néyttikin toi-
mivuutensa myds silloin, kun matkustaja-
médrdt ovat suurimmillaan.

Léhdetiedot:
BahnExtra 5/2003: S-Bahnen (GeraNova
Zeitschriftenverlag GmbH Miinchen)

Dostal Michael: Baureihen 112/143 (Gera-
Mond Verlag 2000)

Eisenbahn-Journal 5/2005

EisenBahn Kurier 8/2002, 9/2002, 3/2003,
9/2003, 12/2003, 1/2004, 2/2004,
4/2004, 6/2004, 1/2005

Janikowski Andreas, Ott Jorg: Deutschlands
S-Bahnen (Transpress Verlag, 2002)

Pabst Martin: U- und S-Bahn Fahrzeuge
(GeraMond Verlag, 2000)

Stadtverkehr 3/2004

Today’s Railways no.80 August 2002, no.113
May 2005

www.bahn.de

www.indusi.de

www.revisionsdaten.de

www.s-bahn-berlin.de

www.s-bahn-muenchen.de

www.s-bahn-rhein-neckar.de

de.wikipedia.org

Kiitokset:
Niko Valjakka

Saksan S-Bahnien uusin tulokas on
Rhein-Neckar. 425 720 Heidelbergin paa-
rautatieasemalla 14.5.2004.
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Suomenlahden eteldpuolella, Viron pazkaupungissa Tallinnassa, on kiytdssi mukavan
kokoinen johdinautojarjestelmd, jonka kahdeksaa linjaa liikenndidadn noin sadalla (95)
kaksiakselisella johdinbussilla ja kolmellakymmenelld niveltrolleybussilla.

Linjojen perusrunko tarjoaa vahvan julki-
sen litkenteen yhteyden kaupungin keskusta-
alueelta kahteen lounaiseen 18hi66n Musta-
mieen ja Viike Oisméeen. Osa linjoista (4,
5 ja 7) lahtee kaupungin keskustan ldhelld
sijaitsevalta Balti jaamin rautatieasemalta
varsinaisen liikekeskustan asemesta. Muut
linjat 1dhtevét aivan ydinkeskustasta yhta
lukuun ottamatta. Tdmé viimeksi mainittu
johdinautolinja (nro 9) tarjoaa poikittaisen
yhteyden Mustaméen suurldhistd Kopliin
siten, ettd reitti ei mene lainkaan keskusta-
alueen kautta.

Tallinnan johdinautoliikenne alkoi reitil-
14 Estonia— Hipodroom 6.7.1965. Verkosto
laajeni ensin Mustaméen suuntaan ja 1980-
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luvun alusta lukien my6s Viike Oismaeen.
Jaredt Mustaméen ja Viike Oisméen esikau-
punkialueet péétettiin kytked kantakaupun-
kiin johdinautojen avulla raitiotien asemes-
ta. Tallinnan neljd hyvin kauan aikaisemmin
perustettua raitiolinjaa (parina viime keséné
liikkennettd on ollut vain kolmella linjalla)
ovat kaupungin kokoon nidhden lyhyehkdja
ja lisdksi todellisuudessa verkosto perustuu
tdsmallisesti ottaen vain kahteen keskustan
lapi johdettuun heilurimaiseen raidelinjauk-
seen (yhteensd neljd haaraa suuntautuu kes-
kikaupungilta ulos).

Hiukan helsinkildiseen tapaan Tallin-
nan raitiotiet palvelevat pddasiassa kanta-
kaupungin péédkatujen varren liikennetta.

— Juibana Nevdlmd

Johdinautolinjojen 1, 2, 3 ja 5 paatepysak-
ki sijaitsee Mustaméaessa Akadeemia Teen
luona. Johdinautojen kaantdpaikka taukotu-
pineen muistuttaa eradanlaista johdinbussi-
en asemaa lukuisine “sivuraiteineen”. Kuva
Juhana Nordlund 12.7.2006, Tallinna

Koplin haara on ainoa rata, joka menee sel-
kedsti ulos varsinaisesta kivikaupungista.
Raitioteitd on kaavailtu laajennettavan Las-
naméen suurldhiéon, jonka joukkoliikenne
pohjautuu edelleenkin vain dieselbusseihin
ja osaksi dieselbussi + perdvaunu —yhdis-
telmiin. Tallinnan 14hijunat (elektriraudtee)
eivit myoskédédn palvele neuvostoajalla ra-
kennettuja suurldhigita.

Johdinautokalusto

Aivan ensimmaiset trolleybussit olivat neu-
vostoliittolaisia Ziu-johdinautoja. Niité oli
vain 9 kpl ja ne olivat sangen lyhytikaisia.
Ne poistettiin jo 1970-luvun alkuvuosina.
Sen jilkeen hankittiin Skoda 9Tr —johdin-
autoja parisen sataa kappaletta, joista osaa
ajettiin kaksinajossa. Multippeliajo tielii-
kenneajoneuvolla on sindnsé varsin erikoi-
nen ratkaisu ainakin meikéldisestd nakokul-
masta.

Skoda 9Tr:ien jilkeen hankittiin noin
100 Skoda 14Tr:44 ja 1980-luvun lopulla
vield 25 vastaavaa niveltrollikkaa tyypiltddn

Linjan 2 Skoda 14Tr (TTTK 263) saapu-
massa Estonia-nimiselle paatepysakil-
leen kaupungin keskustassa. Kuva Juhana
Nordlund 21.4.2005, Tallinna



Skoda 15Tr. Aivan viime vuosina vanhim-
man padn 14Tr:istdkin on jo luovuttu timéan
johdinautomallin ollessa kuitenkin edelleen
Tallinnan yleisin. Viron itsendistymisen jél-
keisend aikana ensiksi hankittiin yksi ukrai-
nalainen JUMZ T-1 —niveltrollikka sekd kuu-
si vdhén kaytettyd Ikarus 280-T —niveljoh-
dinautoa. Viimeksi mainitut autot olivat vain
lyhyehkon aikaa Tallinnassa litkenteessa.

Vuodesta 1999 alkaen Tallinnaan on han-
kittu matalalattiajohdinautoja. Kesélld 1999
TTTK sai kdyttoonsa viisi Ikarus 412T —joh-
dinautoa. Vuosina 2002 — 2004 johdinau-
tolaivasto vahvistui liki parillakymmenelld
erittdin modernilla ja miellyttavakulkuisel-
la Ganz / Solaris Trollino 12 —johdinbussil-
la. Vuonna 2003 Tallinna hankki vastaavia
Trollino 18 —niveljohdinautoja viisi kappa-
letta. Ndiden hankintojen my&td viimeiset-
kin Skoda 9Tr:t voitiin poistaa, liséksi myds
vanhimman paén 14Tr:t, kuten my6s JUMZ-
ja Ikarus 280-T-nivelet.

Trollino 18 TTTK 433
Vaike Oisméen kaan-
t6- ja taukopaikalla.
Kuva Juhana Nordlund
28.7.2006, Tallinna

TTTK 332 (Trollino 12)
on juuri saapunut Vai-

ke Oismaeen linjalla 7.
Kuva Juhana Nordlund
28.7.2006, Tallinna

Johdinautot nayttavét liikkkuvan nimik-
koperiaatteella. Esimerkiksi linjalla 3 liikkuu
hyvin véhin kaikista tavallisinta trollikka-
mallia Skoda 14Tr. Sitdkin enemmaén siel-
14 nékee vastaavia 15Tr-nivelid. Kolmosen
muita nimikoituja vaunuja ovat pari Ikarus
412T:t4 sekd muutama Ganz / Solaris Trol-
lino (seka pitkin ettd lyhyind). Linjan 6 ka-
lusto ndyttdd padpiirteissddn samanlaiselta,
tosin Skoda 14Tr:id on sielld hieman kol-
mosta enemmaén. Nivelid litkkuu padasiassa
linjoilla 1, 3 ja 6 (seké yksi Skoda 15Tr lin-
jalla2). Ndin ollen linjoilla 4, 5, 7 ja 9 liikkuu
vain 2-akselisia trollikoita, eniten tietenkin
Skoda 14Tr:ié.

Paikallisella kustannustasolla ja —raken-
teella johdinautoliikenne on sangen edul-
lista. Mikali tydvoimakustannukset olisivat
lansieurooppalaisella tasolla, todenndkdi-
sesti esim. Mustaméden joukkoliikenne olisi
kannattavampaa hoitaa raideliikenteell4, esi-

merkiksi pikaraitiotiepohjaisella ratkaisulla.

Mustamien liikennevélineeksi voi myohem-
min tulevaisuudessa tulla pikaraitiotie, mi-
kéli tdllainen jérjestelma paétetddn kaupun-
kiin perustaa. Tosin ensimmaéisessé vaihees-
sa se johdettaneen kuitenkin Lasnaméeen eli
pdinvastaiseen suuntaan verrattuna nykyi-
seen trolleybussiverkostoon. Lasnaméen rai-
dejérjestelmai voitaisiin kuitenkin tarvittaes-
sa jatkaa heilurina lounaaseen korvaamaan
ainakin osittain nykyisid johdinautolinjoja.
Ilmeisesti lahinnd Sopruse Puiesteen johdin-
autolinjaus saattaisi joutua uhatuksi.

Tallinnan joukkoliikenteen yksi keskei-
sen hyvé ominaisuus on se, ettd kullakin lin-
jalla vuorotiheys on suuri kaikkina viikon-
paivind ison osan vuorokaudesta. Vahva tar-
jonta korostuu varsinkin johdinauto- ja rai-
tioliikenteessd. Kullakin linjalla vuorovéli
on usein alle 10 minuuttia. Esim. kaupungin
keskustan ja Mustaméen vililld menee joh-
dinautoja melkeinpé perdkanaa.

limajohtovaihde Mustamaen paatepysak-
kialueen kdantdpaikan pysakaintialueella.
Kuva Juhana Nordlund 12.7.2006, Tallinna
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Linjat vuonna 2006:
1 Kaubamaja — Mustamée tee — Musta-
mée
2 Estonia — Sopruse Puiestee — E. Vilde
tee — Mustamée
3 Kaubamaja — Sopruse Puiestee - Mus-

tamie

4 Balti Jaam — Sopruse Puiestee — Kes-
kuse

5 Balti Jaam — Mustamée tee — Musta-
maie

6 Kaubamaja — Viike Oismie
Balti Jaam — Viike Oismie
9 Kopli — Sopruse Pst — Mustamée (Kes-
kuse)
Tallinnan johdinautokalustosta 16ytyy
varsin ainutkertainen kuvasto verkko-osoit-
teessa: http://tallinn.mashke.org/trollid/

-2

TTTK 410 (Skoda 15Tr) saapumassa Mus-
tamaesta kaupungin keskustaan. Kuva Ju-
hana Nordlund 21.4.2005, Tallinna

Johdinautolinjojen 1, 3 ja 6 keskustan paa-
tepysakki sijaitsee Kaubamajan luona. Ku-
vassa linjan 1 nivelrakenteinen Skoda 15Tr
nro 409. Kuva Juhana Nordlund 21.4.2005,
Tallinna

TTTK 217, Skoda 14Tr, linjalla 1. Johdinau-
to 217 on yksi vanhimmista jaljella olevista.
Kuva Juhana Nordlund 21.4.2005, Tallinna
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TTTK 314 (Ikarus 412T) linjalla 3. Trollik-
ka on tulossa Mustamaesta. Kuva Juhana -~
Nordlund 21.4.2004, Tallinna A
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Metroradalla olivat kuluneena kesani korjausvuorossa Siilitien ja Sahaajankadun ete-
ldiset metrosillat. Metro ajoi siltakorjausten takia poikkeusliikennetts 17.6. - 31.7.
[tddn pdin ajaneet metrot siirtyivit Siilitien metroaseman ldnsipuolen vaihteista

mistd koukittiin edelleen syGttoraidetta pitkin Itakeskuksen 1-laituriin. Taman yksi-
raiteisen osuuden vuoksi metron vuorovili oli kesill4 joka pdivé 10 minuuttia. Harvan
vuorovilin Itikeskuksen ja Vuosaaren vilill oli erillinen metroliikenne.

Ruoholahden ja Mellunméen viélilld aja-
neet junat ajettiin maanantaista lauantaihin
tayspitkilld, kuusivaunuisilla junilla. Sun-
nuntaisin liikkennditiin neljélld vaunulla. It4-
keskuksen ja Vuosaaren vilid ajaneet “pen-
delijunat” olivat joka pdivé nelivaunuisia.
Vuosaaren haaran tarvitsemat kaksi vuoroa
litkkennditiin M200-sarjan junilla.

Ruoholahden kédntoraidetta ei poikke-
usliikenteen aikana kaytetty, silld 7 minuutin
aika purkulaituriin saapumisesta kdantorai-
teen kautta 18ht66n jéi helposti liian lyhyek-
si, jos juna oli jadnyt vdhddkaan myohdian
aikataulustaan. Toisaalta Ruoholahden 1éh-
toajan koittaessa lanteen pain tullut metro oli
vasta tulossa Kamppiin, joten Ruoholahdesta
lahtevit junat ehtivét hyvin 1dhted Ruoholah-
den kakkoslaituristakin (ns. purkulaituri).

Itdkeskuksessa puolestaan oli vilinda,
kun sielld saattoi ndhda kolme metroa yhtéd
aikaa: Ensin saapui Vuosaaresta Itakeskuk-

seen tullut juna IK2-raiteelle (keskiraide).
Matkustajia pyydettiin poistumaan ja maa-
ranpadkilvissi luki “Ei matkustajille”. Vuo-
saaren suunnasta tulleet matkustajat joutui-
vat siirtyméaéan viélilaiturin toiselle puolelle
(IK3) lyhyen odotuksen jdlkeen saapunee-
seen MM-RL -junaan. Tuo juna sai kulku-
tien Itdkeskuksesta edelleen kohti keskustaa,
kun Ruoholahdesta Mellunmékeen kulkeva
metro oli padssyt vadran puolen raiteelta va-
rikon syo6ttoraiteelle.

Vuosaaren pendelijunien “kddntymi-
nen” oli tehty Itdkeskuksessa ripeéksi ja te-
hokkaaksi. Kun juna saapui Itikeskukseen,
taukotuvasta tuli kuljettaja, joka kiveli ju-
nan ldpi ja tarkasti sen tyhjyyden. Kdvel-
tyddn junan itdpadhédn tdma kuljettaja nosti
kiatensd merkiksi ldnsipddssa istuvalle kul-
jettajalle, ettd juna on tyhjd ja ovet voidaan
sulkea. Taukotuvasta tullut kuljettaja jéi ju-
naan sisille ja meni valmiiksi istumaan ju-

Tramo{

Ruoholahdesta Mellunmékeen matkalla
oleva juna ajaa vaaraa puolta kohti Itdkes-
kusta. Sahaajankadun eteldinen metrosilta
on jo saanut sepelit. Kuva Juhana Hieta-
ranta 26.7.2006, Roihupelto.

nan itdpadn ohjaamoon. Kun RL-MM -juna
oli paissyt Itakeskuksen ykkdslaituriin asti,
paasi pendeli ajamaan sy6ttoraiteen kévely-
ritilélle. Ritilan kohdalla itdpadhén istumaan
mennyt kuljettaja otti junan ajettavakseen ja
Vuosaaren juna oli ndin heti valmiina mene-
méén [K1-laituriin Mellunméen junan men-
tyd. Lansipddn ohjaamon kuljettaja jéi pois
1K 1:ss4 ja pédsi vuorostaan taukotupaan.
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Vuosaaren suunnasta tulevat
matkustajat joutuivat vaihtamaan
keskustan suuntaan mennes-
saan laiturin toiselle puolelle tul-
leeseen MM-RL -junaan. Oikeal-
la tyhja Vuosaaren “pendelijuna”
odottelee IK2-raiteella paasya
syottoraiteen ritilan luo lahte-
akseen sitten takaisin Vuosaa-
reen. Kuva Juhana Hietaranta
26.7.2006, Itakeskus.

14 3/2006

LT

T

HA1N] HOEET

Taustalla, raiteella IK3 pysahtynyt MM-RL
juna paasi lahtemaan kohti Ruoholahtea,
kun Ruoholahdesta Mellunméakeen kulke-
va juna (vasemmalla) oli paassyt pois vaa-
ran puolen raiteelta syéttoraiteelle. Keskim-
maisella raiteella Vuosaaresta tullut pendeli
puolestaan odottelee paasyaan syottorai-
teelle, voidakseen edelleen tulla Mellunma-
en junan mentya raiteelle 1. Kuva Juhana
Hietaranta 10.7.2006, Itdkeskus.

Ruoholahdesta tuleva metro siirtyy vaaralle
puolelle Siilitien lansipuolella. Kuva Juhana
Hietaranta 26.7.2006, Siilitie.
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Metrojunarunko 119+120 on syyskuussa
ollut metron historian ensimmaisissa ko-
komainosteippauksissa. Vaunuparissa on
mainostettu Helsingin Sanomia. Mainok-
sen sanoma on jaanyt matkustaijille hie-
man epaselvaksi, koska asemilla pysah-
dytaan vain noin 10 sekunnin ajaksi, eika
aika ole riittava lukea kuvien yhteydessa
olevia pienia teksteja. Kuva Jorma Rauha-
la, 6.9.2006.

-
TAMAN METRON £ LAMAETE.

HELSINGIN SANOMAT .,

Raition tdssd numerossa alkaa uusi sarja, jos-
sa seurataan Kampin raitiotien rakennustoi-
td. Julkaisemme kuvia rakennustdiden edis-
tymisestd ja raportoimme Kamppiin liitty-
visté paatoksistd kaupungin elimissé. Aivan
joka numerossa Kuulumisia Kampista -sar-
jaa ei valttamattd ndhdéd. Viimeinen osa on
luvassa radan avajaisten jdlkeisessd nume-
rossa. Ja mikdhén numero se sitten mahtaa
olla? Sitd emme vield uskalla arvata!

14.6.2006

Kaupunginvaltuusto péitti odotetusti hyvék-
syd Kampin raitioratojen perustamissuunni-
telman. Paatoksestd ei ddnestetty. Arvonlisd-

verottomat investointikustannukset ovat viisi
miljoonaa euroa.

15.6.2006

Yleisten toiden lautakunta hyvéksyi osaltaan
katusuunnitelmat Arkadiankadun ja Rune-
berginkadun risteyksestd Fredrikinkadun
ja Salomonkadun risteykseen asti. Jo 1.6.
oli hyviksytty katusuunnitelmat tistd ete-
ld4n aina Annankadun ja Simonkadun ris-
teykseen.

20.7.2006 (havaintopvm)
Kampin raitiotien ensimmaiset konkreettiset
merkit olivat havaittavissa Koskelan varikol-

la, missd rataosasto tyosti uusia kiskoele-
menttejd. Kuvassa Urho Kekkosen kadun
ja Annankadun kaarre.

21.8.2006

Lehtitietojen mukaan radanrakennustoi-
den aloitus siirtyy lokakuulle. Viivdsty-
minen johtuu Urho Kekkosen kadulla jat-
kuvista johto- ja kaapelisiirtotdista. Vii-
véstymiselld ei ole vaikutusta kokonais-
aikatauluun, vaan liikenteen arvioidaan
edelleen alkavan joko syksylld 2007 tai
viimeistdén kevailld 2008.
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Helsingin kaupungin lii-
kennelaitos 369, Volvo
B635 / Valmet vm. 1958.
Kuva Pauli Séderholm.

Helsingin kaupungin lii-
kennelaitos 362, Volvo
B635 / Valmet vm. 1958,
Lauttasaaressa. Kuva Bo
Ahlnas.



Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomdki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1236, asa 13

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silla periaatteella, ettd aluksi on
lueteltu perakkiin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytdén kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyh-
ti6 193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussilitkenne 1995-2004

Kalustoluettelon merkkien selityksia

NRO =  auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintya listalla useamman kerran eri
kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.

Tp. = alustatyyppi

N = nokkamallinen,
B = bulldog (etumoottori),
E = hetku (etumoottori),
K = mahuri (keskimoottori),
T = takamoottorinen
Vm = alustan vuosimalli
Va/Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi
K = kaupunkibussi,

L = lahiliikenne-/esikaupunkibussi —
katuri-istuimet,

S = seutu-/lihilitkennebussi/puoli-
turisti, kuten L mutta korkeat
selkénojat,

P = paremmin varusteltu puolituristi,

E = taysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella (ni-
velbusseissa neljalld) numerolla — etuovi-
keskiovi-takaovi.

1 = kapea ovi,
2 = kaksoisovi,
0 = eiovea.

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden vilissa ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-mal-
lisissa autoissa kuitenkin etuovi ja keskiovi
ovat molemmat akseleiden viliselld alueella.
KOK = auton koko
B = normaali 2-akselinen
T = teliauto
N = nivelauto
M = miniauto
D = midiauto
LK = Lattiakorkeus
4 = korkea
3 = puolimatala
2 = etuovilta keskioville matala,
takaovella 2 askelmaa

1 = Kkuten edelld, takaovella 1 askelma
0 = tdysmatala, ei askelmia
VAIHT = vaihteisto
M = mekaaninen,
P = puoliautomaatti ("Wilson”),

AA = automaatti-Allison,
AM= automaatti-Mercedes,
AS = automaatti-Scania,
AV = automaatti-Voith,

AZ = automaatti-ZF,

A = automaatti, muu merkki kuin
edelld tai merkki ei tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden
madradn, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = kéyttoonotto ja
poistoajankohta

Numerot ovat jérjestyksessé: vuosi, kuukausi,
paiva — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai paivasti
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000.

Paivamadrilla on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen
tai poistettu kaytostd. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleensi ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvm. Kéyttoonotto on silloin ta-
pahtunut jokin aika paivamaaran jalkeen ja
kaytostd poisto on kdytdnnossa saattanut ta-
pahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia
< = aikaisemmin / edellinen,
> = myodhemmin / seuraava
jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
Pk = peruskorjattu

Helsingin kaupungin liikennelaitos
374, Sisu BT-69CR/5850 / Wiima

vm. 1973 Rautatientorilla. 374:ssa
oli erddssa vaiheessa 3-portainen
Voith-automaatti. Kuva Pertti Lein-
omaki 25.8.1982, Helsinki.
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Helsingin kaupungin liikennelaitos
369, Sisu BT-69CR/5850 / Wiima vm.
1973 linjalla 17T (Erottaja — Messu-
keskus). Kuva Hannu T. Pulkkinen,
Helsinki.

Vasemmalla Helsingin kaupungin lii-
kennelaitos 369, Sisu BT-69CR/5850
/ Wiima vm. 1973 Koskelan hallipi-
halla. Sisun vieressa oikealla seisoo
likennelaitoksella esiteltavana ollut
Scania N112CLB / Ajokki City BBX-
452, joka sittemmin myytiin Hakunilan
Liikenne Oy:lle. Kuva Juhana Nord-
lund huhtikuulta 1987, Helsinki.

Helsingin kaupungin liiken-
nelaitos 377 (etualalla),
Scania-Vabis B7158 / Uusi
Autokoriteollisuus (Wiima)
vm. 1958. Kuva HKL.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 400,
Sisu BT-69CR/5850 / Autokori vm.
1974. Kuva Juhana Nordlund 7.8.1986,
Helsinki.
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Helsingin kaupungin liikenne-
laitos 393 harmaine kattoineen,
Scania-Vabis B7158 / Uusi Auto-
koriteollisuus (Wiima) vm. 1958.
Kuva Bo Ahlnas vuodelta 1963.

HKL-Bussiliikenne 402, Scania
L94UB 4x2 / lkarus E94F. Kuva
Juhana Nordlund 13.9.2004,
Helsinki.

HKL-Bussiliikenne 403 ja 422,
Scania L94UB 4x2 / Ikarus
E94F. Kuva Juhana Nordlund
18.9.2004, Helsinki.
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Tietéminen el ele minkéén arvoista, jollel sitd kerreta

SRS:N SYYSKOKOUS
26.11.2006

Suomen Raitiotieseura ry:n saantomaarii-
nen syyskokous pidetddn 26.11.2006 alka-
en kello 13.00 Raitioliikennemuseossa. Ko-
kouksessa késitellddn sddntomadriiset asiat,
jonka jédlkeen ohjelmassa on kuvaesityksid
paikallisliikenteesta.

Hienosti tayskorjattu Karia-moottorivaunu
HKL 12 liikkui aktiivisesti linjan 1A ruuhka-
vuorossa myos keskikesalla 2006. Kuva
Juhana Nordlund 3.7.2006, Helsinki.

22 3/2006

UUTUUSPOSTIKORTTEJA

Tilaukset SRS:n tilin Nooa Sp 440540225891 kautta. Korttien hinta on le/kpl. Merkitse tiedonanto-
kohtaan haluamiesi korttien numerot ja kappalemaarit. Muista mainita myos nimi- ja osoitetietosi.
11. HKL. ASEA 182 + 684 ja 183 + Kaipio 730 Pohjolanaukiolla linjalla 1, 6/1974

12. HKL. NDWF 109 + ASEA 687 Liisankadulla linjalla 1A, 6/1972

13. HKL. Karia 192 + LHW 705 Ensi Linjalla linjalla 10, 6/1974

14. HKL. Karia 324 Pasilan asemalla linjalla 2, 10/1983

Stadin Ratikoiden kortit

Tilaukset sahkopostilla daniel@federley.com tai puhelin (09) 458 4033. Korttien hinta on le/kpl, sol-
mioneula 7.50 e/kpl. Postikulut alle 10 e:n tilauksissa 75 ¢, muuten ei kuluja.

21. HKL. ASEA 157 Olympia-hotellin kohdalla Kalliossa, 7/2006

22. HKL. ASEA 157 Kaupungintalon edessé, 7/2006

23. HKL. Karia 12 Havis Amandan luona linjalla 1, 7/2006

24. HKL. Nr II -nivelvaunu 92 Eteldrannassa linjalla 3B, 7/2006

25. HKL. Lippanivelvaunu 95 Lénsi-Pasilassa linjalla 7B, 7/2006

26. HKL Variotram 233 Kiasman edessd Mannerheimintiellé linjalla 10, 8/2005
solmioneula VTS-vaunu




LINJAT

Helsingin liikenne kesdaikaan 4.6.

Helsingin bussit ja ratikat siirtyivit kesdaika-

tauluihin sunnuntaina 4.6. Metro ja aamuyo6n

linjat 01N - 09N jatkoivat talviaikatauluin.

Bussilinjoilla tapahtui maanantaista 5.6. al-

kaen my®6s seuraavia kesdmuutoksia:

- Linja 55A ajoi 12.8. asti Hietaniemeen
my0s arkisin klo 8 -19.

- Linja 52A oli kesétauolla 13.8. asti.

- Linjojen 85 ja 95 koululaislaht6jé ei
litkkenndity 14.8. asti.

- Munkkiniemen palvelulinja P5 oli ke-
sdaikataulussa 25.8. asti. My0s reitti
muuttui. Bussi kdvi kesén ajan myds
Tarvossa.

Muutoksia myShemmin kesalla:

- Linja 71V ei ajanut 26.6.- 30.7.

- Linjat 67X ja 85V eivit ajaneet 26.6. -
13.8.

- Linja 46T ei ajanut viikonloppuisin
23.6.-30.7.

Useat bussilinjat ajoivat 26.6. - 30.7. har-
vennetuin aikatauluin. Idén liityntdlinjat 90,
90A, 90B ja 96 siirtyivit harvennettuihin ai-
katauluihin jo lauantaina 17.6. metron muu-
tosten vuoksi.

Monella bussilinjalla oli harvennettujen
aikataulujen vuoksi HKL:n kesdaikataulu-
kirjassa kahdet aikataulut, toiset alku- ja
loppukesin ja toiset keskikesén liikentee-
seen. Bussit palasivat syysaikaan sunnun-
taina 13.8.

Metro ajoi harvennetuin vuorovilein
17.6.-30.7.

Metro ajoi perjantaihin 16.6. asti kuten
talvella. 17.6. - 30.7. metro ajoi joka péi-
véd aamusta iltaan kymmenen minuutin vuo-
rovélein siltakorjausten vuoksi. Vuosaaren
haaralle matkustavan oli vaihdettava Itikes-
kuksessa junaa. Harvenevaa metroliikennet-
td paikkasi 19.6. - 30.6. arkisin ruuhka-ai-
koina bussi 99, joka ajoi Rautatientorin ja
Herttoniemen vélia.

Ratikka- ja bussilinjoilla tapahtui kesa-
liikenteen siirtymisen viikonloppuna myos
yli kesdkauden jatkuvia muutoksia.

Raitiolinjan 7A padtepysakki Pasilan Ra-
tapihantielld siirtyi putkitéiden vuoksi tila-
péisesti Messukeskuksen eteen maanantaina
29.5. Tilapéisjérjestely kesti kesékuun lop-
puun saakka.

Mannheim-vaunut ajoivat aktiivisesti myos
kesakautena viikonpaivasta riippumatta.
Téassa vaunut 151 ja 153 kohtaavat toisen-
sa Hakaniemessa eraana elokuun lopun
aurinkoisena aamuna. Kuva Juhana
Nordlund 28.8.2006, Helsinki.

Helsingin raitiolinjoilla tapahtui kesi-
litkenteeseen siirtymisen péivind 4.6. muu-
toksia.

- Raitiolinja 4T, Katajanokan terminaa-
li - Munkkiniemi, alkoi ajaa my®0s vii-
konloppuisin. Bussilinja 13 Katajano-
kan terminaalista Lasipalatsille lopetti
litkkenndintinsd, kun 4T:n viikonloppu-
liikkenne alkoi.

- Raitiolinjan 4 yo6liikenne harveni. Yol-
14 ajetaan noin 20 minuutin vélein.

- Raitiolinjan 3T ydliikenne lakkasi. Vii-
meiset 1ahdot Eiran sairaalalta ja Eldin-
tarhasta ovat nyt noin klo 23 - 23.30.
Raitiolinjalla 10 ajettiin sunnuntaina

11.6. lisdliikennettd linjatunnuksella 10X.
Lisévuoroja ajettiin ennen Kaivopuis-

ton konsertin alkamista kello 13 ja konser-

tin paittymisen kello 18.30 jélkeen.

3B ajoi sunnuntaina 11.6. Eirassa koko
paivéan 3T:n reittid Helsingin Veden Laiva-
sillankadulla tekemén viemérin muutostyon
vuoksi. 3B:n reittisuunta jii ajamatta ja linja
ajoi Eiran lenkin suunnassa Mannerheimin-
tie - Bulevardi - Tehtaankatu - Kauppatori
- Aleksanterinkatu.

HKL:n raitioliikenneyksikkd uusi kisko-
ja kesdkuisena viikonloppuna Pasilansillan

i II."" 4
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&

Kaivopuiston yleis6tapahtuman takia HKL-
Raitioliikenne jarjesti lisalikennetta linjalla
10X Kirurgi - T66I6n halli. Linjaa liikennditiin
kakkossarjan Valmet-nivelvaunuilla. Kuva
Juhana Nordlund 11.6.2006, Helsinki.

lénsipaissa ja Tieliikelaitos kaivoi kauko-
jadhdytysputkea Ratapihantien ja Rautatie-
laisenkadun kulmassa. Pasilansillan litkenne
katkaistiin kiskotyon ajaksi. Raitiolinjat 7A,
7B seki bussilinjat 22, 23, 23N, 58, 58B,
02N ajoivat poikkeusreitteja.

Raitioliikenne
Raitiolinjat 7A ja 7B ajoivat poikkeusreiteil-
14 perjantaista 9.6. klo 22.30 alkaen lauantai-
aamuun asti. Perjantaina linjan 7A viimei-
nen 1dhto Pasilan asemalta oli kello 22.25 ja
linjan 7B viimeinen 1dht6 kello 22.27. Lau-
antaina ensimmdiset Pasilan aseman 1dh-
dot ajettiin linjalla 7A klo 7.20 ja linjalla
7B klo 7.04.

Poikkeusliikenteen aikana linjat 7A ja
7B ajoivat reittid Nordenskio6ldinkatu - Vii-
purinkatu - Lantinen Brahenkatu - Helsin-
ginkatu - Himeentie. Pasilan lenkki jéi aja-
matta.
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Liisankadulla uusittiin raitiotiekiskoja
19.6. - 14.7. Bussi 18 liikenndi poikkeus-
reittid Kruununhaassa 19.6. noin kello 22
alkaen. Omalle reitilleen 18 pédsi palaa-
maan 14.7.

Sambakarnevaali aiheutti muutoksia
keskustan liikenteeseen lauantaina 17.6.
Kulkue 14hti Senaatintorilta klo 15 ja ete-
nee Pohjoisesplanadia Mannerheimintielle
ja Kolmen Sepén aukiolle noin klo 17.45
mennessi.

Kulkueen aikana useat raitiolinjat ajoivat
poikkeusreittejd. Aleksanterinkadulla ei ollut
raitioliikennettd. My®os bussi 16 ajoi keskus-
tassa Hernesaaren suuntaan poikkeusreittié.
Kulkue voi viivastyttdd liikennettd muilla-
kin linjoilla.

- 3B ajoi Lasipalatsilta Bulevardille ja
Eiran kautta Kauppatorille, josta se jat-
koi Kruununhaan kautta Hakaniemeen
omalle reitilleen.

- 3T ajoi Eirasta tullessaan Kauppatoril-
ta Kruununhaan kautta Kaisaniemen-
kadulle ja Kaivokatua Lasipalatsille
oma reitilleen.

- 4 ei likkenndinyt Aleksanterinkadul-
la, vaan ajoi molemmissa suunnissa
Senaatintorin ja Lasipalatsin vélisen
osuuden Kruununhaan ja Kaisaniemen
kautta.

- 7Aja 7B ajoivat Lasipalatsin ja Haka-
niemen vilisen osuuden Kaivokadun
ja Kaisaniemenkadun kautta. Kruunun-
haan lenkki jii ajamatta.

Raitiolinja 3B oli Eteldrannan ratatdiden
vuoksi poikkeusreitilld keskiviikkona 14.6.
klo 23.39 alkaen ydliikenteen loppuun asti.
Eirassa liikenndi ténd aikana korvaava bus-
si 3X. Sen ensimmaéinen 1dht6 Kauppatoril-
ta oli klo 23.55.
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Bussi ajoi reittid Kauppatori — Eteldran-
ta— Laivasillankatu — Fredrikinkatu — Bule-
vardi — Mannerheimintie — Aleksanterinkatu
— Unioninkatu — Kauppatori.

Linjan 3B viimeinen 1dht6 Kauppatorilta
Eiran suuntaan oli 23.39. Sen jélkeen se ajoi
reittid Kauppatori — Aleksanterinkatu — Man-
nerheimintie — oma reitti.

Ratikka 7B ajoi keskiviikkona 21.6. kel-
lo 22 alkaen liikenteen loppumiseen saak-
ka Kaivokadun ja Kaisaniemenkadun kaut-
ta. Kruununhaan lenkki jdi ajamatta. Reitti-
muutos johtui Liisankadun raitiotiekiskojen
uusimisesta.

Helsingin liikenne juhannuksena
Juhannusaattona perjantaina 23.6. Helsin-
gin liikenteesséd ajettiin lauantaiaikataulu-
jen mukaan. Seurasaareen vieva bussi 24
ajoi juhannusaattona tavallista pidempéén.
Viimeinen 1dhtd Erottajalta oli kello 1.10 ja
Seurasaaresta kello 1.35.

Bussi 24 ajoi juhannusaattona noin kel-
lo 15 alkaen yoliikenteen loppuun saakka
Seurasaareen poikkeusreittié Paciuksenkatu

ASEM-huippukokouksen aikana Lansi-Pa-
silan liikennetta oli rajoitettu ja raitiolinjat 7A
ja 7B jouduttiin korvaamaan poikkeulinjalla
7X ja avustavalla bussilinjalla 7. Kuva Ju-
hana Nordlund 10.9.2006, Helsinki (Vallila).

Raitiolinja 3B joutui ajamaan Eiran lenkin
linjan 3T suuntaisesti muun muassa 11.6.
Syy poikkeusreittiin oli putkity® Kaivopuis-
ton lahella. Poikkeusreittiosuudella maaran-
paakilvissa nakyy usein epajohdonmukaisia
paikannimia. Kuvan vaunu on menossa Bu-
levardin kautta Eiraan. Kuva Juhana Nord-
lund, Helsinki.

- Meilahdentie - Tamminiementie - Seura-
saaren padtepysakki.

Bussi 46T, Kannelméki - Hakuninmaa,
ei liikkenndinyt juhannusaattona.

Metroa arkisin tdydentdva bussi 99, Rau-
tatientori - Herttoniemi, ei ajanut iltapdivalld
torstaina 22.6. eikd juhannusaattona perjan-
taina 23.6., koska tuolloin ajettiin lauantai-
aikataulujen mukaan.

Juhannuspéivénd lauantaina 24.6. oli
sunnuntailiikenne, joka alkoi noin kello
11.

Sunnuntaina 25.6. oli normaali sunnun-
tailitkenne.

Ensimmadiset metrojunat 14htivit juhan-
nuspdivind seuraavasti:

“ Itakeskuksesta Mellunmékeen 11.06

“ Itakeskuksesta Vuosaareen 11.05

“Itakeskuksesta Ruoholahteen 11.13

“ Mellunméestd Ruoholahteen 11.17

“ Vuosaaresta Itdkeskukseen 11.15

“ Ruoholahdesta Mellunmékeen 11.26

Yolinjat 01N - 09N ajoivat juhannus-
aaton sekd juhannuspdivén jélkeisend yond
normaalien viikonlopun aikataulujen mu-
kaan.

Raitiolinjoilla 6 ja 8 ajettiin poikkeus-
reittejd keskustaan pdin tultaessa maanantai-
na 17.7. jakeskiviikkona 19.7. klo 22 alkaen
likkenteen péadttymiseen saakka:

- Linja 6 ajoi Paavalin kirkolta reittid
Sturenkatu — Léntinen Brahenkatu — Helsin-
ginkatu — Hémeentie — oma reitti.

- Linja 8 ajoi Paavalin kirkolta reittid
Sturenkatu — Léntinen Brahenkatu — Helsin-
ginkatu — oma reitti.

Linjojen pysiékit Paavalin kirkolta Kur-
viin ja linjan 8 pysékki ”Kustaankatu” Hel-
singinkadulla jdivat pois kdytostd. Toiseen
suuntaan linjat ajoivat normaalisti.




Poikkeusreitin syyné olivat Himeentiel-
13 tehtévét kiskotyot.

Raitiolinjoilla 6 ja 8 ajettiin poikkeus-
reittejd Hameentien kiskotdiden vuoksi maa-
nantaina 24.7. klo 22 alkaen liikenteen paét-
tymiseen saakka:

Linja 6 ajoi Arabiaan pidin mentédessd
reittid Helsinginkatu — Léntinen Brahenka-
tu — Sturenkatu — oma reitti.

Linja 8 ajoi Vallilaan pdin mentédessd
reittid Helsinginkatu — Léntinen Brahenka-
tu — Sturenkatu — oma reitti.

Linjojen pysékit Kurvista Paavalin kir-
kolle sek linjan 8 pysédkki ”Kustaankatu”
Helsinginkadulla jdivit pois kdytosta.

Rautatientorin ympaériston joukkoliiken-
ne ajoi poikkeusreittejd lauantaina 12.8. n.
kello 14.30 - 16.00.

Poikkeusreittien syyna oli autonvalmis-
taja Toyotan Formula 1 -aiheinen markki-
nointitapahtuma Helsinki City Grand Prix,
jonka vuoksi Fennia-korttelia ympéroivit
kadut suljettiin liikkenteeltd.

Kaivokatua liikenndivit raitiolinjat 3B,
3T ja 6 ajoivat n. kello 14.30 - 16.00 kum-
massakin suunnassa Kruununhaan kautta
reittii Mannerheimintie - Aleksanterinka-
tu - Snellmaninkatu - Liisankatu - Siltasaa-
renkatu.

Metro liikenndi tapahtuman ajan nor-
maalisti. Kello 14.30-16.00 Fennia-kortte-
lin sisddnkdynnit Mikonkadulla sekd Kai-
saniemenkadulla oli suljettu. Muut metron
sisddnkdynnit olivat avoinna normaalisti.

Helsingin liikenne syysaikaan 13.8.
Helsingin kaikki bussilinjat lukuun ottamat-
ta bussia 11 siirtyivit syysaikatauluihin sun-
nuntaina 13.8., samoin raitiolinjat 4, 4T ja
10.

Linjaa 67X alettiin ajaa maanantaina
14.8. ja linjojen 85 ja 95 koululaisldhtoja
tiistaina 15.8.

ASEM-kokouksen aikana linja 7X liiken-
noi valia Kuusitie-Paavalin kirkko. Kuusi-
tien silmukassa vaunu HKL 65 (7X) ja 10-
linjan vaunu HKL 32. Kuva Jorma Rauhala
11.9.2006.

Loput raitiolinjat ja bussi 11 siirtyivit
syysaikaan maanantaina 28.8.

Syysliikenteeseen siirtymisen aikoihin
tapahtui myds muita muutoksia. Sunnun-
taina 13.8. metron liityntéliikenne uvudistui,
linjojen 52A, 53, 54, 57, 65A, 66A ja 69
reiteissd tapahtui muutoksia ja viikonlop-
puisin ajava bussilinja 54B, Itdkeskus - Pi-
tdjanmaiki aloitti. Maanantaina 14.8. tapah-
tui muutoksia palvelulinjojen reiteissd ja ai-
katauluissa.

Helsingin bussilinjojen reiteissa tapahtui
muutoksia syysliikenteen aikatauluihin siir-
ryttdessd sunnuntaina 13.8.

Linja 550 Itdkeskuksesta Westendiin
muuttui Jokeri-linjaksi, joka alkoi liiken-
noidé arjen ruuhka-aikoina viiden minuu-
tin vélein ja myos viikonloppuisin. Vuoro-
jen tihentyminen vaikutti myds Helsingin
liikkenteeseen.

Linja 52A alkoi ajaa Malmin asemalta
Munkkiniemeen eli reittiosuus Viikin tiede-
puistosta Norrtéljentielle jéi pois.

Linja 57 alkoi ajaa Viikistd pyséakil-
td “Viikin biokeskus” Munkkivuoreen eli
reittiosuus Itdkeskuksesta Latokartanoon
jéi pois.

Jokeri-liikenteen alkaessa seutulinja 522
lopetti. Linjan lopetusta on tdydennetty Hel-
singissé seuraavasti.

- Linja 54, Itdkeskus - Pitdjinmiki, al-
koi ajaa Malmin aseman kautta reittid
Latokartanontie - Vilppulantie - Pikka-
lankatu - Malminkaari. Bussi liikennoi
arkisin n. klo 5.30 - 22.

- Uusi linja 54B, Itdkeskus (M) - Malmi
- Maunula - Pitdjanmaéki, ajaa lauantai-
sin n. klo 7.30 - 21 ja sunnuntaisin n.
klo 9 - 20.

Tramo{

- Linjoilla 53, 65A, 66A ja 69 tapahtui
pienid muutoksia.

- Linjan 53 paitepysakki siirtyi Munkki-
niemen aukiolta Laajalahden aukiolle.

- Linjat 65A ja 66A alkoivat ajavat Vat-
tuniemeen suoraan Melkonkatua, eivét
Melkonkujan kautta.

- Linjan 69 reitti Pukinméessa siirtyi
Karhusuotieltd Kenttitielle.

Metron liityntélinjasto uudistui syyslii-
kenteen alkaessa.

Reittimuutosten liséksi itdisessd Helsin-
gissd alkoi liikenndidd uusia linjoja ja samal-
la vanhoja linjoja lakkautettiin.
Herttoniemen liityntélinjat 13.8. alkaen.
Uudet linjat:

- 81B, Herttoniemi (M) — Herttoniemen-
ranta. Ajaa linjan 81 entistd reittii.

- 82, Herttoniemi (M) — Itakeskus (M).
Korvaa linjaa 93.

- 82B, Herttoniemi (M) — Tammisalo
— Itdkeskus (M). Korvaa linjaa 93B.

- 89, Herttoniemi (M) — Yliskyla.

Linjojen reittimuutokset:

- 80, Roihupelto — Herttoniemi (M) —
Lansi-Herttoniemi. Linjan reitti Roi-
hupellon teollisuusalueella muutetaan
kulkemaan Viilarintien ja Tulppatien
kautta, jolloin vaihtaminen Jokeri-lin-
jalle helpottuu. Samalla Laippatien al-
kupéén pysikit poistuvat kaytosta.

- 81, Herttoniemenranta — Herttoniemi
(M) — Léansi-Herttoniemi. Reittid jatke-
taan Herttoniemestd (M) Léansi-Hertto-
niemeen Siilitielle.

- 85, Herttoniemi (M) — Jollas. Linja ei
aja Yliskylédn kautta, jolloin matka-
aika Jollakseen nopeutuu.

- 86, Herttoniemi (M) — Santahamina.
Ajetaan Kuverndorintien ja Laajasa-
lontien, ei Reiherintien, kautta.

- 87, Herttoniemi (M) — Laajasalon 6l-
jysatama. Linja kulkee aamuruuhkassa
Laajasalon 6ljysatamaan ja iltaruuh-
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kassa Herttoniemeen suoraan Kuver-
noorintien kautta, muulloin Yliskylédn
kautta.

Poistuneet linjat:

- 80A, Roihupelto (Viilarintie) — Hertto-
niemi (M) — Lansi-Herttoniemi. Kor-
vataan linjalla 80.

- 93, Herttoniemi (M) — Marjaniemi —
Itdkeskus (M). Korvataan linjalla 82 ja
Marjaniemessa linjalla 98.

- 93B, Herttoniemi (M) — Tammisalo
- Marjaniemi — Itdkeskus (M). Korva-
taan Tammisalossa linjalla 82B ja Mar-
janiemessé linjalla 98A.

Kontulan ja Mellunméen liityntélinjat

Uusi linja:

- 97V, Itékeskus (M) — Puotila (M) -
Vartioharjuntie — Mellunmaiki (M).
Ajaa Mellunmékeen Puotilan ja Vartio-
harjun kautta.

Linjojen reittimuutokset:

- 92 Itdkeskus (M) — Myllypuro (M) —
Kontula (M) — Mellunmiki (M). Reit-
tid jatkettiin Myllypurosta Kontulaan
ja Mellunmikeen.

- 94A, Kontulankaari - Kontula (M) —
Kivikko — Kontula (M) — Kotikonnun-
tie.

- 94B, Kotikonnuntie — Kontula (M)

— Kivikko — Kontula (M) — Kontulan-
kaari.

- 97, Itdkeskus (M) — Puotila (M) — Mel-
lunméki (M). Linja ajaa Mellunmé-
keen Puotilan kautta, jossa se korvaa
linjaa 91.

Poistuneet linjat:

- 91, Itékeskus (M) — Puotila — Vartio-
harju. Korvataan linjoilla 97 ja 97V.
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- 93, Herttoniemi (M) — Marjaniemi —
Itdkeskus (M). Korvataan linjalla 82 ja
Marjaniemessé linjalla 98.

- 93B, Herttoniemi (M) — Tammisalo
- Marjaniemi — Itdkeskus (M). Korva-
taan Tammisalossa linjalla 82B ja Mar-
janiemessé linjalla 98A.

- 94, Itikeskus (M) — Kontula (M) —
Kontulankaari. Korvataan Kontulassa
linjoilla 94A ja 94B.

Uuden bréndin mukainen poikittaisseu-
tulinja 550, Bussi-Jokeri, aloitti sunnuntai-
na 13.8.2006 aamulla klo 7.00 kummastakin
padstd, seka Itdkeskuksesta ettd Westendin-
asemalta.

Aamun ensimmaisind tunteina vuorovéli
on pyhdaamuisin 30 minuuttia.

Kalustona on Concordia Bus Finland Oy
Ab:n vartavasten tdlle linjalle hankittuja Vol-
vo B12B LE 6x2 / Volvo 8700LE -teliautot,
joiden moottori lépdisee varsin tiukat Euro
5 -normit. Jokeri-Volvon kyyti vaikutti neit-
sytmatkalla erittdin laadukkaalta.

Liséliikennettd ja poikkeusreittejé ilotu-
lituksen SM-kisoissa 18.8.

Bussilinjat 14B ja 16 ajoivat poikkeus-
reittid perjantaina 18.8. kello 20 alkaen lii-
kenteen loppumiseen saakka ilotulituksen
SM-kilpailujen vuoksi. Kilpailun vuoksi
katu Hernesaareen suljettiin liikenteeltd, ja
bussit ajoivat Fredrikinkadulta suoraan Lai-
vurinkadulle ja linjan 14 péitepysékille.

HKL varautui tapahtumaan my®ds jérjes-
tamall4 lisdliikennettd. Raitiovaunu linjatun-
nuksella 10X (piti olla B) liikkenn6i kymme-
nen minuutin vélein Kisahallin ja Perdmie-
henkadun vililla kello 21 - 0.30, viimeinen
1ahto 1 A:n padtepysakiltd Peramiehenkadul-
ta keskustaan oli kello 00.39.

Linjatunnuksella 17X ajettiin lisdvuoro-
jalinjan 17 pysikiltd Rautatientorilta linjan
17 péadtepysékille Merikadulle tapahtuman
alkaessa kello 21.10 - 22.10.

Tapahtuman pééttyessa lisdliikennettd
oli raitiolinjoilla 3B ja 3T seki viimeisilld
iltayon N-yo6linjoilla keskustasta.

Iotulitteet ammuttiin Helsingin Herne-
saaresta klo 22.30.

Poikkeusliikenne Helsinki City Marat-
honin aikana 19.8.

Osa raitiovaunuista ja busseista ajoi
poikkeusreitteja Helsinki City Marathonin
aikana lauantaina 19. elokuuta.

Juoksu aiheutti liikkenteeseen my®6s hi-
dastuksia ja viiveitd klo 15 alkaen erityises-
ti Mannerheimintielld, Eirassa sekéd Lautta-
saaressa.

Raitiolinjat
Raitiolinjat 3B ja 3T eivit ajaneet Kauppato-
rin ja Eiran kautta noin klo 16 - 18.30.

3B ajoi Aleksanterinkadulta Kanavaka-
dulle ja Katajanokan terminaaliin, josta se
palasi samaa reittid Mannerheimintielle ja
jatkoi omalle reitilleen.

3T ajoi Mannerheimintietd Bulevardil-
le ja edelleen Yrjonkadulle, josta se palasi
Mannerheimintielle ja jatkoi omaa reittidan
To66160n.

Kolmosten poisjéévin reittiosuuden kor-
vasi noin klo 15.30-18.30 bussi 3X. 3X 1dh-
ti Lasipalatsilta linjan 42 pysikiltd ja ajoi
reittid Mannerheimintie - Bulevardi - Fred-
rikinkatu - Tehtaankatu ja kééntyi takaisin
Neitsytpolun kohdalta. Linja kdytti Manner-
heimintielld bussipysikkejé ja muualla kol-
mosten ratikkapysiakkeja.

* Raitiolinja 6 ei ajanut Hietalahteen asti,
vaan paétepysakki oli Yrjonkadulla noin klo
16.10 - 18.40.

Taiteiden yoné torstaina 24.8. litkenndi
kaksi lisdraitiovaunulinjaa noin kello 22—03.
6X ajoi vilid Senaatintori - Paavalin kirk-
ko ja 10X vilid Yrjonkatu (Erottaja) - Kuu-
sitie. Molemmat linjat litkkennoivét noin 10
minuutin vélein.

Linja 6X ajoi Senaatintorilta Aleksan-
terinkatua Mannerheimintielle, Rautatie-
aseman ohi Hakaniemeen ja edelleen Port-
haninkadun ja Léntisen Brahenkadun kautta
Sturenkadulle. Paavalin kirkolta 6X palaa
Hiameentietd Hakaniemeen ja Kruununhaan

Ensimmaisend Saksassa muutostoissa ol-
lut matalalattiavaunu HKL 207 palasi Hel-
sinkiin 12.7.2006. Kuva Juhana Nordlund
13.7.2006, Helsinki (Koskela).



kautta Senaatintorille. Viimeinen linjan 6X
18htd oli Senaatintorilta kello 02.06.

Linjan 10X viimeinen 1dhtd Yrjonkadul-
ta Kuusitielle oli kello 02.37.

Huom! Myé6s raitiolinjojen 6 ja 10 nor-
maaleja vuoroja ajettiin noin tunti tavallis-
ta pitempéén.

Aamuyo6n bussilinjat 01N - 09N ajoivat
viikonlopun aikataulujen mukaan. Lisdksi
useilla keskustasta 1dhtevilld busseilla oli
liséldht6jd noin klo 23.25-1.35.
IImaiskyytia Taiteiden yossi
Taiteiden yon kulkijoille oli tarjolla myds
kolmas yliméériinen raitiolinja linjojen 6X
ja 10X lisdksi. Noin kello 19.30 - 23.30 lii-
kennditiin vililld Katajanokan terminaali -
Hietalahti (raitiolinjan 6 paétepyséakki) noin
15 minuutin vélein. Linjalla kuultiin my6s
eldvad musiikkia. Matkalippua ei tdhén kyy-
tiin tarvittu, vaan matkan kustannuksista
vastsi ulkopuolinen rahoittaja.

Linjan tunnisti reittikilven tekstistd Ka-
tajanokan terminaali - Hietalahti. Matkaa
tehtiin vérikkdilld Mannheim-mallisilla rai-
tiovaunuilla.

Raitiolinjat 1, 1A, 3B, 3T, 6, 7A, 7B ja
8 siirtyivit syysaikatauluihin sunnuntaina
27.8.

Poikkeusliikennettd ASEM-huippuko-
kouksen vuoksi

Raitiolinjojen 7A ja 7B seké bussin 17
litkenndintiin tuli muutoksia Messukeskuk-
sessa jarjestetyn Asem-huippukokouksen
vuoksi 5.-13.9.

Muutokset 5.-13.9.

Bussilinja 17 siirtyi 5.9. kdyttdmaén Pasi-
lassa paitepysikkinddn Asemapéillikonka-
dulla sijaitsevaa linjan 504 paitepysékkid.
Bussin reitti Asemapéillikonkatu - Messu-
keskus jéi ajamatta. Linja palasi normaalille
reitilleen 13.9.

Raitiolinjat 7A ja 7B eivét pysdhtyneet
Pasilassa Messukeskuksen ldhipysikeilld
Rautatieldisenkadulla ja Ratamestarinka-
dulla 5.9.-13.9.

Muutokset 10.-11.9.

Itse kokouksen ajan Messukeskuksen ym-
périston kadut oli kokonaan suljettu liiken-
teeltd, ja 7A ja 7B eivit liikenndineet 10.-
11.9. Niité korvasivat raitiolinja 7X ja bus-
silinja 7.

Kulosaaren "Jumbon” uudelleenrakentami-
nen edistyy. Vaunun uutta koria rakenne-
taan parhaillaan EM-Team Oy:ssa alkupe-
raisen aluskehyksen paalle. Tulemme seu-
raamaan Raition palstoilla tdman Suomen
erikoisimman raitiovaunun uudelleensynty-
mista. Kuva Jorma Rauhala, 8.9.2006.

7X ajoi reittid Paavalin kirkko - Kruu-
nunhaka - Aleksanterinkatu - Mannerhei-
mintie - Kuusitie.

Bussilinja 7 liikenndi molempiin suun-
tiin reittid Asemapéillikonkatu (Pasilan ase-
ma) - Lénsi-Pasila - Viipurinkatu - Léntinen
Brahenkatu - Helsinginkatu - Mékeldnkatu
- Kumpulantie - Asemapéillikonkatu.
Keravan seutulinjojen ensimmaisen kilpailu-
tuksen voitti Connex. Connex sai linjat 633,
738 ja 873. Sopimus astuu voimaan vuoden
2007 alussa.

METRO
Metron kesén 2006 sillankorjausurakka ka-
sitti seuraavat kohteet: Kulosaaren silta (ete-
ldinen), Sillitie (eteldinen) ja Viilarintie (ete-
ldinen). Kahdesta viimemainituista “pohjoi-
set” korjattiin viime vuonna.

Kalasataman asemalle oli alkukesdén
mennessi pystytetty katosta. Kalasataman
tydt ovat kesén mittaan edenneet nopeasti.

Metro ajoi koko viikonlopun 16. - 17.9.
kymmenen minuutin vélein, koska Siilitien
ja Itdkeskuksen vililld tehtiin vaihdetdita.

Junat ajoivat Ruoholahden ja Mellunmé-
en vilid. Itdkeskuksen ja Vuosaaren vililld
oli erillinen metroliikenne, joten Vuosaaren
suuntaan tai Vuosaaren metrohaaralta kes-
kustaan pdin matkustavien oli vaihdettava
Ttakeskuksessa junaa.

Metro ajoi lauantaina 16.9. Ruoholah-
desta Mellunmédkeen kolmen vaunuparin
junilla ja Itdkeskuksesta Vuosaareen kah-
den vaunuparin junilla. Sunnuntaina 17.9.
koko liikenne hoidettiin kahden vaunupa-
rin junilla.

Metrolle vuoden Itd-Helsinki —palkinto.
Helsingin metro on saanut vuoden 2006 It4-

Helsinki -palkinnon. Palkinnon luovutti val-
tiovarainministeri Eero Heindluoma kulttuu-
rikeskus Stoassa Taiteiden yona 24.8.

Itd-Helsinki -palkinto my6nnettiin nyt
19. kerran. Palkinnon mydntavit [td-Helsin-
gin Yrittdjdt ry, Lions klubi Helsinki/It4 ja
Helsingin Uutiset. Tunnustus annetaan mer-
kittavista tyostd [td-Helsingin tunnettavuu-
den lisddamiseksi, viithtyvyyden, harrastus-
ten ja eldménlaadun parantamiseksi ja alueen
imagon nostamiseksi.

Palkinnon perusteluissa metroa kuvattiin
merkittdvimpana [td-Helsingin kasvua ja ke-
hitystd vauhdittaneena tekijana.

“Eréds suuri suomalainen yritys mainos-
taa itseddn ihmisten yhdistdjand - ndilla sa-
moilla sanoilla voitaisiin kuvata my6s met-
roliikennettd”, luonnehti valtiovarainminis-
teri Heindluoma palkintoa luovuttaessaan.

Eero Heindluoma nikee metron tekijana,
joka on olennainen mink tahansa metropoli-
alueen menestyksessi. “Vain raideliikenteen
varaan voidaan rakentaa nopea ja tihedvili-
nen joukkoliikenne, joka toimii turvallisesti,
satoi tai paistoi.

Heindluoma otti myonteisen kannan
my0s metroverkon laajentamiseen niin ldn-
teen kuin itdénkin. “Uskon metron jatkuvan
aikanaan lanteen Espooseen ja itdén Sipoo-
seen. Valtiovarainministeri muistutti, etta
valtio tukee raidehankkeita omalla rahoi-
tusosuudellaan, joka pddkaupunkiseudulla
on ollut 30 prosenttia. Lansimetrossa val-
tion rahoitusosuus voi nousta 100 miljoo-
naan euroon.

Palkinnon vastaanotti HKL:n puolesta
toimitusjohtaja Matti Lahdenranta. “Palkinto
osuu oikealle hetkelle nyt, kun parhaillaan
ollaan valmistelemassa metroverkon laajen-
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tamista. On hienoa saada metroverkon va-
raan rakentuneelta alueelta viesti siitd, ettd
metro tuo mukanaan paljon hyvaa.”

KALUSTOASIAA

Matalalattiavaunu HKL 207 on saapunut en-
simmdiisend Saksassa tdyskorjattuna sarjan
201 - 240 vaununa Helsinkiin 12.7.2006.

Taté kirjoitettaessa Saksassa lienee noin
15 matalalattiavaunua muutostdissd. Sen si-
jaan liikenteessd on havaittu seuraavia: 201,
206,208,209,211-214,216,217,219,225,
227,229 —236 ja 238.

Kevyesti tdyskorjattuja Nrl-vaunuja
ovat mm. 51 ja 61. Vaunulle 67 on tehty
”iso TK”.

Viime aikoina kakkossarjalaisista TK:
ssa ovat kdiyneet mm. 74, 79, 82, 102, 104
ja 112. Tayskorjattavana oleva 80 saanee en-
simmdisend paljon puhutun matalan “véli-
palan”.

HAVAINTOJA LIKENTEESTA

Reilu kymmenkunta Valmet-nivelraitiovau-
nua on varustettu muotoonleikatulla Linnan-
miki-aiheisella pellenkuvalla.

Vaunut on tarkoitettu ensisijaisesti lin-
joille 3B ja 3T, mutta joskus pellevaunuja voi
sijoittua muillekin linjoille, kuten kuvamme
tapauksessa linjalle 10.

Kesin 2006 aikana Linnanmaéki-pellelld
varustettuina vaunuina on havaittu nrot 61,
68, 69, 82, 83 (otettu sittemmin TK:een),
85, 88,90, 91,92, 102, 104 ja 110. Alku- ja
loppukesin aikana pellevaunut eivt valtté-
mitté ole olleet tdysin samoja.

Hiomavaunun HKL 2119 numero on nyt
vaunun kyljissd perinteikkdin jenkkinume-
roin. Vaunu 12 on havaittu linjalla 1A ilta-
ruuhkassa sekd 14.6. ettd 15.6. Kesékuussa
vaunu on liikkunut tilausajossa myds aina-
kin Munkkiniemessé. 15.6. iltapdivélla ti-
lausajossa Mannerheimintielld liikkui puo-
lestaan “Ludde” eli vaunu 150.

Sunnuntaina 2.7.2006 raitiolinjalla 6 oli
ajossa poikkeuksellisesti kolme Manne-vau-
nua eli 154, 152 ja 153. Niiden kavereina
kulkivat liséksi vaunut 46, 48, 212 ja 227.

Kesdaikataulujen aikana Manneja ei juu-
rikaan ole linjalla ndkynyt tdtd kertaa aikai-
semmin. Pyhéisin niitd on ollut linjalla vain
yksittdistilanteissa (esim. 2.4.). Tdmén jal-

L&hijunaliikenne laajeni Haarajoen ja Mant-
salan kautta Lahteen 3.9.2006 oikora-

dan kayttdonoton myéta. Kuvassa Z-juna
on saapunut Lahdesta Mantsalaan. Kuva
Juhana Nordlund 3.9.2006, Mantsala.
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keen Manneja on nikynyt (my6s) kesidkau-
tena kaikkina viikonpdivini. Tiistaina 11.7
kuutosella Mannet 151 ja 154, niiden vélissé
152 koulutusajossa.

Nk. kevyessi tidyskorjauksessa kdynyt
nivelvaunu HKL 51 néytti likkkuvan linjal-
la 7B lauantaina 15.7.2006.

Sunnuntai-iltana 16.7. T66166n suunnan
likkenne oli sekaisin. Noin klo 20 linjalla 4T
olleesta Variosta hajosi virroitin Aleksilla.
Aleksin sdhkot olivat jonkin aikaa poikki,
joten molemmat 3:t sekéd 4 kiersivit Kruu-
nunhaan - Rautatientorin kautta ja 7 tietys-
ti suoraan Hakaniemesti Rautatientorille ja
Manskulle.

Pukseerin edettyd T6616n hallille, ky-
seinen kaalimato hyppisi kiskoilta ”Var-
taan vaihteessa” (Mansku / Sibeliuksenka-
tu), misti taas seurasi poikkeusreitit linjoille
4,7A /B ja 10 LP — Arkadiankatu — Rune-
berginkatu — Ruusulankatu — hallipiha - TO.
3B / T kulkivat tietysti myds Ruusulanka-
dun kautta. Samoin ainakin jossain vaiheessa
Manskun liikenne katkaistiin ja bussit seké
julmettu mééra autoja kiersivit myos Ruu-
sulankadulle. Tilanne purkautui n. klo 22.15,
jolloin vaunu saatiin halliin asti. Pukseerin
hoiti linjan 3B Nr-vaunu.

Helteisend maanantai-iltapdivini
7.8.2006 mannheimilaisia vaunuja oli lii-
kenteessa ainakin kolme kappaletta. Vaunu
151 oli koulutusajossa ja vaunut 152 seké
154 olivat taasen linjalla 6.

HelB:n proto-Scaloista toinen, auto 115
ndyttad kiertdvan Lansi-Helsinkid. Havain-
noitsija on ndhnyt bussin ainakin linjoilla 63,
43 ja 23. Koska autot 114 ja 115 ovat olleet
viime aikoina vara-autoja, on niitd ndkynyt
miltei kaikilla oman varikkonsa hoitamilla
linjoilla.

Perjantaina 30.6.2006 Helsingin kau-
pungin sinisten nivelbussien kdyttd paattyi
Helsingin linjoilla.

Varsinainen aktiivikausi paéttyi jo nelja viik-
koa aikaisemmin kesidkuun alkupdivin tal-
viaikataulujen jaddessa pois kdytdstd, mutta
keskikesélld kesdkuun jalkipuoliskolla met-
ron alettua liikkenndidé harvennetuin vuoro-
vélein avustamaan perustetulle tilapidiselle
ruuhkabussilinjalle 99 (Rautatientori - Hert-
toniemi) sijoitettiin muiden joukossa myos
neljd vuoden 1991 nivelautoa 9101, 9107,
9108 ja 9110.

Kaikista viimeinen sinisen nivelbussin
1dht tapahtui 30.6. klo 18.10 Helsingin Rau-
tatientorilta auton ollessa Helsingin Bussilii-
kenne Oy 9101. Auto saapui médrinpadhén-
sd Herttoniemeen 12 minuuttia my6hemmin
eli 18.22. Niin yksi osa Helsingin joukko-
liikkennehistoriaa saavutti viimeisen pééte-
pysékkinsa.

HelB:in nivelbussit 9101 ja 9110 olivat
tilausajossa maanantaina 3.7. alkuillasta.

Maanantaina 10.7. iltapdivélld Helsingin
linjalla 21V Westendin linjan vuorossa ni-
velbussia korvaamassa auto 15, 1-1-1-ovi-
nen korkealattiainen Volvo/Wiima, ex Es-
poon auto.

Helsingin linjalla 75 HelB:n vuorossa
auto 102, Volvo/Carrus-telibussi.

Manne 152 kulussa, tietysti ratikkalin-
jalla 6.

11.7. HelB:n 248:1la jokin Westendin lin-
jan Volvo/Carrus alihankinnassa, entisid Es-
poolaisia punapenkkimatalia.

Sunnuntaina 13. 8. HelB oli laittanut H:
gin linjoilleen suhteellisen vanhaa kalustoa,
ainakin sunnuntaita ajatellen. Esim. Scania
MaxCi oli ainakin linjoilla 94A/B, 68 ja 70.
Vuosimallia -95 Volvo/Carrus ex STA lin-
jalla 75.

LAHIJUNA

Lauantaina ja sunnuntaina 5. - 6.8.2006 ajet-
tiin Keravan suunnan lahiliikennejunia ta-
vallista runsaammalla kalustolla Korsossa
jarjestettdvin Ankkarockin vuoksi.




Sm2-saneeraukset jatkuvat. Nyt sanee-
rattuja ovat ainakin 6051, 6053, 6061 — 6063,
6066 — 6069, 6072 sekd 6075 —6079. Lisaksi
6057:n sisétilat vastaavat saneerattua taysin
(moottorivaunun osalta).

ULKOMAAT
Maaliskuussa Tallinnaan on tuotu Frankfurt
(0) 211, TTTK 143. Erfurtista tulleet ovat
449, 453, 454, 489 ,492, ja 494, TTTK 144
—149.

Brysselildinen Flexity Outlook liikkui
Tukholmassa linjalla 7 noin kuukauden hei-
nikuun puolesta vilistd elokuun puoleen va-

Ylin kuva: Porin Linjat Oy:lle tuli kaksi uut-
ta Scania L94UB 4x2 / Lahti Scalaa (nume-
rot 14 ja 20) kesalla 2006. Kuva Kari Paa-
vola, Pori.

Keskimmainen kuva: Porin Linjat Oy 11,
MAN EL283 / MAN Lion’s City. Kuva Kari
Paavola, Pori.

Uuden brandin mukainen Jokeri aloitti sun-
nuntaina 13.8.2006. Kuvassa Concordia
Bus Finland Oy Ab:n upouusi Volvo
B12BLE / Volvo 8700LE Eliel Saarisen tien
joukkoliikennekadulla Haagassa ensimmai-
sena liikkenndintiaamuna. Jokeri-bussit tayt-
tavat erittain tiukat Euro 5 -paastovaatimuk-
set. Kuva Juhana Nordlund 13.8.2006, Hel-
sinki (Haaga).
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liin. Vaunu on Brysseliin tilatuista “lyhyem-
péd tyyppid”, jonka kokonaispituus on vain
31,850 m.

Tukholman seudulla Lidingdbanan koh-
talo on edelleen episelvd. Mahdollisena pi-
detddn, ettd Lidingdn valtuusto valmistelee
maltillisen kokoomuksen johdolla paétdksen
linja-autoliikenteeseen siirtymiseksi syys-
kuussa pidettdvien vaalien jilkeen. Laénin
likkenneviranomainen SL on visioinnit mah-
dollisia uusia, vuoteen 2015 mennessé to-
teutettavia hankkeitaan. Huomionarvoista on
panostus raskaaseen raideliikenteeseen. Pen-
delijunille on harkittu 1&hivuosina toteutuvan
keskustatunnelin ohella normaaliraiteista ra-
taa Roslagenin alueelle, ja lisdksi sekd “vih-
redd” ettd “sinistd” metrolinjaa kaavaillaan
laajennettavaksi. Raitiotiesuunnitelmia on
niin ikdén useita, mutta Djurgardslinjenin
pidentédminen ja kehittiminen ympérivuoti-
seksi normaalin litkenteen linjaksi ndyttdisi
olevan ainoa keskustaraitiotiesuunnitelma.

Goteborgin raitiolinja 14 on korvattu it-
seddn pidemmalld linjalla 2. Uusien Sirio-
vaunujen kédyttdonoton takkuillessa vanho-
ja M28- ja M29-vaunuja on nyt liikentees-
sd enemman kuin pitkiin aikoihin. ”Pedaali-
vaunuja” ei riitd linjan 10 iltapdiviruuhkaan
multippeliajoon. Tuolloin ne kulkevat yk-
sittdisind vaunuina, samoin iltaisin. Muilla
linjoilla Pedaalit kulkevat aina multippelissa
(kaksinajossa).

Norrkdpingiin puolestaan on toimitettu
ensimmadinen viiden vaunun M06-sarjasta.
Vaunut vastaavat mitd suurimmassa maérin
Frankfurt am Mainin S-sarjan vaunuja, ja
niissd on 65 % matala lattia. Vaunut eivit
sovellu kuljettajarahastukseen, joten aina-
kin véliaikaisesti Norrk&pingisséd joudutaan
palkkaamaan raitioliikenteeseen rahastajia.

MO6-sarjan my6td Norrkdpingissd pois-
tunee jéljelld olevista M67K- ja M67B-teli-
vaunuista ainakin osa, mutta hankintaan on
vaikuttanut my®6s linjan 2 pidennys Klings-
bergistd etelddn Ljuran suuntaan. Tdmén
projektin ensimmiinen vaihe valmistui
10.9.2006.

Oslon liikennelaitos OS on vastaanot-
tanut viimeisenkin 1990-luvulla tilatuista
SL95-sarjan matalalattiavaunusta. Vaunuis-
sa esiintyneiden lukuisien ongelmien vuoksi
sarjan toimitus viivdstyi vuosia, nyt toimi-
tetun viimeisen vaunun osalta peréti kuu-
si vuotta.

OS:n raitioliikennepuolella on nyt 40
korkealattiaista SL79-nivelvaunua ja 32
SL95-vaunua.

Viime vuosina usealla linjalla omaksuttu
paillekkaisten linjojen sovittaminen keske-
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néén tasatahtiliikenteeseen on ratkaisevas-
ti lisénnyt matkustajaméérid. Rationalisoitu
linjasto koostuu kuudesta linjasta.

Oslossa on 20.8.2006 avattu viimeinen-
kin vaihe, Storo - Carl Berners Plass, metron
rengaslinjasta. Metroverkostolla on tétd ny-
kya kuusi linjaa, joista linjoja 4 ja 6 liiken-
noidddn samalla kalustolla linjan vaihtuessa
junan ollessa rengaslinjalla.

Kolsasin metrohaara on toistaiseksi sul-
jettu johtuen radan muuttamisesta virtakis-
kovirroitteiseksi. Muutoksen jilkeen Hol-
menkollenin rata on viimeinen entinen esi-
kaupunkirataverkoston osa, jolla metrojunat
kéyttavét ajojohtovirroitusta.

Berliinin liikennelaitos BVG aikoo kor-
vata kaikki Tatra-raitiovaununsa vaiheittain
matalalattiakalustolla. BVG on tilannut
Bombardierilta neljan Incentro-tyyppisen
vaunun koesarjan. Sarjaan kuuluu yksi- ja
kaksisuuntaiset vaunut sekd pidempéna ettd
lyhyempéné versiona. Kaikkiaan tarkoitus
on hankkia 210 vaunua.

Raitiolinjastoa on dskettéin laajennettu
Berliinissé jatkamalla linjaa M 10 Nordbahn-
hofille. Kyseessé on jérjestyksessd toinen en-
tiselle ldnsipuolelle ulottuva raitioteiden laa-
jennus sitten muurin murtumisen. Alexan-
derplatzille on tarkoitus avata uusi, linjaa M2
palveleva raitiotieyhteys timéan vuoden lo-
pulla, ja vuonna 2008 valmistuu raitiotie uu-
delle, dskettéin avatulle pddrautatieasemalle.
Toisaalta linjan 68 osuutta Alt-Schmockwit-
zin ja Griinaun valilld kaupungin kaakkois-
osissa on ehdotettu lakkautettavaksi huonon
kannattavuuden vuoksi.

Wienissd metrolinjan U1 pidennys Leo-
poldauhun valmistuu 2.9.2006. Hankkeella
korvataan péillekkdinen, 21.7. lakkautetta-
van raitiolinjan 25 pohjoisosa. Linjan etelé-
osa korvautuu pidentdmalld linjaa 26 Asper-
niin. Keskeisimmait Tonavan pohjoisrannan
asuinalueet yhdistéen linjasta tulee Wienin
pisin raitiolinja. Toinen keskeinen liikenne-
hanke Wienissd on metrolinjan U2 vuosina
2008-2009 valmistuva pidennys Schotten-
torilta itdén.

MUUTA

Matkakortinlukijat uudistuvat

Uudet arvoliput kdyttoon vuonna 2007. Mat-
kakortinlukijoihin tulee lisdd painikkeita.
YTV aloittaa lukijoiden muutosty6t syys-
kuun alussa. Uusia painikkeita tarvitaan,
kun Keravalla ja Kirkkonummella kelpaa-
vien arvolippujen myynti alkaa ensi vuoden
alussa. Painikkeiden asennus jatkuu vuoden
loppuun saakka, joten matkustajien kaytos-
sd on painikkeiden osalta toisistaan poikke-
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Tallinnan raitiolinjat 2 ja 4 olivat
pois ajosta myds kesakaudel-
la 2006 rata- ja katutdiden ta-
kia. Koplin ja Tondin valille pe-
rustettiin jalleen valiaikainen
linja 6. Kuva Juhana Nordlund
12.7.2006, Tallinna, Viro.
Goteborgin Raitiotiet sai viimein
kesalla 2006 linjaliikenteeseen
ensimmaiset AnsaldoBredalta
hankitut Sirio-tyypin matalalat-
tiavaunut. Vaunujen kaytt6on-
otto ei ole sujunut taysin ongel-
mitta. Kuva Juhana Nordlund
29.8.2006, Goteborg, Ruotsi.
Géteborgin raitiolinja 2 aloitti lii-
kenndinnin muutaman vuoden
tauon jalkeen. Nykyinen kak-
konen ajaa reittia Hogsbotorp

- Annedal - Keskusta - Skane-
gatan - Krokslatt. Kuva Brunns-
gatanin pysakiltda. Kuva Juhana
Nordlund 30.8.2006, Géteborg,
Ruotsi.




SRS:n ja HKL:n yhteinen yleis6tapahtuma
Kauppatorilla 30.7.2006 oli suuri menestys
ja sai ansaitsemaansa huomiota laajasti
mediassa. Raitiovaunussa esiteltiin myos
helsinkilaista raitiotiehistoriaa valokuva-
nayttelyn muodossa. Tapahtuma osoittau-
tui erittain suosituksi. Kavijoita oli arviolta

yli tuhat. Seuran suunnitelmissa on jatkaa
ja edelleenkehittda nyt alkanutta perinnetta.
Kuvassa keskeisessa roolissa ollut moot-
torivaunu HKL 157 seka tietenkin raitiovau-
nuperinteestd kiinnostunutta vakea. Kuva
Juhana Nordlund 30.7.2006, Helsinki.

avia laitteita. Uudet painikkeet eivit aiheuta
tdnd vuonna muutoksia matkakortinlukijan
kéyttoon.

Sisdisten ja seutulippujen ostaminen ei muutu
Nykyisin lukijoissa olevat painikkeet 0, 1 ja
2 sdilyvit entisilld paikoillaan. My®6s niiden
kéyttotapa pysyy entiselldén. Painikkeella 1
maksetaan kunnan siséinen arvolippu. Pai-
niketta 2 kéytetddn seutuarvolipun (kelpaa
Helsingissé, Espoossa, Kauniaisissa ja Van-
taalla) ostamiseen. Painike 0 on vain raitio-
vaunuissa ja sitd kdytetddn jatkossakin rai-
tiovaunulipun ostamiseen.

Vuonna 2007 kéyttoon tulevat painikkeet
Busseissa ja junissa matkakortinlukijoiden
uudet painikkeet ovat L ja 3. Raitiovaunuis-
sa, metroliikenteessi ja Suomenlinnan laut-
taliikenteessé lukijoihin lisdtdédn ainoastaan
painike 3, koska uusi kahden vyohykkeen
lahiseutulippu ei kelpaa Helsingissa.

-Painikkeella L voi ostaa Espoossa, Kau-
niaisissa, Vantaalla, Keravalla ja Kirkko-
nummen junaliikenteessi kelpaavan arvoli-
pun. Lippu ei kelpaa Helsingissi eika sisélld
kauttakulkuoikeutta Helsingin kautta.

-Painikkeella 3 voi ostaa arvolipun, joka
kelpaa koko Matkakortin kédyttdalueella eli
Y TV-kuntien (Helsinki, Espoo, Kauniainen,
Vantaa) lisdksi Keravalla ja Kirkkonummen
junaliikenteessa.

Painikkeiden uusiminen koskee kaikkia
padkaupunkiseudun liikennevélineissé ole-
via matkakortinlukijoita. Lukijoita on yh-
teensd noin 3300 kappaletta.

Suomenlinnan liikenne

Suomenlinna II:n tekniset vaikeudet ovat jél-
leen jatkuneet ja alus on seissyt Katajano-
kan puoleisella laiturilla elokuun alkupuo-
lelta 1dhtien.

Sen vuorot hoitaa MS Emma (entinen
MS Korkeasaari) vuodelta 1949. Emma on
tédlld hetkelld Helsingin kaupunkiliikenteen
kaikkein vanhin, mutta myds ylellisimmin
sisustettu kulkuneuvo. Sen muutostydt ny-
kyiseen ravintolalaiva-asuun valmistuivat v.
2000. Nyt Suomenlinnan linjalla yhteista-
riffissa liikkkuessaan laivan drinkkibaari on
tosin suljettuna.

Suomenlinnan Liikenne Oy:n Kauppato-
rin linjalla ei siis ole kdytossd lainkaan SLL:n
omia aluksia, silld Emma, kuten aikataulun-
mukainen toinenkin alus eli alunperin tuk-
holmalainen MS Tor vuodelta 1952/1992
ovat Sun Lines Oy:n omistamia. Tavalli-
sesti Suomenlinna II:ta sen vikojen aikana
tuuraa Sun Linesin MS Suokki (entinen MS
Suomenlinna) vuodelta 1952, joka lienee nyt
telakoitu.

Tramo{
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SEURAAVA NUMERO

Lehti 4 / 2006 ilmestynee joulukuussa
2006. Materiaali toimitukseen tulee jattdd
10.11.2006 mennessd, uutisia Paétepysékille
voi toimittaa 18.11. saakka.

KITOKSET

Télld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset:

Teemu Collin
Johannes Erra
Daniel Federley
Arto Hellman
Mikko Laaksonen
Jari Luukkonen
Tauno-Juhani Lappi
Jyrki Langman
Juhana Nordlund
Jaakko Pertild
Jorma Rauhala
Kimmo Séteri

Takakannen kuvatekstit
Paakaupunkiseudun Junakalusto Oy tila-

si sveitsilaiseltd Stadler Bussnang AG:lta
32 kappaletta FLIRT-tyyppisia nelivaunuisia
sahkdjunia Helsingin seudun lahiliikentee-
seen. Junien toimitukset alkavat 2009.
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