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1/2002: SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut,
SRS 30 vuotta, Kolmikymppiset
ratikat, Helsingin raitiotiet tall&
vuosikymmenella, osa 2.

2/2002: Helsingin metro 20 vuotta.

4/2002: Kaksijarjestelméraitiovaunut,
Jyvaskylan Liikenne Oy:n busseja,
Vantaan sisdinen linja-autoliikenne.

1/2003: Oslon raitioteiden lakkautus-
suunnitelmat, Taulut, Siniset bussit
vuodesta 1936, osa 1

2/2003: Vaunut 1 - 30 elékkeelle, Kabus-
kaupunkiautoja, Rostock, Siniset
bussit, osa 2

3/2003: Joukkoliikenteen reittisuunnittelu,
Porvoon liikenne, Siniset bussit, osa
3, Taulut, Barcelona

1/2004: Tunis, Lyypekki, Oy Liikenne Ab:n
busseja, Siniset bussit, osa 5
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3/2004: Kilpailutusta 10 v, Raitiotiet Suo-
messa osa 1, Scandian hevosraitio-
vaunut, Rennes, Siniset bussit, osa 7

1/2005: Helsingin raitiotiet talla vuosi-
kymmenella, osa 3. Deltat, Siniset
bussit, osa 9

2/2005: Raitiotiet Suomessa osa 2, Pikku-
kakkonen historiaan, Kilpailutusta
osa 3, Siniset bussit, osa 10

3/2005: Raitiotiet Suomessa osa 3,
Saksan S-Bahn osa 1, Kilpailutusta
osa 4, Siniset bussit, osa 11

4/2005: Kapylan raitiotiet 80 v, Norrkdpingin
raitiovaunuja, Hampurin Hochbahn,
Siniset bussit, osa 12

Tilaukset SRS:n maksuliiketilin
Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse
tiedonantokohtaan tilaamasi tuotteet.

Kannen kuva

itiotichankkeet, Latviﬁé‘iﬁa
B Siniset bussit osa 13

Kannen kuvateksti: HKL-Raitioliikenteelléd on
kaynnissa laaja vanhojen nivelraitiovaunu-
jen korjausohjelma. Vallilan pajalta valmistuu
lahes viikottain uudenveroisia nivelvaunuja.
Osa korjaustdista teetetdén Talgo Oy:lla ja
Telatek Oy:lla. HKL 109 sai samanlaisen
lipan kuin vaunut 72 ja 95. Kuva Juhana
Nordlund 9.2.2006.
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Péakaupunkiseudulla on selvitetty 1980-luvun lopulta lahtien useita erilaisia pikaraitiotie-
hankkeita niin Helsingissd, Espoossa kuin Vantaallakin. Talld hetkelld Helsinki laatii
selvityksid kahdesta linjasta, nimittdin poikittaisesta Jokerista ja Viikki-Latokartanon ja
keskustan vélisesta linjasta. Molempia hankkeita on suunniteltu jo yli vuosikymmenen
verran, mutta mielipideilmaston hiljalleen muuttuessa niiden toteutuskelpoisuus on alet-
tu ndhd entisté positiivisemmassa valossa. Téssa artikkelissa kuvataan, misté néissa
kahdessa hankkeessa on kyse, ja missd vaiheessa suunnitteluprosessi talla hetkelld on.
Ensin kuitenkin on syytd méaritella sek pikaraitiotie etté pikaraitiovaunu.

MIKA ON
PIKARAITIOTIE?

Pikaraitiotien méaritelméaei oleyksinkertai-
nen, silla pikaraitiotiella voidaan tarkoittaa
hyvinerilaisajarjestelmia Y hteisténiillekai-
kille on suuri matkanopeus, jokaon Helsin-
t&&n kaksinkertainen, noin 35 km/h.
Kaikkein yksinkertaisimmillaan pika-
raitiotieonaivantavallinenraitiotie, jollavoi-
daan saavuttaakorkeamatkanopeus. Téaman
gjatuksen mukaan esimerkiksi Paciuksenka-
dun rataa voitaisiin kutsua pikaraitiotieksi
varsinkin sen jékeen, kun suunnitelmissacle-
vanollaviive-etuuseli sataprosenttiset liiken-

neval oetuudet toteutetaan tdmén vuoden ai-
kana. Vaunu pysahtyy sen jékeen vain pysé-
keilla ViikkiinjaMamilleestettyaViira-pika-
raitiotietd suunnitellaan juuri talté pohjalta.
Pikaraitiotiell&voidaan siisliikenntidamet-
rinraideleveydellajaesimerkiksi Helsingin
Variotram-raitiovaunuilla.  ltse asiassa
Variotram soveltuisikin paremmin pikaraitio-
tietyyppiseen liikenteeseen kuin Helsingin
keskustan mutkaiseen ja vaihteiseen rata-
verkkoon.

Raitiotiestatekee siispikaraitiotien juuri
radan rakenteellisesti korkea matkanopeus
verrattuna muun liikenteen joukossa kulke-
vaan rataan. Hieman yksinkertaistettuna se
saavutetaan seuraavin keinoin:
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Kun vahintaan kaksi moottorivaunua kytke-
taan yhteen pitkaksi junaksi, puhutaan multip-
peliajosta. Multippeliajossa kaksinkertaiste-
taan vaunukapasiteetti kasvattamatta henki-
|6stokuluja. Pikaraitiotieilla ajetaan usein va-
hintdan kahden vaunun junilla, mutta multip-
peliajoa kaytetadn myds katuraitioteilld muun
muassa Zurichissa. Tasséa kuvassa multippe-
liajossa on kaksi VTS-vaunua Munkkiniemes-
sd. Linjan 4 kaikki vakiovuorot ajettiin vuonna
1956 multippeliajossa. Kokeilun tarkoituksena
oli perehtya Ita-Helsinkiin suunnitellun pikarai-
tiotien kalustohankintoihin. Kuva llmo Ikonen
1956.

- Mahdollismman suuri osaradasta
erotetaan muustaliikenteestd, mielellaan
fyysisesti esim. reunakivin tai
viherkaistoin.

- Keskiméaréinen pysakkivali on pitka
(Helsinkiin suunnitelluillalinjoilla
keskimaarin 800 - 900 metrid, kun
nykylinjaston keskimaarainen pysakki-
véli on puolet téstd).

- Ratalinjataan siten, ettajyrkkia
kaarteitavéltetdan tai niitdon vainaivan
pysakkien luona, jolloin gjonopeuson
jokatapauksessaahainen.

- Raitiovaunulletarjotaan sataprosentti-
et liikenneval oetuudet, €li vaunu
pyséhtyy vain pysakeilla Risteyksissa
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jasuojatieval oissaraitiovaunu saaaina
vihreén valon jamuu liikenne odottaa.

- Kuljettgjael hoidaaikaavievalipun-
myyntia.

Kyse on siis pitkélti samoista toimista,
joitakaytetddn jo nykylinjaston nopeuttami-
seen. Muun muassa Hameentiella ja Rune-
berginkadullaraitiovaunukaistat on kiskojen
uusi misen yhteydessé rakennettu korotettui-
na. Liikenneval oetuisuuksia pyritédn tehos-
tamaan janollaviive-etuuksiaeli sataprosent-
tisaval oetuuksi atoteutetaan sen mahdollista:
villarataosuuksilla. Téndvuonnaselvitetéan
nollaviive-etuuksien toteutusmahdol li suudet
jamahdollisesti toteutetaankin etuudet lin-
joilla4 ja10 To6l6n tullin pohjoispuolella.
Kuljettajarahastus on néill&ndkymin suunni-
teltulopetettavaksi vuoteen 2009 mennessa.

Pikaraitiotie voi kuitenkin olla paljon
enemman kuin edellakuvatuillatoimenpiteil-
lanopeutettu katuraitiotie. Pikaraitiotiellevoi-
daan erottaaneljaolomuotoa, jatyypillisesti
yhdellapitkall&pikalinjallaesiintyy useam-
pianéista

Ensinnékin pikainjastaosavoi kulkeaka-
dullamuun liikenteen joukossakuten onlaita
esimerkiks Bulevardilla. Vaikkaosuudellaei
saavuteta korkeita nopeuksia, etuna on se,

KADULLA (RAITIOVAUNU)

@ Lahelld
@ Nopeahko
® Halpa

TUNNELISSA (METRO)
® Nopea
@ Vapaa linjaus
@ Kallis
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ettéd matkustaja voidaan télla tavalla vieda
mahdollisimman |&helle todellista mééran-
paéta. Nain kavelymatka pysakiltd maéran-
paéhéan jéa lyhyeksi ja kokonaismatka-aika
oveltaovelle nopeutuu.

Toiseksi linjavoi kulkeakadullaomalla
kaistallaan, kuten on laitavaikkapaManner-
heimintiell& Mielell&én kaistakuitenkin ero-
tetaan tehokkaammin, essmerkiks Paciuksen-
kadun tapaan, jotta autoliikenne el héiritse
raitiovaunun kulkua.

Kolmanneksi pikaraitiotievoi kulkeaai-
van omalla vayldlla Helsingissa téllaisia
osuuksiael juurikaan ole, mutta Radanraken-
tajantien pétka 1t&-Pasilassavoisi kdydaesi-
merkiksi tésta. Pikaratikkavoidaan tété peri-
aatetta kdyttéen ohjata myds puisto- ja
viheralueille, jolloin nurmiratana toteutettu
pikaratikkaei tuhoaviheraluetta eikdkohtaa
asukkaiden vastustusta.

Neljanneksi pikaraitiotie voidaan sijoit-
taametromaisesti tunneliintai sillalle. Koska
pikaraitiovaunuaei tarvitse eristéaraskaasti,
samallesillallevoidaan sijoittaa hel posti esi-
merkiksi kevyen liikenteen vayla, kuten on
suunniteltu tehtévéksi Kruunuvuorenrannan
raitiotiesilallaKatajanokalta L agjasa oon.

Juuri monipuolisuuson pikaraitiotien etu,
kun sité verrataan muihin joukkoliikenne-

KAVELYALUEELLA (RAITIOVAUNU)

@ Lahella
@ Rauhallinen

OMALLA VAYLALLA (KAUPUNKIJUNA)

® Nopea
@ Huokea
@ Junaliikenteen kanssa
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muotoihin. Toisaaltasuurin osalinjastakul-
keeerillédn muustaliikenteestd, jolloinliiken-
ne on nopeaajametroamuistuttavaa, toisaal-
tatarvittaessapikaraitiovaunu voidaan vieda
katual ueelle, asuinal ueen keskellejaihmisten
|&helletoisin kuin metro tai juna, jotkaeivat
voi kulkeakatualuedlla. Pikalinjan rakentami-
nen tulee téstd syystd myos raskasta
raideliikennettdhuomattavasti halvemmaksi.

MIKA ON
PIKARAITIOVAUNU?

Erillistpikaraitiovaunuaei oleolemassa; Sii-
henhan koko pikaraitiotie perustuu. Pika-
raitiotiellakulkeetavallinenraitiovaunu, vaik-
kapavuoden 1959 neliakselinen vaunu! ltse
asiassalté-Helsinkiin suunniteltiinkintallaista
pikaraitiotietd, jasitasiimallapitéentilattiin
neliskselisiavaunuja, joitavoitiin kytkedyh-
teen monen vaunun junaksi. Kaytanntssa
kuitenkin pikaradalla kulkee yleensa hyvin
suuriavaunuja. Suurillavaunuillassavutetaan
edulliset liikenndintikustannukset; yhteen
pitk&én vaunuun mahtuu yhden kuljettajan
kuljetettavaksi jopa |dhes 400 matkustajaa.
Vaunuja voidaan myds yhdistéa useamman
vaunun juniksi. My6s pikalinjan matkustaja-
mé&rét ovat usein sellaisia, ettapiendlavaunu-
koollavuorovdiéolisi tihennettavaniin, etta
radan valityskyky tulee vastaan.

Jokerin suunnittel uperiaattel ssavaraudu-
taan siihen, etté vaunut ovat 30 - 45 metrid
pitki&, jatarvittaessa30 metrin mittaisiavau-
nujavoidaan ajaa kahden vaunun mittaisina
junina. Y hden junan pituusolisi siis 60 met-
rid. TalahetkellaHelsingin pisin raitiovaunu
on vdlipalanivelvaunu, jonka pituudeksi tu-
lee 26,5 metriéd. Neliakselinen vaunu jateli-
perévaunu muodostivat 1950 —1980 -luvuil-
lanoin 28 metri&pitkan yksikén. Pidemmil-
1&kin vaunuillavoi toki nykyverkollakin lii-
kenndida, mutta talloin pysakkikorokkeita
olisi monin paikoin pidennettévé.

Riippuen siitd, kuinka pitkia matkoja
pikaraitiovaunulla on tarkoitus kulkea, voi-
daan vaunun sisustus tehd& korkeal uokkai-
semmaksi kuin keskustalinjojen vaunuissa.
Esimerkiksi istumapaikkojen mééréa maksi-
moidaan. Taldin vaununleveys on yleensa
suurempi kuin Helsingissakéytossioleva2,3
m. Tyypillisesti pikaraitiovaunuon 2,4 - 2,65
metridleved, jolloin molemmin puolin kéyté
véasaadaan riittavantilavasti neljaistuinta.

Pikaraitiotien nelja olomuotoa. Juuri moni-
puolisuus on pikaraitiotien valtti. Piirroksen
copyright Antero Alku.



Pikaraitiovaunu on tyypillisesti kaksi-
suuntavaunu, jossaon ohjaamo molemmissa
péissa ja ovet molemmilla sivuilla. Tal6in
vaunu e tarvitse kééntdsilmukkaa péate-
pisteessa. My6slinjan rakentaminen on hel-
pompaajavoi tapahtuavaikkayksi pysakki-
véli kerrallaan, kun péétepysdkille el tarvita
kuin eri suuntien radat yhdistavavaihde. Sa-
maa periaatettahan kaytettiin Helsingissaaina
1940-luvulle, vastavuonna 1939 saatiin en-
simmaiset yksisuuntavaunut, LHW:n per&
vaunusarjaHRO 351 - 374.

Euroopassa raitioteilla kéytetédn myds
duoraitiovaunuja. Duovaunu ndyttéatavalli-
sdltaraitiovaunulta, muttasevoi kulkeamyds
rautateilldja se pystyy siiskayttémaan seka
raitiovaunun (600 - 750 V) etté rautateiden
jannitettd (15 - 25 kV). Duovaunun huippu-
nopeus on 100 km/h, kun nykyaikaisen rai-
tiovaunun huippunopeus on yleensd enintéan
80 km/h. Duovaunujen kéytto edel lyttd&a sité,
ettaraitiotiejarautatie on toteutettu samalla
raideleveydd |8, mikausein onkin laitaEuroo-
passa.

Siisvielatiivistetysti: pikaraitiotieonrai-
tiotie, joka suunnitellaan ja rakennetaan si-
ten, etté sen matkanopeus voi ollatavallista
raitiotietd huomattavasti suurempi ja sama
kuin metron nopeus(n. 30-50km/h). Yleen-

sa pikaraitiotie kulkee omalla, fyysisesti
muusta liikenteesta erotetulla kaistallaan,
muttatarvittaessasevoi —varsinkin keskus-
ta-aluellla— poiketakadullemuun liikenteen
sekaan jatoisaaltaosaradastavoi ollatunne-
lissatai silladla

JOKERI

Seudullisen bussilinjan 550, “ bussijokerin”,
reitti suunniteltiin alunperinraitiolinjana1980-
luvun lopulla. Vuonna 1992 val mistuneessa
mui stiossa Jokeri-hankkeen (JOukkoliiken-
teen KEh&méinen Runkolinja) jatkotoimen-
piteistatodettiin, ettdraide okeri oninvestoin-
tinanoin miljardin silloisen markan hankeja
endsjaisa, ennen Sitatoteutettaviaratojaovat
kaupunkiradat pééradallajarantaradalla, Vuo-
saaren metro sekélansimetro. Edelleen todet-
tiin, ettd Jokeri-radan rakentaminen on gjan-
kohtai stasiindvaiheessa, kun Viikin-Kivikon
asuinalueet jaL eppavaaran liikekeskus (Sel-
|0) sek&joukkoaliikenneterminaali rakennetaan.
Edellaluetelluista hankkeista on nyt to-
teutettu |&nsimetroa lukuun ottamatta kaik-
ki. Lansimetrosta on maéra tehda paétos té-
méan vuoden aikana. My6s vuoden 2004 |o-
pulla valmistuneessa Y TV:n selvityksessa
“Poikittaisen joukkoliikenteen visio 2030”

esitettiin raidgjokerin suunnittelun aoittamis-
ta. Samaselvitystoteaa, ettéd Jokeri on pika-
raitiotiehankkeista “selva ykkonen”. Sen
vuoksi Helsingin kaupunkisuunnittel uviras-
to on nyt kéynnistanyt raidejokerin alusta-
van yleissuunnitelman laatimisen. Suunni-
telmassa selvitetdan Jokerin tarkkalinjamu-
kaan lukien pysdkkien paikat, |aaditaan tar-
kat matkustajamééréennusteet, tehdaén
kustannusl askel maseké otetaan kantaaraide-
ja vaununleveyteen ja integrointimahdolli-
suuksiin muuhun raideliikenteeseen. Kaupun-
kisuunnittel ulautakunta on paéttanyt suun-
nittelun 1&htokohdistaja periaattei staldhinna
kaavoituksentilavaraustarpeitagjatellen.

Reitti
It8keskuksesta Oulunkylén jaHaagan kautta
L eppavaaraan jaedelleen Tapiolaan kulkevan
linjan reitti lyétiin lukkoon jo viitisentoista
vuotta sitten. Myds pysakit on alustavasti
sijoitettu oheisellekartalle, muttaesimerkik-
s Vermossapysakki sirretédn Vermonrinteen
piental oal ueelta Perkkaan kerrostal oal ueelle
Majurinkadun ja Perkkaantien risteykseen.
Roihupellon alueellareittia on myds tarkoi-
tus viela tutkia alueen kaavoituksen yhtey-
dessd. Reitti ja pysékkien paikat suunnitel-
tiin jo viisitoista vuotta sitten, mutta nyt on
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Kartassa néakyy Jokeri-radan linjaus pysékkeineen. Pyséakkien paikkoja tullaan viela tarkistamaan mm. Perkkaalla.
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VIlkin RAtikan on mé&ara haarautua Viikin
jalkeen kahdeksi haaraksi, joista toinen kul-
kee Malmin lentokentén kautta Malmin ase-
malle. Linja tarjoaa suoran yhteyden Malmin
ja Viikin valille seka Viikista keskustaan.
Viira-linjalle Variotkin soveltuvat melko hy-
vin, kun suunnitteluvaiheessa véltetdan
jyrkkia kaarteita.

tarkoitus suunnitellaradan sijoittel u katutilaan
jatarkat paikat pysékkikorokkeille.

Jokeri-linjaa voi seurata hyvinkin tark-
kaan, kun vertaa oheista karttaaja vaikkapa
puhelinluettel on karttaa. Esimerkiksi Oulun-
kylassé rata tulee idasté karttaan merkittya
metron yhdysrai detta Maaherrantielle. Rata
jatkuu Norrtéljentietd, Kaskynhaltijantietdja
Pakilantieta Pirkkolantiellejaedelleen Eliel
Saarisen tielle Haagaan. Télla osuudellaon
kahdeksan pysakkia: Vergjdl aakson pysakki
Otto Brandtin tien kohdalla, Oulunkyl&n ase-
man pysakki Maaherrantiellg, Norrtéljentien
pysakki Teinitien jaHarjantekijantien vélis-
s4, Kaskynhaltijantiellakaks pysékkiaMes-
tarintien ja Tuusulanvaylan kohdalla, Mau-
nulan pysakki Rajametsantien risteyksessa,
Pirkkolan pysékki Metsdpurontien risteyk-
sessd, Hameenlinnanvéaylan pysakki vaylan
dlajaPohjois-Haagan pysakki Eliel Saarisen
tienaussa

Vielae olesuunnitelturadan tarkkaapaik-
kaajasijoitteluakatualueelle. Radalletulevat
kolmetunneliaon kuitenkin sijoitettu maas-
toon. Ainoatunnelipysakki on Huopalahden
aseman aapuolellaoleva, nytkin bussipysak-
kina kaytossd oleva pysakki. Muutoin
tunneleihin e ole sijoitettu pysakke g, silla
tunnelipysakin saavutettavuus on ainamaan-
padllisté pysakkiéhuonompi japysakkienra-
kentaminen tunneliin tulee myos kalliiksi.
Muut tunnelit ovat Pajaméessa ns. Patterin-
méen alajaEspoon puolellal agja ahdessa.
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Raideleveys

Jokeri on jarkevaa toteuttaa joko Helsingin
raitioteiden (1000 mm) tai rautateiden (1524
mm) raidel eveydell& Euroopassasekaraitio-
teiden etté rautateiden raideleveys on ylei-
simmin sama 1435 mm, muttameill&joudu-
taan tekemaén paétos siité, hal utaanko kéyt-
téa raitiotien vai rautatien raideleveytta ja
kumpaan liikennemuotoon Jokeri mahdolli-
sesti hal utaan integroida. Nykyisissé suunni-
telmissa Jokeri on kokonaan muusta raide-
liikenteestaerillinen linja, muttatul evai suut-
tagjatellen on hyvavarautuapikaratikkaver-
kon lagjentumismahdollisuuksiin.

Josraideleveydeks valitaan raitioteiden
raideleveys, mahdollistetaan yhdistdminen
raitiotieverkkoon, Haagassa Pikku-Huopal ah-
den rataan, Oulunkyl&ssa Kdpylan rataan ja
Lahdenvéylan kohdalla Kustaa Vaasan tien
rataan. Taldin nykyisiaraitiolinjojavoidaan
jatkaa Jokerin pysdkeillejargjoitetusti Joke-
ri-radan kapasiteetti huomioiden myds sité
pitkin. YTV onvuonna2004 esittényt raitio-
linjan 10 jatkamistaVihdintietdjaEliel Saari-
sen tietd pitkin Huopalahden asemalle, jol-
loin osaradastaolisi yhteinen Jokerin kans-
sa. Tamalinjan 10 jatke ei kuitenkaan sisdlly
téna vuonna valmistuvaan Raitioliikenteen
kehittédmissuunnitelmaan. Vaihtoyhteydet
kantakaupungin suuntaan paranevat oleelli-
sesti, kun samalta pysakilta lahtevét Jokeri,
raitiolinja 10 T6oI6n kautta keskustaan ja
nopeajuna Pasilan kautta keskustaan. Myds
Jokeri-vuorojavoidaan gjaaHaagasta T6616n
tai Oulunkylasté Sornéisten kautta keskus-
taan, jos Jokerin vaunut mitoitetaan leveydel-
téan japituudeltaan sopiviksi. Helsingin ny-
kyisellarataverkollaon tehty kokeiluita2,4
m leveiden vaunujen kéyttamisestd, janayt-
téa siltd, ettd vaunut mahtuvat radoille var-
sinkin, joskori on pysékkikorokkeen tasolla
hiukan kapeampi. Téll&han e olevaikutusta
matkustusmukavuuteen.

Tramo[

Viiran vaunut kulkevat Kustaa Vaasan tien
pikarataa kohti Lahdentietd, jonka reunaa ne
jatkavat edelleen Viikkiin. Autoliikenne sei-
soo iltaruuhkassa, kun omalla reunakivin (ja
talvella myds lumikinoksin) erotetulla vaylalla
kulkeva pikaraitiovaunu pyyhaltaa ohi 60
km/h nopeudella autojen hairitsematta.

Muita 1000 mm raidel eveyden etujaovat
synergiaedut raitioliikenteen varikkotilojen
kanssa. Edut rajoittuvat |ahinna Vallilan
varikon korjaamo- jamaal aamotiloihin. Joke-
rinvaunujen séilytykselleei oletilaanykyi-
sillavarikailla.

Kapeampi raideleveysei vaikutavaunun
nopeuteen eikaturvallisuuteen. Sen haitaksi
jéakuitenkin se, ettaliikenndinti duovaunuin
rautatieverkossaei onnistu.

Josraideleveydeksi valitaan rautateiden
jametron raidel eveys, mahdollistetaan yhdis-
tédminen jompaankumpaan tai molempiin.
Duoraitiovaunuillaon helppoasiirtydRHK:n
rataverkolle, kun vaunut téyttéavat RHK:n
térmayskestévyysehdot. Talodin voitaisiin
esimerkiksi gjaa Jokeri-vuoroja Itékeskuk-
sesta L eppavaaran kautta Espoon keskukseen
tai Tikkurilasta Oulunkylan kautta Itakes-
kukseen / L eppavaaraan.

My8s yhdist&minen metroon on teorias-
samahdollista, silla duovaunu voi myds ot-
taavirtaasivukiskosta. Ongelmaks muodos-
tuu kuitenkin metroradan kapasiteetti seka
metrolaitureiden sijoitus. Metron laituri on
litan korkes, jolloin kaikille asemilleolisi ra-
kennettava sek& korkea metro-osuus etta
matala raitiovaunuosuus. Metrojunien huo-
mattavasti suurempi leveys (3,2 m) aiheuttaa
myd&ssen, ettélaiturinjaraitiovaunun valiin
jéajokatapauksessalevedkuilu. Y hdistémi-
nen metroon edellyttéisi kdytdnnossa sita,
etté nykyiset metrovaunut korvattaisiin ka-
peammallajamatalammallakalustolla, mika



voi tietenkin ollamahdollistasiindvaiheessa,
kun nykyiset junat joka tapauksessa joudu-
taan korvaamaan uusilla.

Leveémman raideleveyden haittanaon se,
ettayhdistdminen raitiotieverkkoon on han-
kalaa. Ratavoidaan rakentaa kol mi- tai neli-
kiskoiseksi siltdosin kun Jokeri jakeskusta-
linjat kéyttavét yhteisté osuutta, mutta rau-
tatieintegroimiskel poi nen Jokeri-vaunu on lii-
anlevedraitiotielle. Rautatiekel poinen vaunu
on 2,65 m leved, ja sen kayttéminen nyky-
verkossaedellytt&araiteiden japysakkien Siir-
toajaaheuttaisi sen, etté kapeampien kes-
kustavaunujen japysakkikorokkeiden véliin
jéis levedhko kuilu. Samaongelmaon edessa
rautateill &, jos Jokeri-vaunun leveydeks va-
litaan 2,4 metrid ja sitd haluttaisiin kéyttéa
rautateill&

Metrovarikon kanssaon mahdollistasaa-
vuttaa jonkinlaisia synergiaetuja, mutta Jo-
kerin kalusto on metrojuniahuomattavasti ke-
vyempéa. Levedllaraideleveydellae olevai-
kutustavaunun kulkuominaisuuksiin, kuten
nopeuteen tai kaarreséteisiin.

Téaman vuoden aikanalaadittavassasuun-
nitel massaotetaan kantaamyds siithen, kum-
pi raidel eveyson kokonai suuden kannalta pa-
rempi.

Radan sijoittelu- ja
suunnitteluperiaatteet ja

nopeus
Vaikka Jokeri-radalle tulee seka lyhyita
tunneliosuuksia etté todennakdi sesti lyhyita

T
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katuosuuksia, joillavaunu kulkee autoliiken-
teen joukossa, ylivoimai sesti suurin osalin-
jaasuunnitellaan siten, ettdvaunu kulkeejoko
kadunkeskellatai laidallaomallakaistalla, joka
erotetaan autoliikenteen kaistoista esim.
viherkaigtointai reunakiveyksinjakorotuksin.
Mukanaon my6s osuuksia, joillavaunu kul-
kee kokonaan omaavayléansg, néin mm. Es-
poon jaHelsinginrajalla. Kaikki neljapika-
raitiovaunun olomuotoaovat siis edustettui-
na. Risteyksissaraitiovaunullaon tdydet, sa-
taprosenttiset liikenneval oetuudet €li se py-
sahtyy vain pysdkeill&

Rataavarten tehdéén téssé vaiheessakaa-
vaan 6,5 - 8 metrin levyinen tilavaraus, joka
mahdollistaa 2,65 metrialeveiden vaunujen
nopean liikenndinnin.

Jokerin radalla pidetéén minimikaarresé-
teend 30 - 35 metrid (Helsingin katuraitio-
tiella15 m), muttandin jyrkkiakaarteitatul-
|aan suunnittel ussa valttamaan, silla ne vai-
kuttavat vaunun enimmai snopeuteen jajos-
sain méarin myodsturvallisuuteen jameluun.

Tavoitteellinen matkanopeus Jokerillaon
30- 35km/h.

Puistojen ja viheralueiden lapi raitiovaunu
voidaan vieda siten, etta alueen luonne sai-
lyy eika rata sen vuoksi kohtaa asukkaiden
vastustusta. Tassé nurmirata on erotettu
matalalla pensasaidalla omaksi vayléakseen.
Kuva on Freiburgista, vain 1,5 kilometria
kaupungin ydinkeskustasta. Kuva Antero
Alku, 27.4.2005.

Iramo[

Vaunukalusto, pyséakit ja

matkustajamaarat

Jokeriavarten hankitaan omaa, uuttamatala
|attiai stajatodenndkdisimmin kaksi suuntaista
vaunukalustoa. Sen vaatii jo kaluston maara.
Kaluston leveydeksi ol etetaan téssa vaihees-
sa2,4- 2,65 metrid, jolloin vaunussaonrin-
nakkain neljaistumapaikkaa, japituudeks 30
- 45 metridkuitenkin niin, ettd 30 m pituisia
vaunujavoidaan kytkedyhteen kahden vau-
nun junaksi. Siksi kaavassa varataan pysé-
keille tilaa 60 metrin mittaisille laitureille.
K apasiteettitarkastel uissaon kuitenkin paa-
dytty siihen, etté noin 45 metrin mittainen
vaunu sopii linjalle parhaiten jajostéhan rat-
kai suun paadytaan, niin pysakit toteutetaan
vastaavasti lyhyempin& Vertailun vuoksi
voidaan todeta, etté L asipalatsin pysakki on
suurin piirtein sitdkokoluokkaa, mihin Joke-
rissa varaudutaan. Esimerkki noin 45-met-
risest pysakistavoisi ollavaikkapa T66l6n
hallin pysékki Mannerheimintiella.

Pysékkikorokkeen leveydeks on mééri-
telty 2,5 metrid ja korkeudeksi 0,3 m, mika
vastaa suurin piirtein nykyisia vilkkaimpia
keskustan raitiovaunupysakkejé. Vaikkanyt
varaudutaankin 2,5 leveisiinlaitureihin, tama
el tarkoita sitd, ettd kaikki pysakit lopulta
toteutettaisiin ndin leveind.

Osaa pysdkeista kayttdad myds bussi-
liikenne, jolloin vaihto Jokerista bussiin su-
juumahdollismman vaivattomasti. Jokeri on
linja, jollejajoltatehdéén paljon vaihtojaseka
junista ettd poikittaisilta ja séteittéisilta
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bussilinjoilta, usein matkaketjuun siséltyy
kaksikinvaihtoa. Siks pysakkeihinjaesteet-
tdmaadn, mahdollisimman vaivattomaan
vaihtotapahtumaan kiinnitetdén jo suunnit-
teluvaiheessahuomiota

Jokerin keskiméaréinen pysakkivali on
900 metri&. Linjalaontagamienvdillamuu-
tama hyvin pitka pysakkivali ja toisaalta
joillain osuuksillapysakkivali onjopa400 m
€eli samaaluokkaakuin raitiolinjastossanyt.

Jokerin matkustajamédréks on ennustet-
tu jopa 60 000 matkustajaa arkivuorokau-
dessa, mikéon kolmekertaalinjan 6 tai |&hes
kaks kertaa linjan 4 nykyinen matkustaja-
mééra. Talta pohjalta on helppo ymmartaa,
etté vaunun kapasiteetin on oltava riittéva
Jokeri-radallavoidaan litkenndidatiheimmil-
1&&n noin kolmen minuutin vuorovalillalii-
kenteen s&énndllisyyden kérsiméttd. Tama
johtuu pédasiassasita, ettavaunu kulkeeosin
gjoradallajaristedd muun liikenteen kanssa.
Kokonaan omalla radalla kulkevan linjan
minimivuorovéli voisi ollajopa puolitoista
minuuttia. Matkustajaennusteen mukai sesti
ruuhka-aikoinaon tarjottava 45 metrin vau-
nuilla4 - 5minuutin japéivalla 10 minuutin
vuorovdi. Jos litkenndid&én 60 metrin vau-
nuilla, vuorovai on ruuhka-aikoina6 - 8 min.

TiheAvuorovdi ontérkes, jottarunsaat vaih-
dot sujuisivat mahdollismman vaivattomasti.

Varikko

RaitiovaunuvarikoistaK oskelasijaitseelghin-
naJokerin rataa, mutta K oskelassa el olelaa-
jentamismahdollisuuksia niin, ettd Jokerin
koko vaunusto voitaisiin séilyttéasiell&. Pel-
kastéén uudet vélipal at vaativat jo 18hes 300
metri&rai dettasatama-al ueiden uusien raitio-
linjojen vaunuista puhumattakaan. Myds
liikenndintikustannusten eli mahdollisimman
lyhyen hallireitin vuoksi Jokeri tarvitsee uu-
det varikkotilat, joiden olisi syytasijaitarei-
tinkeskivaihellla. Varikon sijoituspaikkaatul -
laan vielatutkimaan yl el ssuunnitel massatar-
kemmin, mutta Pirkkolaaja Patolaaon mie-
titty varikon sijoituspaikoiksi. Patolan va-
rikko sijaitsisi melko lghell& Viire-linjaa ja
mahdollistaisi myds Viiran vaunujen sijoitta-
misensinne.

Kustannukset ja

toteutusaikataulu
Poikittai sen joukkoliikenteen visio 2030 -sel-
vitys toteaa hyvin austavana arviona Joke-
rin hinnaksi Tapiolasta |tékeskukseen 307
miljoonaaeuroa. Toi saalta Pédkaupunkiseu-

dun liikennejérjestelmésuunnitelmassa (PLJ
2002) hinnaksi arviaitiin 109 miljoonaaeuroa.
Nyt k&ynnisséolevan ylei ssuunnitelman val -
mistuttua saadaan huomattavasti tarkempia
kustannuslaskelmia, joissayksi16idéan radan,
pysakkien, varikon jakaluston kustannukset.
Bussilinjan 550 liikennetté | agjennetaan
syksyll&2006, jolloin “bussijokerin” liiken-
nevarsinaisesti alkaa. Linjallaonjonyt jopa
15 000 matkustajaa arkivuorokaudessa. Vi-
rallisesti raidejokeri sisdltyy PLJ 2002:ssa
niihin hankkeisiin, jotka on méaré toteuttaa
vuoden 2030 ja keen, mutta voitaneen pitéa
melko todennékdisend, etté péivitetyssaver-
siossa(PLJ2007) sentoteutustaaikai stetaan.
Vielaon kuitenkin aivan liian aikai staennus-
taaraitioliikenteen alkamisgjankohtaa.

VIIRA

ViikinjaL atokartanon uusien asuinalueiden
toteutus oli osa kantakaupungin itérannan
rakentamista. Uusille alueille Junatien poh-
joispuoleltaainal atokartanoon asti sijoittuu
lopputilanteessayli 30 000 asukastajayli 20
000 tyopaikkaa. Viikilleluo liikkumistarvetta
myds alueen rooli yliopistokampuksena.
Raitioliikenteelle on suunniteltu merkittévaa
roolia aueiden joukkoliikenteen hoidossa.

\%§§§§ﬁ§._
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Asemakaavakartassa nakyy seka Viiran ett Jokerin ratalinjaus. Taman vuoden aikana tullaan tutkimaan viela
mahdollisuudet vieda Viira osittan Jokerin reittia pitkin,jolloin se sijoittuisi alueen asutuksen keskelle.
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Kolmikiskoiset radat ovat arkipaivaa Euroo-
passa. Tassa kulkevat samalla radalla sekéa
vasemmanpuoleinen metrin raideleveytta
kayttava etté oikeanpuoleinen eurooppalais-
ta standardileveyttéa 1435 mm kayttava vau-
nu. Jos Jokeri toteutuu junien raidelevey-
delld, voidaan esim. Haagassa johtaa raitio-
linja 10 Jokerin reittiad Huopalahden asemalle
kolmikiskorataa kayttéaen. Kuva Antero Alku,
Stuttgart 30.7.2003.

Linjaa6 pidennettiin Arabianrantaan vuonna
2004 javuoden 2015 ja keen tulee ajankoh-
taiseks ainakinyhdenraitiolinjanjohtaminen
Kalasataman aluedlle. MydsraitiolinjaaHer-
mannista Kumpulan halki Pasilaan suunni-
tellaan. ViikinjaL atokartanon alueillavarau-
duttiin vuoden 1994 joukkoliikennej érjestel -
mien vertailussamyods VIlkin Ratikkaan eli
Viiraan, jokatoteutettaisiin pikalinjana. Viiraa
varten varattiin kaavassatilaa, joten reitti on
tiedossa. Kaavoittajiakuitenkin kritisoidaan
sSiitd, ettel raitiolinjaan suhtauduttu riittavan
vakavasti, vaan sevedettiin ViikissAsyrjdiselle
reitille Lahdentien reunaan eik& asutuksen
keskdle.

Kaupunkisuunnitteluvirastossa tullaan
téman vuoden aikanatekemaan Viira-linjan
toimivuustarkastelu, silléa matkustajaméaarét
Viikinsuunnallakasvavat jaL atokartanon due
alkaarakentua parin vuoden pésta. Lisaksi
yleiskaavaan varattiin vuonna 2002 mahdol-
lisuus haaroittaaViiraMamin lentokentén ja
Ormuspellon uuden asuinalueen kauttaMal -
min asemalle. Toimivuustarkastel ussa etsi-
téén linjalle parempaa muttakuitenkin nope-
aalinjaustaViikissajal atokartanon alueella
sekatehdédén alustaviakustannus- jamatkus-
tgjamédréennusteita. Toimivuustarkastelu el
kuitenkaan oleluonteeltaan yhtéatarkkakuin
Jokerin alustavayleissuunnitel ma.

Reitti

Viiranreitti japysakit on suunniteltu alusta-
vasti vuonna 1994 val mistuneessa selvityk-
sessi“ Viikin joukkoliikenne &rjestelmien ver-
tailu”. Reittia tutkittiin tuolloin linjan 6 jat-
keena, jokatoteutettaisiin pikalinjanaSornéis-
ten metroasemalta pohjoiseen. Kurvista al-
kaen linjan matkanopeus on 30 km/h, kun
kantakaupunkilinjojen keskimaéréinen matka-
nopeuson ale puolet tastd. Tama edel lyttéa
pysakkivdin harventamista, jasuunnitel massa
L autatarhankadun, Hauhon puiston, Paava-
lin kirkon ja Toukoniityn pysakeista on luo-
vuttu. Linja kulkee suunnitelman mukaan

HameentietdainaViikintielleasti, jaArabian-
rannan kohdalle tulisi uusi pysakki Muotoi-
lijankadun kohdalle.

Sittemmin linjaa 6 on jatkettu Arabian-
rantaan. Annalan tunneli eli autoyhteys H&-
meentielta Kustaa Vaasan tielle ei ole toteu-
tunut. Se olisi ollut edellytys suunnitellulle
Viiranreitille, sillaHameentien pohjoispdéon
sinamaarin ahdas, ettdautoliikenneoli Viira-
suunnitel massaohjattu tunnelin kauttaK us-
taa Vaasan tielle, jotta pikaraitiotie olisi toi-
minut hyvin Hameentien pohjoispééssi. Néis-
tasyista Viiran suunnitelmiakehitettiin kui-
tenkin 1990-luvullaniin, ettareitti kulkeekin
Kustaa Vaasan tietd Hameentien asemesta.
Reitti on ndin nopeampi jamyds helpommin
toteutettavissa, jalinja6 voi jaédanykyisel-
leen.

Talahetkellalinjauskulkee siiskeskus-
tastaHakaniemen jaHameentien kauttaKus-
taaVaasantiellejasidtaLahdenvéylan etel&
puolta seuraten Viikin paikalliskeskukseen,
joka on rakenteilla Lahdenvaylan, Pihlaja-
méentienjaViikintien risteykseen. Linjanon
suunniteltu sivuavan keskusta niin, etta se
kulkee Viikinportinkadun kautta L atokarta-
nonkaarellejakaéntyy Von Daghnin kadulle,
jollaon k&éntdsilmukka.

Viikin paikalliskeskuskorttelien kohdalla
Viiraristedé Jokerin kanssa, jatélakohdinon
tarkoitustutkialinjausta, jossaViirakayttéi-
si keskeisemmin sijoittuvaa Jokeri-rataa ja
ké&éntyis Tilanhoitajankaarellejasieltdedel-
leen Latokartanoon. Tilanhoitgankaari on kui-
tenkin ahdas, ja raitiolinjan taytyisi kulkea
pdéosin kadulla, mika [uonnollisesti laskee
matkanopeutta.

Malmin lentokentt&alueen rakentamis-
suunnitelmien myotayleiskaavaan varattiin
mydsmahdollisuushaaroittaa Viirasiten, etté

Iramo[

sekulkis Kehal:n ali ja Tattariharjun sivu-
itsetai 18pi lentokenttéalueellejaTullivuoren-
tietd ja Teerisuontietd Ma minkaarelle Mal-

pellonjaMalmin lentokentén asuinal ueiden
joukkaliikennehoidettaisiinraitiolinjala, joka
toimisi mydésliityntélinjanajunaan. Malmin
linja voi toteutua myds itsendisend linjana,
jollae kuitenkaan télldin olisi yhteyttdmuu-
hun rataverkkoon. Ormuspellon uuden alu-
een havainnekuvassanadkyy radan sijoitusja
Ormuspellon pysakki Teerisuontiell&.

Raideleveys
Koska Viira kulkee keskustaan reittid, jolla
on olemassa oleva raitiotie, on sen raidele-
veydeks kaavailtu raitioteiden nykyistamet-
rin raideleveyttd. Jos Jokeri toteutetaan le-
veampang, voi mahdollinen yhteinen osuus
ollakolmi- tai nelikiskoistarataa. Viiraolisi
my6ds mahdollista toteuttaa rautateiden
raideleveydel 18, mika kuitenkin nostaa kus-
tannuksiamerkittavasti, kunrataolis raken-
nettavakolmi- tai nelikiskoisenakeskustaan
asti. Teoriassa tdma mahdollistaisi Malmin
haaran liikenteen jatkamisen rautatieté pitkin
keskustaan, jolloin Mamin lentokent&l té saa-
taisiin suora duovaunuyhteys keskustaan
liitynnén sijaan. Toimivuustarkastel u ottanee
néihin mahdollisuuksiin kantaa.

Samat Jokerin kohdalla esille tulleet
vaununleveysseikat koskevat luonnollisesti
yhtdlailla Viiraakin. Tilanne, jossasamalinja
toisaalta kulkee kapeavaunuisena (2,4 m)
katuraitiotiend Hameentieta keskustaan ja
toi saaltaleveévaunuisena (2,65 m) rautatiena
Ma miltakeskustaan, e oleredistinen. Rauta-
tiell& sen sijaan voitaisiin gjaa kapeallakin
vaunulla, kun kéytetéan riittavan levedd, vau-
nun altaulostulevaaastinlautaa.
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Radan sijoittelu ja

suunnitteluperiaatteet
Viikin-Latokartanon al ueen kaavoituksessa
varauduttiin Viira-linjaanreitillaViikinportin-
katu-L atokartanonkaari. Reitti on nopea ja
kulkee koko ajan omalla osuudella, joten se
noudattaa siten pikaraitiotien suunnittelu-
periaatteita. Silloin gjateltu reitti on kuiten-
kinliian syrjéinen, pikalinjaolis syytavieda
paremmin asutuksen jatyOpaikkojen |dhelle.
Siksi nyt tutkitaan muitalinjausvaihtoehtoja,
jolloin kuitenkin jouduttaneen tyytymaan
kompromissiratkaisuihin radan sijoittelun
osalta. Ensi vuonna ssamme tarkempaatie-
toauus stalinjaussuunnitelmista. Pysakkivali
Sornéisten ja L atokartanon vélisellaosuudel -

Havainnekuvassa nékyy Ormuspellon uusi
asuinalue, jonka joukkoliikenne on tarkoitus
hoitaa raitiovaunulla eli Viiran Malmin-
haaralla reittia Malmin asema - Malmin lento-
kentta - Viikki - keskusta. Raitiovaunukaista
on merkitty tummanvihrealla.

ORMUS
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laon pikaraitiolinjalle sopiva, n. 800 metria.
Taloin Viirakulkee pyséhtymétta aiemmin
lueteltujen Hameentien pysakkien ohi, jaai-
kataulut linjojen 6 ja8 kanssasynkronoidaan
Siten, etténiiden vaunut eivét kuljejuuri Viiran
vaunujen edel 18 hidastamassa taman kulkua.
Samajérjestelméon k&ytossaZurichissi, mis-
sdlinjalljaesikaupunkirata Forchbahn kul-
kevat samallaosuudellg, jaForchbahn pysah-
tyy vain osallayhteisen osuuden pysakeista.
Viiraan kuuluu myds osuus kantakaupun-
kiraitiotiella Hameentiell&on kuitenkin mah-
dollistavapautteakapaditeettiasirtamdlalinja
7 Kalasataman alueellejakehittda liikenne-
valoetuisuuksia nykyisestd, jolloin liikenne
sujuvoituu. Linjan 6 liikkenne e tule kovin-
kaan paljon tihentymaan, silla Jatkasaaren
suunnalletutkitaan parhaillaan Raitioliiken-
teen kehittémi ssuunnitelman yhteydessarat-
kaisuja, jossaaueelleliikenndisi linjan 6 si-
jaan keskustastajokin muu linja. Taldin H&
meentien kapasiteetti riittéisi sekalinjale 6
ettaViiralle. Hameentielldonjo paikoinkis-
kojen uusimistdiden yhteydessa erotettu rata
kadustareunakivin jakorotuksin.

i Nl T W
HAVAINNEKUYVA

ASEMAKAAVAN MUUTOQSEHDOTUS
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Malmin haarallalinjan on tarkoitus kul-
keapédédosin omallakaistalla. Radan tarkempi
sijoitteluontyonalla

Vaunukalusto ja

matkustajamaarat

Nykyinen vaunumééraei riita Viiran liiken-
ndintiinvarsinkaan kunlinjastae tulisi linjan
6 jatkettavaan omalinjansa. Koskasillakui-
tenkin on pitk&yhteinen osuus muiden raitio-
linjojen kanssa, hankitaan sille todennakoi-
simmin samaakal ustoa kuin kantakaupunki-
linjaillekin. Kantakaupunkilinjojen vaunuka-
lusto on huippunopeutensajakiihtyvyytensa
puolesta nytkin “pikaraitiotiekel poista’, eli
témaei aiheutaViiralleongelmia. Vaunut oli-
sivat siis 2,3-2,4 m leveitd, enintéén 27 m
pitkiamatal al attiai siayksi suuntavaunuja.

Ontoki mahdoallistahankkiaViiralemyds
omaa, esimerkiksi kaksisuuntaista vaunu-
kalustoa. Vaununleveys ja pituus ovat kui-
tenkin nykyvaunujen luokkaa.

Téssaesitetyt matkustajamédraennusteet
perustuvat vuoden 1994 j&rjestel mévertailussa
saatuihin lukuihin. Linjan 6 on ol etettu kul-




kevan vélillaJétkésaari - Viikki - Latokartano.
liikenteessa 10 min eli suurin piirtein nykyi-
nen. Linjan pituus Jatkasaaresta Viikkiin on
14,5 km jakeskimaaréinen vaunussaol oaika
Viikistakeskustaan 22,5 min. Liikenndintiaika
onklo 6-24.

Matkustajamaaralisdys (Viikin ja Lato-
kartanon osalta) on 800 matkustajaa tunnis-
s3, jolloin ruuhkatunnin nousevien matkusta-
jien méara nousee vuoden 1994 tilanteessa
1150 matkustajasta 1950 matkustajaan. Tal-
16in 41% pidennetyn linjan 6 matkustajista
olisi tullut uudelta palvelualueelta. Nykyadn
linjalla6 on noin 20 000 matkustajaa vuoro-
kaudessa, joten Viikkiin asti kulkevanlinjan 6
oletettu matkustajamaéraolisi 34 000 vuoro-
kaudessa.

Uuden reitin mukaista, keskustaan asti
kulkevan Viiran matkustgjaméérédei oleviela
arvioitu. Vanhoja lukuja kéyttéen voidaan
kuitenkin laskea, ettaViikin-Latokartanon alu-
eeltasaadaan 14 000 matkustaj aavuorokau-
dessa. Liséks tulevat KustaaVaasan tien var-
ren asukkaat, joille Viiraon bussiliikenteen
vaihtoehto. Uudessatilanteessalinjasaamyds
jonkinverran matkustajialinjalta6 jaHaka-
niemen ja Sorndisten metroaseman véalilta
poissiirtyvéltalinjalta?.

Varikko
Jos Viiraolisi toteutettu linjan 6 pidennyk-
send, olisivat nykyiset varikkotilat riittaneet
linjan vaunuja varten. Tilanteessa, jossa

Viirasta tulee oma linjansa Latokartanon /
Malmin jakeskustan vdlille, kasvaa vaunu-
tarve sellaiseksi, etté K oskelan varikon laa-
jentaminen Viiranvaunujavarten e vattamatta
olemahdollista, kun lisdavarikkotilaatarvi-
taan jokatapauksessamyds satama-al ueiden
uusienraitiolinjojentarpeisiin. Varikkotiloja
e olevuoden 1994 selvityksessdarvioitu erik-
seen.

Viiran on mahdollista kéyttéa Jokerille
rakennettavaa varikkoa. Jos Viira toteutuu
ennen Jokeria, on Patolan varikko tulevaa
Jokeri-linjaa seuraavine varikkoratoineen
mahdollinen. Pitk&jakallis varikkorata voi
olla kustannussyisté yksiraiteinen, ja se
kaksiraitei stetaan vasta Jokerin toteutuessa.

Viiralle on mahdollista etsid myos omat
varikkotilat Mamin aluedlta. Eréissé kaavai-
luissaMalminraitiotievaillaMamin asema
- Ormuspelto - Ma min lentokenttétoteutui-
s joennental ilman Viiraa, jolloinomavarikko
olisi ilman muuta liikenteen edellytys, silla
linjalae olis yhteyttdmuuhun rataverkkoon.
Malmin lentokentdn asuina ueeks muuttami-
nen on kuitenkin kohdannut vastustusta, jo-
tentéllainenratkaisu e ainakaan tallahetkella
tunnu todennakdisel ta.

Kustannukset ja

toteutusaikataulu
Viiran rakennuskustannukset vuoden 1994
selvityksen ja kustannustason mukaan ovat
uudelleraddlevdillaHameentie- Latokartano
172 Mmk eli 29 Me. Rakennuskustannuksia

uuden linjauksen mukaiselle radalle ja sen
jatkolleMamilleei olevieldarvioitu.

Vuonna 1994 arvioitiin, etta Viira olisi
gjankohtainen vuosien 2010 ja 2020 vélilla
Témaaikavéli saattaahyvinkin pitéaedelleen
paikkansa. Se, toteutuuko rataylipaétédn, on
paljolti kiinni siitd, millainen uusi reitti sille
|18y det&an Viikissa nyt tehtévan toimivuus-
tarkastelun yhteydessé. Josuusi reitti kulkee
siten, ettd se keréa vaikutusal ueelleen suu-
rimman osan asukkaistajatydpaikoistajase
voidaan toteuttaariittévan nopeana, Viirasaat-
taa toteutua nopeammallakin aikataululla.
L atokartanon asukasl uku l&heskaksinkertais-
tuu nykyisesté vuoteen 2012 menness4, jol-
loin pelkéstéin L atokartanossaasuu noin 9000
henked. Viikin - Latokartanon asukasluku
nousee selkeasti sellaiseksi, ettaraitiotie on
perusteltavissa. Raitiotie myds nostaa alu-
eenimagoajamaan arvoa. Optimistismpien
arvioiden mukaan radasta voitaisiin tehda
hankepéétdsjo ensi vuonna.

Viiranjatke Mamilletai mahdollineneril-
linen Malmin raitiotie riippuu paljolti Mal-
min lentokentén rakentumisesta, tosinrataon
mahdollinen myo&silman lentokentén asuin-
auetta. Seei kuitenkaan oleyhtéajankohtai-
nen kuin Latokartanon rata. Mamin raitio-
tiestdvoi mydstullaosaniin sanottua Jokeri
I1-linjag, visioissaesintyvad poikittai syhteyt-
té Leppavaara - Myyrmaki -Hakuninmaa -
Paloheina- Malmi - Kontula- Mellunméaki -
Vuosaari.

IlatGkalukenistal

Markku Nummelinin

vuosilta 1978—-2005.

e Koko 297 x 210 mm
e Sidottu, kovakantinen
e Noin 150 sivua

® |SBN 951-98475-9-6

kevéén 2006 uutuuskirja!

Monipuolinen esitys aikataulunmukaisen
matkustajaliikenteen kehityksesta.
Kuvia rautatie- , maantie-, vesi- ja
lentoliikenteestd. Yhteenséa ldhes

200 kuvaa havainnollisin kuvatekstein

e [Imestyminen maaliskuussa

M (+toim.kulut)

Tiedustelut ja tilaukset:
Maarit ja Eero Laaksonen
puh. (09) 728 6787

GSM 040 738 2716
eero.laaksonen@nikkemedia.fi
www.hikkemedia.fi/laaksonen

Teosta myyvét myds:
Suomen Rautatiemuseo
Auto- ja tiemuseo Mobilia
sekd

Akateeminen kirjakauppa

Iramo[
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teksti Arto Hellman ja Jorma Rauhala
kuvat Jorma Rauhala, kartat Arto Hellman

NAKAMA PIETURA — LATVIJA

seuraava pysakki — Latvia
Lyhytjohdatus Liepz_ijan, Riian ja Vainanlinnan raitioteihin

KT4SU 224 vuodelta 1984 kuuluu kau-
pungin alkuperaiseen Tatra-vaunujen
sarjaan. Lielaiela. 7.6.2005.

KT4D 237 vuodelta 1979 on hankittu
vuonna 2000 Cottbusista, jossa silla
olinumero 3. Lielaiela. 7.6.2005.
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KT4D 239 vuodelta 1983 on ostettu Gerasta 2001 ja siella silléa oli numero 319. Koska Lie-
pajassa on vain yksi raitiolinja, linjaa ei ole tarvinnut numeroida. Vaunuissa ei ole
maaranpaatekstejakaan. Lielaiela. 7.6.2005.

KT4D 242 vuodelta 1983 on entinen Erfurtin numero 482. DDR-vaunu hankittiin tdnne 2003.
Sivukadulla Baseina ielalla seisoo aito neuvosto-latvialainen KT4SU-vaunu 225 vuodelta
1984. Baseina ielalta rata on jatkunut muinoin eteenpéin ja kiertéanyt toista kautta keskustaan.
Nyt raidetta on jéljella vain muutamia satoja metreja. Vaunuhalliin ajaminen on erikoisen moni-
mutkaista. Varikko on heti kuvaajan selan takana. Keskustasta eli kuvan vasemmasta suun-
nasta pitaa kaantya vaunun 225 tapaan sivukadulle. Sielta paasee peruuttamalla halli-
alueelle. Kun varikolta lahdetéaén linjalle, pitdé ensin ajaa sivukadulle vaunun 225 tapaan ja
sitten peruuttaa vastaavasti vasemmalle ja jatkaa matkaa oikealle rautatie- ja linja-autoase-
malle seké edelleen pohjoiselle paatepysakille. Aiemmin varikolta on ollut suora yhteys myds

pohjoisen paatepysakin suuntaan. Rigas iela. 7.6.2005.

Latviaon meitalahellasijaitsevamielenkiin-
toinen raitiotiemaa, vaikkei suoranainen naa-
purimaamme ol ekaan. Matkustaminen sinne
onyksinkertaistaeikavaadi sen monimutkai-
sempaa menettel ya kuin Tallinnassa kaymi-
nenk&dn. Maakuuluu Euroopan Unioniinja
onturvallinen liikkuamyds yksinéisen jouk-
koliikennematkustajan ja-harrastgjan kannal -
ta. Ihmiset ovat ystévéllisidjaavuliaita. Mat-
kailijaenglannillaselvig&apienimmill&kin paik-
kakunnilla. Ulkomaan kiglistamydsvengjdla
pérjéisi erittéin hyvin. Artikkelin laatijoiden
matkareitti oli Suomi—Riika—Liepgja—Riika—
Véinanlinna—Gulbene-Aloksne-Riika-Suomi.

Jos unohdamme lentoliikenteen, on pé&-
kaupunki Riikamatka-gjallisesti [&hempéna
kuin vaikkapa Tukholma. Helsingista matka-
taan ensin 1% tuntia Tallinnan pika-aluksella
(esimerkkihintojaviime kesédlt&: menopaluu
41 e) jaTdlinnasta(myds satamaterminaalissa
ké&yva) Eurolines-bussi vie suoraan Riikaan
viidessatunnissa(menopaluu 31 €). Kun | &h-
tee Suomestaaamulla, on perillaRiiassailta-
péivalla. Eurolines-bussiliput voi ostaa etu-
ké&teen Matkahuollostajaaikataul ut laivoille
janéille busseille6ytyvét esimerkiks Suo-
men Kulkuneuvoista. Latvian kielessa on
muutamiamellleoutojakirjaimia Kunvokadin
paéllaonviiva, setarkoittaa pitkéavokaalia.
Kun konsonantin alla on pilkku, kirjain liu-
dentuu.

Kolmessa intensiivisessa péivassa kay
helposti 18pi kaikki Riianraitiolinjat. Liepgjaan
jaVéinanlinnaan riittéa kunnon péiva kum-
paankin. RiiastamatkaLiepajaan jatakaisin
onnistuu nykydén vain pikavuorobussilla
(meno 6 €), muttaRiiastaV & nanlinnaan pé&-
seemydsjunalla(meno 3,30 €). Vastaavanoin
220 kilometrin mittainen junamatkamaksais
suomalaisellaldhijunalayli 20 e. Kaukolii-
kenteen bussit ovat korkeatasoisia pikavuo-
rojajakaustonaontunnettujalénamaisaaus-
ter jakorimerkkegjd. Junat ovat Sistiatagjama-
junatasoa. Bussiliikenne on Latviassahyvin
jarjestéytynyttajaaikataulut pitévét paikkan-
sa. Pienissakin kaupungeissaon toimivalin-
ja-autoasema (Autoosta), jonkalipunmyynti
toimii myds viikonloppuisin. Toki kuljetta-
jallekin voi maksaa suoraan. Tarvittavat ho-
tellimajoitukset kannattaa varata ennen mat-
kaahotellien kotisivuilta. Riiassaon luonnol-
lisesti lukemattomasti erihintaisiamajoitus-
vaihtoehtoja, Liepajassatarjontaaon huomat-
tavasti véhemman jaV ainénlinnassaoikeas-
taan vain yksi, mutta sitékin kelvollisempi
hotelli. Matkakuumettasaavilleannammelo-
pussaesimerkinomaisesti muutamiahyédyl-
lis@www-osoitteita. Omatoi minen kesd oma-
viikko Latviassaei olelainkaan hullu gjatus!
Tulee sité paitsi halvemmaksi kuin lomailu
Suomeakierrellen.
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T3-vaunu linjalla 10 Bauskas ielalla matkallaan BiSumuizaan. Yksiraiteisella osuudella on rin-
nalla matkustajista kilpaileva Mercedes—Benz Citaro. 8.6.2005.

T6-vaunupari linjalla 2 matkalla Tapesu ielalle. Jurmalas gatven sillalla porhaltaa 4-linjan T3-
vaunupari Imantasta keskustaan. Oikealla satamarataa ja loitompana haamottavat
Zasulauksin risteysaseman opastimet. 8.6.2005.

Raitio- ja rautatien raideristeys Hoyrykadun eli Tvaika ielan pyséakilla. Viitoslinjan T3-vaunu
on matkalla Milgravisista keskustaan. 5.6.2005.

14 1008 Tramo[

Kun Latvian kolmeraitiotiekohdetta oli
perinpohjaisesti tutkittu, halusivat artikkelin
kirjoittajat vielajo kokemansapéélle viettéa
hieman*“lomaa’ . Jatkoimme viimei sesté pé&-
Gulbeneen (meno 6 €), kun kerranjo“melko”
|&hellaolimme. Gulbenessaon Baltian viho-
viimeisen yleiselle matkustgjaliikenteelle
avatun kapearaitei sen rautatien toinen padte-
asema. Gulbene-Aluksnerautatielld, 33 km,
750 mm, liikennoidéén péivittéin useitamat-
kustajgjunavuoroja. Ajoaika on 1% tuntia
(meno 0,90 ). Neuvostova misteinen diesel-
veturi, joko kaksiohjaamoinen TU2 tal yksi-
ohjaamoinen TU7A, vetd&d muutamastaterés-
matkustajavaunusta koostuvan junansa | &pi
kauniin latvialasen maaseudun jatunnelma
onjotenkin kasittaméton. Ei ollakiillotetussa
museoj unassa, vaan mukana aivan oikeassa
liikennetuotannossa. Junaa kayttéa tietysti
paikallinen asujaimisto jokapéi véi sessd mat-
kustuksessaan kaupungin ja muuten jouk-
koliikenteettomien kylien valilla Konduk-
t6orin myyntivalikoimiin kuuluvat matka-
lippujenliséksi turistejaajatellen myds mat-
kamuistotavara, kuten radan historiikki. VVuon-
na 1998 tamarautatie liitettiin Latvian kan-
sallisesti merkittévien kulttuurikohteiden
joukkoon. Gulbenen varikollamajaileeviime
vuonnatilausgjoliikennettévarten kunnostet-
tu K&4-hdyryveturi. Toinen paéteasema
Altksne (as. 9.500) on viehéttavajarauhalli-
nen pikkukaupunki, jonkasijainti jarven ran-
nan tuntumassa antaa sille vield oman miel-
lyttévan lisdpiirteensi. Rautatie on viimeinen
jéjellaolevaosaakaisemmastaBaltiaa hal-
koneestasuurestakapearaideverkostosta, joka
aloitti toimintansa 1800 uvulla. Té&lahis-
torialisessaLiivinmaan |88nissioperaitiintoi-
minimell& Liivinmaan Apurautatieyhtio ja
Apurautatieyhtid. Jalkimméisella“ apurauta-
tiell&’ eli siiskapearaiteisellayhtiollaoli ra-
tojamonissamuissakin Vend an keisarikun-
taan kuuluneissa“maissa’ eli |édneissa. Rata
jatkui aikoinaan Aluksnesta kohti pohjoista
Valkaan, Parnuun, Viljantiin japeréti Tallin-
naan saakka. Rautatien www-sivuilleon koot-
tu runsaasti tietoa radan historiasta. Aluks-
nessaon hyvétasoinen pikkuhotelli, eikasielta
kannatakaan | éhteé vasta kuin seuraavan péi-
van pikavuorobussillaja palata esimerkiksi
takaisin lahtéruutuun Riikaan (meno 6 €).

Isojen rautateiden ystévan kéyntikohde
on Latvian rautatiemuseo Riian keskustassa.
jojenvarrella. Ventspilsin ulkoilmamuseossa
onlisaksi kapearaiteinen “prikaatin rautatie”,
jollakesdaikanaliikenndi hdyryveturijuna.

Matkustaminen Latvian raitioteill& on
helppoa. Vaunut pysahtyvét joka pysakilla



jakaikki ovet avataan. Vaunuihin noustaan ja
vaunuista poistutaan kaikista ovista. Kaksi-
oviaukkoisissavaunuissaV énanlinnassakui-
tenkin etuovea suositaan poistumisovena.
Ovien avauksen jasulkemisen hoitaakuljet-
tagja. Rahastgjien ainoa tehtévéa on rahastaa.
Tariffitaulukoitael tarvitsetutkia. Matkaili-
jaletulee kysymykseen vain kertamaksu. Ja
se on siis kertamaksu, joka maksetaan joka
kertakun vaunuun noustaan. Mitéan vaihto-
jaei ole. Kaikissa vaunuissa on rahastaja.
Rahastgja on ns. liikkuva rahastaja, mutta
hénella on myés omanimikoitu istuin. Kol-
mioviaukkoisissavaunuissarahastajan paik-
kaonyleensaheti keskiovien etupuolella. Ra-
hastajan tunnistaa rahastuslaukusta. Virka-
asua joko on tai e ole. Ainakin tungosajan
ulkopuolellaihannematkustajameneerahas-
tgjan luokse eiké péinvastoin. Antaessaan li-
pun matkustajalle, rahastaja repéisee sen
loppuunkdyton merkiksi. Liepgja tekee
rahastuksessapoikkeuksen, sillasiellaei ole
rahastgjia. Liput myy kuljettaja ohjaamon
umpiovessa olevan pienen luukun kautta.
Matkustaja leimaa lippunsa kéytavalla ole-
vissaleimauskoneissa. Néitalippujavoi myds
ostaa ennakkoon joko kuljettgjaltatal kios-
keista

Mainittakoon vielg, etté Riiassa oli ra-
hastgjaton aikavuosina1975-1997.

Hinnat olivat viime vuonna: Liepgja 12
santiimia (lehtikioskista 10 santiimia, ei ko-
keiltu), Vainanlinna15 santiimiajaRiika 20
santiimia. Raitiovaunun kertalippu maksaa
siisnoin 20—-30 sentti& meidan rahassamme.
Rahastgjalle kannattaa pyrkid maksamaan
mahdollisimman tasai sellasummalla. Muu-
toin on vaaranasaadavai htorahanakouralli-
nen yhden, kahden javiiden santiimin koli-
koita. Latvian raha lati (100 santiimia) on
kovempaa valuuttaa kuin euro. Lati on 1,40
euroa ja euro 0,70 latia. Rahanvaihto-
toimistojen jakama 20 latin seteli onlilaniso
raha péivittéiseen kayttdon. Mainittakoon
vielajohdinautoharrastajille, ettd Riiassaon
hyvin lagjajohdinautoverkosto, yli kolmesa-
taatrollikkaa, jatariffi sekdrahastustapaon
aivan sama kuin raitioteilla Rautateiden
sdhkoistetty |&hiliikenne on mydsvilkastaja
reittejé on neljddn suuntaan. Raitiovaunu-
henkilokunta suhtautuu mydtamielisesti
valokuvagjiinjahyvin usein mydskuljettaja
tervehtii merkkinémolemminpuolisestatyy-
tyvéisyydesta

Riika
SIARigas satiksme

Pédkaupungin (as. 735.000) raitioliikenne al -
koi hevosvetoisena vuonna 1882. “Rigaer

Kolmoslinjan T3-vaunut 2043+2042 Ropazu ielalla. 5.6.2005.
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Retrotramvajs liikenndi uudempien lajitoverei-
densa seurassa linjaa 11. Vaunun numeroksi
on merkitty 1901, jona vuonna aloitettiin sah-
koistetty liikenne. Vaunun oikeaa ikéa ja nu-
meroa on vaikea arvioida. Sisélla on pitkittais-

penkit ja paatysillat ovat avoimet, eli varsin
vanha se on. Nykyisin kuljettajan sé&suo-
jaksi on lisatty pleksi. Vauhdikkaasti vaunu
selvida reitillaan, eika juuri jaa uudempien
vaunujen jalkoihin. Radio iela 5.6.2005.

T6-moottoriperavaunun ulkoasussa koros-
tuu tyypin laatikkomaisuus. Vaunujen leveys
on 2,48 metria. 13. janvara iela. 5.6.2005.

vastasivat liikenteesta. Verkosto séhkdistettiin
vuonna 1901, jolloinraitiotieyrityksen nime-
na oli “ Société anonyme des Tramways de
Riga’. Perinteikk&sn Hansa-kaupungin kan-
sainvélisestailmapiiristé saalisékasityksen,
kun todetaan, ettd 1920 uvullayhtion nime-
naoli peréti “Electricité et Tramwaysdel’ Est
del’ Europe” €li suomeksi sanottunalté-Eu-
roopan Sahkd jaRaitiotiet. Laitokset kunnal-
listettiin vuonna 1930. Raidepituus on ny-
ky&én 123 km. Raideleveys on 1524 mm,
vaunuissaon tankovirraitin hiililaahaimella,
vaihteet ovat pédosinyksikielisajavainyks
vadta-asennetun nékdinenkaksikidinenvahde
huomattiin viime kesékuussa. Riiassaon yk-
sitoistaraitiolinjaaeli linjat 1-11. Linja9 on
ma-pe tungosaikalinja. Linjoillal, 3ja8 on
heilurilinjan luonnejaniitéliikenndidéén har-
vakseltaan noin tunnin vuorovédein. T3-vau-
nullaon etunumerokilven pohjavérindtunnus-

véri: 1,2, 7ja8=vakes; 3, 6jal0=sininen;
4 = punainen; 5 = keltainen ja 11 = vihre&
Linjasta9 ei huomattu tehda havaintoa, ken-
tiesvalkoinen. Linjat ovat yleisesti suhteelli-
sen pitkia. Vaihdealueitajajyrkempia kaar-
teitalukuun ottamattavaunujen vauhti on hel-
sinkil&sittéin melko kova. Tastéhuolimatta
kéynti jonkin linjan paétepysékillael ole mi-
kaéan piipahdus. Pysakeillakuul utetaan nau-
halta pysakin seké seuraavan pysakin nimi
(nakamapietura...). Raitioteilldon kolmeva-
rikkoadi numerot 3 Fridrikaiela, 4 Tipografijes
ielaja5 eli Brivibasiela, jotkakaikki on pe-
rustettu jo 1900 uvun akupuolella. Vaunun
lisdnumerostandkee millevarikolle sekuuluu
(esim. 3-2043). Samaasiakerrotaan varikon
puhelinnumeroineen myds vaunun sisalla
Kalusto koostuu kahdesta tSekkoslovakia-
laisesta vaunutyypista eli TatraT3SU (neu-
vostaliittolainen tyyppimerkinté T3A), joi-

taonv. 1974-1987 toimitetusta 243 kappa-
leen sarjasta nykyaéan jaljellaviela 191 kpl.
Kaikki ajossa olevat vaunut on saneerattu
vuosituhannen kahta puolen. Toinen vaunu-
sarjaon T6B5SU (NL-tyyppi T3M) jakoko
tilaussarjaeli 62 kpl on yhékéytossa. Raitio-
junassa on kaksi vaunua, joista vain etum-
mainenvirroittaa. Ainakin T6+T6-junissaja-
kimmaéinen vaunu on myos osittain riisuttu
eikd ndin ollen ole yksistéan ajokel poinen.
Linjan 10 vuoroissa(vain T3SU) oli kuiten-
kin sunnuntainaja arki-iltana kéytdssa vain
yksi vaunu. Erilaisiatydvaunujanakyy vari-
koiden aidanraoista ja liikkeella havaittiin
neliakselisiaradankasteluvaunuja, jotkaovat
entisidlatvialaisvamisteisaRVZ-tyyppisia
linjavaunuja. Linjala11 liikenndi normaalien
vuorojen joukossamyods“ Retrotramvajs’ eli
kaksiakselinen perinnevaunu nro 1901, jonka
kuljettajamyy kertaliput 25 santiimilla.

Kasteluvaunu 302 Margrietas ielalla. Vaunun tayttéaa suuri vesisailio.
Riian rataverkosta on huomattava osa hiekkaratapohjaa, joka kuivana
polyaa helposti. Siksi kasteluvaunut ovat tuttu ndky ympari kaupunkia ja
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vaunuja.

myos keskustassa, kun ne ovat matkalla hiekkapohjaisille
esikaupunkiosuuksille. 8.6.2005. Vaunut ovat vanhoja T3-




Tatran eréita tyyppikoodgja: K= nivel-
vaunu, T= moottorivaunu, numero ndiden
peré&ssa osoittaa padtyypin jérjestysnumeroa,
B= yksisuuntavaunu + 7,5 m telivéli, 5=
korinleveys2,5m, SU=NL, D=DDR.

Ehdottomasti k&ynnin arvoisia reitti-
osuuksiaRiiassaovat:

— Linja 10 varikko 4:It& BiSumuiZaan.
Osuusonyksiraiteinen valo-ohjauksineen ja
valillaon kolmekohtausraidetta, joitakaikkia
k&ytetdén tilanteen mukaan vaihtelevasti.

—Linjat 2ja8 TapeSuiela. Vaunut kéan-
tyvét em. paikassa, muttavarsinainen tauko-
paikka on paluumatkalla Zasulauka stacija,
ihmeen ihanaraitiotiemilj66 odotuspaviljon-
keineen. Vieressa on rautatieasema.

—Linja5 Milgravis. Ennen padtepysakkia
onraitiotien jarautatien tasoristeysjaviimei-
sdlapysakkivaillalinjaon suurimmaks ossk-
s yksiraiteinen.

Vainanlinna

Tramvaju uznemums AS
Latvian toiseksi suurimman kaupungin (as.
111.000) raitiotiel aitos on ainoaNeuvostolii-
ton miehitysaikanava mistunut jasen ensim-
méainen osuus avattiin liikenteelle vuonna
1946. Kaupunkiaon pitkan historiansaaika-
na kutsuttu myo6s saksaksi Diinaburg ja ve-
ngjdksi Dvinsk. Latviankielinen nimi on
Daugavpils, joka kannattaa muistaa silloin,
kun haetaan lisétietoja vaikkapainternetista.
Kaupungin historiaon vanhajapitkajaollut
ilmeisen tarked suomalaisillekin, koskasilla
onmeikd&nennimi.

Raitiotien raidepituus on nykyadn 25 km.
Raideleveyson 1524 mm, tankovirroitin hii-
lilaghaimellajavaihteet ovat yksikielisa. Vai-
nanlinnassaon kolmeraitiotielinjaaeli 1-3.
Vaunuissa kuulutetaan pysakill& seisoessa
nauhalta seuraava pysakki, paitss KTM-5
vaunuissa, joissakuljettajakuul uttaata useim-
miten el. Raitioteillaon kaks varikkoa, joista
linjojen 1ja2 padtepysakillaoleva1990-u-
vullavalmistunut on varsinainen gjovarikko.
Toinen i dkuperéinen varikko vuodelta 1946
vaikuttaa hiljaiselta, muttaoli siell&kin vau-
nujandkosalla. Vaunukal usto koostuu seuraa-
vista todella mielenkiintoisista tyypeista:
latvialainen RVZ-6M2 (35 kpl), vendl & set
KTM-5 (12 kpl) ja KTM-8 (1 kpl) seka
tSekkoslovakiaaiset Tatrat T3DC1 (6 kpl) ja
T3DC2 (6 kpl). Tatrat on hankittu kaytetty-
na Schwerinista. Alun perin ennen Vénanlin-
naan saapumistaan ndméasaksalaiset T3DC-
vaunut olivat 1435 mmraideleveydell& Muu-
tosty6t on tehnyt Riian RV R-vaunutehdas.
Vend & sen Ust—K atavin vaunutehtaan KTM-
vaunut ovat lgjinsa ainoat edustgjat EU:n
alueella. KTM-5:a valmistettiin vuosina

Tatran T3DC-vaunut 074+075 linjalla 1. Alun perin nama olivat Schwerinissa T3-vaunuja nu-
meroilla 407 ja 408, valmistusvuosi 1983. Vaunut modernisoitiin T3DC-tyyppitunnukselle pai-
kallisessa Manika GmbH:n konepajassa 1992, jolloin AEG uusi sahkolaitteet ja jalkimmaisesta
vaunusta tehtiin moottoriperavaunu. Uusiksi Schwerinin numeroiksi annettiin 151+251.
Parades iela, 9.6.2005.

Linjan 2 RVZ-vaunuja, mm. 063, 18. novembra ielalla. Pysakilla on hyva palvelutaso eli siella
on kioski ja katetut odotustilat. Naiden vaunujen leveys on kunnioitettavat 2,6 metria,

9.6.2005.
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RVZ-vaunu 063 linjalla 2 Veca ForStaten isossa kaantosilmukassa
A.Pumpura ielalla suuntana keskusta, 9.6.2005.

Linjan 3 KTM-vaunu 111 yksiraiteisen CietokSpa ielan varrella olevalla kohtausraiteella mat-
kalla Cietok3nisiin. Kohtausraiteen kaytté on hieman epéaloogista ajojohdinten kannalta, kuten
kuvasta voidaan havaita. Alun perin on mita todennakdisimmin kuljettu raiteita pain vastoin
kuin miten nyt tehdéan. Toiseen suuntaan kuljetaan sivuraiteen kautta, mutta ajolanka menee
suoraan. Myétavaihteet ovat jousivaihteita ja tankovirroitin “joustaa” hyvin pidemmallekin,

Tramo[

1969-1992 runsaasti yli 14.000 vaunuajane
levisivat ympéri lagjaa Neuvostoliittoa.
KTM-8:akin vamistettiin vuosina1988-2001
linnassa liikenndivét Riian vaunutehtaan
(RVR—RigasVagonblves Rupnica) vamista-
mat RV Z-vaunut ovat ainoat EU:n alueella
linjaliikenteessa liikenndivét yksilot. Taméa
vaunusarja oli aikoinaan Neuvostoliitossa
hyvinyleinen janiitakin valmistettiin vuosi-
na 1960-1988 runsaat 6.000 kappaletta.
Kyseisen mallin valmistusloppui siishieman
ennen Latvian itsendisyyden palautusta si-
ten, ettduusimmat vaunut vuodelta 1988 ovat
juuri tééll&a RiiassaRV Z-vaunujavoi néhda
vielé tydvaunuiksi muutettuina versioina.
Véainanlinnatarjoaasiisikaén kuin hopestar-
jottimella sellaisia erikoisia vaunukalusto-
kokemuksia, joitaei voi kokeamuuallakuin
Vengdla ja muissa “Itsendisten valtioiden
yhteisin” jésenmai ssa.

Linjan 1 vuoroissahavaittiin:

—2 x TatraT3DC (eli T3DC1+T3DC2),
joistaetummainen moottorivaunu virroittaa,
takimmainen moottoriperévaunu on riisuttu
esim. ohjaamon osalta, eika vaunussa ole
virroitinta.

— 2 x RVZ-6M2, joista takimmainen
virroittaa

IItaruuhkan jélkeen vuoroissaoli 1x RVZ—
6M2 sekéd 1 x KTM-5.

Linjan 2 vuoroissaoli 1 x RVZ—-6M2 ja
linjan 3vuoroissal x KTM-5.

Linjal onainoakokonaan kaksraiteinen.
Linja2 VecaForStatesta“ paéradall€”’ on yk-
sraiteinen lyhyttakeskivaiheillaolevaaosuut-
talukuun ottamatta. L&hell&" pddrataa’ ole-
vaa kohtauspai kkaa my0ds kéytetdan vaunu-
jen kohtaamisiin. Veca ForStatesta tultaessa
i oleraideyhteytta keskustan suuntaan.

Linjojen 1 ja2 yhteisella padtepysakilla
(A/SDautex) vaunut kdantyvét varikkoal ued-
la. Matkustajien odotetaan poistuvan varik-
koa edeltavalla pysakilla. Linja3 on omilta
osuuksiltaan yksiraiteinen. Cietoksnisin puo-
lellaolevallakohtausraiteellavaunut kaytté-
vét kulkusuuntansamukaistaraidetta. Varsi-
nai stavaunujen kohtaustael voidakuitenkaan
jérjestd, sillaajojohdin on*vasemman puo-
len” liikenteen mukainen. Niin Riiassakuin
téalakin, vaikkarataonyksiraiteinen, onmo-
lemmillegjosuunnille usein omaagjolankansa,
jolloin véltetdén vaihde gjolangassa. Tanko-
virroitinta kaytettéessahan pitd& myos ajo-
johtimessa ylh&éll& olla “vaihde’. Stropin
paéassa ensmmaéisté kohtausrai detta kéyte-
t88n vaunujen kohtauksiin. Sen sijaan kauim-
maisen kohtausraiteen sivuraide oli aivan
ruosteinen. Stropin osuuden pitké loppuosa
kulkee méntymetsan keskella maantien lai-
dassa. Se on melkoisen erikoinen rataosuus



kaupunkiraitiovaunulle. Linjan pédssélienee
joitain kaupunkilaisten vapaa-ajanvietto-
paikkojasekajarvi. Linjoillaon kéytdssatun-
nusvérit, joita kaytetéén pédétyjen numero-
kilpien pohjavéreina 1 valkoinen, 2 oranssi
ja3vihrea.

Liepaja

Liepajas tramvajs SIA
Latvian kolmanneksi suurimman kaupungin
(as. 86.000) sahkoraitioliikenteen daitti vuon-
na 1899 yhti¢ “Société Continentale de
Traction et d Eclairage par |’ Electricité” eli
suomeksi jotakuinkin Mannermainen Sahko-
liikennejaValaistusyhtid. Kaupunkiaon pit-
kan historiansa aikana kutsuttu myds sak-
sankielisella nimella Libau. Raitiotiet kun-
nallistettiin 1929. Raidepituus on nykyaan
14 km. Raideleveys on 1000 mm, virroitin
saksisankatai yksipolvinen, jollaisianahtiin
kaksi, vaihteet ovat kaikki yksikielisia. Lie-
pajassaon vain yksi raitiotielinja. Sekulkee
tehtaanportiltalinja-auto- jarautatieaseman
kautta liikekeskustaan ja edelleen hautaus-
maan portille (siinéhan se koko ihmiselo on-
kin). Raitiotietéd markkinoidaan myos turis-
tinghtavyytena. Kaupungin matkailutoimis-
tosta voi noutaa esitteen, jossa on historia-
tietojaraitiotiestd, linjakarttajareitin varren
matkailukohteiden esittely. Raitiotiella on
yksi varikko, jonne vaunut gjavat nykyaan
peruuttamalla. Vaunuhalli on peréisinliiken-
teen al oitusajaltatoissavuosisadalta. Maini-
tussaturistiesitteessa matkailijat toivotetaan
tervetulleiksi ainakin varikon portille asti.
Vaunukal usto koostuu tSekkoslovakiaaisista
tyypeista Tatra KT4SU, joita on aun perin
hankittu 22 kpl jagjossaonyha 12 jakahdek-
san KT4D-vaunua. Jalkimméiset ovat alun
perin saksalaisiajaneon hankittu kéytettyna
Cottbusista, Erfurtistaja Gerasta.

WWW-linkkeja

Rigas satiksme (liikennelaitos, interak-
tiiviset kartat ja historiaa englanniksikin):
http://www.rigassatiksme.lv/

Gulbenes-Altksnes Banitis (kapearaitei-
nen): http://www.banitis.lv/

Latvijas dzelzcelS (rautatiet): http:/
www.ldz.Iv/

Latvijas DzelzcelaVesturesMuzejs (rau-
tatiemuseo): http://www.railwaymuseum.lv/

Latvia—ystavyysseura (jossa mm. linja-
autoyhtididen  linkkejd):  http://www.
rozentals-seurafi/

Esimerkkihotelleja
Riika: http://www.hotel-viktorijalv/
Véainanlinna: http://www.hotel daugavpils.Iv/
Liepaja: http://ww.livalv/
Aloksne: Hotelli lerulle (s-posti
ierulle@duksnelv)

Vasemmalla linjan 3 KTM-vaunu 111 CietokSna ielalla CietokSnisin paatesilmukassa. Oikealla
linjan 3 KTM-vaunu 107 on lahtemé&ssa CietokSnisin paatesiimukasta yksiraiteiselle osuudel-
le. Vaunuissa on huomattavan isot ketjukayttoiset liukuovet. Ratalinjan kummallakin ajosuun-
nalla olevat erilliset ajojohtimet nakyvat myos selkeasti, 9.6.2005.

Linjan 2 RVZ-vaunu 061 A.Pumpura ielan yksiraiteisella osuudella, jota reunustavat viehétté-
vasti vanhentuneet ikiaikaiset latvialaistalot, 9.6.2005.
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Helsingin kaupungin liikennelaitos 315, Sisu
BT-69CR/5850 / Wiima vm. 1973 linjalla 92T.

tos 310, Scania-Vabis B7158 / Helko vm. (Pertti Leinoméen kokoelmat).
Kuva Pertti Leinomaki 22.5.1986, Helsinki.

1956. Naissa autoissa maaranpaatekstit oli-
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Ylakuvassa Helsingin kaupungin liikennelai- vat hyvin vahalla kaytolla. Kuva Nasakuva




Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinoméaki ja Juhana Nordiund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, osa 13

Raition edellisissé numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silld periaatteella, ettd aluksi
on lueteltu perakkéin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytaén kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie jaOmnibusosakeyhtid
193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussiliikenne 1995-2004

Kalustoluettelon merkkien selityksia

NRO = auton HKL-numero. Samabuss voi
esintya listalla useammean kerran eri
Tp. dustatyyppi
nokkamallinen,
bulldog (etumoattori),
hetku (etumoottori),
mahuri (keskimoottori),
takamoottorinen
austanvuosmdli
varugtelutyyppi ja ovikoodi
kaupunkibusd,
|&hiliikenne-/esikaupunkibuss —
katuri-istuimet,
seutu-/lghiliikennebussi/puali-
turigti, kuten L mutta korkeet
selkanojat,
P paremmin varusteltu puolituristi,
E = taysurist
Ovikoodi on estetty pekistetysti kolmella
(nivelbusseissandjdld) numerolla— etuovi-
keskiovi-takaovi.

A xXmwzZ I

vm
Va/Ov

n
1

1 = kepeaovi,
2 = kaksoisovi,
0 =éeovea

kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.

Etuovi on yleensa etuaksdlin etupuolella,
keskiovi aksdeiden véissa ja takeovi taka
aksdlin takapuolella. Nokkar jabulldog-
mallisissa autoissa kuitenkin etuovi ja
keskiovi ovat molemmat aksdleiden vdisdla
duedla

KOK = auton koko

= normaali 2-aksdlinen

teliauto

nivelauto

miniauto

midiauto

L attiakorkeus

korkea

= puolimataa

= euovilta keskioville mataa,

takaovella 2 askelmaa

kuten edell, takaovella 1 askdma

tdysmatda, e askedmia

VAIHT = vaihteisto
M = mekaaninen,
P = puoliautomaatti ("Wilson”),
AA= automaatti-Allison,
AM =automaatti-Mercedes,
AS= automaatti-Scania,

oZz-1w

LK

N WA

1
0

AV = automaetti-Voith,

AZ= automaatti-ZF,

A = automaatti, muu merkki kuin
edellata merkki ei tiedossa
Numero viittaa vaihteiden
maaraan, jos tiedossa

K.OTTO ja POISTO = kéyttdonotto ja
poistogjankohta

Numerot ovat jarjestyksessa: vuos, kuukaus,
péiva — vwkkpp. 00=kuukaudesta tai paivasta
@ tietoa 00 vuosiiuvun kohddla sen sjaan
tarkoittaa vuotta 2000.

Pavaméarilla on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikenteeseen
tai poigetiu kaytdsta. Vanhoista busseista el
kuitenkaan yleensi ole tiedossa kuin HKL:n
virdlinen pvm. K&yttdonotto on silloin
tapahtunut jokin aika paivamaaran jakeen jal
kaytosta poisto on k&yténndssa saattanut
tapahtuajo usaita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietojaja huomautuksia
< = akaisammin/ eddlinen,
> = my6hemmin/ seuraava
jhdpa = gojohtimien puhdistusauto
Pk = peruskorjattu

HKL-Bussiliikenne 301, Scania L94UB 4x2 /
Lahti Scala vm. 2003. Kuva Jarkko Nyman
23.7.2004, Helsinki.

Iramo[
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Helsingin kaupungin liikennelaitos 302, Scania-
Vabis B7158 / Helko vm. 1956. Kuva HKL.

Helsingin kaupungin likennelaitos 303 (AAU-303), Sisu BT-69CR/ Helsingin kaupungin liikennelaitos 301, Sisu BT-69CR/5850 / Wiima vm.
5850/ Wiima vm. 1972-73 linjalla 53. Kuva Pertti Leinoméaki 1972-73 linjalla 6X. Kuva Pertti Leinoméki 10.10.1983, Helsinki.

14.6.1983, Helsinki.

HKL-Bussiliikenne 304, Scania L94UB 4x2 / Lahti Scala vm. 2003. HKL-Bussiliikenne 303, Scania L94UB 4x2 / Lahti Scala vm. 2003.
Kuva Jarkko Nyman 25.5.2004, Helsinki Kuva Jarkko Nyman 14.1.2005, Helsinki.
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000058  00TOEL ¢ce-dvVv LE ¢A\VY 09/HV O3vy 4 0ceH 99-OX¢M  BulliM cL 1 40€e5-14d nsis ace
000069 00€0.S 9/S-Nd 114 N 14 4 CCTH €G-z PPoly .S d 0€T-A T.d ‘A\-elueds ace
000048  00€0€l. Tee-dvVv LE ¢AVY 09/HV O3vy d 0ceH 99-OX¢M  BuliM €L 1 4069-149 nsis Tce
000069 00¢0.S L0S-Ng T¢ N 14 4 (A%} €G-z Poly .S 4 0€T-A T.d ‘A\-elueds Tce
000048  00€0€l. 0ce-dVvV LE ¢A\VY 09/HV O3vy d 0ceH 99-OX¢M  BuwliM €L 1 4069-149 nsis 0ce
000069 0020.S 80S-Nd 114 N 14 4 (A% €G-z PPoly .S 4 0€T-A T.d ‘A\-elueds 0ce
000058  00€0€. 6TE-dVV LE ¢A\VY 09/HV O3vy 4 0ceH 99-OX¢M  BuwliM €L 1 4069-149 nsis 6T€
000089 00¢0.S 19€-Nd T¢ N 14 4 (A%} €G-z Poly VA< 4 0E€T-A T.d ‘A\-elueds 6T€
000048  00€0€. 8TE-dVV LE ¢A\V 09/HV O3vy 4 0ceH 99-OX¢M  BulliM €L 1 4069-149 nsis 8T¢€
000099 00¢0.S 99¢€-Nd T¢ N 14 4 (A% €G-z PPoly .S 4 0€T-A T.d ‘A\-elueds 8T¢
000048  00€0€l  LTE-dVV LE ¢A\V 09/HV O3vy 4 0ceH 99-OX¢M  BulliM €L 1 4069-149 nsis LT€
000089 0020.S ¢8¢-Nd T¢ N 14 4 ¢TI €G-2  PPoly VA< 4 0ET-A T.d ‘A\-elueds LT€
000088  00€0E€. 9TE-dVV LE ¢AVY 09/HV O3vy d 0ceH 99-OX¢M  BulliM €L 1 4069-149 nsis 9T€
000069 0020.S €9¢-Nd T¢ N 14 4 (A%} €G-2  PPoly .S 4 0ET-A 1.9 ‘A\-elueds 9T€
0080€0  ¥98-dAL ov Zv T062d¢ 4 TceH v63  sniey| €0 1 anve6 EluedsS ST€

000048  00€0€l.  STE-dVV LE ¢A\VY 09/HV O3vy 4 0ceH 99-OX¢M  BulliM €L 1 4069-149 nsis ST€
000069 0020.S 0T¢-Ng T¢ N 14 4 CCTH €G-2  PPoly .S 4 0€T-A T.d ‘A\-elueds ST€
0080€0  ¢98-dAL o VA T062d¢ 4 TceH v63  sniey| €0 1 anve6 elueds 142

000088  00€0E€l. PVTIE-dVV LE ¢AVY 09/HV O3vy d 0ceH 99-OX¢M  BulliM €L 1 4069-149 nsis 142
000089 00¢0.S 60¢-Nd 114 N 14 4 (4%} €G-2  PPoly .S 4 0€T-A T/.d ‘A\-elueds 142
0080€0  998-dAL o v T062d¢ d TceH v63  sniey| €0 1 anve6 elueds €1€

000048  00€0€l. E€TE-dVV LE ¢A\V 09/HV O3vy 4 0ceH 99-OX¢M  BulliM €L 1 4069-149 nsis €1€
000089 00T0LS €0T-Ng 114 N 14 4 (A% €G-z PPoly VA< 4 0ET-A T.d ‘A\-elueds €1€
0080€0  §98-dAL o v T062dc¢ 4 TceH v63  sniey| €0 1 anve6 Elueds (4%

000088  00€0E€l. ¢TE-dVV LE ¢A\VY 09/HV O3vy d 0ceH 99-OX¢M  BulliM €L 1 4069-149 nsis (4%
000089 00T0LS ¥0T-Ng T¢ N 14 4 (A% €G-2  PPoly .S 4 0€T-A T.d ‘A\-elueds (4%
000TEO 166-90I ov SZV T062d¢ 4 TceM  T0-cHeleds nyeT €0 1 anve6 Elueds T1e

‘pa expired-yes dunjy 000098  00¢0E€l TTE-AVV LE<GE [2A\4 14 4 0ceH 99-OX¢M  BulliM cL 1 1Ad69-19 nsis T1e
000059  00TOLS 96.-1d 114 N 14 4 (A%} €G-2  PPoly LS 4 0€T-A T.d ‘A\-elueds T1e
‘NONH OlSIOCd Ol110'M M3 ASI "LHIVA AT MOM  NOEA 14O WA d1 len VISNTVY OdN
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Etualalla HKL 300, Scania-Vabis B7158 /
Helko. Rivissé on nahtavissa myods useita
muita 1950-luvun jélkipuoliskon autoja. Kuvat-
tu 23.5.1969, Pertti Leinoméen kokoelmat.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 311, Sisu
BT-69CR/5850/ Wiima vm. 1973 linjalla 72A.
Autossa kokeiltiin Leyland O.510 —moottoria
1970-luvulla. Kuvanottohetkelld moottorina
oli muusta sarjasta poiketen Leyland O.680.
Kuva Pertti Leinomaki 22.7.1982, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 313, Sisu
Alakuvassa Helsingin kaupungin liikennelai- BT-69CR/5850/ Wiima vm. 1973 linjalla 58T.
tos 326, 327 ja 328, Scania-Vabis B7158 / Kuva Pertti Leinoméki 22.5.1986, Helsinki
Ajokki vm. 1957. Kuva Ajokki Oy.

440 ez |
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Tietaminen ei ole minkaan arvoista, jollei sita kerrota

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saadanopeasti gjankohtaisiatieto-
jaSRS:ntapahtumistatai muuten alaalahella
olevistauutisistatai ajankohtaisuuksista, se
kay péinsa sdhkdpostitse.

Jollet vieldolemukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettavarinkiin liittymisestési yhdistyk-
sen sihteerille sdhkdpostitse osoitteeseen
j-nordlund@kolumbus.fi. Muihin osoitteisiin
|&hetettyjaviestejéei otetahuomioon. Samdla

suostut siihen, etta sdhkopostiyhteystietosi
vdlittyy kaikillemukanaoleville. Hal utessas
voit saadaviestit piilokopiona, jolloin osoit-
tees el tulejakelussamukanaolevientietoon.

Téhanrinkiinvoivat tullavain SRS:nj&
senet, eivat seuran ulkopuoliset. Muistakaa:
kukaan el ole tassé systeemi ssé automaatti-
sesti mukana, vaan ainoastaan ne, jotkasahko-
postitseilmoittautuvat yll&mainittuun sahko-

postiosoitteeseen. Yks ilmoittautuminenriit-
téa. Joshaluat erotaringista, siitékinilmoitus
Ssamaan 0soitteeseen.

Tama palvelu toimii téydentavana vali-
neend RAITIOnjaSRS:n verkkosivujenrin-
nalla. Séhkopostirinki e korvaasen enempaa
jésenlehtedkuin internetsivujakaan.

SRS:N SAANTO-
MUUTOSEHDOTUS-
KOKOUS 21.5.2006

Suomen Raitiotieseura ry:n séantdmuutos-
kokous pidetédn 21.5.2006 alkaen kello 13.00
Raitioliikennemuseossa. K okouksessakéasi-
tell88n sdantdjen 128:n muutos, jossakevat-
kokouksen gankohta muutettaisiin helmi-
kuustamaaliskuulle. Sd8ntdmuutoksen toinen
kasittely pidetéan syksylla
Saantdmuutoskokouksen jélkeen pide-
té8n kevadn kuvailtapéiva aiheenaan kaupun-
kiliikennekuvat eri puolilta Eurooppaa.

Kevatajelu

SRS gjelee raitiovaunullaHKL 12 janivel-
bussilla HelB 9110 kierroksen sunnuntaina
23.4.2006 alkaen klo 12.00 . L ahtépaikkaon

SLHS perustaa perinnetalletuskeskuksen Parkanoon

Vaikka museolaitos Suomessa huolehtii his-
toriaan siirtyvan tekniikan mallikappal eiden
séilyttémisessi, katoaa laitteiden mukanapal-
jontietoajaosaamista. Suomen Linja-autohis-
toriallinen Seura (SLHS) tarttuu téhan haas-
teeseen aloittamalla hankkeen, jonka tavoit-
teena on saada aikaan linja-autohistorian pe-
rinnetall etuskeskus.

Téaté tarkoitusta varten Seura on ostanut
Lanslinjat Oy:ItéParkanon bussivarikon, jos-
satoimintaalkaatéman kevéan kuluessa. Bus-
sivarikko sijaitsee kolme kil ometri& Parkanos-
sa Pentin teollisuusalueella. Varikko on val-
mistunut 1979 jatallipaikkojaon viisi. Tiili-
seen varikkorakennukseen kuuluu pieni asun-
to, jossaon kaksi huonettajakeitti6 seka sau-
na. Tamamahdollistaatalkoovaen ydpymisen
tai pitk&ai kaisemmankin ol eskelun. Samassa
tallikaupassa Seuran omistukseen siirtyi myds
Lansilinjojen Parkanon Vahojérvellasijaitse-
vakaksipaikkainen tallirakennus.

Seurallaon 26 linja-autoa. Varikkokaupan
tarkoituksena on saattaa SLHS:n huolto- ja
korjaamotoi mintanykyaikaiselletasolle.

Tallikiinteiston hankinta sitoo Seuran
kayttdvaroja seuraavien vuosien gjan. Muu-
toinkin téllai sen keskuksen perustaminen on
suuri voimainponnistus. Tyéssa voidaankin
onnistua vain Seuran yhteistydverkoston tu-
ella Olemme kiinnostuneita mahdollisuuk-
Sista saada lahjoituksena tai edullisesti kéy-
tosta poistettuja tyodkaluja huolto- ja korjaa-
motoiminnan ripedksi kaynnistamiseksi.

My®6s uusi talkoovaki autojen kunnosta-
miseen ontervetullutta. Kaikki asentajat/osa-
gjat, jotkahauaisivat harrastusmielessatyds-
kennell&Parkanon varikolla, ovat tervetullei-
tamukaan toimintaan.

Lisétietojahankkeestaantaa Suomen Lin-
jarautohistoriallisen Seuran puheenjohtaja Jari
Kurkinen, puh. 050 — 517 53 90 tai s&hko-
postilla jari.kurkinen@postikaista.net.

Koskelan halli.

26  1/2006
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LINJAT
Raitiolinjat 7A ja7B gjoivat lauantaina4. ja
11.2. sekasunnuntaina 5. ja 12.2. Kaisanie-
menkadun jaKaivokadun kautta. Poikkeus-
reittien syyna oli Kruununhaassa tehtéava
kaukojaghdytystyo.

1.3.2006 Kerava aloitti siirtymisen
YTV:nlippujérjestelméan. 1.3. otettiin kéyt-
t66n henkil kohtai set kolmannen vyhykkeen
kausiliput, kyseiset liput eivét kay linjoilla
833, 845, 850ja853 (nesiiskayvét linjoilla
633, 738 ja873). Mydhemmin tand vuonna
tulee kayttddbn myods muut lipputuotteet.
Keravan linjat 633,738 ja873 kil pailutetaan
kevadn aikanajatul os selvidakesdlld, uudet
liikennditsijét aoittavat 1.1.2007.

Keravan linjojen tariffipolitiikka on al-
kuun sangen erikoinen. Linja633 muistuttaa
1.3. 1&htien hyvin paljon mitatahansaperin-
teistd seutulinjaa. Kuitenkin Keravan paéssa
muu kuin kausimaksaminen pohjautuu valte-
kunnalliseen kilometritariffiin. Nk. Matka-
huoltoliput (ennaltahankitut) kel paavat tuolla
linjallamy6s muuallakuin Keravan péassa.
Vaikka U-tunnusta autoissa kaytetaankin,
kuljettaja myy sek& Helsingin ettd Vantaan
kertalippujaasianomaisten kuntien puolella.
Linja738toimii ainakintoistaiseks U-linjan
statuksella; autoistael voi ostaaY TV-tariffin
mukaisialippujalainkaan. 738 & kuljetaHel-
singin siséisamatkustajia, vaikkahe maksai-
sivat millatahansamaksutavalla.

g

e

Viikonvaihteessa 4. - 5.3.2006 raitiolinjat 6,
7A ja 7B jouduttiin ohjaamaan reitille Siltasaa-
renkatu - Porthaninkatu - Viides linja - Kaar-
lenkatu - Helsinginkatu - Hameentie kuvassa
nékyvan tydmaan takia. Suora raitiotieyhteys
Siltasaarenkadulta Hameentielle oli poikki.
Viikkoa myéhemmin tilanne oli painvastoin;
Porthaninkadulle ei ollut yhteytt&, joten nyt
kolmoset menivat poikkeusreitille. Kuva
Juhana Nordlund 4.3.2006.

Linjat 6, 7A ja7B gjoivat lauantaina4.3.
ja sunnuntaina 5.3. molemmissa suunnissa
Porthaninkadun, Kaarlenkadun jaHelsingin-
kadun kautta. Poikkeusjérjestelyt johtuivat
Hakaniemessa tehtavista kaukojaghdytys-
toistéa

KALUSTOASIAA

Harjavaunujen perdpaéssa olleet suolan-
levityslaitteet on poistettu kaikista viidesta
harjavaunusta eli numeroista 2120-2123 ja
2126. Poistaminen on tapahtunut jo aiemmin,
muttasitae oleollut aemminmainintaapals-
talla

Kolmivaloisina (rautatietyyppid) ovat
vaunut 2120, 2122 ja2123. Kaikissavaunuis-
sa, paitsi 2126:ssa, harjaakéaytetdén hydrau-
lisesti. Vaunussa 2126 on yha alkuperéinen
ketjuvdlitysjavaunu toimii varavaununa.

Valmet-vaunu HK L 30 seké kaupungin-
museon vaunut 331+521 on siirretty Koske-
lan ratapihalta hallin sisétiloihin suojaan
talvisadta.

Helsingin uusin raitiovaunuhankinta eli MVV
451 juuri Saksasta saapuneena. Vallila
16.12.2005. Kuva Jorma Rauhala.
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Aikamoneen Nrll vaunuun on ilmesty-
nyt joulukuun viimeisind péivina video-
valvontakamera. Kamera on mustassa puo-
lipallossaetummaisten ovien l&hella katossa.

HKL-RL 9:n kunnostusty6t edistyvéat
TalinnassaTTTK:n vaunukorjaamolla. Vau-
nun rakenteisiin tehdé&n mm. korroosiovau-
rioiden poistotditéa. Korjaustydn aikanavau-
nussanayttaa olevan Val met-vaunuistatutut
Tampellatelitalla

29.1. Hesarin mukaan HK L jaBombardier
ovat pédsseet sopimukseen Varioiden korjaa-

misesta.
ﬁ
I.I=.:|
'-ﬂ,”--‘ﬂ

Kaikki vaunut viedéan Bombardierin teh-
taille korjattavaksi. Korimurtumien lisaksi
samdlakorjataan monet muutkinviat tehtadlla
elk&Helsingissd, kuten ailemmin suunniteltiin.
My®os kaikkien vaunujen telien apurungot
vaihdetaan.

Ensimméinen korjausohjelman mukainen
vaunu 224 |&hti Saksaan 8.3. Koko urakan
pitéis ollavalmisens vuoden loppuun men-
nessa.

Vallilan korjaamollarakennettu vélipal a-
maketti on valmis. Maketti on auttanut mo-
nien kaytéannon ratkaisujen suunnittelussa,

Vallilan hallissa rakennettu valipalamaketti on valmis. Maketti on auttanut monien kaytannon
ratkaisujen suunnittelussa, muun muassa ikkunoiden kokoa on muutettu ja tukitankojen paik-
kaa siirretty. Valipalaan tulee 10 istuinta seka lippaistuimia. Valipala-asennuksen yhteydessa
nykyisen B-vaunun keskiovien aukio poistetaan ja siihen lisatédan tuolit. A-vaunun aukio jaa
todennéakoisesti lastenvaunujen varapaikaksi. Vaunun kaikki invalideille ja vanhuksille varatut
paikat tulevat valipalaan. Prototyyppi on tarkoitus saada koeliikenteeseen kesélla 2006. Kuva

Juhana Nordlund 17.2.2006, Helsinki.

Koskelan hallissa rinnakkain kunnostettu vaunu 12 ja kunnostamaton vaunu 8. Eipa tarvitse
erikseen sanoa, kumpi vaunuista on etummainen. Molemmat kulkevat aktiivisesti linjan 1/A
ruuhkavuoroissa. Kuva Daniel Federley.
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muun muassaikkunoiden kokoaon muutettu
jatukitankojen paikkaasiirretty. Vélipalaan
tulee 10istuintasekaléppéistuimia. Véipa-
|la-asennuksen yhteydessa nykyisen B-vau-
nun keskiovien aukio poistetaan jasiihen li-
sdtéan tuolit. A-vaunun aukio jéa todenng
koisesti |astenvaunujen varapaikaks . Vaunun
kaikki vammaisillejavanhuksillevaratut pai-
kat tulevat vélipalaan. Prototyyppi on tar-
koitus saadakoeliikenteeseen kesal142006.

Manneihin on asennettu helmikuussa
kuljettajallelisdlampOpatterit. M atkustamon
puolelle on asennettu L CD-néyt6t, joihintu-
lee HKL:n tiedotuksia, poikkeusinfo, sé&-
tiedotejamainoksia.

13.2. Helsingin kaupunginhallitus hyvak-
syi HKL:n hankesuunnitelman 42 nivelvau-
nun Nrll) varustamisesta matalalattiaisella
“vélipalalla’. Prorotyyppi valmistuu tana
vuonnajasarjatoimitukset alkavat 2007. Han-
ke vamistuu vuonna2010. Hintaakoko hank-
keelle tulee 21.000.000 euroa. Valiosa kédy
my6sNrl -vaunuihin.

VariossaHKL 230 on Bochumer Verein
Verkehrstechnik GmbH:n valmistamat py6-
rét. Manneissalienee samanlaiset.

HAVAINTOJA
LIIKENTEESTA

HKL 1530Ii ensmméinen Manne, joka19 12
Mannet ovat olleet 18hinn&a ruuhkavuormssa

Vaunu HKL 8 oli torstaina22.12. koulu-
tusajossa, johon siséltyi myos ajamista yli-
maardisend vuorona linjalla 1 varsinaisien
vuorovaunujen valissa

Perjantaina 23.12. Mannheim-vaunu
HKL 151 puolestaan kulki muutaman kier-
roksen gjanvuorossa2, tamakinsislinjalal
(juuri enneniltapéivaruuhkan alkamista).

Lauantaina 7.1.2006 kuutosen ratikka-
linjallaoli peréti neljé(tai viis) Variota. Tosin
kolmosillasitdkalustoaei sitten endéhavait-
tukaan.

Vaunu 8 oli 13.1 koulutusajossa, jaMan-
ne153iltaruuhkassalinjallalA.

16.1. vaunut 8 ja 12 linja 1A:n aamulii-
kenteessd. Vaunu 12 oli 1A:lla myds ilta-
ruuhkassa.

17.1. vaunu 8linjan 1A aamuliikenteessa.
Iltaruuhkassa puski lumessa vaunu 8, seka
manne 152.

20.1. klo 10.40 tyévaunu H-1 hinasi pe-
rinnevaunua HKL 157 Vallilan hallin yl&pi-
hala

Vaunu 8, 1A:n aamuliikenteessa 26.1.



Karia-vaunu HKL 9 on kunnostettavana Tal-
linnassa. Talven aikana vaunun kori ja runko
on hiekkapuhallettu ja korroosiovaurioita on

poistettu. Kuva Juhana Nordlund 16.1.2006.

Valmet-nivelien tayskorjausohjelma on tay-
dessa vauhdissa. Ensimmaisena ykkdssar-
jalaisena suuresta tayskorjauksesta valmis-
tui HKL 46. Osa 46:n korjaustdista teetettiin
Telatek Oy:lla Taivalkoskella.

27.1.2006 0li linjdla7Ailldlaklo 20 ai-
koihin vaunu 231. Variohavaintojaseiskalla
e ole montatehty.

HKL 80ali 1.2. aamu- jailtaruuhkassalin-
jallalA.

HKL 8oli linjalla1A myds2.2.2006 ai-
nakiniltaruuhkassa. Vastapainoks myosKaa-
limadot 231 ja236 olivat samallalinjalalA.

HKL 12 on havaittu 8.2. iltaruuhkassa
linjallalA.

HKL Nrll 109 on néhty 9.2. linjalla 4
‘ AkuAnkan nokan’ saaneena.

Sarjan 151 - 154 vaunujaon g oittain kéy-
tetty ykkdsell§, vaikka pédasiallinen kéytto-
kohdeon edelleenlinja6.

28.2.2006 klo 8.12. Hakaniemi. Vaunu 12
palasi taasliikenteeseen pienen tauon jalkeen
linjalle1A. Vaunun sisdkatossaoli halkeamia
jotka korjattiin viime viikolla. Nyt hienosti
entisdity vaunu kulki taas Eirasta Képyl&an.

HelB:nautonro 9, tysmatala Scania, tuli
iltaruuhkassavastaan Helsingin linjalla39ja
vastaavanlainen nro 10 seutulinjalla248.

Jaillemmallahavainnoitsijanaki Pohjo-
lan liikenteen Volvon nro 836 H:gin linjala
64, jolla yleensd gjetaan telikalustolla. Ko.

Ent. HKL 9201 liikkuu nykyaan Salossa J.
Vainion Liikenne Oy 5:na. Kuva Juhana
Nordlund 16.2.2006, Salo.

bussihan on entinen Aallon liikenteen auto
Turusta.

HAMEENLINNA
VekkalLiikenne Oy:ll&on kéytdssaa toinen-
kin ScaniaMaxCi, ABG-596. Auto on peréi-
sin Ruotsista. Vekalla on nyt myods kolmas
matala ScaniaN113CLB / Wiima, jokaon ex
TKL 607. Téten Vekka Liikenne Oy pystyy
hoitamaan oman osuutensa Hameenlinnan
sisaisesta liikenteestéd matalalattiabusseilla
periaatteessakokonaan. Ei-mataliavoi nshdé
toki vieldvarakalustona.

TAMPERE

Tampereen sisdiseen bussiliikenteeseen
AKT:n tyotaistelu, joka alkoi 5.3.2006 klo
18.00 ja pééttyi 9.3. illala, e vaikuttanut
juuri muualla kuin Teiskon pédssa. Hyvin
useassa kaupungissa paikallisliikenne kérsi
pahoin.

VAASA

Seuraavanlaisiavastikédn “ vitettuja’ Vaasas-
sa liikkuu: 11 EBF-125 Scania CN113 ja
15HHG-203 ScaniaN113CLB / Carrus 204
City L.

LAHIJUNA

Sm2-saneeraukset jatkuvat. Nyt saneerattuja
ovat ainakin 6051, 6053, 6061, 6062, 6068,
6069, 6072 sek&a6075—6078. Lisaks 6057:n
sisétilat vastaavat saneerattuatéysin (moot-
torivaunun osalta).

L &hijunienruuhkavuorojakarsitaan kessk-
s 2006 aikakovallakadellakaupunkiradoilla
A- ja M-junien lauantailiikennetta harven-
netaan kesasta 2006 alkaen pysyvasti siten,
ettéa vuorotiheys on vastaava kuin nyt on ol-
lut myohadanillalajapyhdpéivinapavalaja
illala Syynéaon liikenteen kalleus.

Vekka Liikenne Oy 21 (ABG-596), Scania
CN113CLL MaxCi. Kuva Juhana Nordlund
9.1.2006, Hameenlinna.
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Mannheim-vaunujen kaytto on arkisin vilkas-
ta. Parhaimmillaan kaikki nelja “Mannea” ovat
olleet ajossa samanaikaisesti. Kuvassa HKL
154 linjan 6 ruuhkavuorossa. Kuva Juhana
Nordlund 27.1.2006, Helsinki-

ULKOMAAT

TTTK (Talinna) on poistanut vuoden 2005
aikanaloputkin Tatra T4SU -moottorivaunut
gjosta. Vaunuvarikollasei soo muutamatéllai-
nen vaunu odottamassa kohtal oaan. K éytan-
ndssanéillavaunuillagjettiin kahden vaunun
multippeligjoaliki koko kéyttdian ajan.

Jarva-Jaani VanatehnikaVarjupaik on os-
tanut TTTK 294:n (TatraT4SU) viime vuo-
denlokakuussa. Rahat vaunun ostoon saatiin
keréyksellajalehtimyynnill&

Basel 29.1. Aamuvarhaisella Combino
térmasi toisen Combinon peraén hiljaisella
vauhdilla. BVB yritti salatakoko tapauksen
jakuljettaavaunut huomaameatta pois paikal -
ta. llmeisesti vaunut saivat huomattaviavau-
rioita rakenteensa johdosta. Combinoilla el
muutenkaan ole mennyt hyvin. Onnettomuus-
kuviaehti néytille Tramforum Baseliin, mut-
ta BVB:n painostuksesta ne poistettiin ja
koko keskustel uketju lukittiin.

Tukholman seudullasijaitsevan Lidingo-
banan on pelastumassa lakkautukselta. Lin-
jankohtalo on ollut vaakal audallauseamman
vuoden saaren Tukholman kaupunkiin yhdis-
tavén sillan arvellun heikon kunnon takia.

Tutkimusten mukaan sillan kunto mah-
dollistaakuitenkin linjan séilyttdmisen. Lin-
jaaliikennditéneen tulevinakin vuosina yk-
sinomaan 1940-luvultaperdisin olevillaA30/
B30-raitiojunilla

TTTK Tallinnassa on poistanut kaytdsta
loputkin Tatra T4SU-vaunut. Kuva Juhana
Nordlund 16.1.2006, Tallinna, Viro.
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Saksassa Ruhrin alueella sijaitsevassa
Bochumissasaatiin 29.1.2006 valmiiksi pit-
ké&an jatkunut projekti raitioliikenteen siirté-
miseks tunneliin keskusta-alueella. 1980-Iu-
vullayhddlalinjdlasgirryttiinnormaaliinrai-
deleveyteenjakorkeisiinlaitureihin. Alkupe-
réisistd suunnitelmista poiketen muulla
verkostollaséilytettiin kuitenkin metrin raide-
leveysjamatalat laiturit.

Etel& SaksassasijaitsevaStuttgart sensi-
jaan muuttaa viimeisenkin tavanomaisen
raitiolinjansa(linjal5) normadiraiteiseks seka
korkealaituriseksi vuoden 2007 lopussa.
Stuttgartissametrin raideleveys séilyy aino-
astaan lyhyellahammasratasraitiotiel1a.

Goteborgissatoteutetaan muutamiaratik-
kalinjamuutoksiasiirryttéessa kesdliikentee-
seen. KeskusrautatieasemdtaEtel&-Ullevinja
Korsvégenin kautta Kroksléttiin (sijaitsee
Gbg:njaMaélndalin kunnanrgjalla) kulkeva
linja 14 lakkautetaan. Linjaa on muutenkin
linjana, joka on siis lopettanut illalla ennen
klo 20. Kesdliikenteen jalkeen tésmélleen sa-
maa reittia osuudella Rautatieasemalta
Krokdéttiintuleegamaanlinja2, jokaon 14:n
sijasta heilurilinja. Uudelleen syntyva kak-

Hienosti entisdityyn HKL 12:een on tehty
talven kuluessa erilaisia saatoja. Nyt vau-
nua on alkanut nakya hyvinkin aktiivisesti
linjan 1A ruuhkissa. Kuvassa vaunu on
koeajolla Arabiankadulla. Kuva J. Nordlund
17.2.2006, Helsinki.

konen gjaatoi sessa pdéssd Annedalin kautta
LinnéplatsenillejaHogsbotorpiin. N&in pai-
kataan ykkodsen siirtymista Annedalin
linjaukselta Jarntorgetin reitille (Jarntorgetin
kautta ykkénen kulkee jo nyt ydvaunujen
osalta). Y kkdsen muutos astuu voimaan kui-
tenkinjo kesdliikenteen alkaessa. Goteborgin
ratikkalinja 14 lakkautetaan kéytdnnossasiis
keséliikenteen 2006 alkaessa, onhan linja
muutenkin toiminut vain tal visaikaan.
Goteborgissakesé- jatalvilinjastot poik-
keavat hiemantoisistaan. Kesdisinlinjoja8ja
14 e siis ole gjettu. Uutta kakkosta ei néin
ollen gjetavielakesdll§, vaan vastasyksysta
alkaen. 8:njal4:nollessagjamattatilalaon
linja 13, joka talla hetkella kulkee reittia
Keskusrautatieasema - Etel&-Ullevi - Sahl-
grenska - Marklandsgatan. Koska ykknen
poistuu Annedalin linjaukseltajo kesin alus-
ta, joudutaan linjaa 13 pidentdmaan rautatie-




asemaltauuden kakkosen reittiaVasaplatsenin
jaAnnedalin kauttaL innéplatsenille. Uusi 13
onkartallahieman vajaatéys ympyra- pitéi-
siko kutsuabanaaniksi. Kesélla 13 on koko-
pévainja, talvelaarkisiniltainjasekaviikon-
loppunasamallavarhais- jailtalinja. Kesésta
alkaen uudistettu (pidennetty) 13 siiskorvaa
sekduuttalinjaa2ja8*“ hiljaisenakautena’.

Romanialainen Brasovin kaupunki lak-
kauttaa raitiotiet 1.3.2006. Tama lakkautus
on yksityisautoiluasuosivassaltéEuroopas-
sakin siind suhteessa poikkeuksellinen, etta
jérjestelmaavattiin vasta 1980-luvun lopussa.

Georgiassa on tehty padtts padkaupun-
gin Thilisin raitioteiden lakkauttamisesta.
Yksi linjakaupungin pohjoisosissatosin sédi-
lytetdén korvaavan johdinautolinjan avaami-
seen saakka. Thilisi on Kaukasian tasavalto-
jen viimeinen raitiotiekaupunki. Sumgait ja
Baku Azerbaidzhanissa seké Jerevan Ar-
meniassalakkauttivat jérjestelmansijo vuo-
sina2003 —2004.

MUUTA
Uus raitiovaunuvamistaja: Die Leipziger
Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH on myymas-
si kokonaan omistamastaan LEOLINER
Fahrzeug-Bau Leipzig GmbH (FBL):sta 51
% Kirow AG (KIROW Leipzig KE Kranbau
Eberswalde AG):lle. Kirowhan on tunnettu
rautatienosturien valmistuksesta. Téssavai-
heessalienee solmittu vastaaiesopimus. Vuo-
sien saatossa Kirowin omistustaon tarkoitus
lisét& aina 90:een prosenttiin.
Almexienjapahvilippujenaikakaus Hel-
singissa paéttyi 31.1., kun pahviset raitio-
vaunuliput olivat voimassaviimei st péivéa.
Jo 1.2. oli vaunuistapoistettu Almex-leimaus-
laitteet, vain niiden kiinnitystolppaoli jéjel-
|4 Tiettavasti ainakin Varioon 201 Almexeja
jéi paikoilleenjoksikin aikaa.
Helsingin kaupunginvaltuusto hyvaksyi
1.3. nivelraitiovaunujen matal a attiai stavali-
osaakoskevan hankesuunnitelman.

Joukkolikennelautakunta 2.3.:
Kampin katu- jaratasuunnitelmat hyvaksyt-
tiin &nin 6-3. Simonkadulle lautakunta ha-
luaa raitiovaunukaistat. Keskuskadun tai
Mikonkadun raideyhteyteen lautakunta suh-
tautuu myonteisesti, Kampinlinjasaisi néin
pysakin rautatieasemalle.

Kampin linjgjérjestelyt raitioradan val-
mi stuessa pal autettiin.

Linja 6 kiersi 4. - 5.3. Helsinginkadun yms.
kautta ajaessaan Sornaisista Hakaniemeen.
Kuvassa liki 33-vuotias Nrl HKL 31 l&dhesty-
maéassa Kaarlenkadun risteysta suuntana
Hietalahti. Kuva Juhana Nordlund 4.3.2006,
Helsinki.

Metron liityntélinjaston kehittéminen pa-
lautettiin.

SEURAAVA NUMERO
Lehti 2/ 2006 ilmestynee kesdkuussa 2006.
Materiaali toimitukseen tuleejé&ttéa 15.5.2006
mennessd, Pédtepysakille 21.5. mennessa.

=

Edelliseen Raitioon sivulle 6 oli joutunut vaara
kuva. Tassa oikea kuva ja sen kuvateksti:
Karian moottorivaunu 209 (v. 1950) ja ASEA:n
peravaunu Velodromin mutkassa, jossa
kohtaa on nykyaéan Pasilan raitiotien littyma
télle paaradalle. Karia on liki alkuperéisessa
kunnossa, vain sarvilyhdyt on ummettu.

Kuva Jorma Rauhala 6.5.1974.

KITOKSET
Téllakertaaavustukset tulivat seuraavilta, joillekiitokset:

Harri Brunila HKL Jyrki Langman
Johannes Erra Larry Kérkkéinen Esko Nieminen
Alex Fagerstrom Mikko Laaksonen JuhanaNordlund
Daniel Federley Timo Lahtinen JormaRauhala
Tom Heino Tauno-Juhani Lappi Jussi Salenius
Erkki Heinonen Risto Leino Kimmo Séateri
Kalle Henriksson Jari Luukkonen Otto Tuomainen

Takakannen kuvat:

Helsingin Bussiliikenne Oy otti talvella 2005 -
2006 kaytoon uuden sukupolven linja-autoja.
Ylakuvissa on nahtéavissa uusia Scania
K230/ Lahti Scala -dieselbusseja, joiden
paastdtaso lapaisee Euro4-vaatimukset. Kol-
messa alemmassa kuvassa on néhtavilla
maakaasukayttoisia MAN Lion's City -tyyppi-
sia EEV-péaastotason tdysmatalalattia-autoja.

Kaksiakseliset autot 504 ja 505 ennattivat
tulla kayttoon jo syksyn puolella ja ne maalat-
tiin viela HKL-Bussiliikenteen vareihin.
1.1.2006 kayttdonotetut autot (600-sarja)
toivat paivanvaloon Helsingin Bussilikenne
QOy:n uudet varit. Kuvausajankohdat alkaen
ylh&alta: 8.1.2006, 28.1.2006, 5.2.2006 ja
7.1.2006 (alin kuva). Kuvat Juhana Nordlund.

Iramo[
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