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Jorma Rauhala

RAITIOTIET

SUOMESSA

HELSINKI osa 2

sass

Téysin uuden neliakselisen moottorivaunutyypin kéytdonottoa ryhdyttiin suunnittelemaan

.ar

1940—luvun lopulla ja seuraavan vuosikymmenen alussa tilattiinkin ensimminen tillai-
nen vaunusarja, jonka valmisti Suomen Autoteollisuuden tytaryhtio Karia. Vuoden 1952
kesill Olympialaisten aikaan kokeiltiin Helsingissi [dnsisaksalaista DiWAG:in valmista-
maa vaunua, joka oli koeajossa hertenilziseltd Vestische Strassenbahnen GmbH:lta. Timi3
vaunu liikenndi yhi edelleen tavallan Gmundenissa.

Ennen kuin ensimmiiinenkiin uusista koti-
maisista Karian vaunuista oli valmiina, tilat-
tiin myds Valmetilta vastaavanlainen vaunu-
sarja. Uusia vaunuja rupesikin vuosikymme-
nen puolivilissd saapumaan Helsinkiin ripe-
#ssi tahdissa. Viisikymmenluvun loppupuo-
lella raitioteille saatiin vield kaksi sarjaa teli-
moottorivaunuja seki yksi teliperdivaunusarja.
Viidessi vuodessa olikin raitioteiden liikku-
vasta kalustosta suurin osa modernisoitu ja
vielipid ennennikemittoman nopeasti. Vii-
meistd huutoa olevia moottorivaunuja oli 105

jauusia periivaunuja 30 kappaletta. Lihinni
vain tungosaikoina jouduttiin kdyttdméin ti-
miin lisiksi myds vanhempaa kaksiakselista
kalustoa. Kaluston nykyaikaisuus ja liikenne-
verkoston laajuus antoi koko jirjestelmiille
takeen raitiotieliikenteen tulevaisuudesta.
1960—luvulla ei tehty kalustohankintoja.
Ensimmiistd kertaa koko raitiotielaitoksen
historiassa ei kokonaiseen vuosikymmeneen
vastaanotettu lainkaan uutta vaunukalustoa!
1960-luku olikin erdéinlaista “‘vaaran vuosi-
kymmentd”, joka Turussa kiivi liikkennemuo-

TIramo[

Mannerheimintien eteldp&éata Erottajalla
1940-luvun lopulla. Siniset bussit ovat
1930-luvun lopun mallia ja raitiovaunut
puolestaan ASEA:n valmistamia “pikku- ja
isoruotsalaisia”. Kadun keskella on viela
tilaasaastava henkildautojen vinopaikoitus-
alue, silla jalkakaytavien reunoilla ei pysa-
kéintia tuolloin sallittu. Ns. Frenckellin kessu-
maat eli nurmikot reunustavat raitiotieratoja.

dolle kohtalokkaaksi, mutta pédttyi Helsin-
gissi kuitenkin onnellisesti. 1960—luvun lo-
pulla kilynnistettiin uuden sukupolven rai-
tiovaunuhankinnat Valmetilta ja uusia rato-
Jjakin ryhdyttiin suunnittelemaan.

Nivelvaunut tulevat

Uudeksi perusvaunutyypiksi valittiin kak-
sivaunuinen kolmitelinen nivelvaunu, jonka
matkustajakapasiteetti oli suurempi kuin
aikaisemmilla vaunuilla. Vaunuparin sisdpa-
dyt oli yhdistetty niveldidylld ylikulkukiy-
tiviilld toisiinsa, joten tilld vaunutyypilli saa-
vutettiin yhden rahastajan siiisto verrattaes-
sa tilannetta perivaunua vetiviin moottori-
vaunuun. Arkkitehti suunnitteli néille vaunuil-
le myds uuden punaharmaan ulkovirityksen.
Nivelvaunuja valmistui kahdessa erdissd 1970—
Jja 1980-luvuilla yhteensi 82 kappaletta. Vuo-
desta 1986 alkaen uudet vaunut toimitettiin
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Vuoden 1952 mallinen Scania-Vabis / Ajokki
ja vuoden 1955-56 VTS-raitiovaunu Kolmen
Sepan patsaalla vuosikymmenen jalkimmai-
selld puoliskolla.

perinteisempini viherkeltaisina ja jo litken-
teessit olleet punaharmaat maalattiin suurem-
pien korjaamokiyntien yhic i tuttuihin
virethin. Muutos

ta lihes kansalaislii

timuksista, Aktiivisuus tissa heriisi
jilkimmiisen nivelve 1rjan toimitusten
alettua. Punaharmaita raitiovaunuja ehti olla
siten Helsingin kaduilla litkenteessd vuosina
1973-1995, jolloin viimeinenkin niisté oli

nyt maalaamon kautta.

Matalalattiaiset vaunut

1990-1uvun lopulla ja 2000-luvun alu

hankittujen vaunujen vhteydessi siirryttiin
jilleen uusiin teknologioihin. Tilld kertaa ko-
timaassa Rautaruukki / Talgo-Tra hin
tehtailla koottujen moninivelisten vi is
ten saksalaisvaunujen sataprosenttinen
matalalattiaisuus edustaa alan uusinta suun-
tausta, Vaunujen teleissd ei mataluuden vuoksi
voi eniid olla lipimene kseleita. Matala-
lattiatekniikan ottoon liittyi kahden
tillaisen vaunun koekiyttd Helsingissi 1990

luvulla. E ni vuonna | kokeiltiir

salaista AEG:n vaunua, joka on nyky#a

ASEA:n 1920-30-lukujen vaihteen moottori-
vaunu Snellmaninkadulla 1950-luvulla.




kenteessi Frankfurt an der Oderissa ja vuon-
na 1995 oli puolestaan kiytossi sveitsiliisten
toiminimien SIG ja Schindler testivaunu
Ziirichisti.

Vuonna 2004 ostettiin Ludwigshafenista
kahdeksanakselinen kaksinivelinen moottori-
vaunu tarkoituksena tutkia sellaisen litken-
néintiominaisuuksia Helsingin rataverkolla.
Jos ja kun vaunu todetaan kelvolliseksi, voi-
daan kiynnistdd ostohankinnat 1980-luvun
korkealattiaisten nivelvaunujen varustamisek-
si matalalla keskivaunulla. Vuonna 2005 os-
tettiin Mannheimista neljd kuusiakselista van-
haa nivelvaunua, joilla paikataan kroonista
vaunupulaa.

Lippujen hinnat
Raitiovaunumatkan hinta on ollut yksi tapa
mitata kansalaisten ostovoimaa siind kuin
nykyajan hampurilaisindeksitkin, Viimeaikoi-
na on kuitenkin hintoja veditetty ylos edulli-
sempien sarja- ja kausilippujen myyntia vauh-
ditettaessa, ettei sitd enddl voi pitdd kiiytto-
kelpoisena tihin tarkoitukseen. Hevosraitio-
teiden aikaan ja sihkévaunujenkin alkuaikoi-
na kertalipun korkeasta hinnasta, 15 pennid,
valitettiin yleisesti. Siadnnollinen raitiovau-
nulla matkustaminen olikin mahdollista vain
varakkaalle kansanosalle hevosliikenteen ai-
kaan sekd sihkéliikenteen alkuvuosina. En-
simmiisen maailmansodan loppuvuosina, in-
flaation jo laukattua moneen kertaan, matka
maksoi edelleen sen saman kuin jo hevosvau-
nuliikenteen alussa. Tuon ajan hintatasoa on
(mydéhemmin) verrattu sanaan “ilmainen™. Jo
alkuvuosista ldhtien on ollut myynnissi va-
kituisille matkustajille matkoja alennettuun
hintaan. Konduktdorit, el myshemmiilli kie-
lelld rahastajat, myivit useita poletteja el
rahakkeita siséiltivin paperipussin alennetulla
hinnalla. “Sarjalippuina™, vai pitiisikd periiti
nykyiin sanoa “arvoa sisiltivind”, poletit
palautuivat matkustuksen yhteydessi rahas-
tajille. Uudelleen pussitettuna ne olivat jil-
leen kiyttokelpoisia. Vuonna 1914 siirryttiin
pahvisiin alennuskortteihin ja mydhemmin
myds paperisiin lippuvihkoniteisiin. Ny-
kyéin tictokoneajan matkustuskulttuuriin
kuuluu dlykortin mikrosiruun tallennettu
matkaraha,

Rahastajista luopuminen

Rahastajatonta litkennetti kiiynnistettiin ke-
sikuussa 1978, kun linjalla 10 aloitettiin osit-
tainen kuljettajarahastus, Erds rahastuksen
merkkipaalu oli asteittaiseen avoimeen
rahastukseen siirtyminen kesikuun alussa
1980. Silloin raidelitkennettd harjoittaneet
yritykset saivat myds siirtyi tarkastusmak-

sun perimiseen (50 mk) liputtomilta matkus-
tajilta (kertalipun hinta oli 3.20 mk). Jos mat-
kustajalla oli voimassaoleva lippu, hin sai
nousta vaunuun médrityistd ovista ilman
matkalipun niyttovelvoitetta. Viimeinen rai-
tiovaununrahastaja oli tyossiin toukokuun
lopulla 1987. Rahastajat olivat alkujaan mie-
hid, silld tyon katsottiin olevan yhti rankkaa
kuin vaikkapa nykyiidn vartioliikkeiden
Jjérjestysmiesten. Vuonna 1917 Helsingissi
astuivat rahastajan téihin myds ensimmiiset
naiset, vantterasti pukeutuneina, niin ettei
kenellekiiin tulisi mitdén harha-ajatuksia. Ai-

Pitkallasillalla VTS-vaunu ja Helsinki - Maa-
seutu Liikenteen bussi rintarinnan seka
Siltasaaren puolelle matkaava raitiotiejuna,
jossa Kaipion peravaunu. 1960-luvun alkua.

WVTS-moottorivaunu + Karian peravaunu
matkalla paapostin ja Sokoksen edustalle.
Loitompana "Ratti-Karia" alkuperaisells
linjatunnuksen merkintatavalla: iso maitolasi
ja sen paalla koukkukiinnitykselld muotoon
leikattu peltinen linjanumero. Postitalon
bussipyséakilld seisoo linjanumeronauhalla
varustettu Volvo / Helko v. 1956, jonka
oranssi tunnusraita ilmoittaa kuljettajarahas-
tuksesta.

EER 1]
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nut syy naisrahastajien palkkaamiseen oli
huomattavasti alempi palkkaus, jonka seu-
rauksena “ajomaksuja on voitu pitéd niin ta-
vattoman alhaisina”. Numeraalisesti kaikkein
halvimmat kertalippuhinnat olivat hevosrai-
tioteiden aikaan ja siitd vuoteen 1917 saakka,
jolloin maksu oli vaivaiset 15 pennid. Vuonna
1962 samasta asiasta, eli matkustamisesta
vihimmilldédn yhdelld pysikinvililld, sai pu-
littaa periti 40 markkaa!

Matkustajamadrat
Toisen maailmansodan jilkeen, kun Helsinki
(asukkaita vuonna 1946 oli 341.600) oli vas-
taanottanut paljon uusia asukkaita ja linja-
autoliikenne toimi vieli siinnostelyn ja ma-
teriaalipulan vuoksi heikosti, saavutettiin rai-
tioteilld milloinkaan ylittiméttomiit matkus-
tajaennitykset: vuonna 1945 raitiovaunumat-
kustajia oli tarkkaan ottaen 150.046.620 hen-
keii. Nykytietoyhteiskunnassa (v. 2003) rai-
tiovaunuissa matkustaa 56,8 miljoonaa mat-
kustajaa. Tuota miljoonalukua yhdelli desi-
maalilla ei kaiketi pysty tarkentamaan kukaan,
ellei sitten pidd mainittua lukua jo sellaisena
(1). Raitiovaunut olivat viime sotien jilkeen
kaupunkiliikenteen ehdoton valtias ja tirkeim-
mille pysiikeille oli suuren matkustajamégrén
takia hankittu jirjestysmichet eli ns. pysikki-
nyrkit. Heidén tarkoituksensa ei ollut suin-
kaan saada vaunuja ahdetuksi tupaten tdy-

teen, vaan katkaista vaunuihin pyrkijoiden
ehtymiitén virta ja varmistaa, ettd vaunut
yleensii pidsevilt lihtemain pysikeilti. Myd-
hempien aikojen kaupunkilegenda on synnyt-
tinyt pdinvastaisen mielikuvan “ahtaajista”.

Suunnitelmia

Ensimmiinen maanalaissuunnitelma Helsin-
gisséi: HRO:n johtokunta esitti vuonna 1938
tutkittavaksi paljonko tulisi maksamaan rai-
tiotietunnelin rakentaminen linjalle 8 Olym-
piastadionin ja Messuhallin kohdalle. Parin
vuoden kuluttua jirjestettéviksi odotetut
Olympialaiset olivat timén suunnitelman ta-
kana. Silloin Stadionilta keskustaan nykyisti
Mannerheimintietd johtavaan piiliikenne-
kiytdviin niihden poikittainen liikkenne olisi
kiirsinyt ylimenosta ja se ajateltiin saatavaksi
sujumaan vain alittamalla timé ruuhkainen
risteys. HRO:n esityksen mukaan maan-
alaiscksi muuttuva 8-linja kidntyisi To6106n
torilta Topeliuksenkadulle ja sukeltaisi siité
tunneliin, kidntyisi ja jatkaisi nykyisen
Sibeliuksenkadun suunnassa silloisten A-
Messuhallin ja Hippodromin viilistd Stadio-
nin editse ja nousisi Méntymiien pohjoispuo-
lella maanpiille. Stadionin edustalla olisi maan-
alainen asema, johon olisi ollut kulku portaita
pitkin nykyiselti Mannerheimintieltd seki
myds Stadionilta. Koko ratatunnelin pituus
olisi ollut 600 metrii. Maanalaisen Stadionin

¥,
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Mannerheimintietd 1970-luvun alkupuolella. VTS loittonee ja toisia nykyaikaisia telivaunutyyp-

peja nakyy myos kauempana.
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pysiikin asemalaiturin pituus olisi ollut 80
metrii, jolloin silld olisi voinut olla samanai-
kaisesti 7 vaunua suuntaansa.

Helsingissid on myds yksi toteutumaton
raitiotielinja. Kevilla 1925 HRO:n johtokun-
ta ilmoitti kaupunginvaltuustolle halukkuu-
desta rakentaa linjaosuus Hermannin kau-
punginportilta Himeentietd pitkin Vanhaan-
kaupunkiin. Valtuusto my6nsi toimiluvan tille
radalle siten, ettii ensin rakennetaan rata Tou-
kolaan ja siiti jatketaan Vanhaankaupunkiin
niin pian kuin Hameentietd on riittdvisti
levennetty. Liikenne Intiankadun kulmauk-
seen kitynnistyi vuonna 1926. Jatko-osuu-
den valmistumiscen saatiin lykkiysté ensial-
kuun vuoteen 1933 saakka. Sittemmin lykké-
ysti haettiin useita kertoja, mutta jossain vai-
heessa asia vain hiljaisesti haudattiin. Hi-
meentic on kylld jo nykydin levennetty so-
pivaksi! Voisipa toisaalta leikkii ajatuksella,
ettél viime vuonna valmistunut 6-linjan jatko-
osuus Arabianrantaan on nyt tuon vuoden
1925 hakemuksen toteutuma.

Kalustomadarat

Suurimmillaan moottorivaunujen lukumiari
oli vuonna 1953, jolloin niitéd oli hetkellisesti
periiti 253. Perdvaunuja oli enimmilldén vuo-
sina 1949-50 yhteensi 252, Vuonna 2003 oli
virallisesti kirjoilla olevien moottorivaunujen
lukumiiri 122. Tyypeittdin ne jakaantuivat
siten, ettd vuoden 1959 neliakselisia vaunuja
oli viisi, korkealattiaisia nivelvaunuja oli 82
sekil uusia matalalattiaisia nivelvaunuja 35
kappaletta. Viisi viimeisimmiin tyypin edus-
tajaa odotti vastaanottohyviksyntii. Ja nii-
den lisiksi tulivat vieli tyd- ja huoltovaunut
sekii pieni joukko lopullista kohtaloaan
odottavia jo aiemmin liikenteesti poistettuja
vaunuja sekd tilausliikenteeseen varatut
veteraanivaunut ja museokalusto.

Rataverkko

Rataverkon kokonaispituus oli suurimmillaan
vuonna 1955, jolloin pituus yksiraiteisena
raiteena ilmaistuna oli 108 km. Nykydin vas-
taava pituus on 104 km, josta linjaraiteita on
83,5 kilometrid. Loput ovat varayhteyksid ja
halliraiteita. Kaksiraiteisena linjana Helsingin
raitioteiden linjapituus on kilytinndssi noin
45 km, jolla luvulla se sijoittuu maailman-
tilastoissa keskikastiin. Suurista raitiotie-
kaupungeista se on kaukana, silld niiden
linjapituudet lasketaan sadoissa kilometreissi.
Tulevina vuosina Helsingin rataverkko tulee
hieman pitenemiiin uusien kaavailtujen rata-
osuuksien kenties valmistuttua. Silloin on
mahdollista, ettii Helsingin raitioteiden rai-
depituus tulisi ylittiméin aiemman mak-
siminsa.



Pikaraitioteitd ja
runkolinjoja
Yhdyskunta- ja liikennesuunnittelijoiden jo
lihes vuosisadan ajan esittéimi ajatus pit-
kidmatkaisista raitiotielinjoista, jotka olisi
osaksi toteutettu pikaraitioteini, on ollut esi-
kaupunkien liikenneolojen eris parannuskei-
no. Helsinkiin sellaisia hahmottelivat jo arkki-
tehdit Jung ja Saarinen viime vuosisadan al-
kupuolella. Ne voisivat olla yhikin ratkaisu-
na moneen olemassaolevaan liikenteelliseen
ongelmakohtaan. Muusta katuliikenteesti eril-
lisilld kaistoilla olevilla runkorataosuuksilla ja
tehokkailla tiheisti litkenndivillé raitiovau-
nuilla voidaan saavuttaa nopea siirtyminen
kaupungin ytimestd laidemmalle, jossa voi-
daan jatkaa perinteisempiiin tapaan matkaa
haaroittamalla linjat eri asutusalueiden tarpei-
den mukaisiin suuntiin. Siis kitevisti ilman
vaihtoja suoraan perille, miki on tietysti

matkustajainkin suurin toive.

1950-luvun puolivilin jilkeisessd Helsin-
gissii kokeiltiin legendaarista runkolinjaa.
Liikennéinti alkoi elokuun lopulla 1955 Rus-
keasuon ja Erottajan vililla. HKL oli juuri
saanut uusia nykyaikaisia ja tchokkaita
telimoottorivaunuja kiyttéonsd. Samaan ai-
kaan oli valmistunut myos uusi rataosuus
Kuusitieltd Ruskecasuolle. Haagaan ja muual-
lekin Mannerheimintien takaisille liitosalueille
oli sotien jdlkeen rakennettu suuria asunto-
alueita. HKL:n bussilinjojen méirid ja kapa-
siteettia olisi pitdnyt kasvattaa, mutta uusien
linja-autojen hankintamériit eivit seuranneet
viistimittomin kehityksen mukana.

Ongelman ratkaisuna pidettiin parhaim-
pana lyhentéd bussilinjoja, jolloin vihemmal-
li automidrilld pystyttiin jopa lisddmédn lii-
kenndintitiheyttd esikaupungeissa. Autoista
jdrjestettiin sujuva vaihto tihedsti liilkenndi-
tiviille runkolinjalle, joka vauhdilla toisi mat-
kustajat keskustaan. Harmi vain etté se lii-
kenn6i Mannerheimintielld kaiken muun huo-
mattavasti hitaamman liikenteen joukossa.
Ruskeasuolle valmistui liityntéliikenneasema
lampimine odotushuoneineen seki useine lin-
ja-autolaitureineen.

Runkolinjoja olivat 10 Erottajalle 6-7 mi-
nuutin vilein, ruuhkalinja 108 Kauppatorille
6-7 minuutin vilein ja ruuhkalinja 10A Ka-
pylddn 10 minuutin vilein. Linjan 10 ajoaika
oli aikataulun mukaan 20 minuuttia Manner-
heimintien péisté piidhin ja vaihtoaika bussien
jaraitiovaunujen vélilld jirjestettiin 2-3 mi-
nuutiksi. Runkolinjan ajateltiin pyséhtyvin
vain osalla reitin pysikeisti.

Matkustajat eivit kuitenkaan katsoneet
hyvilld omien ennen keskustaan saakka
kulkeneiden matkustusviljien linjojensa

lakkautusta ja vaihtoa raitiovaunuihin, jotka
oli sitd paitsi kansoitettu myds t601614disilla.
Timin seurauksena Suomen Turistiauto -
yhtig aloitti haagalaisten toivoman suoran
bussiliikenteen keskustaan vuoden 1956 alus-
sa. Eipd muuten onnistu endd nykyisend
YTV-aikana tillainen viiliintulo. HKL:n saa-
tua riittidvisti uusia busseja runkolinja-nimi-
tys romutettiin huhtikuussa 1958. Silloin
HKL:kin palasi keskustaan saakka litkenndi-
viin suoriin bussilinjoihin. Vasta my&hempi-
nd vuosikymmenind metro- ja kaupunkirata-
litkenteen matkustajat on opetettu sydttébus-
sien kéyttoon.

Kulosaaren raitiotie

Nykyisen Helsingin alueella oli aikoinaan
muitakin raitiotieyhtisiti kuin HRO. Helsin-
gin pitdjiin kuuluneeseen Kulosaareen perus-
tettiin vuonna 1907 useiden eturivin arkki-
tehtien ja insindérien toimesta huvilakau-
punkiyhtio. Kulosaaren ja Helsingin viilisen
lilkenteen jarjestdmiseksi huvilakaupunki-
yhtié Ab Briindd Villastad haki lupaa raitio-
tien rakentamiseen ja liilkennéimiseen kesilld
1909. Tonttikauppa ja ympérivuotinen asu-
tus olisi luonnollisesti mahdotonta, jos kulku-
yhteyksid ei olisi. Huvilakaupunkiyhtio ei
hakenut vield tdssd vaiheessa yksityisrautatie-
toimilupaa valtiolta. Oli nimittdin esitetty
cpiilys, ettd voiko yksityinen yhtié rakentaa

rataansa noin vain kaupungin ja yksityisten
yhtididen katu- ja tonttialueille seki valtion
rautatiealueelle eli saisiko se haluamaansa
raitiotietd titd kautta, Kulosaariyhtio sopikin
asiasta suoraan Helsingin kaupungin, yksi-
tyisten tontinomistajien seki valtionrautatei-
den kanssa ja sai niin ratansa rakennetuksi.
Huvilakaupunkiyhtié teki HRO:n kans-
sa liikkenndimissopimuksen siten, ettii litken-
ne hoidettiin HRO:n vaunuilla tietyin vaunu-
kilometrikorvauksin, Sérnéisten ja Kulosaa-
ren viilille suunniteltiin rakennettavaksi yh-
distetty kiinted- ja ponttonisilta, mutta sel-
laiselle el my&nnetty rakennuslupaa epiivar-
man rakenteensa sekd Sorndisten sataman
laivaliikenteen vuoksi. Huvilakaupunkiyhtion
pitikin siksi hankkia raitiovaunuhéyrylautta
Kone- ja Siltarakennus Oy:ltd. Raitiotie val-
mistui 24.9.1910 Hédmeentieltd Sornéisten
lauttarantaan. Brindé-lautan valmistuttua
saatettiin litkenne aloittaa Sérndisten salmen
yli Kulosaaren linjan péihén 19.11.1910.
Kulosaaren linjan vaunuista oli vaihdettava
aina Sorniisten apteekin kohdalla HRO:n lin-
jan vaunuun. Kulosaaren linjan vaunuina kéy-
tettiin HRO:n Kummer-moottorivaunuja. Pit-
kiinsillan valmistuttua pyydettiin linjan vau-
nujen voivan ajaa suoraan Kauppatorille, jot-
ta vaunun vaihdosta péistiisiin. HRO suos-
tui suoraan liikkenteeseen alkaen 1.2.1913.
Sérndisistd [tdisen Viertotien ja Pédskylinka-

Mannerheimintien ja Arkadiankadun risteys sekéa VTS-vaunu ja Keppi-Karia 1960-luvun
alkupuoliskolta. Tuohon aikaan busseihin myytiin perépaén mainoksia. Kovalevyt sijoitettiin

kehikoihin linjakilpien tapaan.

Tramof
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Postitalon ohittaa 1970-luvun alussa Karian
vaunu ja pari VTS:aa.

dun risteyksesti alkaneen Kulosaaren raitio-
tien linjapituus laivareitteineen oli noin kol-
me kilometrii ja ratatydn urakoi ASEA. Vuo-
den 1915 alusta lukien Kulosaaren raitioteisté
huolehti huvilakaupunkiyhtion vasta perus-
tettu tytiryhtio Kulosaaren raitioticosake-
vhtio Briindo Sparviigs Ab.

Vuonna 1915 Kulosaaren raitiotieosa-
keyhtio haki toimilupaa yksityisistd rauta-
teisti yleisti keskusliikettd varten annettuun
asetukseen perustuen, TéAmiin tarkoituksena
oli radan ajateltu jatkaminen eteenpiin Puo-
tilaan ja saada siltakysymys myos eteenpéin.
Kulosaaren Raitiotie -nimisen yksityisrauta-
tien toimilupa mydnnettiin keséikuussa 1916.

Vuoden 1917 kuluessa ryhdyttiin raken-
tamaan toimiluvan mukaisia puusiltoja Sor-
niiisten ja Kulosaaren viilille. Alun perin tar-
koitus oli rakentaa rautaiset sillat, mutta aines-
osien kalleuden vuoksi paiadyttiin viliaikai-
sena ratkaisuna puusiltoihin. (Sillat olivatkin
sitten kilytdssi aina vuoteen 1957 asti ) Sor-
niisisti rakennettiin Kuorekarille pidempi
siltaosuus, johon rakennettiin laivaliikennetté
varten séihkoisesti kidntyvi kaksivartinen
rautainen kiifintosiltaosuus. Mainittakoon,
cttil vetti salmessa oli ruoppauksen jilkeen
noin seitsemiin metriii, mutta paalutusta jou-
duttiin tekeméiin jopa 30 metrin syvyyteen,
jossa vasta tavoitettiin ligjun ja saven alta kiin-
tediii maata. Kuorekarin ja Kulosaaren viilid
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pengerrettiin ja rakennettiin lyhyempi puu-
silta.

Kansalaissodan ja sen jilkeisen ajan vai-
keuksista selviydyttyi pidstiin siltojen vih-
kimiseen vasta 16.12.1919 ja raitiovaunulautta
voitiin vapauttaa tydstinsd ja myydi pois.
Kulosaaren raitiotieyhtién ASEA:1ta ostamat
kaksi Suomen ensimmaisti telimoottorivaunua
saatiin kiyttéon myds samana vuonna. Ky-
seiset tiikkiseindiset punertavan ruskeaksi
maalatut “Jumboiksi” kutsutut vaunut olivat
yhtién omaisuutta, mutta HRO hoiti myds
niilli litkenndimisen litkennointisopimuksen
korvausten mukaisesti. Vaunut yopyivit Val-
lilan hallissa.

Vuosina 191617 Kulosaaren raitiotie-
vhti6 tutki henkilé- ja tavaraliikenteelle
avatun raitiotien mahdollisuutta Sorniisisti
Herttonicmeen ja Puotilaan sekd jopa 10 ki-
lometrin piiiihiin [tdsalmeen saakka, silld ndmé
maa-alat olivat siirtyneet huvilakaupunki-
vhtitn omistuspiiriin. Itdsuunnan radanraken-
nustdihin Hittyen saatiin valmiiksi ainoastaan
puusilta Naurissaareen, joka sekin tehtiin il-
man kiskotusta.

Kansalaissota ja senjilkeinen muuttunut
maailma ajoi ohi niisti suunnitelmista ja toi-
milupa itiradalle raukesi. Kulosaaren raitio-
tievhtio kalustoineen myytiin HRO:lle, joka
ryhtyi lifkenndimiiiin saareen 1.6.1928 alkaen.

Mainittakoon vield, etti HKL lopetti
Kulosaaren raitiotieliikenteen lopullisesti
14.2.1951. Asukkaita Kulosaaressa oli 1910:
240, 1928: 1244 ja 1940: 1320.

Tramo{

Haagan raitiotie
Helsingin pitiijain kuulunciden Haagan huvila-
kaupungin (asukkaita 1914: 1773 ja 1927:
2421) ja Munkkiniemen yhdyskunnan (asuk-
kaita 1915: 217 ja 1927: 731) liikenneoloja
parantaakseen ja lisdasutusta toivoen oli aluei-

den pidasiallinen maanomistaja  Ab
M.G.Stenius-yhtié anonut vuonna 1910 val-
tiolta toimiluvan 3.5 kilometrii pitkiille raitio-
tielle Helsingin Toélontullista HRO:n verkos-
ton piiistd Haagaan Huopalahden rautatie-
laiturin tuntumaan. Vuonna 1912 anottiin toi-
milupa myds vli kolme kilometrid pitkille
Munkkiniemen raitiotielle. Tamd rata alkoi
Haagan raitiotiesti Tilkan vaihteelta puolen-
toista kilometrin pédssi “viidenpennintullista™
ja jatkui Munkkiniemen séterin maille, jossa
oli suuri kiertoraide. Stenius-yhtion perusti
jo edelliselld vuosisadalla puutarhuri ja liike-
mies Mirten Gabriel S. Hénen poikansa mais-
teri Sigurd Stenius oli nyt yhtitén toimitus-
johtaja. Raitioteiden toimiluvat perustuivat
vksityisisti rautateisti yleistii keskusliiketté
varten annettuun asetukseen.

Stenius-yhtio pyrki aluksi HRO:n kans-
sa neuvotellen sellaiseen ratkaisuun, ettd yh-
ti6 siirtiisi toimiluvat HRO:1le ja se kiyttiisi
ne hysdykseen. HRO:n yhtidkokouksessa
osakevihemmisté kuitenkin epiili jérjestely-
itd ja sai asian hylityksi. Niin HRO:n kuin
Stenius-yhtidnkin suuromistajissa oli samoja
litkemiehiii ja HRO:n pienomistajat epiilivit
kauppojen hyddyttivin vain niiti tahoja.
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Hameentien "Kurvia” 1960-luvun lopulla.
VTS-vaunu matkaa kohti keskustaa

Mydhemmin vuonna 1913 Helsingin kaupun-
gin ostettua HRO:n osake-enemmiston, kiyn-
nistyivit neuvottelut uudelleen ja nyt piiis-
tiin tuloksiin siten, etti M.G.Stenius-yhtié
rakennutti ASEA:1la vuonna 1914 radat seki
oman voima-aseman Meilahteen ja HRO otti

hoitaakseen liikenteen ajokilometreihin pe-
rustuncella laskutuksella. Steniuksen omaa
tavaraliikennetté varten oli siihkéveturi ja kah-
deksan tavaravaunua. Toslentullista Tilkkaan
ollut osuus oli kaksiraiteinen, mutta muualla
radat olivat yksiraiteisia ja varustettu tarpeel-
lisin sivuraitein. Liikenne Helsingisti Tilkkaan
aloitettiin 15.11.1914 ja Haagaan 22.12.1914,
Munkkiniemeen liikenne alkoi 26.1.1915. Lin-

VTS Eteldrannassa ja taaempana Karian
rattivaunu.

jatkulkivat Helsingin keskustaan. Myéhem-
min M.G.Stenius-yhtié onnistui myymiin
raitioteiden toimilupansa ja kiinteit laitteet
HRO:lle, joka otti litkenteenhoitovastuun
[.1.1927 alkaen. Stenius-yhtidlldhin ei ollut
alunperinkiiiin tavoitteena omistaa ratainfra-
struktuuria. Mainittakoon, etti liikenne Haa-
gan loppui 30.8.1953, mutta reittii Ruskea-
suolle liikenndidiéin edelleenkin, tosin hieman
muuttuneilla reittikaduilla. Sittemmin Ruskea-
suolta on jatkettu rataa Pikku-Huopalahden
uudelle asuntoalueelle. Munkkiniemeen lii-
kenndidiin myds edelleen.

Lauttasaaren raitiotie

Julius Tallberg oli ostanut vuonna 1912 Hel-
singin edustalla sijaitsevan Lauttasaaren tar-
koituksenaan rakennuttaa sinne huvila-
Kaupunki. Helsingin pitdjéian kuuluneella saa-
rella oli vuonna 1917 asukkaita 231. Kesiilld
1913 aloitettiin litkenne hevosraitiotielli (rai-
deleveys 1000 mm), joka liihti saaren itipuo-
len lauttarannasta. Linja kulki Hevosenkenkii-
lahden kautta Katajaharjunniemei kohti.
Vaunustona oli HRO:lta ostettuja hevos-
raitiovaunuja. Liikenne p#ttyi raitiotien vi-
hiisen kidyton sekd maailmansodan epiva-
kaiden olojen vuoksi 30.10.1917.

Rautatientorin liikennevilinda 1950-luvun
lopulla.
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Havainnot Daniel Federley, Jaakko Pertild, Nikias Sjéblom, Kimmo Sciteri

PIKKUKAKKONEN HISTORIAAN

Boean s

Aurinkoisesta aprillipiivisti 2005 tuli ehkd hieman yllattden raitiolinjan 2 viimeinen

liikenndintipaivd. Linjan 2 lakkauttaminen oli osa HKL:n s#Zstoohjelmaa, mutta linja oli
maari lakkauttaa vasta kesdaikataulukauteen siirryttdessd. Toisin kuitenkin kavi;
matalalattiavaunuissa ilmenneiden ongelmien vuoksi on raitioliikennettd vaivannut pitkin
talvea ja kevittd vaunupula, ja titd pulaa helpottaakseen paatti joukkoliikennelautakunta
10.3.2005 lakkauttaa linjan 2 jo huhtikuussa, jolloin iltaruuhkassa sédstetddn kolme
vuoroa. Vaunupulan vuoksi raitiolinjoja on lakkautettu myds mm. sotavuonna 1944, kun
raitiolinjalla 11 lopetettiin liikenne vain pari kuukautta linjan perustamisen jalkeen.

Raitiolinjan 2 viimeinen liikenndintipdivi oli
1.4.2005, ja ajossa olivat vaunut 63, 83 ja 90.
Vaunu 90 ajoi kakkosen viimeisen vuoron eli
lihdén Katajanokan terminaalilta Koskelan
halliin klo 17.30.

Nyt lakkautetun kakkoslinjan historia
ulottuu varsinaisesti vain kesidn 1985, Sil-
loinhan suurin osa raitiolinjoista jirjesteltiin
uudelleen, vain linjat 1, 6ja 8 jaivit ennalleen.
Kaupunginvaltuusto péitti tuolloin, ettd rai-
tiolitkenteen oli jatkuttava kaikilla rataosilla
toisin kuin HKL esitti, ja niinpi Diakonissa-
laitoksen tiytelinjaksi jouduttiin synnytti-
miiéin Kauppatorin ja Linjojen vilid kulkeva
tynkikakkonen.

ey

Mans Mors

Linjaa likkenngitiin kolmella vakiovuorolla
ja yhdelli, vililld jopa kahdella ruuhkavuorolla
kuutena piivini viikossa ja arki-iltaisin jopa
iltayhdekséiin, mutta vuoden 1987 alusta lii-
kenndintiaikoja supistettiin ja lavantailiiken-
teesté luovuttiin. Kahtena viimeisenid Kaup-
patorin-kesidnd 1990 ja 1991 linjaa ei litken-
néity heindkuussa lainkaan. Linjalla 2 oli vuo-
den 1989 matkustajalaskennan mukaan 4700
matkustajaa paiviissi.

Kun kakkonen ei tietenkéén kernnyt juu-
rikaan matkustajia, padtettiin linjaa jatkaa Ka-
tajanokalle. Liikenne Katajanokan terminaa-
lilta Kruununhaan kautta Linjoille alkoi vuo-
den 1992 alussa, jolloin ruotsinkieliset kata-

Terminaalf ™
T Terminalen
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janokkalaislapset pédsivit kouluunsa Kruu-
nunhakaan vaihdotta. Laivaliikennettd piden-
netty kakkonen ei sen sijaan palvellut huoli-
matta siitd, ettd kaupunginvaltuusto Kataja-
nokan terminaalin radan rakentamisen hyviik-
syessiidn edellytti, ettd osa terminaalille kul-
kevista raitiovaunuista litkennoisi keskustaan.
Nyt kakkosta ajettiin neljin vakio- ja yhden
ruuhkavuoron voimin, mutta reittipidennyk-
sestd huolimatta matkustajamédrd laski, silld
vuoden 1992 matkustajalaskennassa linjalla
oli vain 4600 piivittiisti kiyttijad.

Vihdoin vuonna 1995 laivamatkustajille
tarjottiin suora yhteys keskustaan, kun kak-
kosen hyvin vaatimaton kulta-aika alkoi. Kai-
saniemen metroaseman avautuessa 1.3.1995
siirrettiin linja 2 kulkemaan Kruununhaan si-
jasta rautatieaseman ja Kaisaniemen kautta.
Lisidksi perustettiin tungoslinja 2V Meri-
sotilaantorilta Kruununhaan kautta Linjoille.
2V palveli lihinnd koululaisia, eikd sitd
litkenndity keséaikataulukaudella. Liikenne
2V 114 paattyi 29.5.1998. Kakkosella oli nyt
litkenteessi viisi vakiovuoroa ja 2V:11i kaksi
ruuhkavuoroa, ja matkustajamiird vuoden
1995 matkustajalaskennassa oli 5400 (2) ja
900 (2V). Vuonna 1999, kun 2V:ti ei enidd
ollut, oli linjan 2 matkustajaméérd 5800. Mat-
kustajamiri pysyi samana vield vuoden 2002
laskennassa.

Vuonna 2003 HKL:n oli supistettava lii-
kennettd menojen karsimiseksi, ja raitio-
litkenteessd sidstokohteiksi joutuivat linjat 1
ja 2. Kakkosen lakkauttamista vuoden 2004
alusta esitettiin, mutta joukkoliikennelauta-
kunta ei titd hyviksynyt. Sen sijaan linjan
reitti muutettiin siten, ettd se kuljetti laiva-
matkustajat Kruununhaan kautta rautatiease-
malle. Raitiolitkenne Diakonissalaitokselle
loppui kokonaan, ja entisen viiden vuoron

Nrll nro 87 linjalla 4T Aleksanterinkadulla. 4T-
tunnus on saatavilla nakyviin vain séhkaisil-
1& kilvilla varustettuihin vaunuihin. Kuva
Juhana Nordlund 3.6.2005, Helsinki.



sijasta nyt parjittiin kolmella. Pitkd matka-
aika ja kiertévé reitti sai aikaan sen, ettd moni
laivamatkustaja ja varsinkin katajanokkalainen
kéveli mieluummin lyhyen matkan linjan 4
pysikille, joten matkustajaméirin edelleen
vithennyttyi joukkoliikennelautakunta oli lo-
pulta valmis lakkauttamaan linjan. Linjalla oli
vuonna 2004 vain 3000 matkustajaa vuoro-
kaudessa.

Nelosella apulinja
kahdenkymmenen
vuoden tauon jdlkeen

Katajanokalle saapuvia laivamatkustajia
palvelellaan nyt linjalla 4T, Katajanokka
(terminaali) - Munkkiniemi. Liikenne alkoi
maanantaina 4.4.2005 klo 9.25, jolloin ensim-
miéinen vuoro lihti Munkkiniemesti kohti
Katajanokan terminaalia. Vuorossa 42 oli vau-
nu 98.

Pysikkikilpiin linja oli merkitty jo edel-
lisend pdivind. Pysikkikilvissi lukee Kataja-
nokka Termin. / Skatudden Terminalen ja pa-
luusuunnassa Munkkiniemi / Munksnis, to-
sin poikkeuksena Terminaalin ja Mastokadun
pysikeilld teksti on matkailijoita palveleva
Keskusta Munkkiniemi / Centrum Munksnis.

Linjalla kiytetéién vain sellaisia vaunuja,
joissa on elektroninen linjaniyttd, sillid kelta-
mustissa koneellisissa rullakilvissi ei ole 4T-
tunnusta, eikd sitd sinne lisitikisin, rullakilvet
kun viistyviit hiljalleen elektronisten kilpien
tieltd. Katajanokan-suunnassa vaunun linja-
kilvessd lukee 4T Terminaali / Terminalen (to-
sin alkupdivind ruotsiksi virheellisesti Temi-
nalen), paluusuunnassa kilpi ndyttad pelkkii
tunnusta 4 eikd siis 4T, vaikka se pysikeille
onkin merkitty. Satelliittipaikannukseen pe-
rustuva automaattinen jirjestelmi vaihtaa
tekstit automaattisesti, ja vaunu on ilman T-
kirjainta jo terminaalin paitepysikille saa-
puessaan.

Linjojen 4 ja 4T litkenne on jirjestetty
siten, etti joka toinen vaunu ajaa Katajano-
kalla Merisotilaantorille ja joka toinen termi-
naaliin, Ensimméiset lihdot Munkkiniemestéi
terminaaliin ovatklo 9.25 ja 15.00 ja viimei-
set klo 11.22 ja 16.26. Vastaavasti lihdét
terminaalilta Munkkiniemeen ovat klo 10.02
ja 15.37 sekd viimeiset 11.58 ja 17.02. Vuoro-

Terminaalista Munkkiniemeen ajetaan kilvilla
4 (ilman T:td). Kuva Kari Paavola.

vili Katajanokan haaroilla on 8-12 min., miki
ei téytd kaupunginhallituksen raitioliikenteelle
asetettujen suunnitteluohjeiden mukaista
vihimmaéisvuorovilii (ruuhka-aikoina 8 min.).

“Uusissa” aikatauluissa lahtoajat Kataja-
nokalta ovat tismiilleen samat kuin ennen,
joten kun Terminaalin haara on lyhyempi, j&
kuljettajalle pitempi taukoaika pigtepysikilli.
Paluumatkalla Munkkiniemeen nelosten vuo-
roviili ei samasta syysti mydskiiin ole tasai-
nen, silld Terminaalilta lihtevi 4(T) ajaa kiy-
tinnossi lihempini edelli olevaa linjan 4 vau-
nua kuin perissi tulevaa nelosta. Tosin ne-
losten vuoroviili on yhteiselld osuudella niin
tihed, ettei epétasaisuudella kiytinnossi ole
merkitysti.

Linjojen 2 ja 4T muutosten yhteydessi
uusittiin my6s Aleksanterinkadun raitiovau-
nupysikkien elektroniset ndyttdtaulut. Lin-
tisen litkennesuunnan kyltit ovat ennallaan,
mutta itdisen litkennesuunnan kylteistd on
poistettu linja 2 ja siirretty linja 3B ylimmalle
riville. Linjat 4 ja 4T ovat kukin saaneet oman
rivinsd taululta linjojen 3B ja 7B viilistd. Lin-
jan 4T ensimmiisend liikenndintipédivini
4.4.2005 uusitut kyltit olivat tosin vield pi-
meini.

Linja 4T ei vilttimitti jdi ratkaisuna ko-
vin pitk#aikaiseksi. Kun raitiolinja 9 alkaa lii-
kennéidi syksylld 2007 ja mahdollisesti Kam-
pin rata otetaan kiiyttdon samoihin aikoihin,
tapahtuu raitiolinjastossa koko joukko reitti-
muutoksia, ja parhaillaan tyon alla olevassa
Raitioliikenteen kehittdmissuunnitelmassa
tutkitaan erilaisia vaihtoehtoja myds Kataja-
nokan terminaalin liikenteen jirjestdmiseksi.
Samalla kannattaa muistaa, etti kilpailutetun
bussilinjan 13 sopimus lakkaa vuoden 2006

lopussa, janihtiviksi jidkin, suoriudutaanko
Katajanokan litkenteesté pelkiistéiin raitiovau-
nuilla vuoden 2007 alusta.

Vaikka tunnuksella 4T ei olekaan Helsin-
gissii koskaan litkennéity, on nelosella ollut
kautta aikain enemmiin apulinjoja kuin mil-
l4dn muulla raitiolinjalla. 15.5.1950 otettiin
kiyttoon jirjestelmi, jossa pidreitistd poik-
keavat tungos- ja yévuorot saavat perddnsi
kirjaintunnuksen. Munkkiniemessé on niihty
vuosina 1950-1985 4A (Erottajalle), 4E (Erot-
tajalle), 4L (Salmisaareen, L tulee silloisesta
Lauttasaarenkadusta), 4N (yélinja Katajano-
kalle), 4S (Kauppatorille), 4V (Vallilaan ja
mydhemmin 1980-luvulla Katajanokalle) ja
erikoinen 4S/5 (Katajanokalle). Liséksi oli ole-
massa 4B Hietalahdesta Kallioon. Viimeiset
apulinjat 4N ja 4V jiivit tarpeettomiksi, kun
péilinjan uusi reitti kulki Katajanokalle
2.6.1985 alkaen. Oli hyvin ldhelld, etti linjal-
la 4 olisi tullut 20 vuotta tiyteen ilman apu-
nyt jédtiin hitusen alle tuon rajapyykin.

Tunnus T (terminaali) on erikoinen va-
linta, silld yleensiihiin raitioliikenteessd on
totuttu yhdistiméian T To6166n. 3T:n lisiksi
T-tunnus on ollut kiiytdssi vain linjoilla 2T
(Vallilan hallista T6616n ja keskustan kautta
Vallilan halliin) ja 12T (Kirurgilta Toéd16n tul-
liin). Tunnukset 2T ja 12T on merkitty
15.5.1950 péivittyyn linjakarttaan, mutta ei
endd 15.2.1951 péiviittyyn. Tuon ajan tungos-
linjat olivat usein vain siirtyméajoja hallista
linjalle, joten on todennikéistd, ettd linjoilla
2T ja 12T on ollut vain yksi 14hto paivissi.
Kuitenkin 4T (terminaali) on selked ja luon-
nollinen tunnus, joka kertoo midranpiisti
paljon enemmién kuin persoonaton 4A tai 4B.
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Vuoden 1997 lopulla kiytiin tarjouskilpailu [zhes 250 auton liikenteestd. YTV kilpailutti
uudelleen l3hes kaikkien niiden linjojen liikenndinnin, joiden sopimuskausi oli alkanut
syksylld 1995 tai vuoden 1996 alussa. Tall kertaa linjojaan kilpailutti myds HKL, joka
oli valinnut ensimmiiseen kilpailuun noin 15 % kaikesta Helsingin sisdisestd bussi-
liikenteests. Myds yksi uusi Espoon siséinen linja kilpailutettiin, Uudet sopimukset al-

Helsingin kalustovaatimukset poikkesivat
hieman YTV:n vaatimuksista. Kaikki ruuh-
ka-ajan ulkopuolinen liikenne tuli ajaa matala-
lattiabusseilla. My®s ikiisddnnt olivat hie-
man erilaiset, esimerkiksi keski-ikéa lasket-
taessa ei painotettu kunkin auton osuutta ajo-
suoritteen mukaan. Keski-iki sai myos olla
korkeampi kuin YTV-liikenteessd, samoin
maksimi-iki. Seutuliikenteessi hintataso nousi
muutamia prosentteja, mutta oli edelleen nel-
janneksen halvempi kuin ennen kilpailutusta.
Helsingin sisiisessé liikenteessi kustannus-
taso laski lihes 20 %, vaikka litkenndintikor-
vauksia oli jo hieman leikattu 1990-luvun puo-
liviilisti alkaen. YTV:n kilpailuun osallistui
tilld kerralla 10 litkennditsijid ja HKL:n kil-
pailuun 8 liikennditsijid.

Monta karvasta tappiota edellisissi kil-
pailuissa kokenut Linjebuss otti tilli kerralla
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suurvoiton. Se kahmi itselleen kilpailussa ol-
leista Helsingin sisdisisti linjoista muut pait-
si Vuosaaren linjat ja linjan 62, joiden liiken-
néitsijénd jatkoi HKL-Bussiliikenne. YTV:n
kilpailussa Linjebuss voitti linjat 150, 151,
156,206,212,213,472, 484, 504, 509, 518,
535,740, 741, 742 ja 746 sekd sdilytti linjan
154.

Linjebussin voiton taustalla oli hieman
aikaisemmin koettu tappio Kédpenhaminan
tarjouskilpailussa. Niinpd ndma Koopenha-
minasta vapautuneet uudehkot matalalattia-
bussit tarjottiin YTV-alueen litkenteeseen.
Tanskasta tuotiin Suomeen kesilld 1998 yh-
teensi 86 Volvo BIOBLE / Siiffle System 2000,
12 Volvo BIOBLE / Aabenraa ja 5 Scania
CNI113CLL MaxCi -tyyppistd autoa, kaiken
kaikkiaan siis 103 autoa. Suurin osa autoista
oli vuosimallia 1994, mutta mukana oli my&s

jonkin verran 93- ja 95-mallisia. Kesiin aikana
autoja varusteltiin YT V-liikenteeseen eri puo-
lilla Suomea, muun muassa Wiimalla. Autot
muun muassa saivat uudet 4-nauhaiset neon-
keltaiset linjakilvet ja niihin liséittiin penkki-
pari etuosaan. Tanskalaisia ohjetarroja ja
tohryji saattoi kuitenkin nihda vield pitkdan.

Niméi “tanskandogit™ saivat osakseen
chki aiheettomankin kovaa kritiikkid, koska
ne 12-metrisind ovat varsin vihipaikkaisia ja
lisiiksi etuosassa istuimet ovat samalla kor-
keudella kuin kiiytivi eivitki podesterien
pilld kuten Suomessa yleensd. Lisiksi auto-
ja oli Kédpenhaminassa pidetty varsin huo-
nosti, kun oli tiedetty niiden poistuvan siel-
t4. Toisaalta ndissi autoissa on varsin muka-
vat paksusti pehmustetut istuimet ja mukava
Volvo BI10BLE -alusta. Kovin kritiikki taisi
tulla Kivenlahden suunnalta, jossa niilld au-
toilla korvattiin Auto-Arvelan aikoinaan
hankkimia Volvo BI0R / Wiima -puolituristi-
autoja.

Dogien lisiksi Connex hankki myds uu-
sia autoja. Linjalle 150 hankittiin nelji Volvo
BI10BLE / Carrus City L -telibussia ja eri
puolille secutua 11 kaksiakselista Volvo
B10BLE/ Carrus City L:i4. Teliautoja meni

Linjebuss 247, Scania CN113CLL MaxCi
Helsingin linjalla 73B. Omistajatekstiné lukee
tanskalaisittain "Linjebus” yhdelld

S:lla. Kuva Juhana Nordlund 3.7.2000.



Linja(t) Vanha liikennditsiji
111 Linjebuss Espoo
120,121,122 Transbus
150,151 Transbus

154 Linjebuss Espoo
156 Espoon Auto
201,202,231 Espoon Auto

206 Espoon Auto

212 Espoon Auto

213 Linjebuss Espoo
315,321 Espoon Auto
324 Keskuslinja / Transbus
345 Nurmijéirven Linja
472,484 Nurmijiirven Linja
502 Espoon Auto

503 Espoon Auto

504 Transbus

509 Espoon Auto

535 uusi linja

518, 740, 743* Liitkenne

711 Liikenne

744, 745, 746* Liikenne

linjoilla 741 ja 742.

Liikennditsijat 17.8.1998 alkaen

Uusi liikennditsiji
Linjebuss

Stagecoach

Linjebuss

Linjebuss

Linjebuss
Pidkaupunkilinjat / STA
Linjebuss

Linjcbuss

Linjebuss

Espoon Auto
Stagecoach

Stagecoach

Linjebuss
Piiikaupunkilinjat / STA
Paikaupunkilinjat/ STA
Linjebuss

Linjebuss

Linjebuss

Linjebuss

Linjebuss

Linjebuss

# = Hakunilan linjastoa muutettiin tarjouskilpailun jilkeen. Linjat 743-745 korvattiin

Linjebuss 374 seutulinjalla 150. Kuva
Juhana Nordlund 29.3.2000, Helsinki.

Linjebuss 522, Volvo B10B LE / Séffle
System 2000 seutulinjalla 741, Tata
automallia alettiin kutsua Tanskandoggiksi.
Kuva Juhana Nordlund 21.10.1999, Helsinki.

myds vielid kilpailuttamattomille Vantaan
siséisille linjoille. Yhteensi uusia autoja tuli
25,

Linjan 111 Linjebuss kuitenkin menetti
Stagecoachille (entiset Espoon Auto ja
Transbus), joka sai lisidksi uusina linjoina
litkennditivikseen Espoon sisiisen linjan 22
(Westendinasema-Hémevaara) ja seutulinjan
345. Kokonaisuutena “Coutsi” kiirsi varsin
suuret tappiot, silléi Linjebussin ohella useita
sen aikaisemmin litkenndimii linjoja siirtyi
Suomen Turistiauto -konsernille. Uusia au-
toja hankittiin kahdeksan, jotka kaikki olivat
Volvo BIOBLE / Carrus City L -peruskatu-
reita, tosin Stagecoachin kansainviilisen kiy-
tinnon mukaan Voith-vaihteistolla. Kalajiirven
Linjoilla jatkoi myds Scania-talona tunnettu
Keskuslinja, joka hankki alihankinta-ajoihinsa
hieman yllittden Volvo BIOBLE / Lahti 402 -
matalikon,

STA laajensi reviiriddn nyt linjoille 201,
202,231,315,321, 502 ja 503. Valtaosa lin-
jojen litkenteestd hoidettiin uusilla Volvo
BIOBLE / Ikarus E94 -matalalattiabusseilla,
joita hankittiin 14, Liikenteessii nikyi myés
ensimmaisten tilauserien Carrus City L:ii ja
Lahti 402:ia sekii lentokenttilinjoilta vapau-
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Linjebuss 225, sarjan viides Scania
N113CLB-LG/ Carrus K204 City L. Scania-
hankinta Vantaan kaupungilta oli ainutkertai-
nen ja hieman yllattavakin, Tosin muut
pohjoismaiset valmistajat eivat olleet
aloittaneet matalalattia-autojen valmistusta
naitéd autoja tilattaessa. Kuva Juhana
Nordlund 17.9.1998, Helsinki.

. [T |

tuneita puolituristi-Fiftyjd. Linjan 503 litken-
ne hoidettiin lihes tiaysin vuosimallin 1994
Volvo BIOBLE / Lahti 402:illa.

Seutulinjoille tuli taas muutama sininenkin
bussi, kun HKL-Bussiliikenne voitti linjan
711. Aluksi linjalla litkkui keviilld 1998 han-
kittuja teli-Volvoja, mutta syyskuussa ajoon
saatiin uudet puolimatalat Volvo B10B LMF
/ Carrus City M:t 9828-9831, jotka olivat
hyvin samanlaisia kuin vuoden 1996 autot.
Joitakin 1dht6jd  ajettiin myds Wiima
K202:illa. Helsingin siséiselle linjalle 62 sijoi-
tettiin kevéilld 1998 hankittuja Volvo BI10L
CNG / Carrus City U -maakaasubusseja. Té-
min linjan HKL-Bussiliikenne voitti kaasu-
bussien vithipadstdisyyden ansiosta. Halvim-
man tarjouksen tehnyt Stagecoach nosti asi-
asta oikeusjutun, jonka se kuitenkin hévisi.

HKL-Bussilikenne 9832, Scania
CN94UB4x2 OmniCity linjalla 98V. Auto
myytiin Turkuun talvella 2004 - 2005. Kuva

Vuosaaren liityntidlinjoille hankittiin Scanian
uusia tiysmatalia CN94UB OmniCity -ka-

tasta autosta Turun vareissa on taman tureita (numerot 9832-984 1), mutta niimi au-
lehden sivulla 30. Kuva Juhana Nordlund Lot saatiin ajoon vasta vuodenvaihteeksi. Syk-
20.4.1999, Helsinki. sylli Vuosaaressa liikkui vanhempia ma-

talalattiabusseja, muun muassa tyyppeji Sca-
nia CN113CLL MaxCija Volvo B10L/ Carrus

Linjebuss 223, Scania N113CLB-LG/
Carrus K204 City L vm. 1992 uudelleen
maalattuna. Auto sai vuosituhannen
vaihteessa nk. Vantaan Liikenne -vérit,
vaikka yritys oli tuossa vaiheessa vaihta-
massa nimedan Linjebussista Connexiksi.
Kuva Juhana Nordlund 20.8.2000.

- Iramof



HKL-Bussilikenne 9830, Volvo B10B LMF /
Carrus K204 City M vm. 1998 seutulinjalla
711. Kuva Juhana Nordlund 17.9.1998,
Helsinki.

City U. Ruuhkavuorot hoidettiin lihinni

1980-luvun lopun “Torni-Volvoilla™. Aivan L||kenno|’[5|lcﬁ' 17.8.1998 alkaen
k'tukkca ».'mnl-:tlua lnken‘ncttﬁ HKL-Bll-‘ifﬂ' Linja(t)  Vanha litkennéitsiji Uusi liikennditsiji
liikenne ei kuitenkaan hoitanut omin voimin. 2 HKI.Bussiliikerine Linjebuss

Reilun puolikkaan linjan 78 liikenteesti ajoi 46,47 HKL-Bussiliikenne (46)/ STA (46. 47) l,in.icbuss
alihankintana Metsiilin Linja, joka Keskus- 62 ML Biksiliiketiig HKL-Bussiliikenne
linjan tavoin yllitti harrastajat hankkimalla 63 STA Linjebuss

Volvoja. Uudet autot olivat tyyppiid Volvo 78.90, 90A. 90B. 90N. 91. 93N. 96. 96V i

B10BLE / Ikarus E94. Ruuhkavuoroja Met- : '

. . o . LOY (78)/ HKL-Bussiliikenne (muut) HKL-Bussiliikenne
sild ajeli kotelotuuppari-Scanioillaan, korina 01N - 07N HKL-Bussiliikenne

tietenkin Wiima K202.
Kokonaan seutuliikenteesti joutui viis-

Linjebuss

tymiiin Nurmijirven Linja, joka myi linjoille
345,472 ja 484 hankitut Setrat Linsilinjoille
Tampereelle. Pohjois-Espoon koululaislinjoja
Korsisaari-yhtiille vield jii.

g Puhtaammin perilaaéytsss s NesTECoDee. |

e

Linjebuss 223, Scania N113CLB-LG/
Carrus K204 City L vm. 1992, oli alkujaan
mainosvareissd. Koko sarja 221 - 225 siirtyi
alkusyksysté 1998 alkaen Helsingin linjoille
71,71V ja 73B. Kuva Juhana Nordlund
17.9.1998, Helsinki.

Linjebuss 221, Scania N113CLB-LG/ Carrus
K204 City L Helsingin linjalla 73B. Auto on
ensimmainen K204-perheen Carrus. Kuva
Juhana Nordlund 17.9.1998, Helsinki.
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Helsingin kaupungin likennelaitos 238, Sisu
B-74SP / Wiima vm. 1958 keskuskorjaamolla
Ruskeasuolla nosturilla. Kuva HKL..

HKL 238, Sisu BT-535P / Wiima Ita-
Pakilassa. Kuva Pertti Leinomaki 24.8.1983,
Helsinki.

HKL-Bussiliikenne 236 (Scania L94UB 4x2 /
Lahti Scala) linjalla 88. Kuva Jarkko Nyman,
Helsinki.
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Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinoméiki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, 0sa 10

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silli periaatteell, ettd aluksi
on lueteltu perakkdin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytdzn kakkoseen jne.

Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

l Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtié
1936-44
Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

| HKL-Bussiliikenne 1995-2004

L

Kalustoluettelon merkkien selityksid

INRO = auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyi listalla useamman kerran eri
kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.
Tp. = alustatyyppi

N = nokkamallinen,
B = bulldog (etumoottori),

E = hetku (etumoottori),

K = mahuri (keskimoottori),

T = takamoottorinen

Vm = alustan vuosimalli
Va /Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi

K = kaupunkibussi,

L = ldhililkenne-/esikaupunkibussi—
katuri-istuimet.

S = seutu-/lihiliikennebussi/puoli-
turisti. kuten L mutta korkeat
selkidnojat,

P = paremmin varusteltu puolituristi,

E = tiysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella
(nivelbusseissa neljilld) numerolla — etuovi-
keskiovi-takaovi.

1 = kapea ovi,

2 = kaksoisovi,

(0 = eiovea.

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden viilissi ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-
mallisissa autoissa kuitenkin etuovi ja
keskiovi ovat molemmat akseleiden villiselld
alueella.

KOK = auton koko

= normaali 2-akselinen

= teliauto

= nivelauto

= miniauto

= midiauto

LK = Lattiakorkeus

= korkea
= puolimatala
= ctuovilta keskioville matala.
takaovella 2 askelmaa

1 = kuten edellii, takaovella 1 askelma
0 = tiysmatala. ei askelmia

VAIHT = vaihteisto
M = mekaaninen,
P = puoliautomaatti ("Wilson™),
AA= automaatti-Allison.
AM =automaatti-Mercedes,
AS = automaatti-Scania,

Oz Z~w

L =
|

(S
|

AV= automaatti-Voith,

AZ= automaatti-ZF,

A = automaatti, muu merkki kuin
edelld tai merkki e tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden
miidriin, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = kiiyttdonotto ja
poistoajankohta

Numerot ovat jirjestyksessi: vuosi, kuukausi,
piivi — vwkkpp. 00=kuukaudesta tai piivisti
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000,

Péiviimdirillid on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu litkenteeseen
tai poistettu kiytsti. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleensi ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvm. Kiyttéonotto on silloin
tapahtunut jokin aika pdivimirin jilkeen ja
kiiytosti poisto on kiiytinndssi saattanut
tapahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tictoja ja huomautuksia
< = aikaisemmin / edellinen,
> = mydhemmin / seuraava
jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
Pk = peruskorjattu

HKL-Bussilikenne 239 ja 37 Herttoniemen
pysékointialueella. Autossa 37 on Lahti Scala

Tramof

-korin edeltaja Lahti 402. Molemmissa on “pienet
pyorat". Kuva Juhana Nordlund 9.1.2005, Helsinki.
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
230 M.AN. LZ-500 N 7 Autokorirak L B 4 M 26 A-8639 380000 480000 <?
230 Biissing LD6 TV375 B 37  Kaipio K101 B 4 M 21 AH-973 371100 520000 <17
230 Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BJ-976 560600 650000

230 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BHD-64 670100 760000

230 \Volvo B10B LE-CNG T 02 Volvo (Séffle) 8500 K221 B 2 AZ5 42 FFJ-885 020500

231 Bissing LD5 350 N 38 Helko K101 B 4 M 32 A-9057 381000 500000

231 Bissing LD6 TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 AH-980 371100 530000 <18
231 Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BJ-198 560700 640000

231 Vanaja VLK-4 K 66  WiimaK2-66 K222 B 4 P4 30 BHD-63 670100 770000

231 Volvo B10B LE-CNG T 02 Volvo (S&ffle) 8500 K221 B 2 AZ5 42 FFJ-886 020500

232 Biissing LD5 350 N 38 Helko K101 B 4 M 32 A-9082 381000 480000

232 Biissing LD6 TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 Al-8 371200 550000 <19
232 \olvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BJ-355 560700 650000

232 Vanaja VLK-4 K 66 WimaK2-66 K222 B 4 P4 30 BHD-62 670100 770000

232 \olvo B10B LE-CNG T 02 Volvo (Saffle) 8500 K221 B 2 AZ5 42 FFJ-838 020500

233 Bissing LD5 350 N 38 Helko K101 B 4 M 32 A-9088 381000 500000

233 Bissing LD6 TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 Al-25 371200 530000 <20
233 \Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A=>P4 35 BJ-447 560700 650000

233 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BHD-59 670100 760000

233 Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 47 EZI-757 020400

234 Bissing LD5 350 N 38 Helko K101 B 4 M 32 A-9105 381100 500000

234 Bissing LD6 TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 Al-47 371200 530000 <21
234 \olvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BK-67 560800 640000

234 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BHO-32 670100 770000

234 Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 47 EZI-760 020400

235 Biissing LD5 350 N 38 Helko K101 B 4 M 32 A-9129 381100 480000

235 Biissing LD6 TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 Al-62 371200 530000 <22
235 Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BK-94 560800 640000

235 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BHO-34 670100 770000

235 Scania L94UB T 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 FFJ-769 020429

236 Bussing LD5 350 N 38 Helko K101 B 4 M 32 A-9162 381100 500000

236 Bissing LD6 TV400 B 37 Autoteoll. K101 B 4 M 21 AH-899 371100 520000 <23
236 Volvo B655 K 568 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BK-184 560900 650000

236 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BHO-35 670100 770000

236 Scania L94UB T 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 FFJ-768 020429

237 Bissing LD5 350 N 38 Helko K101 B 4 M 32 A-9174 381100 500000

237 Biussing LD6 TV400 B 37 Autoteoll K101 B 4 M 21 AH-936 371100 520000 <24
237 \Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BK-273 560900 640000

237 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BHO-36 670100 770000

237 Scania L94UB il 02 Lahti Scala K2-01 K221 B 2 AZ 47 FFJ-836 020429




Helsingin kaupungin liikennelaitos
236, Volvo B655 / Helko vuodelta
1956. Oranssi raita (hopeisen
sijaan) kertoi, ettd autossa on
kuljettajarahastus. Henkilckunta
kutsuikin noita autoja tuon raidan
johdosta ruseteiksi. Kuva Pertti
Leinoméen kokoelmasta.

HKL-Bussiliilkenne 235 (Scania
L94UB 4x2 / Lahti Scala) linjalla
94. Kuva Jarkko Nyman, Helsinki.

HKL-Bussiliikenne 232 Herttoniemessa linjan
16 paatepysakilla. Kuva Juhana Nordlund
22.1.2005, Helsinki.

HKL 230, Vanaja VLK4-68/Wiima vm. 1966
Vilhonkadulla uudelleenmaalattuna. Kuva
Hannu T. Pulkkinen 1976.

HKL-Bussiliikenne 235, Scania
L94UB 4x2 / Lahti Scala vuodelta
2002, Herttoniemessa. 1.1.2005
alkaen HKL-Bussilikenteen autot
siirtyivat Helsingin Bussiliikenne
Oy:lle. Kuva Juhana Nordlund
1.1.2005, Helsinki.
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Va/Ov  KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
238 Bissing LD5 350 N 38 Helko K101 B 4 M 32 A-9186 381100 490000

238 Bissing LD6 TV400 B 37 Autoteoll. K101 B 4 M 21 AH-948 371100 520000 <25

238 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BS-357 580200 700000

238 Sisu BT-53SP T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AIK-38 720400 850300

238 Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 47 FFJ-837 020429

239 Bdussing LD5 350 N 38 Helko K101 B 4 M 32 A-9246 381100 500000

239 Bissing LD6 TV400 B 37 Autoteoll. K101 B 4 M 21 AH-972 371100 520000 <26

239 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BS-404 580200 700000

239 Sisu BT-53SP T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlK-39 720400 850300

239 Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 47 FFJ-922 020503

240 Bissing LD5 350 N 38 Helko K101 B kS M 32 A-9245 3811000 480000

240 Bissing LD6 TV400 B 37 Autoteoll. K101 B 4 M 21 AH-979 370000 520000 <27

240 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BS-460 580200 720000 >91

240 Sisu BT-53SP T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlK-40 720400 840000

240 Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 47 FFJ-921 020500

241 Bissing LD5 350 N 38 Helko K101 B 4 M 35 A-4417 390200 480000

241 Bissing LD6 TV400 B 37 Autoteoll. K101 B 4 M 21 Al-19 371200 520000 <28

241 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BS-461 580300 700000

241 Sisu BT-53SP T 72  Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlY-41 720400 840000

241 Scania L94uUB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 47 FFJ-919 020500

242 Volvo B23 B 39 Helko PK1-36 K101 B 4 M ? A-4062 390000 490000 <?

242 Bussing LD6 TV400 B 37 Autoteoll. K101 B 4 M 21 Al-52 371200 530000 <7, <29

242 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BS-831 580300 700000

242 Sisu BT-53SP T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlK-42 720400 850300

242 Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 47 FFJ-920 020500

243 Bissing LD6 500T B 39/49 Helko K101? B 4 M 20 A-10218 490500 570000Kori v.49,>Volvo m.>AK-218
243 Sisu B-74SP B &8 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BS-832 580300 700000

243 Sisu BT-53SP T 72  Wima K2B-66 K220 B 4 AvV2 37 AlL-43 720400 850300

243 Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 46 AZN-831 020700

244 Bussing LD6 500T B 39/49 Helko K101? B 4 M 20 A-295 490600 560000Kori v.49,>Volvo m.>AA-295
244 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 M5 22 BS-833 580000 720000

244 Sisu BT-53SP T 72  Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlK-44 720400 850300

244 Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 46 NEY-542 020700

245 Biussing LD6 500T B 40/49 Helko K101? B 4 M 20 A-6114 490600 570000 Kori v49,>Volvo m.>AG-114
245 Sisu B-74SP B 58 Wima 1KA-58 K122 B 4 ME 22 BS-834 580300 720000 >92

245 Sisu BT-53SP T 72 Wima K2B-66 K220 B 4 AV2 37 AlH-45 720428 850300

245 Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 46 NEY-595 020800

246 Bissing LD6 500T B 40/49 Helko K101? B 4 M 20 A-1001 490600 570000 Kori v49,>Volvo m.>AB-1
246 Sisu B-74SP B 58 WiimalKA-58 K122 B 4 M5 22 BT-248 580400 710000

246 Sisu BT-53SP T 72 WimaK2B-66 K220 B 4 AV2 37 AHO-46 720427 850300

246 Scania L94UB T 02 LahtiScala K2-01 K221 B 2 AZ 486 NEY-594 020700




Helsingin kaupungin liikennelaitos 243, Sisu
BT-535P/5850 / Wiima vm. 1972. Kuva Pertti
Leinomaki 27.9.1982, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 242,
Sisu BT-535P/5850 / Wiima Varhassa.
Kuva Pertti Leinomaki 24.5.1976, Helsinki

Helsingin kaupungin liikennelaitos 238, Sisu
BT-535P/5850 / Wiima kevattalvelia 1972
linjalla 64. Kuva Pertti Leinom&ki 13.10.1982,
Helsinki.

HKL-Bussiliikenne 242, Scania L94UB
4x2 / Lahti Scala vuodelta 2002.
Autoissa 233 — 242 oli vield matala-
profiilirenkaat toisin kuin seuraajissaan.
Kuva Juhana Nordlund 9.1.2005,
Helsinki.
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TiceGiminen

eci ole minkiiiin arvoista, jollei sitih kerrota

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tieto-
ja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista ta-
pahtumista, se kiiy pidinsd sdahkopostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksiil-
moitettava rinkiin liittymisestisi yhdistyk-
sen sihteerille sihkdpostitse osoitteeseen
j.nordlund@kolumbus.fi. Muihin osoitteisiin
lihetettyji viesteji ei oteta huomioon. Samalla

suostut siihen, ettil sihkopostiyhteystictosi
vilittyy kaikille mukana oleville. Téhén rinkiin
voivat tulla vain SRS:n jiisenet, eivit seuran
ulkopuoliset. Muistakaa: kukaan ei ole tissi
systeemissi automaattisesti mukana, vaan
ainoastaan ne. jotka siithképostitse ilmoittau-
tuvat yllimainittuun sidhkdpostiosoitteeseen.
Yksi ilmoittautuminen riittid. Jos haluat ero-

ta ringisté, siitikin ilmoitus samaan osoittee-
seen.

Tima palvelu toimii tiydentivind vili-
neenid RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Sihkopostirinki ei korvaa sen enempiid
jésenlehted kuin internetsivujakaan,

SRS:n kevatajelulla 24.4.2005 ajettiin
vaunuilla 14+505 ja 339. Linjan 15 vaunut

Teamo{
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ajavat niin Merikasarminkatua kuin
Linnankatuakin. Kuva Jorma Rauhala.



luunvalkoisella Diiwag-nivelvau-
jestetiiin heindkuussa jonain arki-il-
jelulle voivat osallistua vain ji-
senmaksunsa maksaneet SRS:n jisenet. Aje
emmin SRS:

lusta tiedotetaan

tiringin v .johon lii jee

¢in alusta. N net, joilla

ei oikeasti ole siihkdpostia (tai eivit voi kiiyt-

SRS:n kevatajeluvaunut HKL 339 seké 14 +
505 kaupungintalon edustalla. Kuva Daniel
Federley 24.4.2005, Helsinki.

tdd siti tihiin tarkoitukseen). voivat ilmoit-
tautua henkildkohtaista ajelutiedotusta varten
lihettimilla matkapuhelimitse tekstiviestin
puheenjohtajalle. Jos ei ole matkapuhelinta-
kaan, niin silloin s amatkapuhelimeen.

edot on sivulla 2.

KUVAILTA, SYKSY
2005

Suomen Raitiotieseura ry:n keviiin 2005 kuva-
ilta jér] iti
litkennemus

estetiin sunnuntaina 9.10.201
lla alkaen klo 13.00. Teemana
on kaupunkijoukkolitkenne.

Variotram HKL 231 linjan 4 poikkeusreitilla Arkadian-
kadulla. Kuva Jarkko Nyman 24.4.2005, Helsinki.
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LINJAT

Katajanokan terminaaliin kulkenut raitiovau-
nulinja 2 lopetettiin jo huhtikuussa. Kakko-
sen viimeinen lilkenndintipéivi oli 1.4.2005.
Helsingin joukkoliikennelautakunta pédtti
10.3. lopettaa raitiolinjan 2 liikenteen ja aloit-
taa linjan 4 T liikenteen 4.4.2005 alkaen. Rai-
tiolinja 4T palvelee laivaterminaalin matkus-
tajia. Aiheesta enemmiin sivuilla 10... 11,

Helsingin joukkoliikennelautakunta esit-
ti. ettd raitiovaunulinja 2 voitaisiin lopettaa
jo huhtikuussa raitiolitkennettd vaivaavan
vaunupulan vuoksi. Siten kolme vaunua va-
pautui kiytettiviiksi muilla linjoilla. Vaunu-
pula johtuu matalalattiaraitiovaunujen takuu-
korjausten viiviistymisisti.

Torstaina 2.6.2005 nahtiin linjojen 1/ 1A
iltapaivaruuhkassa “laihialaiset” HKL 8 ja 14.
Kuvat Juhana Nordlund 2.6.2005.

24 2/2005

Linja 4T kulkee maanantaista perjantai-
hin ja Reittioppaan mukaan sen aamupéiviin
ensimmiéinen lihtd Katajanokan terminaalilta
on klo 10.02 ja viimeinen klo 11.58. Iltapiii-
villd ensimmiiinen liht6 on klo 15.37 ja vii-
meinen klo 17.02. Nopeasti katsoen lihtoajat
terminaalilta ovat minuutilleen samat kuin lin-
jan 4 nykyiset (joka toiset) lihdét Meriso-
tilaantorilta, lukuun ottamatta viimeista lih-
1o, joka nykyisin on klo 17.03 Merisotilaan-
torilta.

Munkkiniemen piiistd ensimméiset lidh-
dét ovat klo 9.25 ja klo 15.00, kun taas vii-
meiset ovatklo 11.22 jaklo 16.26. Lihtoajat
niiyttiisivit olevan tismilleen samat kuin lin-
jan 4 nykyiset (joka toiset) lihdst Munkki-
niemesta.

[ltapéiviin osalta tutkin, ajaako tietty vuo-
ro mahdollisesti useamman periikkiisen kier-
roksen linjatunnuksella 4T. Oletuksena oli ettd
vuoroméiri pysyy ennallaan, eli litkenteessi
linjalla 4(T) olisi 16 vaunua. Jos vuoronumerot

Tallinnassa remontoitu Sparakoff 175
Vallilassa. Kuva Arto Hellman.

pysyvit nykyiselliiin, ensimmiisen lihdon
terminaalilta klo 15.37 ajaisi vuoro 41, jonka
jilkeen 43, 145, 146, 147, 48, 49 ja 40. Sitten
vuoro 41 lihtisi uudestaan klo 16.45, jonka
jélkeen viimeisini vield 43 ja 145 (klo 17.02).
Siten kolme vuoroa (41,43 ja 145) ajaisi kak-
si kierrosta linjalla 4T, kun muut viisi linjan
4T vuoroista olisivat T-linjalla vain yhden
kierroksen ajan. Loput kahdeksan vuoroa ci-
viit ajaisi 4T-linjaa ollenkaan. Aiheesta myds
sivailla 10...11.

Vaunu Nrll 98 vuorossa 42 sai kunnian
ajaa linjan 4T kautta aikojen ensimméisen lih-
don 4.4.2005, kun se lihti Munkkiniemesti
kohti Katajanokkaa klo 9.25.

Katajanokan terminaaliin litkenndivien
vaunujen kylteissi luki litkenteen ensimmii-
send aamupdivind 4T TERMINAALI
TERMINALENT. Ajossa niytti olleen pai-
osin uusin linjakilvin varustettuja vaunuja,
ainakin 78, 98, 101, 103, 105. Vihin jii thme-
tyttdmiin se, miksi terminaalille saapuessa
linjakyltteihin oli vaihtunut pelkkid “4
MUNKKINIEMI MUNKSNAS", eli jo sii-
ni vaiheessa ajettiin ilman T-kirjainta.

Kaikille Katajanokan terminaalin ja
Munkkiniemen viilisille pysiikeille on lisiitty
linjan 4T kyltti, mutta nyt ndyttdisikin silta,
etté 4T litkenndi vain Munkkiniemesti Kata-
janokalle, mutta ei lainkaan vastakkaiscen
suuntaan. Siten Katajanokalta lihtencen vau-
nun linjakyltistd ei pysty ndkemiin onko se
tullut terminaalilta vai Merisotilaantorilta.




Nr Il HKL 95 sai ensimmaéisena Valmet-
nivelvaununa uudenlaisen lipan otsaansa.
Ratkaisulla pyritdan parantamaan kuljettajien
tydskentelyoloja. Kuva Juhana Nordlund
29.5.2005, Helsinki.

Raitiolitkenne SM-kisojen ja Maratonin
aikana 24 4.

Mannerheimintie suljettiin Finladiatalolta
Runeberginkadulle asti. Helsinginkadun alku-
péd oli suljettu Vauhtiticlle asti.

Vaikutti myds Eirassa. Hietalahdenran-
nassa, Hietaniemessi ja Pasilassa.

Tapahtumat vaikuttivat raitiolinjoihin 3B,
3T. 4.6, 7A, 7B, 8 ja 10. Linjojen 3B ja 3T
padtepysikki oli noin klo 9 alkaen Paavalin
kirkolla ja linjan toisessa piiissi jii pois Too-
16n reittiosuus eli ratikat kiiéintyivit Manner-
heimintieltid Kaivokadulle. Noin klo 10-11.30
viilisend aikana jii pois Kauppatorilta Eiraan
vievi reittiosuus, eli kolmoset ajoivat Paava-
lin kirkolta Katajanokalle tai Periimichen-
kadulle.

Huom! Kolmosen ratikoilta jii pois ete-
liisen Helsingin reittiosuus ja pysikit. Linjo-
jen 7A ja 7B pidtepysikki oli noin klo 9.30
alkaen Kipylissd linjan [ péiitepysikilla.
Koko reittiosuus Mannerheimintielti Nor-
denskioldinkadun kautta Pasilaan jii pois.
Linjat 4 ja 10 kiersiviit noin klo 7 -14 Man-
nerheimintien suljetun osuuden Arkadian-
kadun ja Runeberginkadun kautta. Linjan 6
pidtepysiikki oli Yrjonkadulla noin klo 9.30 -
14.30. Linja 8 ajoi noin klo 7 - 9.30 Runcbergin-
kadun ja Nordenskigldinkadun kautta ja oli
kokonaan pois liikenteesti noin klo 9.30 -
14.30.

Vappuaaton kello 17.00 ja vappupdivin
kello 18.00 viliseksi ajaksi osa Helsingin
raitiovaunulinjoista siirtyi poikkeusreiteille.
Raitiolinjojen 3B ja 3T osuus Eiran sairaala -
Eteldranta korvattiin jilleen kerran bussi-
linjalla 3X. Seki 3B ettd 3T ajoivat keskus-
tasta Eiraan ainoastaan Bulevardin kautta ja
kiviviit kiddntymissi 1 A:n Periimiehenkadun
kiilintosilmukassa, HKL 235 oli ensimmiinen
vaunu, joka kivi kdiintymissi [ A:m piiite-
pysikilld aika tarkalleen kello 17.00.

Helsingin joukkoliikenne siirtyi keséai-
kaan sunnuntaina 5.6.2005.

Bussiliikenteessi tapahtui samassa vii-
konvaihteessa myos seuraavia muutoksia:

-Linjat 73B. 79A ja seutulinja 548 lope-
tettiin 5.6.

-Linjat 52A, 94V ja 96V eiviit aja 6.6, -
14.8.

-Linjojen 85 ja 95 koululaislihdét eiviit
aja6.6.-15.8.

-Munkkiniemen palvelulinja PS on kesi-
aikataulussa 6.6. - 26.8. Myés reitti muuttui
kesitksi. Palvelubussi kily keséin ajan myds
Tarvossa.

Bussilinjoilla tapahtuu / on tapahtunut
muutoksia myds mydhemmin kesilli:

-Linja 46T eiaja24.6.-31.7.

-Linja 71V eiaja27.6.-31.7.

-Linjat 67X ja 85V civiitaja 27.6. - 14.8,

Useat bussilinjat ajavat 27.6. — 31.7.
harvennetuin aikatauluin, Monella linjalla on
tdmin vuoksi HKL:n kesdaikataulukirjassa
kahdet aikataulut, toiset alku- ja loppukesin
jatoiset keskikesin liikenteescen. Bussit pa-
laavat syysaikaan linjasta riippuen joko 14.8,
tai 28.8.

- Metro ajaa harvennetuin vuoroviilein
18.6.-31.7.

Metro ajaa perjantaihin 17.6. asti kuten
talvella. 18.6. - 31.7. metro ajaa joka piivi
aamusta iltaan kahdeksan minuutin vuoro-
viilein siltakorjausten vuoksi, Mellunmiéen
haaralle matkustavan on vaihdettava [ti-
keskuksessa junaa.

- Rautatientorin ja Itikeskuksen viilid aja-
villa busseilla on 20.6. alkaen kesiikuun lop-
puun asti lisidlitkennettd arkisin ruuhka-aikoi-
na.

Seutulinjat 102 — 166 kayttiviit lavantai-
na4.6.2005 viimeisen kerran Helsingin piéis-
si vanhoja kadunvarsipditepysékkejd. Jirjes-
tely oli viiliaikainen ja se johtui Kampin kes-
kuksen tyomaasta. Kyseiset Eteld-Espoon
linjat siirtyiviit sunnuntaiaamuna 5.6. uuteen,
maanalaiseen terminaaliin. Aamuyon linjat
ldhteviit jatkossakin katujen varsilta, koska
maanalainen terminaali on suljettuna yén ajan.
U-scutulinjat, jotka kiiyttiviit 5.6. saakka van-
haa linja-autoasemaa, siirtyivit maanantaista
6.6. alkaen Kampin keskuksen uudelle linja-

Tramof

autoasemalle. Tdmé on kerrosta alempana kuin

Espoon bussien terminaali. Molemmilta ter-
minaaleilta on hissi- ja koneporrasyhteydet
Kampin metroasemalle. Tille saatiin kiyttdon
uudet itdiset koneportaat. Kampin keskuk-
sen terminaaleissa on pyritty mahdollisim-
man tehokkaaseen matkustajainformaatioon.
Myés turvallisuuteen on panostettu voimak-
kaasti. Maanalaisiin terminaaleihin ei ole lupa
ajaa mm. kaasubusseilla.

Muita muutoksia
5.6.2005 alkaen:

Linjan 150 K-vuorot muuttuivat A-vuo-
roiksi. Linjojen 345 ja 362 sunnuntain ensim-

seutuliikenteessi

miiiset aamulihddt ajetaan hiljaisen ajan N-
reiteill4.

Linja 503 kiertidi Toukolassa Intian-
kadulta Kustaa Vaasantien ja Himeentien
kautta Vanhaankaupunkiin. Linjat 505 ja 509
kulkevat Iti-Pasilassa suoraan Asemapiilli-
konkatua Pasilansillalle. Linjat kiiyttiviit Pa-
silansillalla olevia Pasilan aseman pysikkeji.

Linja 518 litkenndi myds keskikesélli.

Linja 548 lakkautetaan kokonaan, koska
matkustajamiirit ovat olleet erittéin vihdiset.

Linja 615 ei aja lentoasemalta Teletien
pysikin kautta. Uusi reitti on Ulkomaan ter-
minaali - Kotimaan terminaali - Tietotie.

Linja 620 kulkee Kehii II:n ja Veromichen
kautta tekniselle alueelle.

Linjan 732 K-vuoroja viihennettiin

U-linjan 733 liikenne lakkasi.

METRO

Metro ajoi perjantaihin 17.6. asti kuten tal-
vella. 18.6. % 31.7. metro ajaa joka piivi aa-
musta iltaan kahdeksan minuutin vuorovilein
siltakorjausten vuoksi. Mellunmien haaralle
matkustavan on vaihdettava Itikeskuksessa
junaa.
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UUTTA KALUSTOA
SEUDULLA

HKL on ostanut neljéi nivelraitiovaunua
Mannheimista, Saksasta. Vaunuista kerro-
taan tarkemmin toisaalla tissi lehdessé.

24.5. alkoi MVV 456:n kuljetus Mann-
heimista kohti Helsinkii.

HAVAINTOJA
LIKENTEESTA

Pakkasaamu, n. 12 miinusta, ei pelottanut
HKL 8:aa ja Luddea jotka ajoivat perikkiisid
vuoroja linjalla 1 A aamuruuhkassa perjantai-
nall.3.

Raitiovaunut 8, 14 ja 150 ajelivat 14.3
iltapdivilld linjalla 1A.

HKL 8 ja 14 ajoivat linjalla 1 A iltaruuh-
kassa tiistaina 15.3.

Mm. HKL 14 ja 150 olivat keskiviikkona
16.3 liikenteessi iltapdivéiruuhkan aikaan lin-
jalla LA,

Helsingin Bussilikenne Oy
210 oli yksi ensimmaisista
uuden liikemerkin saaneis-
ta autoista. Lilkemerkki
esiteltiin julkiselle sanalle
19.5.2005. Kuva Juhana
Nordlund 29.5.2005,
Helsinki.

Helsingin Bussiliikenteen
kevaalla 2005 vastaan-
ottamat Mercedes-Benz
Sprinter —palveluautot
saivat HKL-Bussilikenne
—tyyppisen vérityksen.
Kuva Jarkko Nyman.
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“Ludde” eli raitiovaunu nro 150 oli liiken-
teessd linjalla 1A myos aprillipdiviini
1.4.2005.

Eriifissd vaiheessa Ludde jéi jilkeen aika-
taulustaan ruuhkaisen liikenteen takia ja ta-
kana tullut seuraava vaunu saikin Ludden kiin-
ni. Niinpd yksi Ludden lihddisti Eirasta kohti
Kiipyli ajettiinkin Vallilan hallille, josta vaunu
liihti takaisin kohti Eiraa saatuaan aikataulun-
sa kiinni.

Raitolinjan 1A reitille mahtui péésidisen
jilkeisend ensimmiiiseni arkipéivind eli tiis-
taina 29.3.2005 tavanomaisten nivelvaunujen
lisiiksi myos “laihiannivelet” nro 8 ja 14 seké
“Ludde” nro 150.

7.4. Havaittu Vallilan pihalla vaunu 108,
néyttid tulleen tiyskorjauksesta ja saancen
uudet linjakilvet.

Vaunu 207 oli 8.4.2005 perjantai-iltana
hieman ennen seitsemiid siirretty rekan laval-
le suuntana Saksa (Bautzen).

Viikolla 14 raitiovaunuja kuljetettiin run-
saasti autokuljetuksilla. Vaunu 111 tuotiin
Talgolta Otanmiiesté, vaunu 9 vietiin kunnos-
tukseen Tallinnaan TTTK:lle ja sielti tuotiin
175 kunnostettuna takaisin sekid 207 lihti
Bautzeniin Bombardierin tehtaille tutkittavak-
si. Sparakoffissa on uusittu kymmenessi vuo-
dessa kuluneita pintoja scki varustuksia, vau-
nu on maalattu ja saanut mm. uudenlaiset etu-
ja takavalot. Viimeistelytyot jatkuvat vield
Vallilassa ja litkenne alkaa 10.5. tutulla pub-
reitilld. Sisustusta on uusittu ja etuseinilli
ollut kuvataulu on siirretty raitiolitkenteen
toimiston puolelle, Tilalla on nyt tietokoneen
littei néyttd, joka monipuolistaa vaunun kiyt-
t6i ryhmiitilausmatkoilla.

Keppi-Karia nro 8 oli keskiviikkona
14.4.2005 klo 21.20 koulutusajossa Sturen-
kadulla.

18.4. mm keppikaria 14 koulutusvaununa
liikenteessi heti aamuruuhkan jilkeen.

18.4. klo 7.20, Snellmaninkatu: Vario 231
linjalla 1 A matkalla Kapyléin,

28.4. klo 15.20 Manne (HKL 151) ha-
vaittu Himeentiellii Lautatarhankadun pysi-
killd keskustaan pdin. Linjanumerona 3.

28.4. iltapdivilld klo 16 maissa HKL 151
koeajolla Salmisaaressa.

28.4. klo 18.32 Mikelinkadun ja Sturen-
kadun risteyksessi linjan 7A nivelvaunu kéin-
tymiissi Sturenkadulle Paavalin kirkolle péin.

28.4. klo 18.34 HKL-RIi 44 Kustaa Vaa-
san tielld keskustaan pdin linjakilvessd H
Koskela.

Ludde (HKL 150) on toukokuun aikana
siirretty Koskelassa sivummalle, eikd sitd ni-
kynyt mydhemmin paljonkaan litkenteessi.
Vaunun vaihteenkédntdjirjestelma on vialli-
nen. Ludden poissaolon kuitenkin korvasivat
laihialaisct 8 ja 14, joita edelleen néhtiin lin-
jalla 1 A lihes joka piivii 2.6. saakka (viimei-
seni talviaikataulujen aikaisena arkipiivini
3.6. “laihilaisia” ei niikynyt liikenteessi).

Ludde oli koeajossa perjantaina 13.5. Vau-
nu oli tulossa klo 11 aikaan Kiipyldn suunnas-
ta Miikeliinkadulla ja kiintyi Sturenkadulle.
Vaunun matka lienee jatkunut Koskelan hallille.

Nk. Laihiannivelten (4-akseliset vaunut
vm. 1959) kilyttd piiittyi taas yhden kerran
2.6.2005, jolloin vaunu HKL § ajoi ilta-
ruuhkan linjan 1/ 1A vuorossa 105 ja vaunu
14 linjan 1A vuorossa 102, Perjantaina 3.6.
niitd vaunuja ei enid havaittu litkenteessi.
Sunnuntaina 5.6. Helsingin liikenne siirtyi
kesidaikaan. jolloin raitiovaunuvuorojenkin
midrd aleni merkittiviisti (tima tosin nikyy
vain arkiaikatauluissa).

Maanantai-iltana 14.3. Helsingin Bussi-
litkenne Oy:n (HelB) linjalla 20N outo bussi.
maakaasukiiyttdinen Volvo / Siffle-teliauto.
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Kampin keskuksen uusi bussiterminaali
otettiin kayttoon 5. — 6.6.2005. Téssa
Narinkka-aukion puocleinen paasisaankaynti.
Kuva Juhana Nordlund 4.6.2005, Helsinki.

Ylakuva oik: Nakyma Kampin keskuksen
uudelta Espoonterminaalilta. Kuva Juhana
Nordlund 6.6.2005, Helsinki.

Alakuva vas: Eteld-Espoon seutubussit
ajavat Kampin keskuksen terminaalista ulos
katuverkkoon Lapinrinnetta pitkin. Kuva
Juhana Nordlund 5.6.2005, Helsinki.

Alakuva oik: Seutulinjat 102 — 166 siirtyivat
maan alle 5.6.2005 aamulla likenteen
kaynnistyessa. Kuvassa linjan 109T auto
HelB 5 (Scania L94UB 6x2 / lkarus E94).
Kuva Juhana Nordlund 5.6.2005, Helsinki.
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Ja taas Volvo / Siiffle -maakaasuteliauto
oudolla linjalla keskiviikkona 16.3.2005. Auto
213 seutulinjalla 512A.

HelB on ottanut uudelleen ajoon useita
kuukausia seisseitii Scania N113CLL / Lahti
402 -autoja, jotka aiemmin kuuluivat STA:m
sarjaan 201 - 210. Kolme yksilgdhin myytiin
jo muutama vuosi sitten Westendin Linja
Oy:lle, joten Helbilld on jiljelld autot 9302 -
9308, Tiistaina 29.3.2005 liikennehavainnot
saatiin ainakin autoista 9303 ja 9308. 9303
oli ajossa myds mm. perjantainamuna 3.6.
Helsingin linjalla 69.

Viikonvaihteessa 16./17.4.2005 HelB:n
linjoilla joilla aikaisemmin likkui ldhinnd en-
tisii STA:n busseja ,alkoi huomattavassa
miidrin nikyi entisid HKL:n busseja.

Esim. sunnuntaina 98-mallisia Volvo/
Carrus-teliaitoja oli H;gin linjoilla 39 ja 42
sekii seutulinjoilla 248 ja 522K, 98-mallinen
Mersu puolestaan H:gin linjalla 69.

1.4.2005 jiilleen ei-matalaa bussikalustoa
Helsingin liikenteessi:

Concordia Bus Finlandin H:gin linjalla 73
Scania/Carrus puolimatala, saman yhtion lin-

jalla 40 Volvo/Siiffle puolimatala ja Lihilinjojen

seutulinjalla 611 korkealattianen Volvo/
Carrus,entinen Liikenteen bussi.

Maanantaina 4.4.2005. Helbin Scania
MaxCi (ex HKL) teki alihankintaa Connexin
H:gin linjalla 52A ja péilinjalla 52 puolestaan
liikkui iltasella Connexin Scania/lkarus
Facelifi-teliauto.

Nihty 15.4.2005 aamupiivilld Concor-
dian auto numero 197 maakaasuteli linjoilla
112ja 128,

Tammelundin Liikenne Oy:n autossa nro
12 linjalla 70T keskustan suuntaan syttyi
moottoritilan palo 15.4.2005 n. klo 8.30 Kos-
kelan hallin kohdalla. Matkustajat siirtyiviit
toisiin busseihin.

Vappupiivéni liikkui harvinaisuus Es-
poon linjalla 31 - Concordian maakaasuteli-
bussi.
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KERAVA

Keravan joukkoliikenteen muutokset kesi-
liikenteen alussa:

Linja 5 reitti muuttui kulkemaan Kurke-
lan kautta ja se kulkee arkisin 5 - 21 tunnin
vilein ja lauantaisin 8 - 21 tunnin vilein. Lin-
jalla 8 on kesiitauko Juhannuksesta heinikuun
loppuun, niiti linjoja litkenndi Sopari Oy.

Lihilinjojen / Porvoon Liikenteen muu-
tokset: Linja 633 ei litkenndi lauantaisin ke-
sillid, Linja 733 Kaleva-Kurkela-Keravan asc-
ma-Ahjo-Sorsakorpi-Helsinki lakkautettiin.
Linjan 738 reitti muutettiin kulkemaan Ahjon
ja Sorsakorven kautta moottoritielle, ja keski-
piiviliikenne loppuu. Linja 873 ajetaan vain
B-versiona ja harvemmalla vuorovililld. Li-
siiksi Vantaan puolella osa linjan 730 vuo-
roista jatkettiin Pohjois-Nikinmikeen.

TAMPERE

Aamulehdessii oli 18.3. seké pidkirjoitukses-
sa cttd uutisissa Tampereen pikaraitiotichank-
keesta. Tietojen mukaan VR saattaisi tarvita
lisélaiturin henkiléliikenteelleen Tampereen
asemalle. jolloin pikaraitioticlle ei asemalla olisi
tilaa. Tistd syysti suunnitelmat pikaraitio-
tien toteuttamiseksi voivat vaarantua.

Tampereen kaupungin liikennelaitoksen
(TKL) ensimmiinen matalalattia-auto 108
(Neoplan-Scania N113CLB / Wiima K202
vm. 1990) myytiin Kaupunkilitkennehisto-
rialliselle seuralle 3.6.2005. TKL laittoi sci-
somaan ainakin kesiiksi suurimman osan kuu-
desta jiljelld olevasta vastaavasta autosta.
Kesiikuussa kuitenkin litkenteessi nikyi yhi
auto 607 . Etenkin autoja 603, 604, 605 ja
609 niki koko keviiin séidnnollisesti runhka-
linjoilla 24 ja 39. Auto 607 oli nk. Monu-
autona ja senkin kiiytto oli aktiivista. Auto
608 oli vara-auton roolissa.

Museoitu yksild 108 piitti tyduransa

kiiytinnossi jo maaliskuun alkupuolella. TKL
108:aa pidetdin merkittiviingd edellikivijind
Pohjoismaissa. Sen auton my6ti molemmat
ruotsalaiset alustavalmistajat seki useat poh-
joismaiset koritehtaat alkoivat panostaa voi-
makkaasti matalalattia-autoihin, kun puhu-
taan kaupunkiliikenteesti. Jo ennen 1990-lu-
vun puoltaviilii Suomessa korkealattiaisten
kaupunkiautojen myynti romahti. Seutu-
yms. liikenteess# kehitys kulki samaa tieté
pienelld viipeelli.

TURKU

Turun joukkoliikenneohjelma 2005 - 2008
hyviiksyttiin Turun kaupunginvaltuustossa
2.5.2005 yksimielisesti.

Ohjelma antaa hyviit lihtokohdat Turun
joukkoliikenteen kehittdmiselle.

28 212005

Lihtdkohtana on, ettii palveluita ci olen-
naisesti karsita eikii lipunhintoja koroteta,
jotta viiltetiiiin joukkoliikenteen negatiivinen
kehityskierre. Vastaavasti kaupunki panos-
taa joukkoliikenteen tukeen vuonna 2005 1.5
miljoonaa curoa ja 2006 1.2 miljoonaa euroa
aikaisempaa budjettikehysti enemmiin.

Ohjelmassa on vahvasti huomioitu jouk-
kolitkennettii tukeva kaavoitus eli tiydennys-
rakentaminen nykyisten alueiden tuntumaan
ja seudullisten joukkoliikennekaytivien suun-
nittelu. Erityisesti yleiskaavoituksessa ja osa-
yleiskaavoissa tulee erityisesti tehdi kunnol-
linen joukkoliikennesuunnitelma. Joukkolii-

Kaukobussiliikenne kaytti vanhan Linja-auto-
aseman sisdpihaa lahtGpaikkanaan 5.6.2005
saakka. Kuvassa mm. U-seutulinjojen 490A ja
485 kalustoa. Kuva Juhana Nordlund 4.6.2005,
Helsinki.

Eteld-Espoon (Lansivaylan) bussit kayttivat
Kampin katuverkkoa paatepysakkialueenaan
viimeisen kerran lauantaina 4.6.2005. Kuva
Juhana Nordlund 4.6.2005, Helsinki.

Tampereen kaupungin liikennelaitoksen ensim-
maéisen sukupolven matalalattia-autojen (Scania
N113CLB / Wiima K202) aktiiviura nayttaisi
olevan ohi keséasta 2005 alkaen. Kuvassa TKL
609 ruuhkalinjalla 39. Kuva Juhana Nordlund
18.3.2005, Tampere.




Turun kaupungin lii-
kennelaitos 12 linjalla 3.
Auton on entinen HKL-
Bussilikenne 9832.
Autosta on kuva HKL-
BL:n vareissa sivulla
14. Kuva Risto Leino,
Turku

Porin kaupunkiliiken-
teestd selkedsti suurin
osa hoituu matalalattia-
kalustolla. Kuvassa
Ruosniemen Linja-auto
Oy:n Neoplan, joka on
hankittu kaytettyna
ulkomailta. Kuva Juhana |
Nordlund 6.5.2005, Pori.

kenteen viiylid ja pysikkeji kehitetdan joukko-
liikennettd tukevasti. Turkuun toteutetaan
myds reaaliaikainen bussilitkenteen informaa-
tiojirjestelmi ja tarkempien selvitysten poh-
jaltamahdollisesti myds joukkolitkenne-etuu-
det hikennevaloihin.

Seudullista joukkolitkennettd kehitetdin
edelleen maakunnan kattavaksi ja mahdol-
listetaan myds linjojen kilpailutus yhdessi
naapurikuntien kanssa. Turkuun perustetaan
palveluliikennetti varten kuljetuspalvelukes-
kus. Turun litkennelaitoksen asema siilyte-
tifin vuoteen 2008 asti ennallaan.

Ohjelmassa on pikaraitiotie todettu seu-
raavasti: “huomioidaan kaavoituksessa mah-
dollisuus seudullisen pikaraitiotien toteutta-
miseksi tulevaisuudessa. Selvitetiin pika-
raitiotien rakentamisen edellytykset ja kaikki
rahoitusmahdollisuudet”

Kiytinnossid ohjelma on siis myds Tu-
run kaupunginvaltuuston piiitds pikaraitio-
ticn selvittimisen jatkamisesta.

Turun raitioteiden perdvaunu 108 on
“laytynyt” Piikkion Makarlasta. Vaunun koh-
talosta ci ole ollut tictoa vuonna 1953 tapah-
tuncen poiston jilkeen, mutta nyt tiedetiin
ctté siitd tehtiin kesimokki. Vaunun kori muo-

Tramo

dostaa kesdmokin perusrungon. Vaunun toi-
selle sivulle on tehty lisdhuone ja toisella puo-
lella on eteishuone. Vaunun pidty ja piddyn
ikkuna ovat hyvin nihtévissi talon harjakaton
alla.

Vaunu 108 on rakennettu TKR:n eli Tu-
run Kaupungin Raitiotielaitoksen omassa ko-
nepajassa vuonna 1936 ja se poistettiin litken-
teestd 1953,

PORI

Lauantaina 23.4. vietiin Porin Linjoilta vuok-
rattuja kahta Neoplan -midibussia Hakaméen-
tietdi pitkin kohtia kotia. Bussit kuljetettiin
kahden lavetin piillé, ci ajaen. Ne ovat seis-
seet viime aikoina Koskelan varikon ns. ro-
murivissi.

LAHIJUNA

Sm2 6051 on remontoitu maaliskuussa 2003,
Uuden maalipinnan tuoreutta korosti se. etti
Sm2 6051 oli 22.04.2005 Helsingistd klo
11.12 lihteviissd R-junassa yhdessi Sm2
6078:n kanssa. miki lienee tilld hetkelld

nuhjuisin Sm2 -yksikka. Jopa vuonna 1988
viimeksi tiyskorjattu Sm2 6053 - eteisten por-
rasritilineen - taitaa olla paremmassa ulko-
asussa kuin 6078 / 6278.

ULKOMAAT

Tallinnan raitiolinjat 2 ja 4 on korvattu rata-
téiden takia viilliaikaisella linjalla 6 Kopli —
Tondi alkaen 16.5.2005.

Connex on 11.04.2005 tehnyt kaupan
Norjan Trondheimissa toimivan raitiovaunu-
yhtién, AS Gragallbanen, osake-enemmiston
( 67% ) ostamisesta.

Tuoreen ticdon mukaan Gdoteborgs
Sparviigar olisi hankkimassa nelji kaksois-
nivelbussia (pituus 24 metrid) uudelle runko-
linjalle 17.

Mulhousen raitiotien rakentaminen edis-
tyy. Helmikuun lopussa tilanne oli se. ettd
kiskot oli saatu maahan paikalleen. mutta
muuten homma vaatii vield viimeistely.
Bussilinjat olivat niiiden auki revittyjen katu-
jen takia poikkeusreiteillid kaupungin keskus-
tassa,

15-vuotias poika “haki” iltasella erddlti
Melbournen raitiovaunuvarikolta citadis-
matalalattiaraitiovaunun ja ajoi silld noin 30
km kuljettaen myds matkustajia. Lopulta
poliisit piirittiviit vaunun ja tekivit niytté-
vin pidityksen.

Entinen Suomen Turistiauto Oy 196 (Volvo
B10MA-55 / Wiima N202) palvelee nykyisin
Vaasan seudulla. Kuva Jarkko Nyman,
Vaasa.
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Paikallinen poliisi toteaa pojassa olevan
selviid kuljettaja-ainesta kunhan jatkossa py-
syy kaidalla tielld. Nykyaikaisen raitiovau-
nun pelkki liikkeelle saaminen on vaativa teh-
tivi.

Poika jotuu vastaamaan paikallisessa las-
ten tuomioistuimessa useisiin syytteisiin.
Kuitenkaan kukaan tai miké#n ei vahingoit-
tunut ajomatkalla.

MUUTA

Lathiannivel HKL 11 kaivettiin pois lumihan-
gesta ja on nyt sisilli Koskelan hallissa.
(13.3.2005)

Koskelan hallin pihan ulkoraiteille olivat
28.4. ilmestyneet pressutetut museovaunut
139 + 684 sekii pressuttamattomat 331+521.
Lukumééri kasvoi 29.4., kun samaan paik-
kaan tulivat pressutetut perfivaunut 719 ja
761, pressutettu 181 sekéd pressuttamaton
313. Koskelaan ilmestymiittd olivat Vallilas-
sa siilytettévistd museovaunuista endd H 4 ja
Kulosaaren Jumbon alusta. Samoissa rivis-
toissd ovat myds vaunut 337, 13 + 505, 3,
10, 25 ja 30.

MoA 2005 eli Masters of Arts 2005 -
festivaaleja mainostavaksi raitiovaunuksi oli
teipattu nivelvaunu 109. Vaunu litkenndi sééin-
nollisesti 9. - 27.5. klo 9 - 21 linjalla 6.

Taideratikkahankkeen toteutti Taideteol-
lisen korkeakoulun tydryhmi. Padvastuun
ideoinnista kantoi kolmen graafisen suunnit-
telun maisteriohjelman opiskelijaa - Arja
Karhumaa, Anne-Mari Ahonen ja Daniel
Bembibre. He ovat suunnitelleet raitiovaunun
jasen varrella olevien festivaalipysékkien vi-
suaalisen ilmeen, Koko festivaalia yhdistidé
vaaleanpunainen viri. Graafikoiden mukaan
pinkkiin pAadyttiin siksi, ettd se on keviii-
nen. iloinen ja positiivinen viri ja lisiksi graa-
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fisessa suunnittelussa suhteellisen viihin kiy-
tetty. Ratikan piillystetyt istuimet ja teip-
paukset kertovat tarinoita uusista taiteen
maistereista. Raitiovaunussa kokeillaan uut-
ta Helsinki Virtual Village-TV tekniikkaa.
Langattomia, itsensé pdivittdvid niyttdjd on
taideratikan lisiiksi suurina plasmandyttdini
Arabianrannassa.

Aleksanterinkadun raitiovaunupysikkien
elektroniset niiytttaulut on osittain uusittu.

Lintisen liikennesuunnan kyltit ovat en-
nallaan (ei viliténtd tarvetta muutoksiin),
mutta itdisen liikennesuunnan kylteistd on
poistettu linja 2 ja siirretty linja 3B ylimmille
riville. Linjat 4 ja 4T ovat kukin saaneet oman
rivinsi taululta linjojen 3B ja 7B viilisté. Lin-
jan 4T ensimmiisend liikenndintipdivina
4.4.2005 uusitut kyltit olivat yhi pimeini -
ilmeisesti ohjelmointipéivityksen takia.

Koska Aleksin toisella puolella olevia
niyttotauluja ei ole uusittu, linjalle 4T kilvi-
tettyji vaunuja tullaan ilmeisesti jatkossakin
nikemiiin ainoastaan Katajanokan suuntaan
kulkevassa liikenteessé.
vuorokausi vuoden 2002 matkustajalaskennan
mukaan:

1/1A 107900, 2 5’800, 3B 21°700, 3T
247900, 4 357400, 6 207100, 7A 14°500, 7B
157100, 8 17°200, 10 34’600, Yht. Yht.
200°200. (1 57300, 1A 5°600)

Vuonna 2004 suoritettiin laskenta aino-
astaan linjalla 2 (3°000 matkustajaa/vrk).

VIRHEITA

Raition 1 /2005 sivun 12 ylimmiksi kuva-
tekstiksi on pujahtanut kokonaan toisen ku-
van selostus. Kuvassa niikyvi Oy Liikenne
Ab:n Delta City on auto nro 137, jossa ei ole
alkuperiistekstissi selostettua turvapuskuria.

SEURAAVA NUMERO

Lehti 3 /2005 ilmestynee syys-lokakuussa
2005. Materiaali toimitukseen tulee jattid
14.8.2005 mennessi, uutisia Piitepysikille
voi toimittaa 23.8. saakka.

KITOKSET
Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset:
Lasse Aaltonen
Ralph Dissinger
Ari Elenius
Johannes Erra
Daniel Federley
Tero Hagberg
Tom Heino
E. Heinonen
Aura Kelloniemi
Kimmo Korhonen
Arttu Kuukankorpi
Larry Kiirkkéinen
Mikko Laaksonen
Mikko Lahdenmiiki
Tauno-Juhani Lappi
Jyrki Langman
Magnus Nikula
Juhana Nordlund
Tarja Palmulaakso
Jouni Parkkonen
Janne Peltola
Jaakko Pertild
Antti Periild
Jorma Rauhala
Jussi Salenius
Evita Salo
Sakari K Salo
Hermann Sandberg
Esa Selvinen
Niklas Sjoblom
Kimmo Siteri
Simo Toikkanen
Otto Tuomainen
Ronja Venesperi

Raitioliikenne Tallinnan Ulemisteen keskeytyi
kesaksi 2005 rata- ja katutdiden takia. Muilla
suunnilla lakkautettujen linjojen 2 ja 4 tilalle
perustettiin valiaikainen linja 6 (Tondi -
Kopli). Kuvassa oikealla nakyva Tatra T4 —
vaunumalli on nopeasti alkanut vaheta
TTTK:Ita. Myds kuvassa oikealla nékyva
ratikkajuna 262 + 263 on toukokuun 2005
aikana ehditty poistaa. Kuva Juhana
Nordlund 21.4.2005, Tallinna.

Takakannen kuva:

Variotram HKL 219 linjan 10 poikkeusreitilla
Toolon torin kohdalla Runeberginkadun ja
Topeliuksenkadun risteyksessa. Kuva
Jarkko Nyman 24.4.2005, Helsinki.




Jorma Rauhala

“MANNE"

HKL vastaanotti ensimmdisen neljfsti Sak-
san Mannheimista [Mannheimer Versor-
gungs- und Verkehrs-Aktiengesellschaft,
Verkehr AG (MVV-V)] kiiytettyni ostetusta
Diiwagin nivelvaunusta 18.4.2005. Ensimmiii-
nen Manneksi harrastajapiireissii nimetty
vaunu oli MVV 453 ja se saapui aamulau-
talla Sompasaareen ja sitten perille Valli-
lan halliin jo aamukahdeksan aikoihin. Noin
kello 10 vaunu oli jo sisillii hallissa ja siihen
ryhdyttiin heti asentamaan HKL:n virroitinta.
Vaunu lastattiin kuljetusliike Rissasen
rekkaan Mannheimissa 14.4.2005. Han-
kittuja vaunuja tullaan tarvitsemaan yleisur-
heilun MM-kisojen liséliikenteessi elokuus-
sa, koska huomattava osa HKL:n uusista
Variotrameista on jatkuvien teknisten ongel-
mien vuoksi poissa kiytosti.

Ensimmiiinen koeajo HKL:n numeron 151
saaneella vaunulla tehtiin jo 19.4. reitillid Val-
lila-Koskela-Vallila. Seuraavana piiviini se
kiivi Arabianrannassa ja myshempini piivi-
né myds muuallakin uuden kotikaupunkinsa
rataverkolla. Toukokuun alkupuolella vaunun
koria ryhdyttiin muutamista kohdin paikka-
korjaamaan Vallilan oikaisuraiteella, jotta se
kunnoltaan vastaisi suomalaista nykystandar-
dia. Samoin tiettyji teknisii muutostditi on
tehty, jotta esimerkiksi vaihteenkddnts ja
puhelinviestintd toimivat moitteettomasti.
Loput kolme MV V-vaunua 455-457 saavat
HKL-numeroikseen 152-154 saapumisjérjes-
tyksessidn riippumatta alkuperiisisti nume-
roista. Vaunut toimitetaan noin kuukauden
vilein ja lehden ilmestyessd on toukokuun
tulokas HKL 152 jo vastaanotettu ja kenties
kesikuinenkin vaunu on jo matkalla.

Manne-vaunun kulku on matkustajan
tuntemana erityisen pehmeiii, vakaata seki
hiljaista. Kulkiessa ei kuulu kilingiti eiki
kolinoita. Ei arvaisikaan, ettd vaunulla on ik
jo 35 vuotta,

Hankitut vaunut valmistettiin vuonna
1970 Diiwagilla Diisseldorfissa. Alun perin
tehdas rakensi kaksikymmenti GT6-vaunua
tyyppinimelld Mannheim, eli MV V-vaunut
451-470, joissa oli uusi muotoilu ja isommat
ikkunat kuin aiemmissa vaunuissa. Sihkélait-
teet toimitti paikallinen BBC Mannheimista.
Mydhemmin titd tyyppid valmistettiin
Braunschweigiin, Augsburgiin, Duisburgiin ja
Freiburgiin. Vaunun korin muotoilu on hyvin
samanlainen my6s Diisseldorfin vaunuissa

GT8 sekii lukuisissa Itidvallassa lisenssilli ra-
kennetuissa wienildisissid vaunuissa.

Helsinkiin toimitettavat vaunut olivat
Mannheimissa kiytossi 15.6.2003 asti, jon-
ka jalkeen ne jaivit seisomaan OEG:n Edin-
genin varikolle. Joitakin vaunuja oli jo aiem-
min myyty Gorliziin ja Zagrebiin ja joitakin
romutettu. Vain viisi vaunua jii Mannheimiin
(451,453 ja455-457. Vaunu 451 on entinen
koulutusvaunu eik ole endii varusteltu mat-
kustajaliikennekéyttod varten. Siti kiyttiin
kouluvaununa maaliskuuhun 20035 saakka,
Vaunu 453 hinattiin 23.3.2005 ensimmdiseni
tilatuista neljésté vaunusta OEG:n vaunuva-
rikolta MVV:n varikolle, Siellé sille tehtiin Hel-
sinkiin ldhtdd valmistelevia toiti,

Helsingin joukkoliikennelautakunta péitti
21.4.2005 linjaliikenteeseen tulevien vanha-
na ostettujen vaunujen yliteippaamisesta mai-
noksilla. Vaunujen kiyttajaksi on kaavailtu
[-2 vuotta. Perusteluna teippauksille on to-
dettu, ettd vaunut poikkeavat ulkonisltiiin
ratkaisevasti muista Helsingin raitiovaunuista,
Kaupunki edellyttid, ettd mainoksia. jotka on
tulkittava mainonnan eettisen neuvoston tai
tuotevalvontakeskuksen ratkaisujen linjaa-
mien periaatteiden vastaisiksi, ei saa kiytti,

Manne rekan paalla 18.4.2005. Kuvaaja on
Arto Hellman.

Lisiiksi kaikissa mainosten laatua ja sisiltoi
koskevissa tulkinnanvaraisissa tapauksissa on
saatava HKL:n hyviksyminen. Samoin HKL
edellyttdd, ettd koko ulkopinnan kiisittavissi
mainoksissa matkustajat eivit saa olla osa
mainoksen ideaa. Mainostuloilla ajatellaan
korvattavaksi vaunujen hankintakuluja.
Manneja tultaneen todennikdisesti kaytti-
miidin linjoilla 6 ja 8.

MVV 453, 455-457

HKL 151-154

tyyppi GT6 "Mannheim”

Diwag / BBC valmistusvuosi 1970
akselijarjestys B'2'B’

moottorit 2x 120 kW

pituus 19 m, tyhjdpaino 21 t
istumapaikkoja 52, seisomapaikkoja 93
ilmastointi rakennettiin vuonna 1975,
mutta ei ole talla hetkelld toiminnassa

Vaunun MVV 453 kayttoonottopéiva
Mannheimissa 28.4.1970

Vaunun HKL 151 tulopdiva Helsinkiin
18.4.2005

Manne Arabiassa koeajolla 20.4.2005.
Kuvaaja on Arto Hellman.
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