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Vantaan sisdinen linja-autoliikenne.

1/2003: Oslon raitioteiden lakkautus-
suunnitelmat, Taulut, Siniset
bussit vuodesta 1936, osa 1

2/2003: Vaunut 1 - 30 elakkeelle, Kabus-
kaupunkiautoja, Rostock, Siniset
bussit, osa 2

3/2003: Joukkolikkenteen reittisuunnittelu,
Porvoon likenne, Siniset bussit,
osa 3, Taulut, Barcelona

4/2003: Diakonissalaitoksen raitiotie,
Basel, Siniset bussit, osa 4

1/2004: Tunis, Lyypekki, Oy Liikenne Ab:n
busseja, Siniset bussit, osa 5
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3/2004: Kilpailutusta 10 v, Raitiotiet
Suomessa osa 1, Scandian hevosrai-
tiovaunut, Rennes, Siniset bussit, osa 7

4/2004: HKL 339, Kilpailutusta 10 vuotta osa 2,

Siniset bussit osa 8

Tilaukset SRS:n maksuliiketilin
Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse
tiedonantokohtaan tilaamasi tuottest.

Kannen kuva

Deltat, Siniset buss

glsingin raitiotiet talld vuosikymb

Kannen kuva: HKL 150 eli Ludde liikkui
alkuperaissuunnitelmista poiketen myos
talven lumipyryissa ja jopa pakkasilla.
Téssé Ludde on Kauppatorilla. Kuva
) Juhana Nordlund 14.2.2005, Helsinki.
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HELSINGIN RAITIOTIET TA

Teksti ja kuvat Daniel Federley

VUOSIKYMMENELLA, os

"

Jo kolme vuotta on kulunut siitd, kun Raitiossa edellisen kerran koottiin yhteen kaikki
Helsingin raitioliikenteen kehittimiseen ja laajentamiseen liittyvét suunnitelmat. Néiden
kolmen vuoden aikana Arabianrannan raitiotie on vihdoin ehditty ottaa kéyttdon; séénndl-
linen liikenne Arabianrantaan alkoi sunnuntaina 29.8.2004 syysliikenteeseen siirryt-

ess4.

Uusi rata otettiin kuitenkin kiyttéon jo edel-
lisend pdiviini, kun Koskijuhlien tilausajo-
linjaa ajettiin kahden Variotramin voimin Val-
lilan hallista Arabianrantaan tunnuksella 6X.
Arabiassa odotellaan vield vanhan péitepy-
sikin korvaavan pysiikkiparin valmistumista
Kokkosaarenkadun kohdalle Himeentielle.
Pysikki on osa alkuperdistd suunnitelmaa,
mutta ilmeisesti sitéi ei ainakaan toistaiseksi
rakenneta.

Linja 2 historiaan
Raitioliikennetti kehitetiéin Helsingissd jo
ténd keviidni lakkauttamalla raitiolinja 2. Se
korvataan jo 4.4.2005 aloittavalla linjalla 4T,
Katajanokka (terminaali) - Munkkiniemi. Lin-
jaa liikenndidiéin ainoastaan laivojen tulo- ja
ldhtdaikoina siten, ettéd joka toinen linjan 4
vaunu ajaa Katajanokalla Merisotilaantorille
ja joka toinen tunnuksella 4T Katajanokan
terminaaliin. Vuorovili molemmilla haaroilla
on 9-10 minuuttia.

Linja 2 on ollut koko kaksikymmenvuo-
tisen historiansa aikana kannattamaton tiyte-
linja, joka lopulta onnistuttiin ndivettimian
niin tehokkaasti, ettd poliittinen pditods lin-
jan lopettamiseksi saatiin viety lipi. Suurin
osa raitiolinjoistahan jérjesteltiin uudelleen
kesilld 19835, ja silloin kaupunginvaltuusto
edellytti, ettd kaikkia silloisia rataosia oli
litkennditidvi. Niinpd paddyttiin perustamaan
Kauppatorin ja Linjojen vilille raitiolinja 2,
jota sitten jatkettiin Katajanokan terminaaliin
jajolle lisittiin keskustan kiertiva lenkki laiva-
matkustajien palvelemiseksi.

Linjan lopun alkua oli reitin typistdminen
siten, ettdl laivamatkustajat kierrétettiin Ka-
tajanokalta keskustaan Kruununhaan kautta,
ja matkustajaméérien ymmérrettivisti viihen-
nyttyi tultiin sitten tilanteeseen, jossa koko
linjan lakkauttaminen oli perusteltavissa.

Linja 9 Kirurgilta Ita-
Pasilaan
Toki raitioliikennetti kehitetéin Helsingissi
myds ihan oikeasti. Kaupunginvaltuusto péét-
ti vihdoin tammikuussa, ettd uusi raitiolinja 9
perustetaan ja etté lilkenne alkaa syksylld
2007.

Linjan 9 reitti kulkee ensi vaiheessa Ki-
rurgilta ltd-Pasilaan, jamydhemmin linjaa on
tarkoitus jatkaa edelleen Linsi-Pasilan kautta
Ilmalantorille. Pidennykselle ei ole vield ole-
massa aikataulua.

Reitti
Linjan 9 reitti kulkee Kirurgilta nykyistd ra-
taa pitkin Rautatientorille ja linjan 3 reittid
seuraten Helsinginkadulle. Helsinginkadulta
kiisinnytdin uudelle Fleminginkadun radalle ja
sieltii edelleen Aleksis Kiven kadulle.
Ratojen tarkka suunnittelu ja sijoittelu on
vielid kesken, mutta esimerkiksi Aleksis Ki-
ven kadulla radan sijoituksesta on olemassa
useita vaihtoehtoja. Todennikéistd on, ettd
kadun keskelld olevat puurivit séilytetidn,

jolloin keskustan suunnan rata sijoitetaan ajo-

radalle ja Pasilan suunnan rata puiden viliin.

Sturenkadun risteyksen jilkeen rata kul-
kee joka tapauksessa Aleksis Kiven kadun
keskelld. Siuntionkadun risteyksestd kaéinny-
tiiéin oikealle konepaja-alueelle, jarata kulkee
suoraan alueen halki Teollisuuskadulle, josta
edelleen Jamsinkadun ja Kumpulantien kaut-
ta Ratamestarintielle.

Teollisuuskadun radan sijoittelu on mie-
lenkiintoinen: Pasilan suunnan rata kulkee
autokaistalla, ja liikennevalojérjestelyin py-
ritdén estdméin raitiovaunun jaiminen auto-
ruuhkiin. Keskustan suuntaan rata kulkee kes-
kelld katua viherkaistalla. Ratamestarinkadulla
rata yhtyy linjan 7 rataan siten, etté Itd-Pasi-
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Raitiolinja 9 : Kirurgi - llmala
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lassa ajetaan suuri yksisuuntainen lenkki Rau-
tatieldisenkadun, Ratapihantien ja Asema-
pagllikankadun kautta takaisin Ratamestarin-
kadulle. Pédtepysikki sijoittuu linjan 7B ny-
kyisen péiitepysdkin yhteyteen Pasilan ase-
man tuntumaan. Alue jérjestellifin uudelleen
siten, etté sinne voidaan sijoittaa kahden raitio-
linjan pédtepysikki seké bussipysikki.

1td-Pasilan lenkki on tilapdinen, silli lin-
Jjaa on tarkoitus jatkaa my&hemmin Asema-
paillikdnkatua pitkin Pasilansillan yli ja Es-
terinportin ali Pasilanraitiolle, mistd edelleen
Radiokatua pitkin Pasilaan. Kustannussyis-
td linja kuitenkin pétettiin toteuttaa vaiheit-
tain.

Liikenne ja linjastojirjestelyt

Linjaa 9 liikenndidiin kaikkina viikonpiivini
klo 23 asti, kuten useimpia raitiolinjoja. Vuo-
rovilit ovat ruuhka-aikana 6, péivilld 8 ja il-
lalla 10-14 minuuttia. Linja korvaa bussilin-
jan 17, joka lakkautetaan. Samalla bussilinja
16 siirtyy eteldssd Merikadulle ja linjan 14B
litkennettd lisdtddn tarpeen mukaan.

Linjan 9 kiyttéonoton yhteydessii tul-
laan raitiolinjastossa tekemién myds muita
linjamuutoksia. Muutosten suunnittelu on
parhaillaan kdynnissi Raitiolitkenteen kehit-
timissuunnitelman muodossa. Linjan 9 kiiyt-

Raitiolinja 9 :

Kirurgi - Ita-Pasila

Ensimmaisen toteutusvaiheen ehdotettu reitti
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tédnotto tullee vaikuttamaan ainakin linjoihin
4 ja 10, Mahdollisesti osa linjan 10 vuoroista
voidaan ajaa Katajanokan terminaaliin, jolloin
linjasta 4T voidaan luopua.

Linjan 9 reitti on myos pidllekliinen lin-
jojen 1 ja 3 kanssa. Oman ongelmansa tuo
linjan tarvitsema vaunuméri: tillékin hetkelld
joudutaan vaunupulan vuoksi satunnaisesti
kiyttamdin neliakselisia vaunuja ruuhkavuo-
roissa. Ysin toteutuminen saattaa siksi vai-
kuttaa ainakin vkkosen litkenteeseen.

Kun ysi viedéiin llmalaan saakka, on myds
bussilinja 23 tarkoitus lakkauttaa. Viimeistéiin
tissd vaiheessa on harkittava raitioliikenteen
palauttamista Toiselle linjalle tavalla tai toi-
sella.

Talous ja rakentaminen

Linjan 9 uusi 4,3 km mittainen rataosuus lii-
kennejirjestelyineen ja uusine pysikkeineen
(14 kpl) tulee maksamaan arviolta 9.4 miljoo-
naa euroa. Raitiolinjan ansiosta kokonaislii-
kenndintikustannukset pieneneviit ja lipputu-
lot kasvavat, joten hanketta voidaan pitii ta-
loudellisesti kannattavana.

Kannattavuus korostuu entisestiin siind
vaiheessa, kun konepaja-alue rakentuu, silld
bussilinjan 17 liikennettd olisi lisittiv ldhes
kaksinkertaiseksi nykyiseen verrattuna, jos

konepaja-alueen asukkaiden yhteystarpeet
yritettiiisiin tyydyttédd bussilinjalla.

Uusien rataosuuksien rakentaminen alkaa
ensi vuonna. Rakentamiseen tarvitaan kaksi
kesikautta, joten litkenne on tarkoitus aloit-
taa syysliikenteen alkaessa 2007,

Suunnitteluvaiheita

Linja 9 esiintyy ensimmdisen kerran Raitio-
litkenteen kehittdmissuunnitelmassa vuodel-
ta 1990. Tallgin reitti kulki Kauppatorilta
Kruununhaan ja Hémeentien kautta Helsin-
ginkadulle ja sieltd Fleminginkadun ja Aleksis
Kiven kadun kautta [lmalaan. Liikenne téilld
linjalla oli miiré aloittaa vuonna 1995,

Reittid jirkiperiistettiin sen jélkeen siten,
etti vsi kulkee keskustaan, mutta valitetta-
vasti Kapteeninpuistikkoon tai Merikadulle
ulottuvat versiot, jotka olisivat korvanneet
bussilinjan 17 tehokkaasti, jadvil toistaiseksi
toteutumattia alueen asukkaiden vastustuksen
vuoksi. Eteldssii tutkittiin lukuisia erilaisia
vaihtoehtoja, joista on kerrottu tarkemmin
Raitiossa 1/02.

Myis ajatus ysin viemisesti konepaja-
alueelle syntyi vasta suunnitteluprosessin ai-
kana. Aluksi ysin reitti kulki kartalla Aleksis
Kiven kadun piihin ja sieltd Ratapihantietd
Pasilansillalle. Vielid 2000-luvun alussa timi

reittivaihtoehto oli mukana tilapdisend
reittind, mutta kun linjan toteutus sdsto-
syistd myohdstyi, pidstidn reitti nyt raken-
tamaan suoraan konepaja-alueen halki.

Linja 7 Kamppiin
Kampin raitiotie on ilmestynyt lehtiotsikoihin
tasaisin viliajoin jo vli kolmenkymmenen
vuoden ajan. Nyt toteutuminen nayttad kui-
tenkin todenniikéisemmiiltd kuin koskaan vaik-
ka matkassa vieldkin on mutkia, kirjaimelli-
sesti.

Liikennelaitoksella suunniteltiin useaan
otteeseen linjan 3 johtamista Salomonkadun
kautta Fredrikin- tai Runeberginkadulle, jol-
loin Kampin metroasemalle saataisiin raitio-
litkenneyhteys. Kaupunkisuunnitteluvirasto
ei kuitenkaan ole pitiinyt Salomonkadun ra-
taa hyviini vaihtoehtona, joten rata on jddnyt
toteutumatta. Nyt kaupunkisuunnitteluviras-
to esittiid radan rakentamista Simonkadun,

Linjan 9 eteldinen paatepysakki sijoittuu
ainakin alkuvaiheessa Tarkk'ampujankadulle,
joskin linjaa on mahdollista myéhemmin
jatkaa eteldan. Kuvassa vaunu 80 ysille
kilvitettyna lumisena ystavanpaivana 2005.
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Annankadun ja Urho Kekkosen kadun kautta
Fredrikinkadulle ja edelleen Arkadiankadulle.
Rata on kuitenkin hankala liikenndidi monesta
syysti.

Radan liikennéitdvyyttd on selvitetty
sekéd yksityisten konsulttiyhtididen ettd uu-
sien matalalattiavaunujen valmistajan toimes-
ta. Simonkatu on raitioliikenteelle hyvin jyrk-
ki, tosin Helsingisti loyvtyy jyrkempiidkin
osuuksia mm. Porthaninkadulta. Simonkadulla
kuitenkin ydinkeskustan jalankulkijoiden
miird vhdistettyni kadun lehtipuihin tekee
reitistd erittiiin haasteellisen kuljettajalle
lehtikelien aikaan. Katuldammitykselld ongel-
maa voidaan jossain médrin pienentia.

Toinen ongelmakohta on Simonkadun ja
Urho Kekkosen kadun viliin jadvd Annanka-
dun ahdas osuus, johon tulee tiukka s-kirjai-
men muotoinen kaarre. Nivelvaunut pysty-
viit tissd vield kulkemaan, mutta matalalat-
tiavaunuille mutka on erittdin vaativa, ja se
tulee kuluttamaan seké vaunun pyorid ettd
rataa huomattavasti,

Alunperin oli tarkoitus, ettd Simonkadulta
olisi ratayhteys suoraan Kaivokadulle, mutta
nyt on pdddytty sithen, ettd Simonkadulta
kddnnytddn Mannerheimintielle eteldin. Ryh-
mitysraiteita ei tule Mannerheimintielle lisad,
vaan kidntyminen vasemmalle Simonkadulle
tapahtuu keskimmdiseltd, suoraan menevalti
raiteelta.

Kampin rataan liittyi myds suunnitelma
Keskuskadun radasta. Till6in Kampin linja
olisi kulkenut Aleksanterinkatua, Keskuska-
tua, Kaivokatua ja Simonkatua pitkin. Kes-

kuskadusta ollaan kuitenkin suunnittelemas-
sa kdvelykatua, ja raitiorata haluttiin siksi siir-
tid Mikonkadulle,

Mikonkadun rata olisi ollut Keskuska-
dun rataa hankalampi; rata kulkisi kuitenkin
kidvelykadulla ja tdlld kertaa kadun ahtauden
vuoksi yksiraiteisena Aleksanterinkadun ja
Yliopistonkadun vililld. Tamé olisi hidasta-
nut Aleksanterinkadun raitioliikennetti, silld
Mikonkadulle kidntymistd odottava vaunu
olisi joutunut seisomaan Aleksilla.

Kaupunkisuunnittelulautakunta paatti-
kin, ettd Mikonkadun rataa ei toteuteta, vaan
Kampin linja kulkee Aleksilta Mannerheimin-
tielle ja Simonkadulle. Linja on myés mat-
kustajapalvelun kannalta parempi, silli reitti
on suorempi ja selkedimpi ja matka-aika pie-
nempi. Tosin yhteys rautatieasemalle mene-
Letéén.
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Joukkoliitkennelautakunta  suhtautuu
Kampin rataan hyvin penseésti: “Kampin
raitiolitkenneyhteyden toteuttaminen Simon-
kadun, Annankadun ja Urho Kekkosen ka-
dun reitillé ei ole liikenteen sujumisen ja lii-
kenneturvallisuuden kannalta onnistunut rat-
kaisu.” Lautakunta kuitenkin toteaa, ettid vh-
teys Kamppiin on sinénsi tirked ja esitetty
rata on teknisesti mahdollinen rakentaa ja lii-
kenndidd. Paitos radan rakentamisesta syn-
tynee tdmin vuoden aikana, silld rakentami-
nen kannattaisi aloittaa mahdollisimman pian.
Kampin rata saattaisi olla valmis syksylld
2007 samaan aikaan kun linja 9 aloittaa lii-
kenteen.

Aikaisemmin mainitussa Raitioliikenteen
kehittimissuunnitelmassa tutkitaan myds
Kampin linjastojérjestelyitd. Todennikaisim-
miltd néyttdd tilla hetkelld vaihtoehto, jossa
linjojen 3 ja 7 reitit vaihtavat paikkaa To6l6s-
s, eli linja 7 kulkisi Aleksilta Mannerheimin-
tien kautta Kamppiin ja Runeberginkadulle.
Myéhemmin linjaa 7 voidaan jatkaa Té616n-
torilta Topeliuksenkatua pitkin Nordenskidl-
dinkadulle.

Tamén suunnitelman huonona puolena on
se, ettd matka-ajat Pasilasta keskustaan ve-
nyvit kohtuuttomiksi varsinkin kun linjaa 9

el vield tdssé vaiheessa johdeta Linsi-Pasi-
laan, eikd ndin pystytd luopumaan edes lin-

Jan 7 Kyllikinportin-lenkisti.

Lisdksi kaupunkisuunnitteluvirastossa on
pohdittu muun muassa ns. satamaratikkaa eli
Katajanokan terminaalin ja Linsiterminaalin
yhdistivid raitiolinjaa, joka kulkisi rautatie-

ja linja-autoasemien kautta eli Katajanokan

terminaalista Aleksi - Mikonkatu - Kaivoka-
tu - Kamppi - Fredrikinkatu - Bulevardi -
reittid edelleen Linsiterminaaliin.

Linjan toteutuminen ei kuitenkaan ole to-
dennikdistd, silld varsinaista yhteystarvetta
kahden sataman vililld ei tietenkéin ole ja
Mikonkadun radan jafidessi toteutumatta jad
yhteys rautatieasemallekin puuttumaan. Sen
sijaan Lansiterminaalille johdettaneen aika-
naan linjat 6 ja 8 ja Katajanokalle vastaavasti

joko 4T tai sen korvaava linja, esimerkiksi

linja 10 tai osa sen vuoroista.
Eréddnlaisena visiona on hahmoteltu myds

linjan 14 osittain korvaavaa raitiolinjaa, joka
kulkisi Peramiehenkadulta Tehtaankatua ja
Fredrikinkatua pitkin Runeberginkadulle ja
edelleen Topeliuksenkatua ja Nordenskidldin-
katua Mannerheimintielle, missd kainto-
paikka olisi Kuusitien kohdalla.
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Linja 5 Arabianrannasta
Meilahteen: Pasilan tason
poikittaislinja
Jo 1990-luvulla suunniteltiin pikaraitiolinjaa,
joka yhdistiisi Pasilan itdiseen ja lintiseen
kantakaupunkiin. Pokeriksi nimetty linja kul-
ki hurjimpien suunnitelmien mukaan Lato-
kartanosta Tapiolaan ja alitti keskuspuiston
tunnelissa. Mydhemmin pokerin realistisem-
paa versiota kaavailtiin korvaamaan bussilin-
ja 58(B) viilille Sompasaari - Pasila - Meilahti,
ja nyt suunnittelussa ollaan pédsty tilantee-
seen, jossa linja vedettdisiin iddssd Arabian-

rantaan.

Tulevassa Raitiolitkenteen kehittimis-
suunnitelmassa linjan toteuttamiskelpoisuus
ja kustannukset arvioidaan tarkemmin, joten
palaamme niihin my&hemmin, mutta likkenne-
laitoksella on jo teetetty konsulttityd, jonka

Kampin rata. Pysakkien sijoittelu on viela
osittain alustava; Mikonkadunradasta
luopuminen merkitsee sita, etta pysakkivali
Ylioppilastalolta Scandic-hotellin eteen jaa
melko pitkaksi. Simonkadun pysakki
saatetaannain ollen sijoittaa Idhemmas
Mannerheimintieta.

reksi, ettd hankeen jatkosuunnittelu on pe-
rusteltua.

Erilaisia linjavaihtoehtoja tutkitaan viel,
mutta todenniikéisesti linja kulkisi Arabian-
rannan nykyisestd silmukasta Radan-
rakentajantielle siten, etti Vallilanlaakson van-
han rautatien penkkaa voidaan hyodyntia.
Pasilassa reitti kulkisi Messukeskuksen kaut-
ta Pasilan asemalle ja edelleen Pasilansillan
yli ja Esterinportin kautta eteldén Nordens-
kidldinkadulle, Reijolankadulle ja Téd1ontul-
lista Meilahteen. Kéintopaikka olisi puistossa
Tukholmankadun ja Haartmaninkadun ris-
teyksessi.

Linjat 6 ja 8 Jatkdsaareen

Oheisesta karttakuvasta nikyy Jitkdsaaren
osayleiskaavan mukainen katuverkko. Kart-
taan on merkitty punaisella raitiotievaraukset.
Kaupunginvaltuuston on méard vahvistaa alu-
een osayleiskaava timin vuoden aikana, ja
rakentaminen alkaa laajamittaisesti vuonna
2008. Téllgin tulee ajankohtaiseksi linjojen 6
ja 8 johtaminen Jitkdsaareen.

Molemmat linjat on tarkoitus johtaa Lan-
siterminaalin sivuitse. Lopulliset reitit ja to-
teutuvat kdintopaikat eiviit vield ole varmis-
tuneet, joten aivan kaikkia kartalla esitettyji
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ratavarauksia ei todennékdisesti tulla toteut-
tamaan.

Crusellinsillan rakentamisen viivistymi-
nen on myohéstyttinyt myos linjan 8 jatka-
mista Saukonpaaden alueelle. Sillan - ja raitio-
linjan - oli mééiré olla valmis jo viime vuonna,
mutta kaupungin tiukan taloudellisen tilan-
teen vuoksi silta on edelleen rakentamatta.
Tavoitteena kuitenkin on ottaa linjan 8 tila-
pdinen pidennys kiyttéon samalla, kun silta
aikanaan valmistuu.

Linja 6 Kalasatamaan

Sérndisten- ja Hermanninrantojen kansainvi-
linen suunnittelukilpailu on parhaillaan kidyn-
nissi ja paittyy kesikuussa. Kaupunkisuun-
nittelulautakunta késittelee alueen osa-
vleiskaavaluonnosta loppuvuodesta, mink
jilkeen alkaa tarkempi suunnittelu siitd, mi-
ten alue liitetéiin raitioverkkoon.

Raitiossa 1/02 on kerrottu linjojen 6 ja 7
erilaisista reittivaihtoehdoista. Kalasataman
metroasema avataan vuoden 2006 aikana.
Valtuusto hyviiksynee Kalasataman osa-
yleiskaavan vuonna 2007, ja laajempi raken-
taminen alueella kiiynnistyy vuonna 2008.
Raitioliikenne alkaa todennikéisesti vasta
2010-luvun puolivilin tienoilla.

Helsingin kaupunki ) :
! Kaupunkisuunnitteluvirasto

8 1/2005

Raitioliikkenteen
kehittdmissuunnitelma

Tassdkin artikkelissa useaan otteeseen mai-
nittu Raitioliikenteen kehittimissuunnitelma
laaditaan liikennelaitoksella aika ajoin, Vii-
meksi vastaava suunnitelma tehtiin vuonna
1990, kun alettiin suunnitella seuraavaa
raitiovaunuhankintaa. Talldkin kerralla uutta
suunnitelmaa ldhdetédén laatimaan samoista
ldhtokohdista.

Ensimmadinen nivelvaunusarja on jo 32-
vuotias, joten sen korvaaminen uusilla vau-
nuilla tulee ajankohtaiseksi ensi vuosikym-
menelld, ja nyt laadittavan Raitioliikenteen
kehittimissuunnitelman tarkoituksena on sel-
vittiid seuraavan vaunuhankinnan koko. Suun-
nitelman on tarkoitus valmistua tin4 vuonna,
jolloin ndemme, millainen raitioliikenteen
tavoitelinjasto on vuonna 2015,

Tiivistelma

Vuonna 2005 lakkautetaan raitiolinja 2 ja pe-
rustetaan linja 4T, Katajanokka(terminaali) -
Munkkiniemi.

Vuonna 2007 perustetaan uusi linja 9,
Kirurgi - [ti-Pasila. Linja 7 johdetaan Kamp-
piin jaainakin linjoilla 3, 4 ja 10 tehdé#n reitti-
muutoksia.

2010-luvulla linjat 6 ja 8 johdetaan Jitka-
saareen, linja 6 myos Kalasatamaan. Uusi
Pasilan tason poikittaislinja perustetaan.
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Teemu Collin

Kuvat kirjoittajan ellei muuta mainita

."|" Uuuass:j '
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Tissi kuva-artikkelissa esitelldzn eri liikennditsijoilla olleita Delta
City- eli - “Kasvihuone—koreja". Kasvihuone on eriden harrasta-
jien kayttotn ottama lempinimi Delta 100 City -korimallille.
Kutsumanimen juuret juontavat surullisen kuuluisaan HKL:n auto-
sarjaan 504 - 533 vuodelta 1975... Sittemmin Delta Gitynd tun-
netun korimallin ensimmiiset prototyypit valmistettiin vuonna 1973
saksalaisten esikuvien mukaan. Nimd varhaiset “Kasvihuoneet”
tunnettiinkin merkinnzlli Autokori StULB. Myshemmin korimallin

Porin Linjat Oy 23, TOM-623 oli Scania
BF11159A5/5890 —alustalla. Vaihteisto oli
mekaaninen keppivaihde. Taman auton korin
oli poikkeuksellisesti tehnyt Erikoiskori Oy

Iramo[

Tutun nakaisia Deltoja seka vasemmalla (AEK-509) etta oikealla
(AEK-526) parin Wiiman jaadessa niiden valiin. Kuva Juhana
Nordlund heinakuulta 1988.

merkinnaksi tuli vaoden 1978 keviille asti Delta 200, joka kor-
vattiin Delta City —nimells. Myhemmin esiteltiin uusi malli Delta
200, jolla ei siis ole mitan tekemistd tassd kisiteltavin kaupunki-
mallin kanssa. Delta Cityn valmistusta jatkui vuoteen 1983 asti,
jolloin sen korvasi uusi muodikas Delta City S, mutta se on jo ihan
eri juttu... Kaikkia Suomen Kasvihuone-Deltoja ei ole voitu ottaa
mukaan tahdn artikkeliin jo kunnollisten kuvien puutteen vuoksi,
mutta eikohin niillkin kuvilla saa hyvét tuanelmat aikaiseksi.

lisalmesta, sitd vastoin kun muut PoLin Scania/
Deltat olivat saaneet korinsa Liedon tehtaalta.
Kuva Juhana Nordlund 29.8.1992, Pori
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Delta-korisia ovat vasemmalta oikealle TKM-419, TKM-418 ja TNV-
560. Kaksi ensin mainittua ovat kevattalvelta 1977 ja auto 60
syksylta 1979. Vanhemmat on merkitty Delta 200:iksi, uudempi Delta
(100) Cityksi. Kaikissa oli Scania-alusta. Kuva Juhana Nordlund
30.7.1991, Pori.

Jyvéaskylan Liikenne Oy 26, XBJ-926, Scania BR145/Delta Plan
vuodelta 1975. Kuva Juhana Nordlund helmikuulta 1988, Jyvaskyla.

Porin Linjat Oy 22 ja 48 juuri luovutettuina yhtion Uudenniityn
toimitilojen pihalla tammi-helmikuun vaihteessa 1977. Deltat toivat
uuden aikakauden Porin paikallisbussilikenteeseen. Kuva Porin
Linjat Oy/Lauri Stenroos, Pori.

10 1/2005 IFIAITIDI

Tottahan toki TLO-is&nnistélla oli kaytossaan Delta
Cityja. Tama TNH-277 oli hetku-Scania BF 111 —alustalla
ja saanut pitda vuosituhannen vaihteeseen asti vanhat
TLO-vérit. Hetku-Scanioiden lisaksi TLO-isénnilla oli tata
koria myos Volvojen B57, B58 ja B10M paalla. Kuvattu
maaliskuussa 2000 Helsingissa tilausajossa.

Kuvan TOV-531 on terdskuuppapenkkinen taysverinen
katuri Scania BF 111 —hetkualustalla vuodelta 1980.
Viereinen Delta 100 —korinen Scania BF 111 on TJV-181
vuodelta 1976. Delta 100 —koria kaytettiin Turun
kaupunkilikenteessa myos, vaikka se ei kovin urbaani
ollutkaan. Kuva maaliskuulta 2000.



TuKL:n hankki ensimmaiset Kasvihuone-Deltansa vuonna 19786, TuKL ajoi osalla Scania BR111M —autoja varsin pitkaén, eli vuoteen

numerot 89 - 100. Tasta sarjasta kuvan auto 97 ja taman sisar 96 1999 asti. Tama maaliskuussa vuonna 1999 kuvattu auto 110 kuului

olivat ajossa muita sarjan autoja pidempéaan. Kuva lokakuulta 1996. vuoden 1978 hankintaerédn. Tama erd seka vuonna 1980 tullut
viimeinen BR111M-sarja olivat koriltaan |ahes identtisia vuoden 1976
autojen kanssa.

Vain hetkea (noin pari vuotta) ennen linjalikenteensa myyntia
Vainiolle Matka-Autot ehti ostaa TuKL:|ta kayttéonsa ja kunnostaa
muutamia Delta-korisia Scania BR111M —autoja. Matka-Autoilla nama
autot saivat pitda suureksi osaksi vanhat TuKL:n jarjestysnumerot.
Kuvan auto 108 vuodelta 1978 kuvattuna maaliskuussa 1999.

Tosiaan Turkuun tuli vield vuonna 1980 Scania BR111M —autoja. Scanioiden jalkeen TuKL:lle tuli vield viiden Delta-korisen Volvo
Korikin oli edelleen samoilla piirustuksilla tehty kuin aiemmat sarjat, B10M:n sarja vuonna 1981. Nam4 autot ehtivat viela palvella
joten naissa autoissa oli myds iso takaikkuna, mika oli jo vanhanai- uudenkin vuosituhannen puolella. Sisustuksena edelleen punaiset
kaista tuolloin. Kuvassa TuKL 125 ison kumihuuliturvapuskurinsa ns. HKL-mallin istuimet ja puunvariset sisdseinat. Alustan

kanssa viimeisia aikojaan ajossa maaliskuussa 1999. vaihteistona oli Allison. Kuva maaliskuulta 2000.
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Liikenne Oy:li3 oli nelja Delta Citya Volvo B10M —alustalla, numerot
55,93, 94 ja 137. Lisaksi oli yksi Volvo B58 ja viisi Scania BR86S —
alustaa saanut myos taman korin. Kuvassa auto 93 turvapuskurei-
neen vuonna 1995, Ainoastaan tassa autossa oli ko. turvapuskuri
Liikenteella.

Jyvaskylan Liikenteelld oli Scania BR145 —alustaisen auton lisgksi
pari hetku-Scania BF 111 / Delta Citya. Autoissa oli Wilson-vaihteisto
ja toiseen on myéhemmin vaihdettu teraskuuppien tilalle Wiiman
pehmeat penkit. Nama hetkut olivat vuodelta 1981. Kuva kesakuulta
1995,

Koskilinjojen Delta City Scania BR112 —alustalla kuvattuna kesa- Porin Linjat Oy TNV-552 ja TKM-422. Vuosimallit nailld Scania
kuussa 1995. Tiettavasti juuri tama auto olj tarkoitettu alun perin BF111:ill3 olivat 1979 ja 1977. Vuoden 1979 autot hankittiin aikanaan
TuKL:lle, mutta paatyi kuitenkin Koskilinjojen kalustoon. Meri-Porin linjoja ajatellen. Kuva Juhana Nordlund 30.7.1991, Pori.

12 12005 EAIT'D]:



Porin Linjat Oy 55, TKM-455 oli Volvo B58-60-S1/Delta 200. Auto
sijoitettiin uutena Meri-Poriin. Kesélla 1977 auto liikkui lahinna
silloisella Reposaaren linjalla (42), sittemmin Pihlavan kautta
Mantyluotoon kulkeneella linjalla 31. Loppuaikoina 55:n rooli oli
vanhan kaluston tapaan toimia vara-autona. Kuva Juhana Nordlund
10.7.1985, Pori.

unaaT oV |
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Porin Linjat Oy 18, TKM-418 eli Scania BF11159A/Delta 200 vm,
1977. Auton 18 ensimmadinen nimikkolinja oli Kauppatori — Musa.
Porin Deltat syrjaytyivat (Scanioiden ja Volvojen osalta) 1990-luvun
alkuvuosina. Kuva Juhana Nordlund 4.6.1986.

Porin Linjat Oy 26, TOM-828 edusti "Suosi suomalaista” —ajattelua.
Jopa moottori oli kotimainen Valmet-diesel. Alusta Sisu BK-87EIT,
Sisu/Deltat (kori Erikoiskorin tuotantoa) menivat vaihtoon jo vuonna
1983. Kuva Juhana Nordlund 8.7.1981, Pori.

Tampereen kaupungin likennelaitos 486 vuodelta 1975. TKL sai
kayttodnsa syksylla 1975 10 kpl Scania BR111M/Delta Plan -
kaupunkiautoja. Kuva Juhani Poussa 24.4.1987, Tampere.

TKL 483, Scania BR111M59/Delta Plan Keskustorilla. Kuva Juhani
Poussa 25.4.1988, Tampere.

Tramo[

Tampereen kaupungin likennelaitos 480 (HEO-480) Keskustorilla.
Liikennelaitos otti kayttoon syksylla 1975 kymmenen vuokrattua
Scania BR111M/Delta Plan —kaupunkiautoa. Kuva Juhani Poussa
vuodelta 1976, Tampere.
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Helsingin kaupungin liikennelaitos 989,
AMN-989 oli Sisu BT-71BVT/Delta 100
City. Kevaalla 1980 valmistunut auto
edusti oman aikakautensa paattymista.
Tama oli yksi ensimmaisista
teraskuupilla varustetuista linja-
autoista. Erddssa vaiheessa autossa
kokeiltiin muitakin istuinmalleja. Kuva
Juhani Poussa syystalvelta 1990,

Helsingin kaupungin liikennelaitos 512 ja 517, Sisu BT-69CR/
5850/Delta Plan, kesaseisokissa 1988. Juuri tama versio sai
muutamien alan harrastajien keskuudessa liikanimen
Kasvihuone. Kuva Juhana Nordlund heindkuulta 1988.

Delta 100 Citya tehtiin vain aivan
muutama kappale nivelautona. Alkujaan
esittelyautoksi valmistui kuvan Scania
BR112AV, joka alkuaikoina oli mm.
HKL:lla koeajossa. Auto on myos ollut
testattavana seka Lahdessa etta
Jyvaskylassa. Auto myytiin myéhemmin
Westendin Linja Oy:lle. Siind valissé sitd
oli kokeiltu viela Helsinki-Vantaan
lentoasemallakin. Kuva Pertti Leinomaki
21.5.1982, Helsinki.
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Koskilinjat Oy 97 oli erikoisella 2+1+1 —ovijarjestykselld. Kuva Juhani Suomen Turistiauto —yhtigille tuli vuonna 1974 kaikkiaan 10 Deltan
Poussa 8.9.1994, Oulu. kaupunkiautoa Volvo B58-60 —alustalla. Puolet autoista sai alkujaan

tallaiset Helsinki-Maaseutu-Lilkkenne Oy:n varit. Kuva Juhani Poussa
kevaalta 1982,

Sirolan Liikenne Oy:lle meni vuoden 1974 lopulla neljd Deltaa Scania Helsingin kaupungin likennelaitos tilasi vuonna 1979 kuusi Scania

BF 110 —alustalla. Kuvan auto 12 oli jossain vaiheessa saanut varsin BR11259/Delta 100 City4, jotka saatiin ajoon seuraavan vuoden

erikoista vérid maskiinsa. Kuva Juhani Poussa (1982). tammikuussa. Kuvassa auto 964 Eteli-Haagan Riistavuoressa.
Kuva Juhana Nordlund 27.5,1986.

Suomen Turistiauto Oy 269 sisaltd. Kuva Juhani Poussa 10.1.1986.

Vuoden 1974 lopulla Suomen Turistiauto Oy sai kayttoonsa viisi
Deltaa Volvon alustalla. Kuvassa sarjan ensimmainen auto
numeroltaan 269. Kuva Juhani Poussa 10.1.1986.
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HKL 221, Volvo B655/Helko erikoisine
ovijarjestyksineen 4.4,.1956. Kuva HKL.

b

P | ———

HKL 212 Koskelan uudessa hallissa marras-
kuussa 1953, Kuva Roos/HKL:n museo.
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Tawlukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomiiki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, osa 9

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silld periaatteella, ettd aluksi
on lueteltu perakkdin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytddn kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero. Helsingin

Bussiliikenne Oy -fuusion yhteydessi ja sen jalkeen tulleita autoja ei Kisitelli.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyvhtio
193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussiliikenne 1995—

INRO = auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyi listalla useamman kerran eri

T alustatyyppi

N = nokkamallinen,

B = bulldog (etumoottori),

E = hetku (etumoottori),

K = mahuri (keskimoottori),
T = takamoottorinen

Vm = alustan vuosimalli

Va / Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi
K = kaupunkibussi,

L = [hiliikenne-/esikaupunkibussi—
katuri-istuimet,

S = seutu-/lihililkennebussi/puoli-
turisti, kuten L mutta korkeat
selkiinojat,

P = paremmin varusteltu puolituristi,

E = tiysturisti

Dvikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella
(nivelbusseissa neljdlld) numerolla — etuovi-
keskiovi-takaovi.

1 = kapea ovi,
2 = kaksoisovi,
0 = ei ovea.

kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden viilissi ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-
mallisissa autoissa kuitenkin etuovi ja
keskiovi ovat molemimat akseleiden viiliselld
alueella.

KOK = auton koko
B = normaali 2-akselinen
T = teliauto
N = nivelauto
M = miniauto
D = midiauto

LK = Lattiakorkeus
4 = korkea
3 = puolimatala
2 = etuovilta keskioville matala,

takaovella 2 askelmaa
I = kuten edell, takaovella 1 askelma
0 = tdysmatala. ei askelmia
VAIHT = vaihteisto
M = mekaaninen,
P = puoliautomaatti ("Wilson™),
AA= automaatti-Allison,
AM =automaatti-Mercedes,
AS = automaatti-Scania,

Kalustoluettelon merkkien selityksic

AV = automaatti-Voith,

AZ= automaatti-ZF,

A = automaatti, muu merkki kuin
edelli tai merkki ei tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden
miiiridn, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = kiiyttoonotto ja
poistoajankohta

Numerot ovat jirjestyksessi: vuosi, kuukausi,
piivd — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai pdivisti
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000,

Péiviimirilld on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikkenteeseen
tai poistettu kivtostd. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleens ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvm. Kiiyttoéénotto on silloin
tapahtunut jokin aika pdivimiirdn jalkeen ja
kiytostd poisto on kiytinnossd saattanut
tapahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia
< = aikaisemmin / edellinen,
> = mydShemmin / seuraava
Jjhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
Pk = peruskorjattu

HKL-Bussilikenne 215 Postikadulla.
Kuva Juhana Nordlund 8.9.2004.

Tramio
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NRO ALUSTA  Malli Tp. Vm KORI Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK.
212 Dodge N 31 L B 4 M 20 A-3223
212 \olvo B617 B 53 Valmet 2-52 K112 B 4 M 19 BB-159
212 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-53
212 \Volvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZS5 51 'FFJ-809
213 Oldsmobile N 36  Autok.tehd. L B 4 M 24 A-3318
213 \Volvo B617 B 53 Valmet 2-52 K112 B 4 M 19 BB-207
213 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-54
213 \Volvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 \Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-800
214 MB N 35  Turun autok L B 4 M 27 A-2233
214 Volvo B617 B 53 Valmet 2-52 K112 B 4 M 19 BB-208
214 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-55
214 Volvo B10BLE-CNG-6x2 T 02 \Volvo (Séaffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-783
215 Opel Blitz N 36  Autokorirak L B 4 M 26 A-3211
215 Volvo B617 B 53 Valmet 2-52 K112 B 4 M 19 BB-227
215 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-56
215 Volvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-810
216 M.A.N. DO524 N 36 Autokorirak [ B 4 M 27 A-7882
216 \Volvo B617 B 53  Valmet 2-52 K112 B 4 M 19 BB-263
216 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-57
216 \Volvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-778
217 M.AN. DO524 N 36  Autokorirak L B 4 M 26 A-7920
217 \Volvo B617 B 53  Valmet 2-52 K112 B 4 M 19 BB-265
217 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-58
217 \Volvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-801
218 Oldsmobile U58 N 36 Kaipio L B 4 M 25 A-3850
218 \Volvo B617 B 53 Valmet 2-52 K112 B 4 M 19 BB-331
218 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-59
218 \Volvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-811
219 M.AN. N ? Autokorirak L B 4 M 26 A-1142
219 Volvo B617 B 53 Valmet 2-52 K112 B 4 M 19 BB-332
219 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-60
219 \Volvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 \Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-812
220 MAN. DO524 N 7 Autokorirak L B 4 M 26 A-5877
220 Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BH-599
220 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-61
220 \Volvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-833

K.OTTO POISTO HUOM.
3700007 390000 <?
530100 640000

661200 760000

020500

3700007 440000 <?
530200 640000

661200 760000

020500

3700007 420000 <?
530200 640000

661200 760000

020500

3700007 450000 <?
530200 640000

661200 770000

020500

3700007 440000 <?
530200 640000

661200 770000

020500

3700007 480000 <?
530200 640000

661200 770000

020500

3700007 450000 <?
530200 630000

661200 760000

020500

3700007 480000 <?
530200 630000

661200 760000

020500

3700007 440000 <?
560200 640000

661200 770000

020500




HKL-Bussiliikenne 216 Lauttasaaressa Sarkiniementiella linjalla 65A. HKL-Bussilikenne 212 linjalla 66. Kuva Juhana Nordlund 18.9.2004.
Kuva Juhana Nordlund 8.9.2004 .

HKL 218 Lauttasaaressa linjalla 24. Kuva Bo Ahlnas, 1962. HKL 217 Simonméessa vaikeuksissa talviliukkaiden johdosta
14.1.1956. Kuva Pertti Leinomé&en kokoelmasta.

HKL 214, Vanaja VLK4-
68/Wiima Ruskeasuolla

- vaaleine puskureineen.

Kuva HKL:n museo.
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NRO ALUSTA  Malli Tp. Vm KORI Va/lOy KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
221 Federal N 34 Kaipio L B 4 M 22 A-7600 3700007 440000 <Nurmij.l-a
221 \Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BG-22 560200 640000

221 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-62 661200 760000

221 \Volvo B10BLE-CNG-6x2 T 02 \Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-834 020500

222 Federal N 34 Kaipio L. B 4 M 24 A-7573 3700007 450000 <Nurmij.l-a
222 \olvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BG-825 560400 640000

222 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGN-63 661200 760000

222 \Volvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 \Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-855 020500

223 Sisu Hercules N 35 Autoteoll. L B 4 M 26 A-7566 3700007 440000 <?
223 \olvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BG-936 560400 650000

223 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGR-80 661200 770000

223 \olvo B10BLE-CNG-6x2 T 02 \Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-859 020500

224 Chevrolet N 35 Kaipio L B 4 M 18 A-7583 3700007 380000 <?
224 \Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BH-719 560400 630000

224 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGR-81 661200 760000

224 \Volvo B10BLE-CNG-6x2 T 02 Volvo (S&ffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-860 020500

225 M.A.N. N 36  Autokorirak L B 4 M 26 A-6641 3700007 440000 <?
225 Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BH-779 560500 640000

225 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGR-82 661200 760000

225 \olvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-871 020500

226 Bissing LD5 N 38 Helko L B 4 M 30 A-8201 380500 490000

226 \olvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 Bl-64 560500 630000

226 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGR-83 661200 760000

226 \olvo B10BLE-CNG-6x2 T 02 Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-858 020500

227 Bissing LD5 N 38 Helko L B 4 M 30 A-8131 380500 490000

227 Bissing LD6 TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 AG-215 371000 520000 <14
227 Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BI-356 560600 650000

227 Vanaja VLK-4 K 66 Wiima K2-66 K222 B 4 P4 30 BGR-84 661200 770000

227 \Volvo B10B LE-CNG-6x2 T 02 Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-853 020500

228 Sisu SH-8 N 38 Autoteoll L B 4 M 27 A-8077 380000 440000 <?
228 Bussing LD6 TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 AH-835 371000 520000 <15
228 Volvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BI-749 560600 650000

228 Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BHD-66 670100 770000

228 \Volvo B10BLE-CNG-6x2 T 02 \Volvo (Saffle) 8500 K221 T 2 AZ5 51 FFJ-873 020500

229 Sisu SH-8 N 38 Autoteoll L B 4 M 27 A-8149 380000 440000 <?
229 Bissing LD6 TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 AH-871 371100 520000 <16
229 \olvo B655 K 56 Helko K102-56 K1/120 B 4 A>P4 35 BJ-446 560700 650000

229 Vanaja Vanaja VLK-4 K 66 Wima K2-66 K222 B 4 P4 30 BHD-65 670100 770000

229 \olvo B10B LE-CNG T 02 \Volvo (Saffle) 8500 K221 B 2 AZ5 42 FFJ-884 020500
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HKL-Bussilikenne 221 i SUEENR] { HKL-Bussiliikenne 224
linjalla 65A maaranpaana | ] 5 3 JJATAROA s PR SRS Rautatientorilla lahdos-
Oulunkyla. Alkuvaiheessa |=& ok o W1 | i amed 3 1k Sl 3 Lansi-Pakilaan. Kuva
tuossa autosarjassa linjan ; - ; i N Juhana Nordlund

65A Oulunkylan paan L VRS . - iy - 24.12.2004, Helsinki.
madranpaatekstina esiintyi . ' : '

“Vergjamaki Grindbacka".

Kuva Juhana Nordlund

1.1.2005, Helsinki.

HKL 222 Erottaja / Skill-
naden —maaranpaateks-
teineen. Kuva Bo Ahlnés.

HKL-Bussiliikenne 223 linjalla 65A Lautta-
saaressa Sarkiniementielld. Kuva Juhana
Nordlund 8.9.2004, Helsinki.

UNOHDA
NUMEROT

MUISTA
0100100

LT a

HKL-Bussilikenne 225 Topeliuksenkadulla,
Kuva Jarkko Nyman 7.6.2004, Helsinki.
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TEPYSAKK

TictGiminen e¢i ole minkiiiin arvoisca, jollei siti kerrooa

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tieto-
ja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista ta-
pahtumista, se kdy péinsd sidhkopostitse.
lollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi il-
moitettava rinkiin liittymisestiisi yhdistyk-
sen sihteerille sihkdpostitse osoitteeseen
J-nordlund@kolumbus. fi. Muihin osoitteisiin
ldhetettyjd viesteji ei oteta huomioon. Samalla

KEVATAJELU 2005

Suomen Raitiotieseura ry:n kevitajelu 2005
Jirjestetdiin sunnuntaina 24.4.2005 alkaen klo
12.00 Koskelan varikolta. Ajelukalusto tulee
olemaan mielenkiintoinen, mutta se paljastuu
vasta hieman myshemmin.

KUVAILTA, KEVAT 2005

Suomen Raitiotieseura ry:n keviiéin 2005 kuva-
ilta jirjestetdin sunnuntaina 22,5.2005 Raitio-
litkennemuseolla alkaen klo 13.00. Teemana
Tallinnan kaupunkijoukkoliikenne.

Turussa liikkkuneen helsinkildisvaunun pie-
noismalli rakentajansa Hannu T. Pulkkisen
kadessa saksalaisvalmisteisessa helsinki-
l&isvaunussa (150). Kuva Mikko Alameri
5.7.2004.

22 112005

suostut sithen, ettd sihkdpostivhteystietosi
viilittyy kaikille mukana oleville. Tiihéin rinkiin
voivat tulla vain SRS:n jésenet, eiviit seuran
ulkopuoliset. Muistakaa: kukaan ei ole tissi
systeemissi automaattisesti mukana, vaan
ainoastaan ne, jotka sihképostitse ilmoittau-
tuvat ylldimainittuun sdhképostiosoitteeseen.
Yksi ilmoittautuminen riittdi. Jos haluat ero-

ta ringistd, siitikin ilmoitus samaan osoittee-
seen.

Témi palvelu toimii tiydentiviind vili-
neend RAITION ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Sihkapostirinki ei korvaa sen enempiii
Jisenlehted kuin internetsivujakaan,




LINJAT

Joukkolitkennelautakunta on kokouksessaan
2.12, péittinyt lakkauttaa raitiolinjan 2 ja bus-
silinjan 73B.
Linjan 2 korvaa osittain linja 4T, Kataja-
nokka (terminaali) - Munkkiniemi
Muutokset
aikataulujen tullessa voimaan 5.6.2005.

astuvat voimaan kesi-

Helsingin linjat 73 ja 73N eiviit keskivii-
kosta 15.12. alkaen ajaneet endd Lampputien
piitepysikille Suutarilaan, vaan Kehii Ill:n
pohjoispuolelle Ala-Tikkurilaan. Uusi piite-
pysikki on "Ala-Tikkurila” Suutarilantielld.

Pysikkipari “Sarastustie” Suutarilantielld
ja Kehd I1T:n pysékkipari "Ala-Tikkurila™ jii-
Vit pois linjan kiytosti. Kehd [11:n rampeille
tuli molempiin suuntiin uusi pysikki "Suuta-
rilantie”. Tikkuritien rampille keskustan suun-
taan tuli uusi pysékki ja nykyinen Tikkuritie-
niminen pysikki muuttui Arttolantie-nimi-
seksi.

Muutoksia Helsingin joukkoliikenteessi
vuodenvaihteessa 2004 / 2005:

Ruuhkalinja 79A litkennéi maanantaista
3.1.2005 alkaen myds Siilitieltd Latokarta-
noon.

Rata poikki pohjoisella raiteella...

Metrossa vasemmanpuoleista liikennetta
Siilitielta Kulosaareen Naurissaaren metro-
sillan korjaustsiden aikana. Kuva Mikko
Alameri 4.7.2004.

Linjaa litkenndidédn arkisin klo 14.26 -
17.42 Siilitien metroasemalta Viikintien ja Ti-
lanhoitajankaaren kautta "Pihlajaméientie” -
nimiselle pysikille Latokartanoon.

Bussilinjojen 17, 50, 58, 58B ja 39 litken-
nditsijd vaihtui 1.1.2005. Linjat siirtyivét
HKL - Bussiliikenteeltd Oy Pohjolan Kau-
punkiliikenne Ab:lle.

HKL - Bussiliikenne ja Suomen Turisti-
auto Oy yhdistyivit Helsingin Bussilitkenne
Oy:ksi, joka ryhtyi litkenndiméén HKL - Bus-
siliikenteelle ja STA:lle kuuluneita linjoja.

Osa raitioliikenteen normaaleista vuorois-
ta jéi helmikuun lopulla ajamatta vaunupulan
vuoksi.

Pula johtuu uusista Variotram-vaunuista,
joiden takuukorjaukset olivat kasaantuneet.
Esimerkiksi erdéin viikon alun aikana vain vii-
si vaunua oli litkenteessi ja 35 seisoi odotta-
massa toimenpiteiti. Edeltivini viikonlop-
puna matalalattiavaunut eivit liikkuneet lain-
kaan.

Ruuhka-aikana liikenteessi on kiytetty
myds vuoden 1959 vaunuvanhuksia ja yvuon-
na 2004 testausta varten hankittua saksalais-
ta 1960-luvun nivelvaunua ( Ludde).

Vuorojen peruutukset ovat vaihdelleet
péivittdin, mutta niitd on esiintynyt paljon
seki aamu- etté iltapdiviruuhkien aikaan, Esi-
merkiksi keskiviikkona 16.2. peruutettuja
vuorojaoli iltapdivilld kymmenen.

METRO

Téyskorjattuja metrovaunuja on saatu talven
mittaan tasaiseen tahtiin liifkenteeseen.

UUTTA KALUSTOA

Oy Pohjolan Kaupunkilitkenne Ab, Volvo
B12BLE / Volvo 8700LE —teliautoja tullut
Helsinkiin 6 kpl. Saman verran tuli vastaaval-
lakorilla 2-akselisia, mutta B7R LE —alustalla.
Scania L94 UB / Scaloja tuli 6 teliautoa ja 6
kaksiakselista autoa. Uusia teliautoja kiiyte-
tdén etenkin Helsingin linjalla 64 ruuhka-ai-
kojen ulkopuolella. Teliautoja nidkee myds
Helsingin poikittaislinjoilla.

Connex Finland Oy: Scania L94UB / [ka-
rus E94F —autoja on tullut teleind 18 kpl ja
kaksiakselisina 12 kpl vuodenvaihteen kum-
mallakin puolella.

Helsingin Bussiliikenne Oy: Uudet autot
501 — 503 saatiin ajoon tammikuun alkupéivi-
nd. Ne saivat vield perinteisen HKL-BL —vii-
rityksen tunnuksineen. Autot ovat samanlai-
sia Scania / Scaloja kuin aiemmin tulleet 429

ja430.

Tammelundin Liikenteelle on tullut M-B
03530 Citaro (maakaasu) nrolle 17.

Abergin Linjalle tuli keskitalvella uusi
auto nro 4. Scania L94UB 4x2 / Lahti Scala.
Tunnus BXF-761.

Westendin Linja on hankkinut entisen
esittelyauton Scania L94UB 4x2 / Kiitokori
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CityStar. Auto sai numeron 8. Autolla on
rekisteritunnus TEG-976.

HAVAINTOJA
LIKENTEESTA

fariotram 212 linjan 4 vuorossa 147 kolaroi
henkildauton kanssa Aleksin ja Fabianinka-
dun risteyksessi perjantaina 10,12.2004 n.
klo 18.15. Auto tuli Espan suunnasta ja ratik-
ka keskustasta kohtj Katajanokkaa,

Tapahtuman johdosta linjat 3B, 4ja7B
ajoivat hetken aikaa poikkeusreittid ja aina-
kin kaksi linjan 4 vaunua kiersi Katajanokalle
Kruununhaan kautta, Liszksi vksi kunkin lin-
Jan vaunu jumittui Aleksille kolarivaunun pe-
rédn pariksikymmeksi minuutiksi, A leksin rai-
tioliikenne keskustan suuntaan sujui koko ajan
esteitti.

Yhteentérmiiys oli kiidntinyt henkildau-
ton keulan ratikan menosuuntaan ja raitiovau-
nun matka pési jatkumaan vasta H055:n mie-
hien nostettua auton irti vaunun kyljestd, On-
nettomuusratikka ajoi sen jilkeen Katajano-
kan kautta T6616n halliin. Vaunun oikeanpuo-
leinen etuvalo oli hajalla ja kylkipelteji lom-
molla. Auto ei pidssyt jatkamaan matkaansa
omin voimin.

Yksi linjan 3 B matalavaunuista Joutui
pulaan aamupéiviilli maanantaina 27.12. Vau-
nun 215 virroitin vaurioitui jotenk in ja se jou-
duttiin laskemaan alas, Tapaus sattui Portha-

24 12005

ninkadulla sen Hakaniemen torin puoleisessa
.
Teknisen vian vuoksi linjat 3 Bja I (poh-

pé

Jjoiseen piiin) siirrettiin poikkeusreitille aja-

maan Hakaniemesti Himeentien Ja Helsin-
ginkadun kautta omalle reitille Urheilutalolle.
Samaan aikaan hajonnut mato kytkettiin 055:n
michistén avulla vaunuun Nrl 34. Epikuntoon

Joutunut vaunu tysnnettiin Koskelan halliin
Ja poikkeusreitit peruttiin,

Niveleen Nrll 105 on asennettu uuden-
laiset kilvet, samanlaiset kuin esimerkiksi va-
nuissa 93 ym. Vaunu 105 olj maanantaina
27.12 linjalla 1/1A. Linjan [ A ajon aikana kil-
vissii luki koko ajan Eira/Eira 1 A. Kun linja-
tunnus muutettiin vkkéseksi 1A m sijaan, kil-
vissii luki ylldttien 1 Eira/Eira, Képylaa/
Kauppatoria ei mérinpéiteksteiksi saanut
milliiin, vaikka ne olisivat olleet kyseisen lin-

Jan 1 méiranpat,

7.1. kello 7.55 lahdall: I A-linjalla oli
klassikkospara 8 (Karia / Strémberg vm.
1959),

Kaihoisaa matkantekoa, sisilli vaunussa
tosin oli linjakilpi numerolla 2.

Karia-vaunu 14 havaittu 10.1, kello 12.50
koulutusajossa Tilkassa matkalla Pikku-Huo-
palahden suuntaan.

Variotramien kiyttd ja sijoitus eri raitio-
linjoilla vuonna 2005 ej parin ensimméisen
viikon satunnaisen havainnoinnin perusteella
vaikuttanut poikkeavan merkittiviisti viime
vuoden lopun tilanteesta.

Eniten matalalattiavaunuja on edelleen
kvmppilinjan lisiksi linjoilla 3B ja3T. Linjal-
la 6 on niikynyt muutama uusi vaunu, kuten
linjalla 4, jolla Varioiden méiri on tyypilli-
sesti ollut 2 - 3 kerrallaan,

Mainittakoon kuitenkin, et neloslinjalla
on ollut matalalattiavauny yévuorossa aina-
kin jo kolmena yéni tammikuussa 2005, kun
vuonna 2004 vastaavaa tapahtui vain muyta-
man kerran useamman kuukauden aikana.
Nelosen yivuoroissa on kéytetty vaunua 201,
Viikon I alkupiivini se oli ydvuoroissa 40 ja
49, 11.1.2005 se oli yévuorossa 44. Variotram
havaittiin viikolla 2 myds nelosen vuorossa
42, missi matalalattiavaunuja ej juuri niky-
nyt vuonna 2004,

Edelliseen uutiseen viitaten etenkin hel-
mikuussa Variotramien Kiyttd on suorastaan
romahtanut. Viikonvaihteessa 12, — 13.2.2005
kaikki 40 Variota olivat sisilli. Seuraavina
kui suunnilleen 5 ja 10 viillimaastossa. Pahan
tilanteen johdosta useita raitiovaunuvuoroja

Jouduttiin jattamiiin sisiille. On jopa esitetty,

ettd Iinja 2 tulisi kalustopulan takia lakkayt-
taa ennenaikaisesti.

I'1.1. raitiolinjalla | vuorossa I vaunu 111.
Sattumaa?

Raitiovaunutunnelma huipussaan Pohjolan-
kadulla: Ludde ja saksisankainen HKL 13
kohtaavat toisensa linjalla 1A. Kuva Juhana
Nordlund 15.2.2005, Helsinki,
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Tiistaina 11.1.2005 klo 18.30 havaittiin
Variotram 2 1x (viimeisti numeroa ei nihty)
kiskoilta suistuneena To6l6n hallin ratapihal-
la, keula kohti hallia. Vaunu oli samalla pai-
kalla vieli klo 19 jolloin HO55 michistdineen
oli saapunut siirtimiin sitd takaisin kiskoille.
Sibeliuksenkadulla ja Ruusulankadulla oli letka
muita halliin pyrkivid vaunuja, jotka eiviit
piisseet ohittamaan ratapihan tukkinutta
vaunua. [Imeisesti muutama vaunu oli hetken
jonottanut hallipihaan pédsyd Mannerheimin-
tielldikin viivéstyttden sen liikennettd, silld lin-
jalla 4 muutamat vaunut kulkivat mythéssé
jaltai perdtysten.

13.1.2005 raitiolinjan 4 yovuorossa 46
Variotram 220. Kyseessi oli ainakin neljis
kerta tind vuonna, kun jossain nelosen yo-
vuerossa oli uusi vaunu. Nyt sellainen onol-
lut kaikissa yovuoroissa 40, 44, 46 ja49 aina-
kin kerran vuonna 2005. Tdmd saattaa enna-
koida sitd, ettd matalalattiavaunuja ollaan vi-
hitellen siirtiméissi paiviiliikenteestd laajem-
paankin kiiyttéon - ainakin kyseiselli linjalla.
(Helmikuussa Variotramit piinvastoin kato-
sivat miltei kokonaan linjalta 4 — toim. huom.)

Raitiovaunu NrllI 75 havaittiin peruskor-
jattuna ja kiiltiviind linjan 4 vuorossa 45 maa-
nantaina 17.1.2005. Linjakilvet olivat saman-
laiset kuin muissa viime aikoina tiyshuollosta
tulleissa vaunuissa.

Linjan I A iltaruuhkassa liikkui 20.1. vau-
nu 13.

HKL 150 - tuttavallisemmin Ludde - ni-
kyi liikkuvan linjalla 1/1A perjantaina iltapii-
villd 21.1.2005. Ludde kulki “omassa vuo-
rossaan’,

Laihialaiset 13 ja 14 kulkivat linjalla 1A
maanantaina 24.1.2005 aamuruuhkassa.

[tapéiviilld 26.1.2005 havaittu Erottajalla
harjavaunu 2123. Linjalla 6 liikenndi vaunu
107 + -korjattuna, uusin linjakilvin. Kaikki
82 korkealattiaista nivelvaunua on siis vih-
doin modernisoitu.

Tiistaina 8.2.2005 1 A:lla olivat iltapdivi-
ruuhkassa ajossa se aidoin klassikkoeli 13 ja
Luddeeli 150.

Linjalla 1/1A on havaittu klassikkoja kii-
tettiviin usein. Keskiviikkona 9.2. ainakin 8
ja 14 jatorstaina 10.2. 13 ja 14,

Torstaina 10.2.2005 linjalla 1A oli ilta-
piivilld ajossa ainakin Laihialaiset 8, 13, 14
seki niiden lisiiksi Ludde 150 ja Vario 211,
samoin kuin Nrl:t 55 ja 56, ja Nrll 93. Kalus-
ton monipuolisuus oli siis ennédtysmiinen.

STA:Ita vuokrattua ja/tai lainattua kalus-
toa alkoi nikyé enemménkin HKL:n linjoilla,
esim. 10.12. linjan 65A aamuruuhkassa 9137
(STA 109), samana pdivind linjalla 500T auto
9140 (STA 110) ja 14.12. linjan 65A ilta-
ruuhkassa auto 9416 kultanumeroin (ex STA

Tramio{

3B:n uusi ratalinjaus Arkadiankadulla
Luonnontieteellisen museon pysakin
kohdalla. Kuva Mikko Alameri 9.7.2004.

265). Sen sijaan STA:n nivelet on néhtévisti-
kin poistettu kiytosta.

HKL ajeli joillakin 88-nivelilld (esim.
8802, 8805 ja 8812 olivatillalla 10.12. linjalla
79V, ja 8811 on liikuskellut 58:1la, ja Ruhalla
on 8809 ja 8810) ja useimmilla 89-nivelilli.
Kuitenkin vuoden 1989 kaksiakseliset ovat
poistuneet ajosta. Niitid nikyi 10.12. Ruhassa
8938 ja 8942, Koskelassa 8963, 8964, 8965
ja 8966 seki Varhassa 8947, 8948, 8951, 8952,
8953, 8955. 8956, 8957, 8958, 8959, 8960 ja
8961. Poissa on Koskelassa vield syksyn ajan
seisonut pitki rivi 89-mallin kaksiakselisia.

lImeisesti Valmet Ecobus on myds pois-
tettu? Csepel/lkarus HKL 9813 seisoo Varhan
pihalla ja MAN HKL 9401 sekd HKL 8808
Ruhan takapihalla, kiyttdméttomén nikoisi-
ni kaikki. Varhassa on myis satsi poistettuja
nivelid (HKL 8507, 8601, 8701, 8702, 8704,
§707, 8708, 8712 ja 8713 seki poistetut/pois-
tuvat 8801, 8803, 8804, 8806 ja 8807.

Lithes kaikki STA:n autot on nyt nume-
roitu uudelleen HK L-logiikalla, mutta 9137-
9141 numeroitaneen vield kertaalleen 9202-
9206.
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Matalalattiavaunujen odottaessa takuu-
korjauksia vuoden 1959 vaunuille l1oytyi jalleen
kayttoa. Kuvassa vaunu HKL 8 linjalla 1A.
Kuva Juhana Nordlund 14.2.2005, Helsinki.

Tytdaryhtio Helsingin Palveluauton kalus-
toa ei selviistikiidin numeroida mitenkéén uu-
delleen. Liikennealan ammattioppilaitoksen
tarroilla varustettuna 18ytyi Ruhasta 10.12.
Westendin Linjan 5 (HFM-832), Scania
L113/Lahti 400 vim 1991,

Koillis-Helsingissd nédkyi liikenteessi
maanantaina 3.1. Ainakin ranskalaisyhti
Connexin linjoilla 75 ja 77 oli tukena uuden
Helsingin Bussilitkenne Oy:n (Helb) autoja
sekii aamuruuhkassa ettd iltapdivilld. Aina-
kin vield kello 19.04 Rautatientorilta ldhte-
neessd 75:n vuorossa oli vield STA:n viireissad
ollutauto 9310. Mys 77:114 oli samoihin ai-
koihin samaan sarjaan kuulunut auto Rauta-
tientorilla. Aamulla olin havaittiin myos HK L-
Bli:n viireissi olleita autoja niilld linjoilla.

STA:Ita HKL-Bli:lla vuokralla olleet viisi
Volvoa on nikdjdin numeroitu jo uudelleen.
Pe 7.1. kulki Mannerheimintielld iltaruuhkassa
Helsingin Bussiliikenteen 9203, ex HKL-BIi
9137,ex STA 109, Volvo B1OM / Wiima K202
vim 1992,

Vm. 1990 Volvoja (ex HKL-Bli:n kaksi-
akselisia) nikyy osin linjalla, osin kulkemas-
sa kohti Lénsisatamaa (suuntana Tallinna?).
llmeisen poistuva sarja. Varhan pihalla niitd
seisoi 5.1, eri puolilla 14 kpl. Ruhassa nikyi
vain nestekaasukdyttisiksi muutettuja ja
Koskelassa ei ollenkaan.

Havaintoja Helb:n kalustosta maanantai-
illalta 10.1.2005. Maakaasukédyttéinen Volvo
/ Siffle 230 Helsingin linjalla 54,vastaavanlai-
nen teliversio seutulinjalla 324, Scania / [karus
facelift 321 (ex STA) seutulinjalla 453, jokin
95-mallinen Volvo / Carrus (ex STA) Connexin
Helsingin linjalla 77 ja Volve / Carrus City U
9702 (ex HKL) Connexin linjalla 75.

e OTLIIO ,
e T s

Saksalaista ja suomalaista raitiovaunu-
muotoilua Kauppatorilla. Ei hullumpi ndkyma
Helsingin kaupunkikuvassa. Kuva Juhana
Nordlund 14.2.2005.

Lauantaina 12.2.2005 Variotrameja ei
likkunut lainkaan Helsingin raitioteilla.
Liikenne hoitui mm. kuvassa nakyvilla noin
30-vuotiailla Valmet-nivelilla. Kuva Juhana
Nordlund 12.2.2005,

S Tramo[



HKL 211 lahdossa linjan 6 iltapaivarupea-
malle. Kuva Juhana Nordlund 15.2.2005.

Helb Oy:n kalusto alkaa sekoittua nyt
myds viikonloppuisin. Esim. sunnuntaina
13.2.20035 oli seutulinjalla 345 ex STA:n Sca-
nia / Ikarus, lyhyttd mallia, H:gin linjalla 42
98-mallinen ex HKL:n Volvo/ Carrus teliauto,
linjalla 66 2000-mallinen ex STA:n Scania/
Ikarus -teliauto ja linjalla 63 entinen HKL:n
Mersu 27, vuosimallia 2000.

Koskelan bussivarikon pihan “poisto-
rivissd™ (perinurkassa) on nyt HKL 8962:n
lisiiksi mys Neoplanit 83 ja 84, eli niitd ei
nihtine endi palvelulinjoilla. Koskelassa on
ollut paikoillaan muutaman viikon myés 9201,
joka kirsi konevauriosta. On kerrotiu, etti
auto korjataan.

10.1. Helsingin linjalla 15A oli Concordia
Busin autot 197 (Volvo BI1OBLE CNG /
Carrus CityL teli), 192 (Volvo B1OBLE /
Ikarus E94 teli) ja 165 (Volvo BIOBLE/ Ikarus
E94). Viimeistd ndistd oli ilmeisesti luultu
Scania / Ikarukseksi. Volvo / Ikarusten lisddn-
tyminen Concordia Busin Klovin varikolta
ajettavilla linjoilla (Espoon suunta ja Linsi-
Helsingin linjat) johtuu siitd, ettd Vantaalla
tydttoméksi jadineitd autoja on siirretty
Kloviin. Samalla ainakin 36 Volvo B10M /
Wiima K202 -autoa on pistetty odottamaan
parempaa tulevaisuutta Klovin varikon taka-
pihalle.

10.1. oli toki mielenkiintoisesti yksi
Concordian kaasubusseista (auto 199) Hel-
singin linjalla 40.

11.1.: Uusista busseista Helsingin seu-
dulla mainittakoon Taksikuljetuksen Merce-
des-Benz / Kiitokori CityStar. joka huristeli
tiettiviisti ensimmdistd piividnsd linja-
litkenteessd Vantaan linjalla 88.

Helsingin Bussiliikenne Oy 503 linjalla 85.
Autot 501 - 503 tulivat vield HKL-Bussi-
likenteen vareissa ja tunnuksilla. Kuva
Jarkko Nyman.

Connex Finland Oy joutui tekemaan
suurhankinnan Vantaan uudelleen-
valloituksen ansiosta. Scania/ lkaruksia
yhtidlle tuli 30 kpl. Kuva Jarkko Nyman.
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Ylin kuva. Siniset nivel-
autot tekivat paluun
Erottajalle vuoden 2005
alkaessa, kun Helsingin
Bussilikenne Oy uudel-
leensijoitti kalustoaan.
Kuva Juhana Nordlund
7.2.2005, Helsinki.

Toinen kuva ylhaalta.
Keskustalinjojen siirtymi-
nen vieraammalle yhticlie
on aina “pieni kulttuuri-
shokki". Helsingin linja 17
siirtyi Oy Pohjolan Kaupun-
kilikenne Ab:lle, joka linjaa
hoitaa paaosin OmniCityilla.
Kuva Jarkko Nyman, Helsinki.

Linjan 64 sopimus uusiutui,
samoin autokalusto ruuhka-
ajan ulkopuolella. Kuvassa
Pohjolan Liikkenne 808,
Volvo 8700LE (teli). Kuva
Juhana Nordlund 2.1.2005,
Helsinki.

Tammelundin Liikenne Oy:n
toimintakentta sai uusia
ulottuvuuksia alihankinnan
alkaessa Helsingin linjalla
86 (ja sen mahdollisilla eri
versioilla). Kuva Juhana
Nordlund 9.1.2005, Helsinki
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HAMEENLINNA

Vekka Liikenteen kaupunkiautojen uusin tu-
lokas on auto 9, Scania NI113CLB / Wiima
K202 (matala). Auto oli titd ennen Tanskas-
saArrivan autonanro 7027. 15.2.2005 Vekka
9 liikkui Himeenlinnan linjalla 12. Aikaisem-
min linjalla 12 oli vakioautona Scania MaxCi
vuodelta 1996. Ennen matalia autoja 12:n
nimikko oli Uppsalasta tuotu RGK-425, Sca-
maCN112.

TAMPERE

Uusia Scaloja on alkuvuodesta tullut TK L:1le
useita. Kaksiakselisten numerointi jatkui joh-
donmukaisena alkaen 656:sta ja teliautojen
259:std. Hankinta kisittad kaikkiaan 11 uutta
Scalaa, joista viisi on teleji. Tietoja autoista:
656/VSG-376, 65T/EXK-437, 658/VSG-463.
639/VSG-451, 660/VSG-459, 661/HUZ-578,
259/EXK-451, 260/HUZ-388, 26 1/K EF-836,
262/HUZ-564, 121/FGX-383 ja 122/FGX-
385, Autot 121 ja 122 ovat testiautoja, joissa

on takana korotettu katto. Testiautol eiviit
ole litkennelaitoksen omistuksessa. Rekisteri-
tietojen mukaan koeautojen malli on Scania
K95UB-B-6x2.

TURKU

Turun kaupunginhallitus: museoraitiotien to-
teutus ja rahoitusmallit selvitettdvi 6/2006
mennessi

Turun kaupunginhallitus péitti 24.1. seu-
raavaa kaupunginhallituksen varapuheenjoh-
taja Pauliina de Annan (vihr) esitvksesti:
“kaupunginhallitus paattad merkitéd tyoryh-
min selvityksen tiedokseen.

Samalla kaupunginhallitus pi:

dd, ettd
museoraitiotien toteutus- ja rahoitusmallit
selvitetdiin kesdkuun 2006 loppuun mennes-
sii, vksityisrahoitus huomioon ottaen kaavoi-
tuksessa otetaan huomioon mahdollisuus to-
teuttaa museoraitiotie selvityksessi séilytet-
tdviiksi esitettyd kalustoa voidaan toistaisek-
si siilyttid suojeltaviksi madrityissd Amiraa-
listonkadun linja-autohalleissa tyéryhmin
esittdmélld tavalla ja siten, ettd kulttuuritoimi

jatilalaitos neuvottelevat kohtuullisen vuok-

ran ja ettd vaunujen kunnostukseen tarvitta-
va rahoitus kiisitelldin vuoden 2006 talousar-
vion yhteydessd.”

Linkki asian poytikirjaan:

hitp://www.turku.fi/ah/kh/2005/
01240021/1084979 .htm

Paitds muuttui siis kytinnossid Turun
museoraitiovaunujen siilytysti ja kiyttod
kisitelleen tyoryhmiin esityksen mukaisek-
si. Turun kaupunki siis selvittid ensi vuoden
kesiidn mennessi museoraitiotien toteutus- ja
rahoitusmallin!



SALON LIIKENNE

ajere

b \ pal

Hameenlinnan katukuvaa piristda Tanskasta
peréisin oleva Vekka Liilkenne Oy 9, Scania
N113CLB / Wiima K202 (matala). Auto oli
alkujaan Unibus A/S nro 27, Kuva Juhana
Nordlund 17.2.2005, Hameenlinna.

Metsalan Linja Oy:n kaksi ensimmaista
matalalattia-autoa liikkuvat nykyaan Salossa
(Salon Liikkenne) mm. linjoilla 1 ja 3. Kuva
Juhana Nordlund 7.3.2005, Salo.

Varsinais-Suomen  liiton  tiedote
31.1.2005:

Raideliikenteen mahdollisuuksia Tu-
run seudulla ja Varsinais-Suomessa on
tutkittu aiemmin Turun kaupungin teettimis-
sd selvityksissi "Varsinais-Suomen raidelii-
kenteen kehittdmisselvitys™ (2000) seki "Pi-
karaitiotie kaupunkiseudulla™ (2002). Selvi-
tysten keskeiseksi ongelmaksi on jédnyt rai-
deliikenteen *rahoitus®. Paikallinen raidelii-
kenne VR Oy:n ostoliikenteend ja pikaraitio-
tien ratainvestointi on arvioitu kalliiksi..

Osana ympiristdministeritn ympiristo-
klusteri-ohjelman hanketta on keskustelun
pohjaksi laadittu ideasuunnitelma, jossa on
tarkistettu aiempia raideliikenneselvityksii
Espoossa ja Tampereella vuosina 2002-2004
laadittujen raideliikenneselvitysten seki kan-
sainvilisen uuden tutkimustiedon perusteel-
la. Suunnitelmassa on piivitetty taloudelliset
laskelmat pikaraitiotiesti ja paikallisjunalii-
kenteesti.

Raportin mukaan:

- pikaraitiotien litkennéintikustannukset
voidaan kattaa lipputuloilla

- kilpailutetun paikallisjunaliikenteen lii-
kenndintikustannukset voidaan kattaa lippu-
tuloilla.

- pikaraitiotien kaupunkikehitysvaiku-
tukset ovat investointia suuremmat

Raportin kehittdmissuositukset:

- Turun seudun keskusakselin (Naantali-
Raisio-Turku-Kaarina) pikaraitiotien toteut-
tamismallin kehittdminen.

- Paikallisliikenteen vapauttaminen val-
tion omistamalla rataverkolla.

- Undenkaupungin radan paikallisjunalii-
kennekokeilun kéynnistdminen.

- Turku-Salo-Helsinki -ratayhteyden ko-
konaistarkastelu huomioiden kauko-, taajama-
Jjatavarajunaliikenne.

- Turku-Tampere -taajamajunaliikenteen
selvittiiminen.

Tampereen kaupungin likennelaitoksen
Scala-hankinnat jatkuivat myos alkuvuonna
2005. Uusia kaksiakselisia autoja saatiin
likenteeseen alkaen numerosta 656.
Ylemmassa kuvassa TKL:n koeauto 122
linjalla 18. Kuvat Kari Paavola, Tampere
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- Museokoeliikenne Turku-Uusikaupunki
ja Turku-Naantali -radoilla.

Suunnitelman ovat laatineet Antero Alku
ja Mikko Laaksonen / Alkutieto Oy

Selvitys on ladattavissa PDF:nd osoit-
teesta http://www.varsinais-suomi.fi/keskus-
akseli/VSraideraportti2004.pdf

Turussa oli erikoisesti keltainen bussi
TuKL 157 seutulinjalla 10 Kauppatori-Myl-
ly, jota normaalisti ajetaan Auto Anderssonin
autoilla.

Juha Jalolle on tullut uusi Volvo 8700LE
—teliauto. Rekisteri on JGB-779.

Andersson on saanut yhden Scalan lisé4.

Entisid Anderssonin Volvo / Ikaruksia on
vuokrattu TuK L:lle.

PORI

Porin Linjat Oy:lle luovutettiin tammikuun
lopulla kaksi Scania L94UB4x2 / Lahti Sca-
laa, jotka saivat nrot 7 ja 8. Seuraava Scala on
tarkoitus luovuttaa timén vuoden syksyll&.

LAHIJUNA

Smd:ii saatiin talven aikana tasaiseen tahtiin
lisid ajoon. T#tH kirjoitettaessa liki koko toi-
nen tilauseri oli toimitettu maahamme. Kai-
kista uusimmat yksikét eivit olleet vieli reitti-
liikenteessi.

Sm2 6077 + Eioc 6277 on saatu saneerat-
tuna litkenteeseen.

ULKOMAAT

Bochum-Gelsenkirchen ‘iin aiotaan hankkia
Stadlerilta 30 variotram-vaunua. Raideleveys
on tuttu. Toimitettaneen 2007 — 2011.

MUUTA

Sparakoff on kuljetettu tammikuun puolivi-
lissd Tallinnaan peruskorjaukseen.

Vaunun pitiiisi valmistua remontista vie-
Ii ennen kesiisesonkia. Vaunut 12 ja entinen
15 eli nykyinen 175 ovat siis tiitd tehtdessi
vhtaikaa Virossa.

Hakaniemen torilta linjoilla 1,1A ja 3B
liihdettiiessi on liikennevalotolpassa S-valon
tilalla punainen valo, muut valot ovat oikein
(viivajanuoli)

2.2. jo kuitenkin havaittiin, ettd liikenne-
valo oli korjattu “‘standardin™ mukaiseksi.

http://www.matka.fi/haku/fi/ -osoittees-
sa on avattu koko Suomen kattava reitti-
opas.

Se sisiltid VR:n ja kaukobussien sekd erdi-
den kaupunkien siséisen litkenteen aikataulu-
tiedot. Kéyttoperiaate on sama kuin muissa-
kin reittioppaissa ja tiedot reiteistd 16ytyvit
melko hyvin mutta mm. karttaosio on yhté
viimeistelemiiton kuin piikaupunkiseudun
reittioppaassa, eli reitit ndkyvit linnuntieté
pitkin pysihdyspaikkojen vililld. Reitti-
haussa on paljon protomaisia puutteita ja se
on aika ajoin pois toiminnasta.

Strassenbahn-Forum -keskustelupalstalta
[6ytyi 5.2. “bolush”in kirjoittama vastaus
saksalaiseen kysymykseen Helsingin varioi-
den ongelmista:

*“40 vaunusta 36 oli jo yhtaikaa liiken-
teessi tai lilkennevalmiudessa. Tilld hetkelld
joitakin vaunuja seisoo johtuen ongelmista
KONI-vaimentimien kiinnityksissi / vahvis-
tuksissa katolla.

My®ohéiskeséstd 2005 lukien seuraa myds
lisimuutoksia, ennen kaikkea kivttolaitteis-
toon.

Samaan aikaan HKL suorittaa nyt entisti
voimallisemmin kiskotustoitd, jotta verkosto
saataisiin matalalattiakelpoiseksi.

Yksityiskohtia en voi esittidd julkisella
forumilla™.

Helsingin Sanomissa oli Variotramien on-
gelmista 20.2. ilmestyneessé numerossa. Sa-
maa aihetta kiisiteltiin Hufvudstadsbladetissa
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lauantaina 19.2.2005. Joissakin yhteyksissi
jopa esitettiin ajatus, ettd "Luddeja” tulisi
hankkia lisi, koska niitéd saa edullisesti ja ne
toimivat erinomaisesti. Vario-aihetta kisitel-
tiin edellisten lehtien lisiksi myds radion ja
TV:n uutis- ja ajankohtaislahetyksissi.

Kaakkois-Suomen vihreét ry:n hallitus
pitti kokouksessaan 16.2.2005 selvittidd duo-
vaunujen kiyttémahdollisuuksia Saimaan ja
Kymenlaakson kaupunkialueilla tavoitteena
kaupunkiseutujen yhdistdminen yhtendisiksi
talousalueiksi ja kannattavan liikenteen jat-
kumisen turvaaminen Kymenlaakson radalla.

Tarkoitus on lisiiksi selvittid Saimaan
kaupunkiseudulla paikallisraideliikenteen
kéyttoonotto uudelleen ja ndin tuoda yliopis-
ton ja lentokentin vaikutus tiiviimmin koko
nauhakaupungin hyddyksi.

Duo-vaunulla haetaan kevyempid jirjes-
telmid sekii katukiskojen ja edullisempien
pysikkien lisikiyttdmahdollisuutta tavoitet-
tavuuden parantamiseksi. Saimaan kaupunki-
seudulla asuu nyt noin 100 000 ihmisté rai-
delinjojen Idheisyydessi 40 kilometrin mat-
kalla. Kymenlaaksossa taas suurin osa maa-
kunnan 186 000 asukkaasta asuu nykyisten
henkildlitkenneraiteiden vélittéméssi lihei-
syydessd. Alueet vastaavatkin monia Saksan
ja Pohjoismaiden nauhakaupunkiseutuja, jos-
sa vastaava jirjestelmi on jo kiytossi.

VIRHEITA

Joskus Raitioonkin pujahtaa virheitd, siksipd
oikaistaan nyt muutama: Numerossa 4 / 2004
sivulla 10 oleva oikea ylidkuva on Daniel
Federleyn ottama, ei Jarkko Nymanin. Saman
lehden sivulla 24 olevassa taulukossa lukee, ettéd
HKL:n autossa 204 vuodelta 1952 olisi ollut
ovijérjestys 1-1-2. Oikea ovijéirjestys on 1-2-
2, miki nikyy myds sivulla 21 julkaistussa
valokuvassa. STA:n entiset autot 106 — 120
saivat Helb-numerot 9202 — 9216 (uutissivun
taulukossa asia oli esitetty virheellisesti).

SEURAAVA NUMERO

Lehti 2 /2005 ilmestynee kesdkuussa 2005.
mennessi, uutisia Pédtepysikille voi toimit-
taa 19.5. saakka.

HKL 150 eli Ludde linjalla 1A Etelarannassa.
Luddea naki kohtalaisen yleisesti 1A:lla
kevéttalvella 2005. Kuva Juhana Nordlund
11.2.2005, Helsinki.

Takakannen kuva: Ludden teli ja taaempi
nivel vaunun vasemmalta puolelta. Kuva
Mikko Alameri 5.7.2004.



KITOKSET

T#ll4 kertaa avustukset tulivat seuraavilta, joille kiitokset: Mikko-Oskari Koski, Jussi Mikinen, Juhana Nordlund, Jarkko Ny-
Mikko Alameri, Mikko Attila, Johannes Erra, Tom Heino, Erkki Hei- man, Jaakko Pertild, Jorma Rauhala, Jani Ristolainen, Lauri Riity,
nonen, Kalle Henriksson, Mikko Laaksonen, Tauno-Juhani Lappi, Niklas Sjéblom, Kimmo Siteri, Klas Weckman, Leif Vuorinen.

Raitiovaunuaiheisia postikortteja

Seuramme jdsen Daniel Federley on jélleen julkaissut uusia raitiovaunuaiheisia postikortteja. Kortteja voi
tilata sahkodpostitse osoitteesta daniel@federley.com tai puhelimitse (09) 458 4033.Korttien hinta on 1e/kpl.
Postituskulut: 1-9 kpl 75 ¢, 10-> kpl ei postituskuluja.

11. Helsinki: Rattikaria 320 vuodelta 1955 Pohjolanaukiolla Kapyldsséa kilvitettyna linjalle 1, kuvattu 9/04
12. Helsinki: VTS-vaunu 339 vuodelta 1955 Mannerheimintiella kilvitettyna linjalle 10S, 10/04 |
13. Helsinki: Matalalattiavaunu 219 vuodelta 2004 Arabiankadun uudella radalla linjalla 6, 9/04

Lis&ksi edelleen saatavana my6s seuraavia kortteja: ‘
Neliakselinen vaunu 9 vuodelta 1959 Senaatintorilla Valtioneuvostonlinnan edessa linjalla 2, 11/92 |
Kelta-vihrea nivelvaunu 107 vuodelta 1987 Hameentielld Kumtédhden kentén kohdalla linjalla 6, 7/98
Rattikaria 320 vuodelta 1955 Kaupungintalon edessa SRS:n tilausajolla (kilvitetty linjalle 4S), 5/00
Helsinki: Matalalattiavaunu 201 vuodelta 1999 Erottajalla linjalla 10, 9/00

Turku: Karian ja Strémbergin kaksiakselinen vaunu 38 vuodelta 1951 linjalla 3 Kauppatorilla, 5/72
Turku: Karian ja Strombergin kaksiakselinen vaunu 40 vuodelta 1951 linjalla 3 Martinkadulla, kevat 1972
Helsinki: Neliakselinen vaunu 25 vuodelta 1959 Snellmaninkadulla Suomen pankin ja Tuomiokirkon
edessa linjalla 1, 5/00.

10. Helsinki: Neliakselinen vaunu 21 vuodelta 1959 Mannerheimintiella linjalla 2, 7/01.

Lbiidhe Ulutuus!

Rautatien arkea — The Everyday Finnish Railway
— kuvateos Tapio Keriisen ainutkertaisista kuva-
aarteista, ilmestyy maaliskuussa. Kirjaan on
koottu yli 500 ennen nikemiténts Kerdsen vuo-
sina 1964-2004 ottamaa valokuvaa ympiri Suo-
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mea: veturityyppeja yli 40, hoyryvetureita yli so
yksild 13 sarjasta, vaunutyyppeji lghes 100, lii-
kennepaikkoja noin 70, laitteita ja rakennelmia
noin 7o, ratamaisemia kymmeniid ym.

Tiedustelut ja tilaukset

Maarit ja Eero Laaksonen

Oulunkylan tori 2 A 3, oo640 Helsinki
(09)728 6787, 040 738 216
eero.laaksonen@nikkemedia.fi

Teosta myyvat myos:

Suomen Rautatiemuseo
Hyvinkdgnkatu g, o5800 Hyvinkii
puh. 0307 25241 klo 1215 (ei ma)

TR R info@rautatie.org
Kifaon Sloloasy haie Am : Akateeminen kirjakauppa
kokonaisuudessaan « sidottu koviin kansiin
suomen- ja « 288 sivua Kefﬁilljﬁt huom! Kirjoista sata on numeroitu ja
englanninkielinen. « ISBN g51-98475-7-X + toimituskulut haluttaessa Tapio Kerdnen myds signeeraa ne.
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