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2/2002: Helsingin metro 20 vuotta.

4/2002: Kaksijédrjestelméaraitiovaunut,
Jyvaskylan Liikenne Oy:n busseja,
Vantaan sisdinen linja-autoliikenne.

1/2002: Oslon raitoteiden
lakkautussuunnitelmat, Taulut,
Siniset bussit vuodesta 1936, osa 1
varikko, Moskovan vaunut, 2/2003: Vaunut 1 - 30 elékkeelle, Kabus-
Tampereen kaupungin likennelai- kaupunkiautoja, Rostock, Siniset
tos. bussit, osa 2

3/2001: Helsingin raitioteiden tydautot, 3/2003: Joukkoliikenteen reittisuunnittelu,
ASEAn arkut, Kuvia Tallinnasta, Porvoon likenne, Siniset bussit, osa
Paikallisliikennettd Riihiméaella, 3, Taulut, Barcelona
Metséldn Linjan viimeinen paiva. 4/2003: Diakonissalaitoksen raitiotie, Basel,

1/2002: SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut, Siniset bussit, osa 4
SRS 30 vuotta, Kolmikymppiset 1/2004: Tunis, Lyypekki, Oy Liikenne Ab:n
ratikat, Helsingin raitiotiet talla busseja, Siniset bussit, osa 5
vuosikymmenelld, osa 2.

Kannen kuva
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3/1998: Vuosaaren metro valmis, Matkalla
Amsterdamissa, KANJO.

3/2000: Kummervaunut, Tallinna, Turisti-
autolla Pohjois-Haagaan, Katsaus
Tampereelle uuden vuosituhan-
nen merkeisséa.

4/2000: Harjavaunut, Krasnaja Presnjan

aelidde— HKL.150, Combino Dus, Combino-krilsi,
Uuden-Seelannin_ mu¥¥oraitiotief,
STpisadebussit, 018 6

p——

Kannen kuva: Ludwigshafenilainen
] nivelvaunu Vallilan halliratapihalla.
| Kuva Arto Hellman 1.6.2004.

Tilaukset SRS:n maksuliiketilin
Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse
tiedonantokchtaan tilaamasi tuotteet.
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Saksagsa Reinin—Neckarin -alueen kolme isoa kaupunkia — Ludwigshafen, Mannheim ja
Heidelberg — ovat raitioteiden vilitykselld kiintedsti yhteydessd toisiinsa, Kolmen kau-
pungin omien kaupunkiverkostojen sekd kahden néitd ja lahiseutuja yhdistavin kauko-
raitiotien yhteenlaskettu ratapituus on periti 198,7 kilometrid. Raideleveytend on kotoisan
tuttu yksi metri. Tuttua on myds kaupunkien uusimmissa matalalattiavaunuhankinnoissa;
Variotram on taillakin lyonyt itsensd lipi.

Ludwigshafen on Reinin linsirannalla sijait-
seva teollisuuskaupunki. Reinin itdpuolella si-
jaitsevaan Mannheimiin johtaa parikin siltaa.
joilla myds raitiovaunut liikenndiviit.
Ludwigshafenin keskustassa raitiotielinjat
kulkevat merkittiviissi mairin maanalaisina
tai sitten viihtyisilld kitvelykaduilla. Esikau-
punkeihin johtavat linjat saavat vauhtia omil-
la ratapenkoillaan.

Ludwigshafenin raitiotien Verkchrsbetriebe
Ludwigshafen GmbH:n (VBL) verkostossa lii-
kenndi myds kaupungin omistama erillinen
kaukoraitiotieyhtit Rhein—Haardtbahn GmbH.
RHB:n reitti kulkee Bad Diirkheimin viinikau-
pungista Ludwigshafenin kautta Mannhei-
miin, Mannheimissa liikenndiviit luonnollises-
ti kaupungin sisdiset linjat seki on vaihtoyh-
teysmahdollisuus kaupungin omistaman
kaukoraitiotieyhtién Oberrheinische Eisen-
bahn-Gesellschafiin (OEG) linjoille ja jatkaa
aina Heidelbergiin saakka. Perilld on jédlleen

mahdollista vaihtaa kaupungin siséisille lin-
joille. VBL:n ratapituus on 30.2 km.
Mannheimin 59.2 km. Heidelbergin 27.6 km.
RHB:n27.6 km ja OEG:n 61.0 km.

VBL hoitaa suurimman osan Ludwigs-
hafenin seké ldhiseudun joukkoliikenteesti
raitiovaunuilla ja busseilla. Ludwigshafenissa
sdhkoraitiotieliikenne aloitettiin vuonna 1902.
Vuoteen 1965 saakka kaksoiskaupungeilla
Ludwigshafen / Mannheim oli yhteinen rai-
tiotielaitos. Kaukoraitiotierata Mannheimista
Heidelbergiin on ollut alun perin héyryvetoi-
nen kapearaiteinen rautatie. RHB:n ja OEG:n
radat toimivat rautatietoimiluvilla vaikkakin
ovat nykyéén puhdasoppisia raitioteitd. Ra-
tojen omistus on kaupungeilla. joten liitto-
valtion rataverkostoon niithden ne ovat “yk-
sityisid” eli Nichtbundeseigene Eisenbahnen.
Rautatienormin mééraéiméni on vaunun etu-
pidssd ylhadlld kolmas rautatiekaluston
kolmiovalo. Sinénsi huvittava ja kiiytinnds-

Tramiof

Ludwigshafenilainen nivelvaunu Vallilan
halliratapihalla. Kuva Arto Hellman 1.6.2004.

sii lihes huomaamaton piirre, mutta lakia lue-
taan ndin. Jotkut voivat sanoa tistd syysti
néitéd raitiovaunuja juridisesti myds juniksi.

VBL liikennéi seitsemiii linjaa. Omia lin-
jojaovat 10, 11, 12 ja RHB. Reinin ylittdviit
linjat 3, 4 ja 6 hoidetaan yhteisesti Mann-
heimin raitioteiden eli MVV:n kanssa. Stadt-
bahn-periaatteella olevaa rataa, eli linjoja omil-
la ratapenkereilld tai tunneleissa, on 18.5 km
jaloput 11,5 km ovat katuraitiotietd. RHB:n
rataa on edelldmainitun lisiiksi 27.6 km. VBL
liikenndi myds 12 bussilinjaa, joiden linja-
pituus on 125 km.

Helsinkiin saapui 30.5.2004 M/S Finn-
partnerilla HKL:n ostama Verkehrsbetricbe
Ludwigshafen GmbH:n raitiovaunu numero
150.

Vaunu séilyttid numeronsa ja on nyt siis
HKL 150. Vaunu 150 on Diiwagin vuonna
1967 valmistama nivelvaunu. Sihkolaitteet
ovat BBC:n valmistamia. Alun perin vaunu
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- Autokuljetus

| Ludwigshafenista

| Helsinkiin alkoi 26.5.
- Kuvat® Ralph

DiBinger.
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oli kolmitelinen kaksiosainen nivelvaunu,
mutta jo vuonna 1970 vaunuun listtiin A- ja
B-osien viiliin uusi C-vaunupala sekii tarvit-
tava lisiiteli. Kahdeksanakselisen vaunun uu-
deksi akselijérjestykseksi tuli B'2°2'B”, Vau-
nun B-telin valmistajanlaatassa on Diiwagin
valmistusnumero 34725 / 1970 ja C-telissi
numero 33628 /1967. A- ja C-teleissi ei ole
valmistajankilped. VBL 150 on ollut kiiytds-
sd Ludwigshafenissa vield vuonna 2003. Seit-
semiin samanlaista vaunua on edelleen kily-
tdssi ja kaksi on varastoitu.

HKL tutkii vaunun VBL 150 avulla tek-
nisid mahdollisuuksia rakennuttaa vanhoihin
Valmet-nivelvaunuihin uutena matalalattiainen
keskivaunu. Moottoriteholtaan VBL 150 vas-
taa vanhoja nivelvaunujamme. Jos VBL 150
selviytyy ongelmitta Helsingin rataverkolla,

“Ludde” seisoo tyylikkaan
nakdisena Vallilassa. Kuva
Arto Hellman 1.6.2004.

ei olisi teknisid ongelmia mydskiiin Valmetin
vaunuihin hankittavalle matalalle vaunun-
osalle. VBL 150:ssi oleva keskimmiinen C-
vaunu on korkealattiainen, mutta vertailua se
ei haittaa.

Vaunua testataan kesin ja syksyn aikana
eri puolilla rataverkkoa ja linjalilkenteessi se
tullaan niikeméin syksylld Kiipylin radalla.
Talviliikenteeseen vaunu ei ole kelvollinen, sillid
siinii ei riitid limmitysteho ja ikkunatkin ovat
vksinkertaiset. Vaunua ei palauteta koekiiyton

jilkeen Saksaan. Huhuillaan, etti vaunun os-

tohinta olisi ollut noin 10.000 euroa.

Vaunu maalattiin viikon sis#lli perintei-
sen helsinkildisen vaunun viiriseksi eli se sai
vihredn alaosan alkuperdisestd punaisesta
koristeviivan kohdasta alaspdin. Keula maa-
lattiin myds viirirajaltaan suoraksi. Alkupe-

Eurantiella on aikoinaan ollut raitiotie-
raiteetkin, mutta saahan sinne ratikan
nytkin, jos se vain on rekan kyydissa. VBL
150:n kuljetusrekka saapui Vallilan halliin
Héameentietd keskustan suunnalta ja jotta se
saatiin sopivaan asentoon purkausta
varten, rekka kdannettiin Hameentiella
Eurantien risteyksen kohdalla tien toiselle
puoclelle. Operaatio edellytti vaununmitan
verran kéyntiad Eurantielld ja pienta
vekslailua sekd Hameentien taydellists
hetkellista sulkemista talle kaantslikkeelle.
Onneksi helluntaiaamun autoliikenne oli
olematonta. Kuva Jorma Rauhala 30.5.2004.
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riinen saksalainen julkisen liikenteen keltai-
nen viiri ji ikkuna-alueelle ennalleen. Vaunu
sai my®s kauniit HKL:n kultanumerot ja kau-
pungin vaakunat. Vaunun seistessd ajo-
valmiina paikoillaan se on tiysin hiljainen, eli
ei kuulu moottoripuhaltimia eikii muutakaan
#nti. Pyorien kulkukehi oli alunperin noin
sentin liian leved helsinkildistd katuraitiotie-
lilkennettéi varten. Vaunuahan kiytettiin
Ludwigshafenissa tarvittaessa myds RHB:n
kaukoraitiotielld., jolla kiiytetyn polkkyradan
ratainfrastruktuurin vuoksi oli tarpeen olla
levezimpi kulkukehi. Pahimmoillaan levedm-
piiii pyOrdnrengasta kiyttien vaunu olisi voi-
nut kulkea katukivien tai sidosaineena kiyte-
tyn pien pdilld ja aiheuttaa siitd syystd har-
mia. Pyorinkehiin sorvattiin viisteet Toolos-
si siten, etti vaunu kulkee meilld ongelmitta.
Vaunuun on my®s tehty sovitettu apukytkin
siltd varalta, etté se joutuu hinaamaan tai tyon-
tamiiAn muuta kalustoa pois linjalta (tai jou-
tuu itse tillaisen operaation kohteeksi). Vii-
meinen “Wagenkarte™ eli saksalainen ajo-
piiivikirjan sivu. joka vaunun ohjaamosta 16y-
tyi, mainitsee, ettéd vaunulla ajettiin 5.1 2.2003
testiajoa klo 8.03-12.15.

Diisseldorfer Waggonfabrik AG eli Diiwag
valmisti 1940-50-luvun vaihteessa ensimmii-
set nykyaikaiset telimoottorivaununsa. Hel-
singissi kiivi heindkuussa vuonna | 952 koe-
ajoilla saksalaisen Vestische Strassenbahnenin
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kaksisuuntainen telivaunu nro 341. Témii vau-
nu on muuten yhi edelleen aktiivikéytdssi,
nyky#in Itivallassa Gmundenin raitioteilld
numerolla 10. Vuonna 1956 Diiwag valmisti
ensimmiiset yksiniveliset moottorivaunut,
joissa oli omaa konstruktiota oleva nivelosa
ja BBC:n Mannheimin tehtaiden suunnittele-
mat sihkolaitteet. Vuonna 1958 valmistui
ensimmiiinen Diiwagin kaksinivelinen vaunu,
joka perustui tihén pari vuotta varhaisempaan
onnistuneeseen nivelkonstruktioon. Kéépen-
haminan raitiotiet kauppasi 1960-luvun lo-
pulla HKL 150 -vaunun kaltaisia yksinivel-
isii moottorivaunuja Helsinkiin, mutta Hel-
singissi piddyttiin kuitenkin hankkimaan
upouusia ja ulkoasultaankin aivan uuden su-
kupolven niikdisid Valmetin nivelvaunuja, joi-
hin tilattiin Strombergin huippunykyaikaiset
tyristoriajolaitteet. Tanskalaiset vaunut oli
valmistettu Ditwagilla vuosina 1960-68 van-

Yramo{

VBL 150 on juuri saapunut Vallilaan.
Kuva Kari Paavola 30.5.2004.

halla 1950-luvun sihkétekniikalla. Ympyrd
on nyt tavallaan sulkeutunut. kun meilld on
Diiwagin valmistama vuoden 1967 nivelvaunu.
Niita tlli olisi enemminkin, jos Helsingin
kaupunki olisi tehnyt aikoinaan toisenlaiset
paitokset. Ludwigshafenin yksilghiin valmis-
tui alunperin yksinivelisen ja se sai toisen
nivelen vasta jilkikdteen vuonna 1970. Vau-
nun leveys olisi ollut képenhaminalaisvau-
nuilla aivan sama 2.2 m kuin se on tdmén
“Ludden” kohdallakin. K&dpenhaminalaisia
vaunuja olisi ollut saatavana 99 kpl. min-
kiihinlainen Helsingin raitioteiden kalusto-
historia olisikaan ollut edes osankaan niisti
oston jilkeen. Voisimmeko ajella edelleen vuo-
den 1959 vaunuilla vai milloin niisti olisi jo
pitisty eroon? Vai olisiko nyt edessi matala-
lattiapalojen ostohankinta kétpenhamin alais-
vaunuihin?



VBL 150:n sisdnakymia. Kuvat Kari Paavola 30.5.2004.
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Krelssparkasse Nordhausen
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Helmikuussa 2004 otettiin Saksassa Nordhausenin raitiotielld kdytfdon kolme Siemen-
sin valmistamaa Combino Duo -raitiovaunua. Aluksi vaunuja ajettiin pelkistddn kaupun-
kiverkostossa sahkslls, mutta toukokuusta lahtien on ajettu mybs dieselsahksisesti Harzin
kapearaiteisella rautatielld (HSB) 11 km pitkallé osuudella Nordhausen—Ifeld.

Nordhausenin raitiotielaitos on kooltaan
pienimmiistd pagstd. sillii ratapituus on vain
7.8 km. Hybridivaunujen tultua kiyttéon
raitiovaunuliikenne saavuttaa uudet ulottu-
vuudet. Nordhausenin raitiovaunuliikenne al-
koi vuonna 1900 ja linjoja on nykyéin kolme.
Vaunusto kisittid uusien Combino Duo -vau-
nujen 201-203 lisiksi vaunut 71-81 (1959
62 ex Stuttgart), 91-94 (1966 ex Freiburg) ja
Combinot 101-105 (2000-02). Kaikki vau-
nut ovat neliakselisia; myos matalalattia-
vaunut, joita kutsutaankin lyhyytensa vuok-
si Baby-Combinoiksi (pituus on vain 19 m).
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Combino Duo -raitiovaunun dieselaggre-
gaatti on sijoitettu 34 t painavan nivelvaunun
keskiosaan. 180 kW:n diesel kéyttdd gene-
raattoria, joka antaa tarvittavan 700 V jannit-
teen. Suurin nopeus on 70 km/h. Vaunussa on
tilaa 95 matkustajalle, joista istumapaikkoja
on 27. Kun vaunua ajetaan virroitin ylhéille
ei dieselmoottoria voi kédynnistid. Samoin
moottorin kiydessi virroitinta ei voi nostaa.

Timén uuden jirjestelméin etuina on mai-
nittu seuraavaa: raitiovaunuliikenne voidaan
ulottaa myds sahkoistiméittdmille rataosuuk-
sille ilman suuria investointeja, olemassa ole-
vien raitiovaunujen helppo muuttaminen Duo-

Nordhausenin katuraitiotien Baby-Combino -
raitiovaunu nro 105 linjalla 1 Rautatiease-
ma-Sairaala. 4.4.2004.

vaunuiksi, dieselkoneiston pieni paino ja koko,
joka vie vain viihiin tilaa vaunussa ja lisiiksi.
ettii komponentit ovat sarjavalmisteisia, jol-
loin investointi- ja varaosakustannukset ovat
edullisia.

Harzin vuoristoseudulle likenndivan HSB-
rautatien dieselmoottorivaunu 187 018
Nordhausenin rautatieaseman raitiotie-
pysakilla. 4.4.2004.

Nordhausenin raitiotien Combino Duo
-hybridiraitiovaunu 201 linjalla 1 rautatiease-
man edustalla. Jos avoimesta oviaukosta
voisi vain tarkasti ndhda, niin siella pilkottaa
vaunun dieselaggregaatti. 4.4.2004.




Ceatraal
station

Maaliskuun puolivilissi Siemens ilmoitti Combino-matalalattiaraitiovaunuilla liikenndi-
ville raitioteille, ett yli 120.000 km ajaneet vaunut, joita on maailmassa 108 kappalet-
ta, tulisi asettaa toistaiseksi ajokieltoon. Timi varoitus koski Augsburgia (16 vaunua),
Baselia (28), Diisseldorfia (23), Erfurtia (8), Freiburgia (9), Hiroshimaa (6),
Nordhausenia (2) ja Potsdamia (16). Kehotus ei koskenut kaupunkeja, joissa liikenndidzn

uudemmilla vahemmén ajetuilla vaunuilla.

Téten esimerkiksi Amsterdamissa, joka on ny-
kyi#in suurin Combino-kaupunki, voitiin jat-
kaa liikennettii entiseen tapaan. Vaunujen kun-
non tarkastuksia on toki jouduttu lisdimisin
kaikkialla,

Useat raitiotielaitokset olivat jo aikaisem-
min raportoineet Siemensille Combinojen alu-
miinikorissa havaituista vaurioista. Siemens
otti 215.000 kilometrid ajetun freiburgilaisen
vaunun Prahan tehtaallensa tarkastettavaksi
Jja totesi, ettdi metallikorin rakenneviasta voi
olla seurauksena tuhoisa katastrofi. Raskaat
katolle asennetut laitteistot saattavat poik-
keuksellisessa tilanteessa, kuten liikkenneon-
nettomuuden ja térméyksen yhteydessi. pu-
dota matkustajien péille.

Combinon alumiininen kantava Kori-
rakenne on koottu palkeista, joihin piillim-
miiset levyt on liimattu. Liimauksen heikko-
us on vaaratekijd, mikili joudutaan liikenne-
onnettomuuteen. Nokkakolarissakin onnetto-

muusriski kasvaa koskemaan koko pitkiid
vaunua. Samaten on todettu nivelinnin yh-
teydessi erditd vaaratekijoiti. Kovassa vaa-
kasuorassa litkkeessi nivel6innin on katsottu
olevan riittéiviin turvallisesti rakennettu, mutta
mikiili liikevoimat ovatkin pystysuuntaisia,
nivelten kohdalla turvallisuusniikkohdat ei-
viit tdyty. Siemens on arvioinut korjaus-
toimenpiteiden maksavan vihintéidn 200 milj.
euroa. Summaa tulevat kohottamaan viel lii-
kennelaitosten poikkeusliikennejirjestelyt.

Korkealattiainen raitiovaunumalli ei ole
koskaan karsinyt sellaisista ongelmista kuin
matalalattiaiset sisarensa. Kuvassa
amsterdamilainen pikaraitiovaunu nro 69
(vm. 1994) saapumassa sekakéyttoiselle
pysékille Amstelveenin linjalla. Taaemmalla
matalalla laiturilla pysahtyvat
katuverkostossa kulkevat raitiovaunut eli
Combinot seké vanhemmat korkealattiaiset
tyypit ja alkavalla korkealla laiturilla kuvan
pikaraitiovaunutyypit. Amsterdamin tapauk-
sessa, koska ndma vaunut ovat
korkealattiaisia ilman portaita, |aiturin on
oltava metrojunien tapaan vaunun lattian
tasalla. Sekakéayttdiset pysakit ovat jonkin
verran monimutkaisen nékdisia erilaisien
laiturikorkeuksien takia, 10.4.2004.

Iramof

teksti ja kuvat Jorma Rauhala

Amsterdamilainen Combine tiukassa
‘ylaméessa” eli ylittamassa erdsta lukuisista
kanavasilloista. Kuvassa vaunu 2099
suositulla ostoskadulla Leidsestraatilla,
jossa kanavien valiset kapeat katuosuudet
ovat “yksiraiteisia” — ratkaisuna kaytetaan
limittaisia kaksoisraiteita ja kohtauspaikat
ovat levedmmilla kanavasilloilla, 9.4.2004.

Augsburgissa, Baselissa ja Potsdamissa
ryhdyttiin vaunupulaa korvaamaan bussilii-
kenteelld. Potsdamiin vuokrattiin lisiksi Ber-
liinistéd vanhoja Tatran K T4D-vaunuja ja onpa
1960-luvun alun kaksiakselinen museojunakin
(mv+pv+pv) ollut lisiliikenteessi. Diissel-
dorfissa otettiin vanhat Diiwag-vaunut uu-
delleen kéyttdon, onneksi reservissi niiti vieli
oli. Baselissa saatiin korvaavaa kalustoa
naapuriyhtiltd BLT:1té ja yksi museovaunu-
yhdistelmi piti ottaa ajoon.
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DOWN UNDER
UUDEN-SEELANNIN MUSEORAITIOTIET

Uusi-Seelanti sijaitsee Suomesta katsottuna niin kaukana, kuin vain
voidaan ajatella. Mikili on menevinaan vielakin kauemmaksi, niin on
jo matkalla takaisin. Uusi-Seelanti on kooltaan ja asukasmaariltidn
Suomea jonkinverran pienempi. Lihin naapurimaa Australia sijaitsee
Uudesta-Seelannista katsottuna varsin kaukana eli vélimatkaa on [i-
hes sama kuin Suomesta ltaliaan. Aivan ldhinaapureita Uudella-

Kahdesta suuresta piiisaaresta muodostuvan
Uuden-Seelannin ilmasto on kuin maailma
pienoiskoossa. Pohjoissaaren pohjoisosat
lihentelevit trooppista ja saari on hyvin
tuliperdinen —on toimivia tulivuoria sekd kuu-
mia lihteitd. Eteldsaarella ovat puolestaan
kuuluisat Eteld-Alpit jéitikkdineen. ja on
vuonoja seké tasankoja. On siivettn lintulaji
eli kiwi (nihtivini tosin vain lintutarhoissa)
sekii monenmonituisia vain ti#ll4 esiintyvid
kasvi- ja eldinlajeja. Esimerkiksi alkuperis-
puulajistoon kuuluu tunnetumman kaurin li-
siksi myds rata. Siitd mahtaisi saada hyvid
ratapdlkkyjd! Luonnon puolesta kaikkea on
siis tarjolla yhdessi valtiossa.

Kaiken erikoisen kruunaa kiinteinen
vuodenkierto, eli jouluna on kesiilomakauden
paras aloitusaika ja viiled tai sateinen talvi on
puolestaan vuorossa meidin kesdaikana. Kun
meilld on keskiyd, Uudessa-Seelannissa on
keskipdivil. Miellyttivin matkailijan vierailua-
jankohta on eteliiisen pallonpuoliskon kesi-
aikana eli marras-maaliskuussa. Liikkuminen
paikan piilld on vaivatonta ja majoitusta saa
helposti. kieli on helppoa englantia ja ihmiset
ovat ystiavillisid.

Nopein tapa siirtyd “down under” on
kotimainen suora lento péivintasaajalle Sin-
gaporeen ja sielld vaihto Aucklandin konee-
seen. Matkaan kuluu minimisséén pari vuo-
rokautta. Etukiteissuunnittelu perilld odot-
tavista kiiyntikohteista helpottaa elimid.
K#ymisen viirtejd liikennehistoriallisia ja
muuten mielenkiintoisia kohteita on nimittéin
yltdkylldisyyteen asti.

Christchurchin City loop -linjan vaunu 244
(Melbourne 1925) kierroksellaan kaupun-
gissa.
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kalla,

Asutus on kummallakin saarella keskit-
tynyt rannikon kaupunkeihin ja sisimaa on
suurimmalta osin harvaanasuttua. Lampaita
on sitten sitikin enemmién. Suurin kaupunki
Auckland on lihes miljoonan asukkaan met-
ropoli. kun taas piiikaupunki Wellington on
sitd huomattavasti pienempi. Alkuperiis-
asukkaita ei saarilla ole lainkaan. p#invastoin
kuin “naapurissa” Australiassa. Maorit ovat
nimittiiin Polynesiasta aikoinaan saapuneita
siirtolaisia. He vain ehtivit saapua tiinne “Pit-
kiin valkean pilven maahan™ eli Aotearoalle,
kuten nimi kuuluu maorinkielelld, noin 700
vuotta ennen eurooppalaisia [6ytdretkeilijoitd.

Ensimmdiset eurooppalaiset saapuivat
Uuteen-Seelantiin 1642. Parinsadan vuoden
sekasortoisen ajan jéilkeen 1840 solmittiin ns.
Waitangin sopimus, jolla maoripaillikét ja
Britannian kruunun edustajat sopivat saaris-
ta muodostettavaksi brittildinen siirtokunta.
Samalla sovittiin, ettii kaikilla asukkailla on
yhdenmukaiset kansalaisoikeudet. Maoreja
on nykyviestdstd 12 prosenttia.

teksti ja kuvat Jorma Rauhala

Seelannilla ei siis ole lainkaan. Uusi-Seelanti on myis melko
kaukana eteldiselti napa-alueelta, vaikkakin se on tunnettu

aas

napamatkaajien erddnd lihtoetappina. Jos maapallo kidnnet-
taisiin ylosalaisin, Uusi-Seelanti olisi pohjoisella pallonpuo-
liskolla niinkin eteldssd kuin Vilimeren tasalla ltalian pai-

Uuden-Seelannin
raitiotiekaupungit

Periti yhdeksissd kaupungissa on toiminut
sihkoraitiotie:  Auckland  1902-1956,
Christchurch 1903—1954, Dunedin 1900—
1956, Gisborne 19131929 (akkuraitiovau-
nuja). Invercargill 1912—-1952, Napier 1913—
1931, New Plymouth 1916-1954, Wanganui
1908-1950 ja Wellington 1904—1964. Hevos-
raitioteitd on ollut kiiytdssd seuraavissa kau-
pungeissa: Auckland. Christchurch, Dunedin,
Invercargill, Nelson ja Wellington.
Raitiotichtyryvetureita on ollut kiytds-
si seuraavissa kaupungeissa: Auckland,
Christchurch, Dunedin, Thames ja Welling-
ton. Kaapeliraitiovaunuja oli Dunedinissa ja
Wellingtonissa. Johdinautoliikennettd on ol-
lut seuraavasti: Auckland 19381980, Christ-
church 1931-1956, Dunedin 1950-1982,
New Plymouth 1950-1967 ja Wellington en-
simmiisen kerran 1924-1932 ja uudelleen
vuodesta 1949 alkaen ja jatkuen edelleen.




Uuden-Seelannin ensimméinen sdhkorai-
tiotie oli vuonna 1900 Etel#saaren skottikau-
punkiin Dunediniin avattu linja ja viimeiset
raitiovaunut kulkivat vuonna 1964 maan pii-
kaupungissa, Pohjoissaaren Wellingtonissa.
Nykyidn museoraitiovaunuilla voi matkus-
taa neljdssd paikassa eli Aucklandissa
(Western Springs) ja Wellingtonissa (Queen
Elizabeth Park) sekii Christchurchissa kahta-
alla(City loop ja Ferrymead).

Western Springs -
Auckland

Aucklandissa raitiotieliikenne péittyi vuon-
na 1956. Harrastajat ryhtyivit eri vaunu-
tyyppien pelastamiseen niin tiltd kuin muil-
takin 1950-luvun aikana lopettaneilta raitio-
teiltd. Valtakunnalliseksi liikenne- ja teknii-
kan museoksi perustettiin vuonna 1963
Western Springsin kaupunginosaan MOTAT
eli Museum of Transport and Technology.
Museoraitiotie aloitti sielli toimintansa 1967,
aluksi hyvin pienimuotoisena.
Raitiotielinjan pituus on vuodesta 1981
ldhtien ollut 1.1 km ja sen reitti kulkee puisto-
ympiristossd museovarikolta Aucklandin
eldintarhan portille. Toiveena on joskus tule-
vaisuudessa rahoituksen jérjestyttyd jatkaa
rataa ilmailumuseoalueelle. Rata on kolmikis-
koinen kéytettéivien kahden raideleveyden
raitiovaunujen vuoksi: normaalileveys on 1435
mm ja wellingtonilaisia vaunuja varten 1219
mm, joka on muuten tasan neljd jalkaa.
Western Springsin raitiotielld on laaja
raitiovaunukokoelma, ajokuntoisina on kaksi
aucklandilaista raitiovaunua eli 11 (Brush
1902) ja 248 (Auckland 1938). Kahdeksan
vaunua odottaa kunnostuslistalla. Wellingto-
nista on ajokuntoisina 135 (Wellington 1921)
ja 257 (1950). Lisidksi neljd vaunua odottaa
kunnostuksen aloitusta. Wanganuista on kaksi

vaunua tyjonossa ja erikoisena herkkupalana
ajokuntoiseksi laitettu Baldwin-héyryraitio-
tieveturi (1891). Australiasta on saatu
lahjoituksena ajokuntoinen melbournelainen
vaunu 321 (Holden 1923). Kokoelmiin kuu-
luu lisiiksi Dunedinin kaapeliraitiotien peri-
vaunu. Se on vuodelta 1883 ja raidelevey-
deltdéin 1067 mm, joka on muuten Uuden-
Seelannin rautateiden yleinen raideleveys.
Western Springsin museoraitiotielli liiken-
noididn péivittdin klo 10-16, liikenndinnisti
Jjavaunujen kunnostuksesta vastaa MOTATin
museoraitiotieyhdistys.

Asukkaita Aucklandissa on nyky#in
900.000. Kaupunkiliikenne hoidetaan p#iasi-
assa linja-autoilla ja vihdisemmiissd méérin
ldhiliikennejunilla. Tranz Metron lidhijuna-
liikennettd hoidetaan dieselmoottorijunilla
Papakuraan ja Waitakereen. Nykyinen 20
vaunuparin ldhijunakalusto on ostettu 1990-
luvun alkupuolella kéytettynd Perthisti,
Australiasta. Ilmastoidut ja varsin nopeakul-
kuiset moottorijunat on rakennettu vuosina
196869, 1981 ja 1985. Perthisséi ndmi junat
kéviviit tarpeettomiksi sikiliisen lghiliikenne-
radan séihkdistyksen johdosta.

Queen Elizabeth Park
- Wellington

Uuden-Seelannin viimeiseksi jd#inyt raitiotie-
laitos Wellingtonissa lakkautettiin vuonna
1964. Museoraitiotie (raideleveys 1219 mm)
avattiin vuonna 1965 Paekakarikiin noin 40
km pidhéin Queen Elizabeth -puistoon.
Puistoalue on perustettu toisen maailmanso-
dan aikaisen Yhdysvaltain merivoimien suu-
relle leirialueelle meren rannalle. Nykyinen 2.5
kilometrin pituinen ratalinja museovarikolta
Mac Kay s Crossingista Whareroa Beachin
uimaranta- ja piknikalueelle avattiin 1988.
Taalld on my6s suuret kolopallokentit seki
ratsastusalueet.

Iramo[

Australian Brisbanesta peraisin oleva drop-
centre -tyyppinen vaunu 236 Ferrymeadin
museoraitiotiella.

Museon toimintaa hoitaa museoraitiotie-
yhdistys Wellington Tramway Museum Inc.
Kalustona kéytetéin paikallisia raitiovaunuja
151 (1923), 159 (1925), 238 (1939) ja 239
(1939). Lisdksi on tulevaisuuden kunnostus-
projekteja varten olemassa kuusi vaunua ja
raitiovaunuja New Plymouthista ja Wanga-
nuista sekd lisdksi myds erditd varhaisia
Wellingtonin kaapeliraitiovaunuja. Australian
Brisbanesta on saatu kaksi vaunua. Kokoel-
missa on myds neljéin eri litkennelaitoksen
johdinautoja sek# wellingtonilaisen Kelburn-
kaapeliradan vaunuja. Queen Elizabeth Par-
kin museoraitiotielld liikenndid#in viikonlop-
puisin klo 11-16.30 seki keskikesiilli tam-
mikuussa péivittidin.

Wellingtonissa on asukkaita 325.000 ja
se on nyky#dn kaupunkiliikenteensi puoles-
ta maan monipuolisin. Tavallisen linja-auto-
litkenteen lisdksi liikenndiviit Stagecoachin
Jjohdinautot. Trollikoilla ajetaan vain tySpii-
vind, silld viikonlopun hiljaisempi liikenne
hoidetaan tavallisilla busseilla.

Nykyinen johdinautokalusto kisittdd
Volvo B58 / Hawke / BBC -autoja sarjasta
201-233 (198184, osa poistettu), Volvo B58
/ Coach Works International / BBC -autot
234-268 (1984-86). Uusin on koeauto 301
Designline Ashburton LF / MAN/BBC vuo-
delta 2003. Paikallisella bussiharrastus-
yhdistykselld on myds museojohdinautoja
perinneajeluita varten.

Wellington sijaitsee rannikolla hyvin
mikisessd maastossa, josta syysti johdin-
autoliikenne on sdilynyt meidén pdiviimme
saakka. Sihkokulkuneuvohan ei hyydy yli-
mdkiin, vaan soveltuu erinomaisesti tillaiseen
maastoon. Jos kaupunkiin annetaan myrsky-
varoitus, johdinautoliikenne pyséiytetin. Sil-
loin on nimittiin vaarana, etti Cookin salmen
kovat tuulenpuuskat irrottavat virroitintangot
ajolangalta.

Wellingtonin esikaupungit sijaitsevat
myds mikisten taipaleiden ja pitkien tunne-
leiden takana, josta syysti rautateiden sih-
kdistys otettiin kdyttéén jo vuonna 1938.
Rautateiden l#hiliikenneyksikon eli Tranz
Metron linjoja on Johnsonvilleen, Mellingiin.
Paraparaumuun, Upper Huttiin ja Wairara-
paan. Reittipituus on 95 km, s#hkéjérjestelma
on 1500 V DC. Ganz-Mavag -sdhkdjunia on
valmistettu 44 vaunuparia 1982—83. Vanhem-
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Johdinauto 262 (Volvo B58 / Coach Works
International / BBC vuodelta 1986)
Wellingtonin keskustassa.

pia English Electricin valmistamia sihkdjunia
1950-luvun alusta on vield sinnitteleméssi
toistakymmenté vaunuparia.

Matkailijoiden suosimalle niikalapaikalle
Kelburniin vie keskustasta “Wellington Cable
Car”. Témi 600 metrii pitkii rata ei ole kui-
tenkaan enid oikeasti kaapelirata, silli 1979
linja uudistettiin sveitsildisen standardin mu-
kaiseksi tavanomaiseksi funikulaariksi eli
kiskokdysiradaksi. raideleveys 1 m. Radan
kaksi vaunua on pysyvisti kytketty toisiin-
sa koyden villitykselld. Yksiraiteisen radan
puoliviilissii on kohtausraide, jolla erisuuntiin
meneviit vaunut kohtaavat. Aiemmin
Kelburnin kaapelivaunut toimivat kaapeli-
raitiovaunujen tapaan ja olivat erikseen ohjat-
tavia. Kelburnissa on Kaapeliraitiovaunu-
museo.

Ferrymead -
Christchurch

Christchurchin raitiotiet lakkautettiin 1954.
Raitiovaunuja tallennettiin kaukoviisaasti tu-
levaisuuden museokiyttdid varten. Vuonna
1968 perustettiin Ferrymeadiin (kahdeksan
kilometrin pitihin kaupungista) ulkomuseo-
alue, joka esittéd viitteellistd Moorhousen esi-
kaupunkia.

Christchurchin City loop -linjan vaunu 172
vuodelta 1922 ja perdvaunu 115. Moottori-
vaunun keulalla komeilee joulukranssi.
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Sinne on luotu edwardiaanistyylinen siir-
tokunta 1800—1900 -lukujen taitteesta. Pai-
kalle on siirretty vanhoja rakennuksia eri puo-
lilta laajaa maakuntaa: on kirkko. paloasema,
posti. leipomo, kirjapaino, sepén paja, kaup-
pa, ruokala, putka. koulu ja asuinrakennukset
ynni paljon muita taloja. Kaikki ovat oikeita
alkuperiisid rakennuksia ja monessa niissi
myds jérjestetdin esittelymielessd tyondytok-
sid. Koko Ferrymeadin historiallinen museo-
alue niyttid aivan oikealta vanhan ajan kau-
pungilta.

Kaupungissa on tietysti myds rautatie-
asema ja laajaa rautatiemuscotoimintaa kruu-
naavat silloin tdlldin ajettavat museojunat
Ferrymeadin omalla ratapiitkilla. Muscokau-
pungissa on myds 1968 perustettu 1.5 Kilo-
metrin mittainen raitiotie, jonka reitti alkaa
sisdsintuloalueelta, kulkien pitkin kaupungin
katuja ja péiittyen suureen korttelin Kiertd-

viidn silmukkaan. T#illd on helppo kuvitella
itsensé viime- tai toissavuosisadan siirtolai-
seksi.

Raitiotietd ylldpitdd Tramway Historical
Society Inc. Museoalue on auki pdivittiin,
mutta raitiotie toimii vain viikonloppuisin.
Nykyisin liikennevaununa kéytetdiin kak-
siakselista Brillin vuonna 1902 valmistamaa
Dunedinin vaunua 22. Museojunia kulkee
joka toisena viikonloppuna. Museojohdin-
autoille on rakennettu oma Ivhyt linjansa ja
tavanomaisia busseja on myds kokoelmissa.

Museoraitiovaunuja on tallessa kolmat-
takymmentd. Enemmin tai vihemmin

Christchurchin City loop -linjan peravaunu
115 vuodelta 1909 on saanut joulukoristeet
katolleen. S&4 on kuten joulunalla taalla
kuuluukin ja lamp6a runsaasti yli 20 astetta.




kunnostusta vaativassa vaiheessa olevia vau-
nuja on Christchurchista, Dunedinista ja
Invercargillista. Myds hevos- ja hiyryrai-
tiotiekalustoa on siilytetty. Harvinaisuuk-
sista kannattaa mainita toimintakuntoinen
christchurchilainen Kitson-raitiotichdyryve-
turi vuodelta 1881.

City loop -
Christchurch

Tédmén 300.000 asukkaan viehkeiin ja englan-
tilaistakin englantilaisemman puutarha-
kaupungin todellinen matkailuhelmi syntyi
kaupungin. raitioticharrastajien ja matkailu-
yritysten yhteisvoimin. City loop -raitiotie
avattiin liikenteelle helmikuussa eli siis kesil-
14 1995,

Liheisen Ferrymeadin muscoraitiotien
tydpajassa kunnostetuilla upeilla vanhoilla
vaunuilla liikenndidddn kaupungin liike-
keskustaan rakennettua 2.5 km pitkid City
loop -rengaslinjaa. Reitin varrella on kymmen-
kunta pysiikkid ja yksiraiteinen (eli aina sa-
maan suuntaan liikenngitidvi) linja yhdistai
kaupungin merkittdvimmat museot, nihti-
vyydet, puistot. hotellit ja ravintolat.

Liikenndintid on lapi vuoden: talvella
(huhti-loka) klo 9-18 ja kesilld (marras-maalis)
klo 9-21. Nykyaikainen kolmiraiteinen vau-
nuvarikko on linjan varren eriissi toimisto-
korttelissa, Kiiytettdvissd ovat moottori-
vaunut Dunedin 11 (Brill 1903), Christchurch
152 (Boon 1910) ja 178 (Boon 1922) seki
Melbourne 244 (1925) ja 411 (1926). Perii-
vaunuja ovat Christchurch 115 (Boon 1909)
JjaDunedin 18 (alun perin hevosvaunu, Larmach
1880). Liikennettd hoitaa Christchurch
Tramway Ltd. City loopin péitepysikki on
Katedraaliaukiolla, josta vaunut ldhteviit

linjan paatepysakilla.

Aucklandin MOTAT. Museovarikolla
katoksen alla oleva wellingtonilainen
vaunu 257 vuodelta 1950.

reitilleen tihediin, Aukiolla on my®s radan ai-
noa sivuutusraide. Vaunu 411 on tyylikiis ra-
vintolaraitiovaunu, jolla liikenndidézn illallis-
aikaan. Se on varustettu tiydelliselli keittiol i
sekd we:lld ja on lisiiksi ilmastoitu. Tasokkaat
ateriat valmistetaan vaunussa.

Queen Elizabeth Park. Wellingtonilainen
museovaunu 238 vuodelta 1939 museo-

Muutamia mielenkiintoisia linkkejii:

Museum of Transport and Technology http://www.motat.org.nz/
Wellington Tramway Museum Inc. http://www.wellingtontramwaymuseum. fr.fm/
Wellington Cable Car Museum http://www.cablecarmuseum.co.nz‘home.htm|
Christchurch Tramway Ltd.http://www.tram.co.nz/

Tramway Historical Society Inc.http://www.geocities.com/tramwaynz/
Ferrymead Historical Park http://www.ferrymead.org.nz/

Trolleybuses of Zealand http:/tbus.bravepages.com/nzintroframeset.htm
Stagecoach Wellington http://www.stagecoach.co.nz/wellington/

Tranz Metro http://www.tranzmetro.co.nz

Toll Rail, Uuden-Seelannin rautatiet http://www.tolInz.co.nz
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PIKARAITIOTIET

Juha-Matti Vilppo, Ratahallintokeskus

JA NIIDEN TEKNISET VAATIMUKSET

Pikaraitioteilld tarkoitetaan tissd yhteydessd raitioteitd, joilla kaluston nopeus on enin-
tidn 100 km/h. Myds kaluston ominaisuudet tulee olla mitoitettu flle nopeudelle. Ka-
dulla muun liikenteen seassa kulkiessa pikaraitiovaunun nopeus on pienempi, mutta sen
ominaisuuksien taytyy silloin vastata myds tieliikenteen vaatimuksiin.

Pikaraitioteitd on alettu rakentaa oikeastaan
vasta viimeisen kymmenen vuoden aikana.
Suosiosta pitellen niille on ollut selked mark-
kinarako raskaiden raideliikennejérjestelmien
ja perinteisten kaupunkien sisiiisten joukko-
liikennejdrjestelmien viilissii. Pikaraitiotie-
jirjestelmi on asiantuntijoiden mukaan sopi-
vin 50.000-500.000 asukkaan keskuksiin.
Toisaalta n#iti jirjestelmid on alettu rakentaa
my&s suurkaupunkeihin tiydentdmétin met-
ro- ja l#hiliikennejunaverkostoa.

Toteutetuissa tai rakenteilla olevissa pika-
raitiotiejiirjestelmissé on hyddynnetty ole-
massa olevaa kaupunkiympéristdd monin eri
tavoin ja ne on yleensi tehty sekd taydenté-
miidin ettd yhdistdméin paikallisia joukko-
liikennejirjestelmii. Pikaraitiovaunut kulke-
vat joko varta vasten niille tehdyilli radoilla
tai sitten osaksi raitioteilld tai rautateilld.
Keskustoissa kiiytetiin raitioteité silloin, kun
sellainen on ennestdén olemassa oikealla
raideleveydelli. Keskustojen ulkopuolella
hyédynnetédin mahdollisuuksien mukaan
rautatieverkostoa. Niin voidaan alentaa viyli-
kustannuksia.

Rautateiden kéyttd pikaraitiotieliiken-
teessi on aloitettu ensin kiiytostd poistetuilla
raiteilla ja sen jélkeen vihiliikenteellisilld
tavaraliikenneraiteilla. Vihitellen turvallisuus-
tekniikan ja toimintatapojen kehityttyd on
siirrytty liikkenngiméisin yhi vilkkaammin lii-
kenndidyille radoille. Nykyéiin esimerkiksi pi-
karaitiotiekehityksen kiirkimaassa Saksassa
vaunut voivat kulkea jo aivan padradoillakin,
joilla suurin sallittu nopeus on 160 km/h.

Pikaraitiovaunuja on jouduttu kehitté-
miin uusien kiyttdsovellusten myotd. Kes-
kustoissa raideliikenteelti edellytetdiin pdd-
siintdisesti saasteettomuutta, joten vaunu-
jen on oltava sihkokdyttoisid. Rautatie-
osuuksilla taas on sopeuduttava tarjolla ole-
vaan infrastruktuuriin, joten vaunujen on otet-
tava energiansa ratasihkojirjestelméstd tai
niiden on oltava dieselkiyttdisid.
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Rautateitii hyddyntiville pikaraitiovau-
nulle on vakiintumassa kansainvélisessé kie-
lenkiytossd nimitys tram train (raitiovaunu-
juna). Tiss# esitetyssd turvallisuustarkas-
telussa keskityt#in nimenomaan niihin tram
train -tyyppisiin pikaraitiovaunuihin.

Rautatieliikenteen turvallisuutta pidetiin
vhteni rautateiden arvokkaimmista kilpailu-
tekijoistd. Turvallisuus on saavutettu vankan
liikkuvan kaluston rakenteen lisdksi tarkoilla
toimintasiinndilld ja teknisilld turva- ja suoja-
laitteilla. Tekniikka onkin viime vuosina mah-
dollistanut yhii monipuolisempien varmistus-
ten rakentamisen suojaamaan rautatieliiken-
nettéi niin normaaleissa litkennetilanteissa kuin
poikkeamatilanteissakin.

Toisaalta korkea turvallisuustaso on ol-
lut myds kustannustekijd, miki taas on hei-
kentinyt rautateiden kilpailukykyd muita
liikennemuotoja vastaan. Euroopan Yhteists-
s on pyritty jo yli kymmenen vuoden ajan
k#iintdmiin raideliikenne uuteen nousuun,
koska sen on katsottu olevan tulevaisuudes-
sa tehokkaampi ja ympiristSystavillisempi
ratkaisu kuin tieliikenteen. Pikaraitioteillekin
on monia EY:n rahoittamia projekteja, joissa
niille valmistellaan sekd médrdyksid ja siin-
t6j4 ettid standardisoituja ratkaisuja.

Viranomaismdadaraysten

tarkoitus
Rautatiejérjestelméin mériiysten tarkoitukse-
naon:

Turvallisuus

- Liikenneturvallisuus

- Matkustajaturvallisuus
- Ty6turvallisuus

- Paloturvallisuus

- Sihkoturvallisuus

Osajiirjestelmien yhteensopivuus
- Kalusto

- Rata

- Turvalaitteet

- Sthkdratalaitteet

Tramo[

Ympiiristivaikutusten rajoittaminen

Turvallisuusvaatimukset Suomessa perustu-

vat seuraaviin asiakirjoihin:

- RAMO (Ratatekniset méiriykset ja
ohjeet)

- LIMO (Liikkuvan kaluston mé#rdyk-
set)

- LISO(Liikkuvan kaluston sihkd-
médrdykset)

- Euronormit (EN)

- UIC-normit

- Direktiivit Euroopan laajuisen rautatie-
jarjestelmiin yhteentoimivuudesta ja
turvallisuudesta

- Tulossa: Direktiivien perusteella
tehtiviit tekniset eritelmét tavanomai-
sen rautatiejirjestelméin kalustolle.

Pikaraitiovaunun
tekniset vaatimukset

Turvallisuusvaatimuksia on mietitty Saksas-
saja Ranskassa pitkéén, ennen kuin pikarai-
tiovaunukalusto on hyviksytty sekakdytt66n
raskaan rautatiekaluston kanssa. Jirjestelmé-
kehityksen alkuvaiheessa on ollut tavallaan
hyviii onneakin matkassa, kun eri tahoilla on
ollut riittéiviisti mydtédmielisyyttd hanketta
kohtaan. Matkan varrella ei ole sattunut myds-
kisn mitdin suuria yksittdisid vastoinkiymi-
sidl tai onnettomuuksia.

Turvallisuus taataan aktiivisella turvalli-
suudella, ei raskaan rautatiekaluston passiivi-
sella turvallisuudella. Passiivisella turvallisuu-
della tarkoitetaan tiissd niin suuria lujuus-
vaatimuksia, etti kalusto kestiid kovankin
tormiyksen. Aktiiviseen turvallisuuteen vai-
kutetaan puolestaan erityisen suurella hidas-
tuvuudella ja liikenteen turvaamisella erilai-
silla turvalaitteilla. Pikaraitiotiekaluston pu-
ristuslujuusvaatimus on 600 kN (normaalisti
rautateilli 1500 kN ja vastaavasti raitioteilld
300kN).

Suomessa viranomaisvaatimuksien poh-
jaksi on otettu Saksassa ja Ranskassa luodut
midirdykset ja sd@nnot. Toimivien jérjestel-
mien kokemukset on syyté kidyttid hyddyk-
si. S#dntdjen ja midrdysten yhdenmukaista-
minen ja tulossa oleva standardisointi mah-
dollistavat my&s kalusto- ja laitteistohankin-
nat suuremmista sarjoista.



Pikaraitiovaunulle on valmistumassa
LIMO:n osa 8. Lisiksi Ratahallintokeskus on
tekemdssi luetteloa pikaraitiovaunun tyyppi-
hyviksyntid varten vaadittavista mittauksis-
ta, koestuksista, koeajoista ja dokumenteis-
ta. Niiss# asiakirjoissa mé#ritelldzin Suomen
méirdysten ja olemassa olevien jirjestelmien
méiirdysten pohjalta, millaisilla perusteilla ja
mittauksilla voidaan normaalia rautatie-
kalustoa kevytrakenteisemman pikaraitiotie-
kaluston kiiyttd sallia valtion rataverkolla.

Pikaraitiovaunun alustavien turvallisuus-
vaatimuksien erityispiirteitii normaaliin rau-
tatiekalustoon verrattuna:

- Vaunun mitat ovat pienemmét kuin
normaalin kaluston, joten esimerkiksi
matkustajien kulku seisakkeilta
vaunuun edellyttii vaunun oven,
lattiakorkeuden ja mahdollisen ulos-
tydntyviin lisdaskelman midrittelyd.

- Pitkittdissuuntainen puristuslujuus on
600 kN.

- Vaunun lujuusvaatimukset on sovitetta-
va yhteen radan asettamienvaatimusten
kanssa.

- Vaunua pité# pystyd hinaamaan
normaalilla rautateiden vetokalustolla.

- Pydriin halkaisijan tulee olla uutena
vihinti#in 660 mm ja loppuun kulunee-
na vihinté#in 580 mm. Niin pieni-
pydrdisen kaluston kulku 2-kirkisten
risteysten ohi on tutkittava erikseen.

- Vaunun hidastuvuus hitéjarrutuksessa
tulee olla vihintiin 2,75 m/s.

= Vaunun kytkeytymisen eri siihko-
jérjestelmiin tulee olla automaattinen ja
sen tdytyy tapahtua jdrjestelmien
viilisen erotusjakson aikana.

Turvallisuusméériysten soveltamista Suo-

messa helpottaa se, ettd meilli ei ole ennes-

tddn kirjavia raitiotieverkostoja. T##lli voi-

daan esimerkiksi pyoriin profiilina kiyttii
normaalia rautatieprofiilia.

Vaunut tulee luonnollisesti varustaa sa-
manlaisin kuljettajan turvalaittein ja kulun-
valvontalaittein kuin muukin samalla rata-
osuudella kulkeva kalusto. Kuljettajalla on
oltava myts GSM-R-radiopuhelin. Valo- ja
déiniopasteiden tulee olla rautatieliikenteen
mukaiset.

Radan vaatimukset

Rataan ei voida tehdi kovin suuria muu-
toksia, koska sen pitéi pysy# osana yhteen-
toimivaa eurooppalaista rautatiejirjestelmas.
Raiteiden etiisyyden toisistaan tulee kuiten-
kin olla sellainen, ettd vastaantulevan nopean
junan aiheuttama paineisku ei vaaranna pika-
raitiovaunun turvallisuutta.

Todennékoisesti matalamman lattiakor-
keuden johdosta pikaraitiovaunut eiviit voi
kéyttid samoja laitureita kuin normaalit mat-
kustajajunat. Matalien laitureiden kéyttd sei-
sakkeilla vaatii my&s omat turvallisuusjérjes-
telynsi.

Maaraykset Saksassa
ja Ranskassa

Seuraavat lait ja asetukset ohjaavat Saksassa

kevyen kaluston ratkaisuja ja hyviksyntoji:

- Rautatielaki

- Rautateiden rakentamis- ja
liikenndintijérjestys (EBO); pika-
raitiovaunut eivit kuitenkaan tiyti
EBO:n méfriyksid

- Raitioteiden liikennéintijérjestys
(koskee katuraitiovaunuja)

- Suurin standardisoitujen vaunumallien
leveys on tieliikennesdénnoksistii
johtuen 2,65 m.

Saksan rautatieturvallisuusviranomaisen EBA:n
mukaan EBO:sta voidaan poiketa, jos turval-
lisuus saadaan taattua muutoin. Systeemin
sisélld on mahdollista tehd4 riskikompensaa-
tioita. Tekniikalla varmistetaan, ettd kevyt
kalusto ei térmi raskaaseen kalustoon. Muun
muassa vaihtotditi ei sallita kevyen kaluston
kayttamillé raiteilla silloin, kun vaunussa on
matkustajia. Liitynnit on varustettava tur-
vavaihteilla. Kevyen kaluston turvallisuutta
lisésivit erityisen hyvét jarrutusominaisuudet.

Saksassa kéytetdiin pikaraitioteiden ja ka-
luston hankinnoissa sek# kdytossd VDV:n
julkaisemia suuntalinja (Richtlinien) -spesifi-
kaatioita. Kaksijirjestelmikalustolle on erityi-
nen LNT (Leichter Nahverkehrs Triebwagen)
-spesifikaatio. Lisiksi EBA on tehnyt luette-
lon tarkastuksista, jotka kalustolle tulee teh-
di ennen tyyppihyviiksymisti.

Operaattoreilla tulee olla my&s erityis-
ohjeet siitd, miten esim. rikkoutunut juna-
yksikkd poistetaan valtion radalta. EBA an-
taa kalustolle EBO-hyviksynnin seki tarvit-
taessa poikkeusluvan EBO:sta.

Saksassa pikaraitiovaunuliikenteelle on
midritelty alla olevan kaavion mukaiset rajoi-
tuKset:

Saksassa kaksijirjestelméraitiovaunuissa
on normaalit rautateiden tunnusvalot ja
viheltimet. Yldvaloa k#iytetéiin myds vaunun
kulkiessa kadulla.

Myos Ranskassa kevyen kaluston tur-
vallisuustarkasteluissa on noudatettava peri-
aatetta, ettéi kokonaisvaikutukseltaan turval-
lisuuden on oltava vihintéin aikaisempaa
yleistid tasoa. Eri turvallisuusaspekteja voi
kompensoida kesken#én. Arviointia varten on
luotu  menetelmd  nimelti GAME
(Globalement Au Moins Equivalent).

Kirjoitus perustuu Rata 2004 -seminaa-
rissa pidettyyn esitelmén.

Sivurata

Piiirata

alle yli
80 km/h

alle
50 kmv/h

80 km/h

alle alle

100 knmvh

alle
90 km/h

alle
80 km/h

120 km/h

alle yli
160 km/h | 160 kmv/h

Piddopastin, opastinriippuvuus, tekninen junasuojastus, sivusuoja,
junien kulunvalvontalaitteisto, linjaradio

PRV-

Vaihtotyd kielletty raiteilla, jotka on varattu PRV:lle

litkkenne

on sekalitkennettid

Raiteen vapaanaolon ilmaisujérjestelmi raiteilla, joilla | ei

sallittua

Jatkuva litkenteenvalvonta

Vastaan- | Vastaantulevan
tulevan litkenteen tekninen
lilkenteen | varmistus (kaksi-
huomioiva |suuntainen kiyttd)
opastin-
jarjestelmi
Tunnelit
eivit
sallittuja

PRV = pikaraitiovaunu

Jramol
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Helsingin kaupungin
likennelaitos 119,
Leyland Tiger PS1/
Helko vuodelta 1948.
Kuva Roos HKL/HKM.

HKL 114 (Vanaja VLB 6/
Wiima vm. 1961) sekd
muuta 1960-luvun
kalustoa Helsingin
Rautatientorilla 1970-
luvun alussa. Kuva Pertti
Leinom&en kokoelmasta.

HKL-Bussiliikenne 114,
Scania N94UB 4x2/
Lahti Scala vuodelta
2001. Kysymyksessé
on kaikkien aikojen
ensimmainen Scala.
Kuva Juhana Nordlund
1.8.2001, Helsinki.
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Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomdki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, osa 6

Raition edellisissa numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silld periaatteella, ettd aluksi
on lueteltu perakkiin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytidn kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtid
193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussiliikenne 1995—

Kalustoluettelon merkkien selityksié

INRO = auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyi listalla useamman kerran eri
kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.
alustatyyppi
= nokkamallinen,
= bulldog (etumoottori),
hetku (etumoottori),
mahuri (keskimoottori).
takamoottorinen
alustan vuosimalli
varustelutyyppi ja ovikoodi
kaupunkibussi,
lahiliikenne-/esikaupunkibussi—
katuri-istuimet.
seutu-/lhiliikennebussi/puoli-
turisti, kuten L mutta korkeat
selkiinojat,
P paremmin varusteltu puolituristi,
E téysturisti
Dvikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella
(nivelbusseissa neljélld) numerolla — etuovi-
keskiovi-takaovi.

=

—SFmRmEZ

o

=
2

Va / Ov

-~
I

w1
Il

1 = kapea ovi,
2 = kaksoisovi,
0 = eiovea.

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden viilissi ja takaovi taka-
akselin takapuolella. Nokka- ja bulldog-
mallisissa autoissa kuitenkin etuovi ja
keskiovi ovat molemmat akseleiden viliselli
alueella.

KOK = auton koko

= normaali 2-akselinen

teliauto

nivelauto

miniauto

midiauto

Lattiakorkeus

korkea

= puolimatala

2 = ctuovilta keskioville matala,
takaovella 2 askelmaa

1 = kuten edelli, takaovella 1 askelma

0 = tiysmatala. ei askelmia

m
|

LIS il

VAIHT = vaihteisto

M = mekaaninen,

P = puoliautomaatti ("Wilson™),
AA= automaatti-Allison,

AM =automaatti-Mercedes,

AS = automaatti-Scania,

AV = automaatti-Voith,

AZ= automaatti-ZF,

A = automaatti. muu merkki kuin
edelli tai merkki ei tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden
miiridn, jos tiedossa.

K.OTTO ja POISTO = kiiytigtnotto ja
poistoajankohta

Numerot ovat jéirjestyksessi: vuosi, kuukausi,
péivii — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai péiviisti
ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla sen sijaan
tarkoittaa vuotta 2000,

Péivimérilld on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu litkenteeseen
tai poistettu kiiytosti. Vanhoista busseista ei
kuitenkaan yleensi ole tiedossa kuin HKL:n
virallinen pvm. Kéyttéonotto on silloin
tapahtunut jokin aika piiviméiirin jiilkeen ja
kiiytostii poisto on kytinnossi saattanut
tapahtua jo useita kuukausia aikaisemmin.

HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia
< = aikaisemmin / edellinen,
> = mydéhemmin / seuraava
jhdpa = ajojohtimien puhdistusauto
Pk= peruskorjattu

Helsingin kaupungin
likennelaitos 117,
Leyland Tiger PS1/HKL.
HKL teki autoon uuden
korin 1950-luvulla. Katolla
oli aikanaan johdinauto-
linjan ajojohtojen
huurteenpoistolaitteet,
Kuva Bo Ahlnas, Helsinki.

T T
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.

113 Bissing LD6T500 B 39 Kaipio K101 B 4 M 24 A-6022 400100 530000 >AG-22

113  Vanaja VLB 6 B 60 Wiima K112 B 4 M 20 BV-189 610200 730000

113 Scania L94UB T 01 Lahti 402 K221 B 2 AZ5 46 AYU-199 010500

114 Biissing LD6T500 B 39 Kaipio K101 B 4 M 24 A-6021 400100 520000 >AG-21

114  Vanaja VLB 6 B 60 Wiima K112 B 4 M 20 BV-244 610200 730000

114  Scania N94UB 1f 01 Lahti Scala K122 B 0 AZ4 36 EZF-214 010813

115 Bissing LD6T500 B 39 Kaipio K101 B 4 M 24 A-6072 400100 520000 >AG-72

118 Vanaja VLB 6 B 60 Wiima K112 B 4 M 20 BV-254 610200 720000

115 Scania N94UB T 01 Lahti Scala K122 B 0 AZ4 36 RMI-447 011200

116 Reo N 28 Turun autok K101 B 4 M4 15 A-928 370000 380000 <OyOmnibusAb 16
116 Leyland Tiger PS1 B 48 Helko>HKL K101 B 4 M 23>20 A-834 480900 620000 >AA-834, Pk58

116 Scania L94UB T 01 lkarus E94 K221 B 2 AZ 43 Z|J-242 010604 Metsal. tilaama,valk.>sin0308
117 Leyland Tiger PS1 B 48 Helko>HKL K101 B 4 M 23>20 A-871 480900 630000 >AA-871>AC-528 jhdpa,Pk58
117  Scania L94UB i) 00 Ikarus E94 K221 B 2 AZ 43 ZIV-973 010604 < Metsélén L. valk>sin0308
118 Reo N 28 Turun autok K101 B 4 M4 15 A-1358 370000 380000 <OyOmnibusAb 18
118 Leyland Tiger PS1 B 48 Helko>HKL K101 B 4 M 23>22 A-847 481000 630000 >AA-847, Pk 58
118  Citroen Jumper (N) 01 P100 M 0 M5 14 EZA-801 010800

19 Leyland Tiger PS1 B 48 Helko>HKL K101 B 4 M 23 A-1112 481000 630000 >AB-112, Pk 58
119 Volkswagen Caravelle (N) 01 Kutsenits Citylll K201 M 0 A4 17 EZI-814 020102 *kolmiakselinen

120 Leyland Tiger PS1 B 48 Helko>HKL K101 B 4 M 22 A-1028 481000 630000 >AB-28, Pk 58

120 Volkswagen Caravelle (N) 01 Kutsenits Citylll K201 M* 0 Ad 17 EZI-815 020102 *kolmiakselinen

121 Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Kutter 2 K101* B 4 M 22>24 A-4702 481100 640000 >AE-702, Pk 57 *ov.>110
121 Volkswagen Caravelle (N) 01 Kutsenits Citylll K201 M 0 Ad 17 EZI-816 020102 *kolmiakselinen

122  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko K101* B 4 M 22>24 A-4716 480000 630000 >AE-716, Pk58 *ov.>110
122 Volkswagen Caravelle (N) o1 Kutsenits City Il K201 M 0 A4 17 EZI-817 020100 *kolmiakselinen

123  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Kutter 2 K101* B 4 M 22>24 A-5504 481200 640000 >AF-504, Pk57 *ov.>110
123  Volkswagen Caravelle (N) 01 Kutsenits City lll K201 M* 0 A4 17 EZI-818 020100 *kolmiakselinen

124  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Akro K101 B 4 M 22>23 A-5228 481200 620000 >AF-228 Pk55

125  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Kutter 2 K101* B 4 M 22>24 A-8723 481200 640000 >Al-723 Pk56 *ov.>110
126  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Kutter 2 Ki01* B 4 M 22>24 A-10600 490100 630000 >AK-600 Pk57 *ov.>110
127  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Kutter 2 Ki01* B 4 M 22>24 A-10815 490100 630000 >AK-815 Pk57 *ov.>110
128  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Akro K101 B 4 M 22>23 A-8711 490100 620000 >Al-711 Pk55




HKL-Bussiliikenne 113, Scania L94UB 4x2 /
Lahti 402 vuodelta 2001 Herttoniemessa.
Kuva Juhana Nordlund 6.6.2001, Helsinki.

Helsingin kaupungin
likennelaitos 115,
Vanaja VLB 6 / Wiima
juuri valmistuneena.
Kuva Wiima.

Helsingin kaupungin
likennelaitos 124,
Scania-Vabis B15
V-3 / Akro. Kuvassa
nakyva Akro-Kutter-
kori on vuodelta
1955. Kuva Kutter.

Helsingin kaupungin
likennelaitos 127,
Scania-Vabis B15 V-3
/ Kutter 2. Alusta
vuodelta 1949, kori
(Kutter) tehty 1957.
Kuva HKL/HKM.

HKL-Bussiliikenne 117 nykyisen haltijan
omissa vareissa. Kuva Kari Paavola
17.8.2003, Helsinki.
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.

129  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko K101* B 4 M 22>24 A-8726 490100 640000 >Al-726 Pk57 *ov.>110
130 Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Kutter 2 K101* B 4 M 22>24 A-11033 490100 640000 >AL-33 PKk57 *ov.>110
131 Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>HKL K101 B 4 M 22>7 A-11106 490100 620000 >AL-906 Pk55

132  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Kutter 2 K101* B 4 M 22>24 A-11332 490100 640000 >AL-332 Pk57 *ov.>110
133  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko K101* B 4 M 22>7 A-794 490200 640000 >AA-794 Pk57 *ov.>110
134  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Kutter 2 K101* B 4 M 22>24 A-772 490200 630000 >AA-792 PK57 *ov.>110
135  Scania-V B15 V-3 B 48 Helko>Kutter Ki01* B 4 M 22>25 A-789 490300 630000 >AA-789 Pk56 *ov.>110
136  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Helko K112 B 4 M 23>24 AG-105 490600 670000 Pk58

137  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Helko K112 B 4 M 24 AE-49 490500 670000 Pk58

138  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Wiima K112 B 4 M 23>24 AE-51 490500 670000 Pk58

139  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Helko K112 B 4 M 23>24 AE-457 490500 660000 Pk58

140  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Helko K112 B 4 M 23>24 AM-963 490600 670000 Pk58

141 Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Wiima K112 B 4 M 23>24 Al-635 490600 670000 Pk58

142  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Kutter 2 K112 B 4 M 24>22 AK-368 490700 640000 Pk56

143  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Helko K112 B 4 M 24 AK-364 490700 670000 Pk58

144  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Helko K112 B 4 M 24 AN-114 490700 670000 Pk58

145  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Helko K112 B 4 M 24 AN-115 490800 650000 Pk58

146  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Kutter 2 K112 B 4 M 24 AN-172 490900 640000 &) Pk57

147  Scania-V 2B22-V B 49 Karia>Helko K112 B 4 M 24 AM-31 490900 650000 Pk58

148  Scania-V B62-V B 52 Valmet K112 B 4 M 19 AU-242 520400 630000

149  Scania-V B62-V B 52 Valmet K112 B 4 M 19 AU-241 520400 630000

150 Scania-V B62-V B 52 Valmet K112 B 4 M 19 AU-337 520000 660000




Helsingin kaupungin likennelaitos
130, Scania-Vabis B15 V-3 /
Kutter 2 Kuusitielld Helsingin
sisdisell4 linjalla 100.

Kuva Bo Ahlnés, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos
133, Scania-Vabis B15 V-3 /
Helko. Kuva HKL/HKM.

Helsingin kaupungin likennelaitos
131, Scania-Vabis B15 V-3 / Helko
vm. 1949, Kuva Bo Ahlnés,
Helsinki.

.'H METSALANLIXH 0¥
ETAINLESE §TER. BCOTRAME

HKL-Bussilikenne 117, Scania L94UB 4x2 /
lkarus E94 vuodelta 2000 Helsingin
Itdkeskuksessa. Auton alkuperadinen
omistaja oli Metsalan Linja Oy ja tdss& auto
on vield tdman véreissé ja tunnuksilla. Kuva
Juhana Nordlund huhtikuulta 2002.
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Ticciminen e¢i ole minkiéin arveoista, jollei siti kerrota

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tieto-
ja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista ta-
pahtumista, se kdly pdinsd sdhkdpostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi il-
moitettava rinkiin liittymisestisi yhdistyk-
sen sihteerille sihkdpostitse osoitteeseen
j-nordlund@kolumbus.fi. Muihin osoitteisiin
lahetettyjd viesteji ei oteta huomioon. Samalla

suostut siihen, ettd sihkdpostiyhteystietosi
villittyy kaikille mukana oleville. Tihéin rinkiin
voivat tulla vain SRS:n jésenet, eiviit seuran
ulkopuoliset. Muistakaa: kukaan ei ole tiissd
systeemissii automaattisesti mukana, vaan
ainoastaan ne, jotka sihkdpostitse ilmoittau-
tuvat ylldmainittuun séhképostiosoitteeseen,
Yksi ilmoittautuminen riitti. Jos haluat ero-

ta ringisti, siitikin ilmoitus samaan osoittee-
seen.

Témd palvelu toimii tiydentivini vili-
neend RAITION ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Sihkapostirinki ei korvaa sen enempéii
jésenlehted kuin internetsivujakaan.

SRS:N KESAAJELU

Suomen Raitiotieseura ry:n perinteisti
keviitajelua ei tdnd vuonna jiirjestetty. Nyt
kes#ajeluna toteutettuna tapahtuma onkin
entistd kiinnostavampi. Keséajelu on maanan-
taina 5.7.2004 alkaen klo 17.00 HKL:n rai-
tiovaunulla nro 150. Vaunu lihtee Vallilan
halliraiteilta liikenteeseen klo 17.00 ja matka
kestdd muutaman tunnin. Ajelulle voivat osal-
listua vain seuran ne jisenet, jotka ovat suo-
rittaneet vuoden 2004 jisenmaksun. Muuta
ajelumaksua ei peritd. Ajelulla kiydidn muu-
tamissa mielenkiintoisissa paikoissa.

JASENMAKSUT

Tarkista siis, ettéi olet maksanut tim#n vuo-
den jdsenmaksusi. Maksun maksamatta
jéttiville timi Raitio on sitéipaitsi viimeinen
postitettava numero, silld lehden postitus
perustuu jisenmaksutietoon. SRS ei “karhua™
erikseen maksamattomia jisenmaksuja, kos-
ka jdsenyys perustuu vapaaehtoisuuteen ja
maksulomakkeet on vasta juuri hiljan lihetet-
ty jésenille.

22 2/2004

HARRASTAJAMATKA TAMPEREELLE JA
MINKIOLLE LAUANTAINA 11.9.2004:

Matka on tarkoitettu sekd SRS:n ettd SLHS:n
jésenille - matkan aiheina ovat seké johdin-
autot, kaupunkibussit ja pikaraitiotiet ettéd
diesel-, sihkd- ja héyryveturit.

Timo-Pekka Langen ohjastama bussi (A-
Bus) ldhtee klo 8.00 Mannerheiminaukiolta
(Kiasma) Helsingissi ja ajaa Himeenlinnassa
sijaitsevan Vekka Liikenne Oy:n varikon kaut-
ta Tampereelle. Kdytyimme Perkitn veturi-
varikolla ja mahdollisesti lentokonetehtaalla
vaihdamme kaupunkiliikennebussiin, joka
alustavasti on Sisu BT-69CR vuodelta 1974
py&redkulmaisella Wiiman korilla - aito 1970-
luvun katujen tyGjuhta. Ruokatauon jilkeen
olemme valmiita nostamaan johtimet y1ds ja
lihdemme sarvijaakkojen jalanjéljille. Lisiksi
tutustumme tulevan pikaraitiotien linjauksiin.
Jos aikaa jii, kiymme Vapriikissa, missi
TKL:n johdinauto on esilla.

[ltapdivilld osa ryhmésti voi matkustaa
Sisun kyydissi - ja loput Langen kyydissi -
Kylmé#kosken asemalle, missd on Kaupunki-
litkennehistoriallisen Seuran toimipisteen esit-
tely busseineen. Kylmikoskelta jatkamme

Iramo[

Langen kyydissd Minkitlle seuraamaan
MRY:n syysajoa 6ljylamppujen loisteessa.
Halukkaat voivat ostaa lipun ja matkustaa
museojunilla, vetureina todennékdisesti JR 4
ja LWR 6. Paluu Helsinkiin tapahtuu sun-
nuntain vastaisena ydni.

Matkan asiantuntijoina ja oppaina toimi-
vat Mikko Alameri (mm. Tampereen entiset
johdinautot), Timo Lehtonen (Tampereen
joukkoliikenne seki tuleva pikaraitiotie) seki
Tommi Aromaa ja Kimmo Pyrhénen. Viimek-
simainitut vuorottelevat myds Sisun kul-
jettajina.

Matka jérjestetiiiin omakustannushintaan,
joka on enintéfin 25 euroa ja 20 euroa jos bus-
si tulee tdyteen (kuten kaikesta péitellen tu-
lee). Hinta on sama vaikka osallistuisi vain
osaan matkasta. Hintaan siséltyy matkat Lan-
gen kyydissi ja kaupunkibussilla.

[Imoittautumiset matkalle ottaa vastaan
klas.weckman@helsinki.fi . puh. 0400 977
657. Ensimmiiset 40 ilmoittautunutta mah-
tuvat mukaan ja he saavat elokuussa ohjeet
osallistumismaksun suorittamista varten.
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KUVAILTA, SYKSY
2004

Suomen Raitiotieseura ry:n syksyn 2004
kuvailta jirjestetiifin sunnuntaina 26.9.2004
Helsingin Raitioliikennemuseolla alkaen klo
12.00. Teemana on edelleen paikallisliikenne.

L m-.t—u--—.uw-n—-.
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Korpilahden metsavaunu HKL 608 on
entinen avosiltainen perdvaunu ASEA1911.
Tama vaunu on toiminut mokin eteisend. Nyt
vaunun lattian tayttaa sekava roina ja
osittain alasrojahtanut lanterniinikatto.
Hammastyttavaa kylld vaunun paadyssa on
kaiken havityksen keskelld suht’ taydelli-
sesti sdilynyt véliseinan sisdan liukuvan
oven mekanismi kaikkine ketjupyérastdineen
sekd lanterniinikaton pikkuikkunat heloineen.

Tramio[

Korpilahden Huhanmé&essa, Muuramen
rajan pinnassa, on entinen HKL:n NWF-
moottorivaunu 113 vuodelta 1925. Nykyaan
hylattyna olevan kesamakin makuuhuo-
neena kéytetty vaunu on lohduttomassa
kunnossa. Mokki lienee perustettu 1956.
Surkean kuntonsa perusteella se lienee
jaanyt huvilakaytésta jo 1960-luvulla.

Vaunu hylattiin 23.3.1955 tapahtuneiden
likenneonnettomuuksien ketjun seuraukse-
na. Neljatta linjaa ajanut HKL:n bussi 206
térmasi Porthaninkadun jyrkassa ylamaessa
linjan 9 vaunuun 113. Vaunun hallintalaitteet
vaurioituivat ja se sy6ksyi hallitsemattomasti
matkustajat mukanaan alaméakea Siltasaa-
renkadun ja Toisen linjan risteykseen.
Tapahtui toinen térméys, nyt linjan 15 pikku-
ruotsalaisen kanssa. Onnettomuuksissa

ei kukaan kuitenkaan saanut vakavia
vaurioita. Korpilahden vaunussa ei ole
paatysiltoja jaljelld. Kuvat Jorma Rauhala
2.5.2004.

Ne lienevatkin koko “huvilan” nykypéaivan
kiinnostavin osuus.

Vaunut on sijoitettu L-kirjaimen muotoon.
"Vaunuvarikon” [6ytdminen edellyttaa
etukateistietoja, joita lenden kuvausryhma
sai keskisuomalaisilta asianharrastajilta.
Vaunut ovat tédhan asti tiedossa olevista
helsinkildisista raitiovaunuista kaikkein
pohjoisimmaksi paatyneet yksiltt.

Kuvat Jorma Rauhala 2.5.2004.
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LINJAT

Raitiolinjan 3B aikataulut ovat muuttuneet
1.3.2004 (5.3.2004). Pienchkdjd muutoksia
on tullut perjantai- ja lauantai-illan aikatau-
luihin.

Raitiolinja 3B ajoi torstaina 15.4. klo
23.00 lshtien Tool6ssd poikkeusreittid: vau-
nut kintyiviit Kisahallin luona T6616n halli-
pihalle ja ajoivat Sibeliuksenkatua ja
Ruusulankatua omalle reitilleen Runebergin-
kadulle. Linjalta jii Oopperan pysikki pois
jasen korvasi T6616n hallipihan pysikki.

Poikkeusjérjestely oli voimassa torstain
ja perjantain vilisen yéliikenteen loppuun
asti. Syyni oli vaihteiden uusimisty Man-
nerheimintien ja Runeberginkadun risteyk-
sessd.

Raitiolinjat 1. 1A, 2,3B.3T. 4, 7Aja 7B
ajoivat keskustassa poikkeusreittid vappu-
aattona klo 17 alkaen ydliikenteen loppuun.
Eiran ja Eteldirannan vililld kulkiklo 17 - 1.30
bussi 3X. joka korvasi ratikkalinjat 3B ja 3T.

Joukkoliikennelautakunta on piattinyt,
etti liikenne raitiolinjalla 6 Arabianrantaan
(Arb) alkaa 29.8.2004.

MS-talon rakentaminen alkaa tiné vuon-
na. “Kriittisimpien vaiheiden™ aikana saate-
taan linjan 6 piditepysikki siirtéd Paavalin
kirkolle, enintiisin 1 - 2 viikon jaksoissa.

Nykyisen kaintosilmukan siilyttdmisen
ei katsota olevan mahdollista.

Connex voitti koko potin Vantaan tuo-
reimmassa kilpailussa. Linjat 50 - 57, 61, 84,
86 ja 87 siirtyviit ensi vuoden alusta Connexin
hoidettaviksi. Uusia busseja on hankittava tétd
varten 18 kpl, sekii jonkun verran kiiytettyjd.
Uusia kuljettajia tarvitaan 110 henked.

Helsingin kesiliikenne: Bussilinjat siirtyi-
vit kesdaikaan sunnuntaina 30.5.. jolloin
myos raitiolinjojen 1. 1A. 4. 6. 7A, 7B, 8 ja
10 arkiaikataulut muuttuivat. Raitiolinjat 2.
3B ja 3T ajavat kuten talvella.

Bussiliikenteessi tapahtui maanantaina
31.5. seuraavia muutoksia:

Ruuhkalinjat 718 ja 77S lopetettiin.

Bussit 94V ja 96V jaiviit kesitauolle,

samoin bussien 85 ja 92T koululais-

ldhdot.

Linjalla 2 on jatkunut 1950-luvun veteraa-
nien likennainti, tassa vaunu 8 Kaisanie-
menkadulla. Kuva Jorma Rauhala 11.3.2004.
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Bussi 55A alkoi ajaa Hietaniemeen

myds arkisin klo 8-19.

Munkkiniemen palvelulinjan aikataulu

jareitti muuttuivat. Palvelubussi kiy

kesiin ajan myds Tarvossa.

Aikataulut muuttuivat myds 28.6.

Bussiliikenteeseen tuli muutoksia maa-
nantaina 28.6., jolloin linjoja jii kesétauolle ja
osalla linjoista ajetaan pidennetyilld vuo-
roviileilld 1.8. asti.

Metroliikenne on kes#aikatauluissa 28.6.
- 1.8. Metro ajaa maanantaista lauantaihin
talviajan lauantailiikenteen mukaan. Sunnun-
taina ovat normaalit pyh#aikataulut.

METRO

Sorndisten metroaseman tarkastusportit otet-
tiin koekdiyttaon toukokuussa. Kaksi saksa-
laista porttia maksoi 50 000 ».

Porttien tarkoitus on vithentdid lipun-
tarkastajien tarvetta asemalla. Portit ovat kdy-
tossé vain lipuntarkastuksen aikana. Télldin
matkakorttien kiiyttdjét kulkevat porttien
kautta ja lipuntarkastajat tarkastavat muiden
liput. Kokemusten perusteella saattaa tarkas-
tusportteja tulla muillekin asemille. Kokeilu
jatkuu ainakin vuoden loppuun.

Ensimmiinen Talgolta kunnostustdisti
palannut metrovaunu 142 saapui 18.5. metro-
varikolle, vaunu 141 saapui tistd parin pii-
viin pifstd 21.5.

Sisustuksessa on paikoittain kiytetty
entisten tummanruskeitten seindlevyjen tilalla
vaaleita levyjd. Ohjaamon ikkunalasinen.
mutta teipattu takaseind on nyt umpinainen.
Kuljettajan peilit on uusittu ja ilmastointia
lisitty. Korin kaikki osat on kiyty lépi ja
kunnostettu ja vaunu on maalattu uudelleen.

Vaunupari 129+130 on talvella kuljetettu
Talgolle Otanmikeen.

Metron ratakuorma-auto Tka7 nro 1 on
keviittalvella kiynyt VR:n Piekséiméen kone-
pajalla kunnostuksessa ja se on nykyéin
viiritykseltiin keltainen.

Metrolle on hankittu jo jokin aika sitten
sisiistii tavaraliikennetté varten entisida VR:n
Hkb-avotavaravaunuja numeroiltaan 132910
ja 136665,

Mas-sepelivaunuja on myds perinteises-
ti lukuisia, joita on my&s vuokrattu yksityi-
sille rataurakoitsijoille Tikkurila-Kerava seké
Kerava-Lahti -ratatydmaille.

UUTTA KALUSTOA

Eteld-Suomen Linjaliikenteen uusien lkarus
E94 -bussien “virta” Piiikaupunkiseudulle
jatkuu.

Uusimpia yksiloitd seudulla ovat ESLL
713 ja 714. Titd menoa seutulinjalle 502 lii-
kenndintisopimuksen alussa siirretyille kiy-
tetyille Volvo/Siffle -busseille ei riitd endd
toitd.

Helsinki tarvitsee lihivuosina uusia raitio-
vaunuja

Helsinki ostaa 50 uutta raitiovaunua.
Kymmenen vuoden aikana toteutettavan kau-
pan kustannukset ovat yli 120 miljoonaa
euroa. HKL aikoo hankkia tiysin uudenlaiset
raitiovaunut, koska nykyiset matalalattia-
vaunut toimivat huonosti. Helsinkiin tarvi-
taan uusia raitiovaunuja koska nyt jo 30 vuotta
palvelleet nivelvaunut on pian ajettu loppuun.
Lisdksi Helsingin raitiotieverkostoa laajenne-
taan Arabiaan, [imalaan, Ruoholahteen seki
Sompasaareen.

=l




Talgo Oy:Itd kunnostuksesta palautuneet
metrovaunut 141 ja 142. Vaunun keulassa
ei ndy suuria muutoksia ulospéin, kenties
uudistetut sivupeilit ovat selvin ero van-
haan. Kuva Tellervo Laaksonen 21.5.2004.

Helsinki tarvitsee vuoteen 2015 mennes-
sii kaikkiaan puolisensataa uutta raitiovaunua.
Nykyhinnalla se tietéi@ noin 120 miljoonan
euron panostusta liikennelaitoksen vaunu-
kalustoon. HKL:n raitiovaunuyksikon johta-
ja Timo Ketola sanoo, ettd uusien raitio-
vaunujen tarve syntyy raitiotieverkoston laa-
Jjentamisesta seké vanhimpien nivelvaunujen
poistumasta.

Toukokuu 28. pgiva 2004, kolmen
aikakauden vaunuja Mannerheimintiella
arkilikenteesséa. Kuva Eero Laaksonen

HAVAINTOJA
LIIKENTEESTA

2.3. nihty Laihialainen tai Laihialaisia linjalla
2. Ainakin vaunu 13 on havaittu varmasti.

Variotram 218 oli linjaliikenteessi keski-
viikkona 3.3.2004, jolloin se kulki raitiolinjalla
10. Havainto tehtiin Lasipalatsin pysikilli
klo 14.30. jolloin vaunu oli menossa kohti
Pikku-Huopalahtea. Samana pdiviinii linjalla
2 olivat vaunut 10, 13 ja 31.

Tiistaina 16.3.2004 yhdelld Helsingin
raitiolinjoista oli kaluston keski-iki vaatimat-
tomat 44 vuotta, kun 4-akseliset vaunut 8. 10

Jja 14 kuljettivat linjan 2 matkustajia. Ainakin

vaunuihin 8 ja 10 on ilmestynyt kylki-
mainoksia. joilta “laihiannivelet” tuntuivat jo
sifistyneen talven aikana. Vaunun 14 kylkii
ei sen sijaan ollut - ainakaan toistaiseksi -
uhrattu markkinataloudelle.

Harvemmin metron vaunuparin takaseind on
nain hyvin nahtavissa. Vaunu 142 varikolla.
Kuva Jorma Rauhala 18.5.2004.

Raitiolinjalla 2 jatkettiin kaluston 44 vuo-
den keski-ikéid myds tiistaina 23.3.2004. kun
vaunut 8. 13 ja 14 palvelivat matkustajia.

Laihialainen numero 11 oli perjantaina
26.3. pitkiin ajan jilkeen liikenteessi linjalla 2
vuorossa 11.

29.3. péivilld raitiovaunuhavaintoja: Vau-
nut 46 ja 112 linjalla 2. Vaunu 216 linjalla 3T,
vaunu 217 koeajolla.

Vaunussa 44 linjalla 7B pysikkikuulu-
tukset péilli (Lasipalatsi oli tosin Postitalo).
Mahtavatko pysiikkikuulutukset olla nyky-
ddn ns. arkipdivii? Havainnoitsijalle tim#d oli
uutta.

Vaunu 97 oli linjalla 8 ja sen reittikilvesti
ei tosiaan péiviinvalossa saa juuri selviii. Sen
sijaan vaunussa 98 ko. kilpi ndkyi selviisti
paremmin.

29.3. piivilld ndhtiin “yhteenliittymi™.
raitiovaunut 70 + 68, joka tuli Koskelan suun-
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HKL:n komea raitiotiejuna Toisella linjalla,
vaunuina 14+505. Vaunut olivat yksityisella
tilausajolla. Alla HKL 505 teliperdvaunun
aistikasta sisustusta. Kuvat Jorma Rauhala
13.3.2004.

nalta, kigintyi Vallilassa ja palasi Koskelaan.
Kilvitys oli “Koskelan halli”,

Tiistaina 30.3.2004 raitiolinjalla 2 oli lii-
kenteessi ainoastaan nivelvaunuja: vaunut Nrl
70, Nrll+ 91 ja Nrll+ 98. Vaunun 98 uuden-
malliset linjakilvet méirinpéditeksteineen oli-
vat kilytossi ja niissé luki joko Rautatiease-
ma tai Katajanokka riippuen vaunun sijain-
nista reitilldén.

Vaunu 70 oli siis taas liikenteessé hajot-
tuaan lauantaina 20.3.2004 illalla, jolloin se
jaméhti Stockmannin pysikille ollessaan me-
nossa Katajanokalle linjalla 4. Silloin linjan
7B vaunu tydnsi sen halliin Kauppatorin
kautta,

Ratikkalinjan 2 kalustossa on suurta pii-
vittiistd vaihtelua. Keskiviikkona 31.3.2004
linjalla oli taas kerran neliakselisia vaunuja.

Raitiolinjan 2 kalusto 1.4.2004 oli 10, 13
ja 106.

Vario-vaunu 217 on havaittu perjantaina
2.4 linjalla 10. Ainoastaan vaunua 219 ei vie-
14 ole kéytetty linjaliikenteessd.

Tiistaina 6.4. klo 17.34 Vario 217 kiilin-
tyi tilausajossa Mannerheimintieltd pohjoi-
sesta piin Aleksille. Linjanumeron paikalla
luki “ABB” ja méArinpiikilvissi “Tilausajo™.

Tiistaina 6.4.2004 oli oikea vuoden 1959
raitiovaunujen armada liikenteessi. Linjalla 1A
ajelivat nivelvaunujen seassa Kariat 10ja 14.
Linja 2 ei sekii#n jifinyt ilman neliakselista
vaunua, silld Keppi-Kariat 8, 11 ja 13 huoleh-
tivat siité, etté linjan 2 kaluston keski-ikd ei
laskenut alle 44 vuoden. Iltaruuhkan péitteek-
si linjalta 2 lidhti Koskelan hallia vain kaksi
vaunua, silliNAC-vaunu 11 oli hajonnut kes-
ken piiiviin ja niinpd vaunut 8 ja 13 ajelivat
kahden vaunun voimin iltaruuhkan loppuun
saakka.

Keskiviikkona 14.4. linjalla 2 kulkivat
vaunut 13, 10 ja 50.

Veteraanivaunu HKL 320 on teipattu Sy-
dinviikon (19.-23.4.) mainosvaunuksi. Vau-
nu kivi 21.4. mm. Diakonissalaitoksen raitio-
tielld.

Ruotsin Raitiotieseuran Pietarissa kayneet
matkalaiset pistaytyivat matkallaan myos
Helsingissa. Linjan 26 vaunu 14 kdyméssa
Ensi Linjalla. Kuva Jorma Rauhala 19.5.2004.



Mannerheimintien ja Nordenskidldinka-
dun risteyksessa tehtyjen ratatdiden
vuoksi raitiolinjoilla 3, 4, 7 ja 10

hoidettiin likenne 4. -5.6.2004 linja-
autoilla. Kuvat Niko Setala ja Martti
Jakobsson 5.6.2004.

Raitiolinjat 3B, 3T, 4, 7A, 7B ja

korvaavat bussilinjat ratatyomaan aikana

R: 4.6.klo 21 -1a 5.6. klo 9. T
rvaavat bussit kayttavat raitiopysakkeja.

Sparvagslinjerna 3B, 3T, 4, 7A, 7B och 10 samt

de ersattande busslinjerna under banarbetet
fre 4.6 kl. 21 - l6r 5. {ﬂ 8.

De ersattande bussarna anvander sparvagnshaliplatser.
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Viisi vuoden 1959 raitiovaunua oli ajossa
my#ds tiistaina 27.4.2004. Linjalla 1 A kulki-
vat “erikoisuudet” eli NAC-vaunu 11 seki
saksisankavaunu 13. Linjalla 2 oli vastaavasti
ajossa vaunut 8, 10 ja 14,

Laihialaisia on ollut linjalla 1 A alkuvii-
kosta aamuruuhkassa ainakin nro 14 (26.4.)
janro11(27.4.)

Molemmat havainnot Kauppatorin py-
sikiltd matkalla Képylizn klo 7.22. joten lih-
td oli varmasti 7.14 Eirasta.

Nrll-sarjan korkea nivelvaunu (=vaunun
kori) HKL 96 oli asetettu lavetille kuljetusta
varten Vallilassa. Vaunun kori oli lihddssi
Otanmiikeen tiyskorjaukseen. Valmistuessaan
HKL 96 tulee kuulumaan ryhméin Nrll+,
Havainto tehtiin 30.4.2004.

Nrll+ 87 seisoi 4.5.2004 Koskelan hallin
edessi linjakilpiniéin Mobitecin valmistamat
oransseista ledeistdi koostuvat tdysmatriisi-
kilvet (vastaavia on piiikaupunkiseudulla
esim. Eteld-Suomen Linjaliikenteen Ikarus E94
-busseissa).

Vaunun 87 kilpien ndkyvyys péivilld on
hyvi verrattuna aikaisempiin “uusiin” kilpiin
vaunuissa 95, 97, 98 ja 100.

Torstaina 6.5.2004 iltakuuden jilkeen
Katariinankadun ja Aleksanterinkadun kul-
massa oli kahden raitiovaunun vélinen kolari.

Katariinankatua risteykseen tullut linjan
1A vaunu Nrl 49 t6rmési Katajanokalta tu-
lossa olleen linjan 4 vaunun Nrll+ 98 kyl-
keen. Vaunun 49 keula osui vaunun 98 vasem-
paan kylkeen, lastenvaunujen kuljetustilan
kohdalta hieman keulaan piin. Vaunun 98
kaikki telit suistuivat kiskoilta tormiyksen
voimasta ja sen kylki painui sisé#n aika pa-
han nikoisesti, kun taas vaunu 49 néytti sel-
vinneen lievemmin niikdisin keulavaurioin.

Seitsemiin maissa vaunu 98 oli saatu tunk-
kien ja peruutuksen avuin takaisin kiskoille ja
sitii lihdettiin ajamaan omin moottorein Kruu-
nunhaan kautta halliin. Hetked myShemmin
my®ds vaunu 49 lghti omin voimin kohti va-
rikkoa.

Kolaria selvitettéiessi seké 3B ettii 3T ajoi-
vat Eiran lenkin mydtdpaivain. Linjan 4 vau-
nuja tuli Kruununhaasta Senaatintorille, mis-
ti ne kintyiviit edelleen Aleksille keskustan
suuntaan. Vain yksi nelonen niytti jéfineen
jumiin Katajanokalle, miki oli aika outoa.

Ensimmadinen onnettomuuden aiheutta-
man tauon jilkeen Katajanokalta lihtenyt
vaunu oli Vario 217 vuorossa 45, ldhtdaika
19.20.

Uusi Mobitecin linjakilvilld varustettu
vaunu Nrll+ 87 oli 7.5.2004 linjalla 8 vuoros-
sa 84.
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Nrll+ 93 oli plussattuna koeajolla maa-
nantaiaamuna 10.5.2004. Tasséd vaunussa on
samanlaiset Mitronin linjakilvet kuin vaunuis-
sa 95,97.98ja 100.

Maanantaina 17.5.2004 klo 13.35 linjan
4 vaunu Nrl 47 tyénsi saman linjan vaunua
Nrl 53 Aleksilla Kolmen sepiin patsaan koh-
dalla. Suuntana oli Lasipalatsin pysékki.

Vaunu 53 oli ilmeisesti hajonnut jossain
Katajanokan péiitepysikin ja Senaatintorin
vilissd, silld mainittujen vaunujen takana Alek-
silla mateli ainoastaan muita neloslinjan vau-
nuja, joista ensimméisend Variotram 218.

Viimeinenkin Vario eli HKL 219 linja-
liikenteessd, linjalla 10 menossa 25.5. klo
18.17 Tilkan kohdalla kohti Pikku-Huopa-
lahtea.

Telivaunujuna 14 + 503 oli tilausajossa
13.3.2004 mm. Linjoilla.

Ruotsin Raitiotieseuran jésenet ajelivat
19.5.2004 vaunulla 14 eri puolilla kaupunkia,
mm. Linjoilla ja Kdpyléssé.

Raitiovaunut 14 ja 157 olivat tilausajossa
illalla 3.6.2003 mm. Munkkiniemess.

HKL-BIi 101 Helsingin sis#isell# linjalla
71. Linjalla on viimeaikoina harvemmin ollut
telikalustoa. Havainto tehtiin 17.3. n. 10.40
Rautatientorilta kohti Pihlajamiiked ajaneessa
VUuorossa.

HKL-Bussilitkenteen maakaasukéyttdisid
Volvo/Siffle-teliautoja joudutaan edelleenkin
korvaamaan dieselautoilla, kuten esim. lauan-
taina 27.3.2004., jolloin Helsingin linjalla 18
oli jokin Scania/Carrus-telibussi vuosimallia
1996 ja linjalla 21V Scania/Ikarus-telibussi
nro 5.

Torstaina 6.5.2004. Esijokeri 550:114 ou-
toa kalustoa ainakin iltap#iviiruuhkassa: maa-
kaasu-Volvo/Siffle nro 230 ja jokin Scania
MaxCi.

25.5 Seutulinjalla 109 oli todella harvi-
nainen auto. Nimittdin Volvo B10M/Wiima
N202 vm. 1990 numeroltaan 9003.

Perjantai 23.4.2004: Linjalla 452K on
havaittu auto 981 1. Linjalla 453X on havait-
tu auto STA 93.

TAMPERE

TKL:lle on tullut talven aikana 27 Scania
L94UB / Lahti Scalaa. Autot edustavat taval-
laan kolmea eri kokoa eli kolmiakselisia
teliautoja ja kahdenpituisia 2-akselisia katu-
reita.

TURKU

Kalustohavainto Turun Rieskalihteentielté:
SL-Autolinjojen kaksi sinivalkoista Lahti Sca-
la -telimallia, FGG-980 728 ja FGG-981 727.
Vanteiden viiritys Savonlinjan tapaan valkoi-
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nen. Muista aikaisemmista Scaloista poike-
ten ulkopuolinen valo on vain keskiovella eik
takana, kuten juuri teliautoissa on ollut.

Turussa linjalla 13 oli 19.4.2004 SL. Auto-
linjojen Volvo City L (“FGH-sarjan autoja™),
joita 14 - 15 on tulossa, eikd Scaloja, miti on
spekuloitu. Ovat samanlaisia kuin Helsingis-
sikin.

PORI

Porin Linjat Oy sai viime talvena kéytt66nséd
V. Jyrkild Oy:n entisen Volvo B12BLE / Vol-
vo 8700 LE -matalalattiabussin. Auto litkkuu
Porissa edelleen Jyrkildn vireissd, mutta Po-
rin Linjat Oy:n kylkitekstein. Jérjestysnumero
on 52 ja rekisteritunnus IRF-717. Auto liik-
kui alkuvuonna pifiasiassa Friitalan linjoilla,
mutta nyttemmin kéytté on keskittynyt
Meri-Porin sellaisille sarjoille, joissa eniten
liikutaan tunnuksella 40M (Pori - Pikatie -
Miintyluoto - Reposaari). Aivan viime aikoi-
na PL 52 on liikkunut linjalla 7.

LAHIJUNA

Sm2-junien saneerauspétds on lopultakin
tullut. Hy knp (Hyvinki#in konepaja) on
pyytinyt tille vuodelle kaksi junarunkoa sa-
neerausta varten. Toistaiseksihan saneerattuna
on runko 6061/6261, jonka saneerauksessa
on koskettu lahinni kaupalliseen ilmeeseen,
tekniseen puoleen ei juuri ole koskettu lim-
mityskeskuksia lukuun ottamatta. Ilmeisesti
sen pidemmiille menevid muutoksia ei tehdé
muihinkaan saneerattaviin Sm2:iin.

IImankuivaajat on kaikkien Sm2-junien
paineilmajérjestelmiin asennettu aiemmin ja
ohjaamoiden ilmastointiasennuksetkin etene-
viit pikkuhiljaa.

Rungon Sm2 6057 + Eioc 6257 moottori-
vaunu on saneerattu siséltd. Ohjausvaunu on
entisellddn, paitsi sisdvalokaluste on uusittu
kokonaan.

Ensimmaiiset vuonna 2002 tilatuista uu-
sista Sm4-kaupunkijunista ovat tulleet Suo-
meen. Uudet kaupunkijunat on tarkoitettu
lghinnd Riihim&elle suuntautuvaan vydhyke-
liikenteeseen. Junia on tarkoitus kéyttdi myd-
hemmin myd&s pidempien matkojen taajama-
junaliikenteess# esimerkiksi Helsingin ja Tam-
pereen vililld seké Lahden oikoradalla. Liséi
kaupunkijunia tulee Suomeen asteittain. Ju-
hannukseen mennessé saapui neljé junaa, ja
timiin vuoden loppuun mennessi niitd on
kiytossd jo 14. Loput kuusi junaa tulevat
Suomeen vuoden 2005 kesiiéin mennessi.

Kesin ja syksyn aikana uusia kaupunki-
junia nikyy likenteesst satunnaisesti. Aika-
taulun mukaiseen liikenteeseen junat tulevat



1.1.2003, jolloin ne alkavat kulkea Helsingin
jaRiihiméen vililli.

Ensimmiinen uusi kaupunkijuna saapui
20.4. laivalla Helsinkiin, minki jilkeen se kul-
jetettiin Ilmalan varikolle tarkistusta ja va-
rustelua varten. Juna oli teknisessé koeliiken-
teessd toukokuussa, jolloin silld ajettiin noin

10 000 kilometrid. Sarjan seuraaville junille
tehdiéin normaalit kilyttdonottotarkastukset
ja 5 000 kilometrin koeajo.

VR tilasi ensimmdiset 10 kaupunkijunaa
vuonna 1996. Junat tulivat YT V-alueen lii-
kenteeseen vuonna 1999. Nyt saapuvat 20
uuita kaupunkijunaa ovat jatkoa télle tilauk-
selle, Junat on tilattu italialaiselta Alstom
Ferroviarialta, ja ne valmistetaan Ranskassa
Reichshoffenin tehtaalla. Aikaisemmat junat
valmistettiin Espanjassa. Kaupunkijunien ko-
konaismadriksi tulee 30.

Uudet junat ovat lihes samanlaisia kuin
nykyisin liikenndivit junat. Pienid parannuk-
sia on tehty ldhiliikenteessi kerittyjen koke-
musten perusteella. Parannukset ovat lihin-
nd teknisid ja toimivuutta lisddvid, esim. ju-
nan pintamateriaalit on uusittu helppohoi-
toisimmiksi. Matalalattiainen kaupunkijuna
on alumiinirakenteinen. Sen huippunopeus on
160 kilometri# tunnissa. Yhdess# yksikssi
on kaksi vaunua ja 192 istumapaikkaa. Ju-
nassa on noin sata seisomapaikkaa. Kussakin
Jjunayksikdssé on paikka pydrituolille ja inva-
wc. Junassa voi kuljettaa pydrid ja lasten-
vaunuja. Kaupunkijuna on ilmastoitu, ja siel-
li on infomonitorit. Kaupunkijunat s#stévit
sdhkod, koska ne ottavat talteen jarrutuksessa
syntyvin energian. Niiin saadaan noin 25 pro-
sentin sdistd sihkoénkulutuksessa.

ULKOMAAT

Siemensin valmistamien matalalattiaisten
Combino-vaunujen katoissa on havaittu mur-
tumia, joten 500 Combino-vaunua ympéri
maailman (Amsterdam, Basel, Bern, Hiros-
hima, Erfurt, Ulm, Augsburg, Freiburg jaNord-
hausen) on otettu pois kiytssti. Myos
Diisseldorfissa on pois litkenteesti siis 22
upouuita Combino NF10 -vaunua ja piak-
koin loputkin NF8- ja NF10 -vaunut otetaan
pois liikenteest# eli silloin liikenteestd on
poissa 51 vaunua Diisseldorfin koko arma-
dan 130:std vaunusta. Ja tim4 Combinojen
korjaaminen tulee kestiméin joitakin kuukau-
sia.

Seuraukset ovat Diisseldorfissa samat
kuin Helsingissi eli kauan sitten poistetut,
mutta ei vield (onneksi) romutetut vaunut on
otettu takaisin liikenteeseen. Niinpi keltai-
set, perdvaunulliset pyoreiit Diiwagit ovat
saaneet jatkoaikaa. Kuljettajia on jouduttu

uudelleenkouluttamaan, jotta néilld vanhoilla
Dilwageilla liikenndinti onnistuisi.

Combino-vaunujen seisokista on tul-
lut tarkempia tietoja eri internet-ldhteisiin
(mm, saksalaisen Blickpunkt Strassenbahnin
keskusteluforum www.webtramways.com/
forum/viewtopic.php?t=251. Tietojen mu-
kaan ajokielto koskee vain vaunuja, joilla on
ajettu yli 120 000 kilometrid. Téstéd huoli-
maita seisokissa on ainakin 150 vaunua ym-
piri maailmaa, muun muassa Diisseldorfissa.
Baselissa ja Melbournessa. Sen sijaan esimer-
kiksi Amsterdamissa tai Ulmissa, joka sai
vaununsa viime vuonna, ei 120 000 kilomet-
rin raja ole vaunuilla ylittynyt, ja liikenne jat-
kuu normaalisti.

Baselin kaikki 28 Combino-matalaa
seisovat hallissa odottamassa korjausta, ku-
ten em. muissa Combino-kaupungeissa. Ba-
selissa vanhaa kalustoa ei juurikaan ole jil-
jelld joten kiytdssd on normaalia lyhyempié
yhdistelmii. Ruuhkalinjan 12 kesétauko myés
alkoi totuttua aiemmin (normaalisti noin huh-
tikuun puoliviliss#) jotta muille linjoille saa-
taisiin edes joitain vaunuja. Lisiksi BVB:n
keltaisia vaunuja. Tramclub Baselin sivuilla
(www.tramclub-basel.ch) on kuvareportaasi
ensimmadisistd pdivistd ilman Combinoja
(13.3.-=). Samoin osoitteesta http://fototcb.g-
st.ch/ [8ytyy noita ja muitakin Baselin ratik-
kakuvia.

Kaikki Lontoon 150 Mercedes-Benz
Citaro nivelbussia on poistettu toistaiseksi
litkenteesti. P#tds tehtiin sen jilkeen kun jo
neljds Citaro oli palanut muutaman kuukau-
den sisélld,

MUUTA

Vanhan Valmetin valmistaman MS Suomen-
linnan korvaava uusi puolalainen lautta MS
Suomenlinna II saapui Helsinkiin tiistaina
6.4.2004 klo 11:n aikoihin. Lautta kiinnittyi
Eteldsataman Pakkahuoneen laituriin. Uuden
lautan liikenteenaloitus on jidnyt lautan tek-
nisten ongelmien vuoksi pitkélle kesille.

Joukkoliikennelautakunnan piiiitikset
1.4.2004

Kampin  keskuksen  bussiterminaalin
matkustajainformaatiojérjestelmén hankinta
ehdotuksen mukaan. Lautakunta oikeutti
HKL :n tilaamaan Insta Visual Solution Oy:Iti
Kampin keskuksen bussiterminaalien dynaa-
misen matkustajainformaatiojirjestelméin Es-
poon terminaalin laitteet ja ohjelmistot tar-
vikkeineen ja asennuksineen sekid Matka-
huolto Oy:n hallituksen valitseman kauko-
liikkenteen terminaalin tarjousvaihtoehdon
mukaiset laitteet ja ohjelmistot.

Tramof

Joukkoliikennelautakunnan piitokset
4.3.2004

Toisen metrolinjan Pasila - Kamppi - Kataja-
nokka puitesuunnitelma merkittiin tiedoksi.
HKL, kaupunkisuunnitteluvirasto, rakennus-
virasto ja kiinteist6virasto ovat yhdessi laa-
tineet puitesuunnitelman metrolinjauksesta
Pasila-Kamppi-Katajanokka. Suunnitelma on
3-osainen: tekninen suunnitelma, toiminnal-
liset selvitykset ja hankkeen esite. Linjaukselle
on annettu useita vaihtoehtoja. Tissd vaiheessa
on tarkoitus saada aikaan keskustelu hank-
keen suunnitteluperusteita ja ratkaisuvaih-
toehdoista. Suunnittelua jatketaan kantakau-
pungin tilanvarauksia tiismentivill vaiheella
seki tilanvaraus- ja tekniseni suunnitelmana
Katajanokalta itdin. Lautakunta kehotti
HKL:&4 tuomaan jatkosuunnitteluohjelman
kisiteltéiviiksi vuoden 2004 aikana.

Joukkoliikennelautakunnan piiiitokset
15.4.2004
Perustamispédtdsesitys Naurissalmen ja Tu-
pasaaren metrosiltojen korjaamisesta, hanke-
suunnitelman kiésittely ja tyén tilaaminen
HKR-Rakennuttajalta. Naurissalmen ja Tupa-
saaren metrosillat korjataan kesilld. Tyot al-
kavat toukokuussa ja valmistuvat lokakuus-
sa 2004. Tydt tehdé#n pdtiosin disin ja kahte-
na heinékuun viikonloppuna. Kansirakenteen
vesieristys uusitaan, lilkkuntasaumat uusitaan
vesitiiviiksi, reunapalkit ja kaiteet uusitaan,
kaapelikanaalit uusitaan, sillan ulkopinnat
suojataan pinnoitteella sekd maatukien keilat
jaluiskat kunnostetaan. Lis#iksi ratateknisisti
tGistd sepelitdytot ja ratapslkyt, aluslevyt ja
kiskot uusitaan seki lisétééin tukikerroksen
alle tirinderistyslevyt. Lautakunta hyviksyi
siltojen korjaamisen perustamissuunnitelman,
tilasi HKR-Rakennuttajalta rakennuttamisen
ja oikeutti HKR-Rakennuttajan tekemiéin

korjausty6td koskevan urakkasopimuksen.

HKL aloitti puoli vuotta kestéviin hiiris-
tiedotuskokeilun raitioliikenteessi. Palvelun
avulla matkustaja saa tietoonsa yli 15 minuut-
tia kestéviit liikennehdiriot. Tietoja saa kiin-
nykilld ja Internetisti, liikenneneuvonnasta
Jjapysikkien ndyttotauluilta, joita on Lasipa-
latsin, Oopperan ja Tullinpuomin pysikeill.
Niyttitauluja saadaan vield 30 liséi vilkkaim-
mille pysiikeille. Myshemmin hiiridviestejd
voi kuulla raitiovaunujen kova#éinisisti seki
d#niviesteinii automaattisesta aikatauluneu-
vonnasta.

Palvelu toimii sek# suomeksi etti ruot-
siksi. Matkapuhelimeen tiedon saa lihetti-
miilli tekstiviestin INFO (suomi) tai INFOS
(ruotsi) numeroon 16246. Kyselyn hinta on
0,25 euroa. Palvelu toimii Soneran, Elisan ja
DNA:n liittymissd. Samansisiltdinen hiirio-
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viesti 1oytyy myds HKL:n verkkosivuilta.
Télli hetkelli |
21 sekii lavantaisin ja sunnuntaisin 7-17.

SEURAAVA NUMERO
Lehti 3 /2004 ilmestynee lokakuussa 2004,
i 1.9.2004
lle voi toimit-

dtictoja saa arkisin klo 6.30-

Materiaali toimitukseen tul
mennessi, uutisia Pédtepys
taa 7.9. saakka.

30 2/2004

KIITOKSET

Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset:

Arto Hellman. Tom Heino, Arttu
Kuukankorpi, Tero Hagberg. Ronja
Venesperi, Niklas Sjoblom, T.-J.Lappi.
Jaakko Pertilii. Antti Perili. Jorma Rauhala.
Johannes Erra. Kimmo Korhonen, Petri
Nissinen, Mikko Laaksonen. Jyrki
Lingman, Esko Nieminen, Niko Setili.
Jussi Miikinen, Kimmo Siteri, Jani
Ristolainen, Kimmo Nylander, |

Nvman, Pasi Jakovlev, Larry Kirkkdinen.
Juhana Nordlund. Jouni Parkkonen.
Markku Naski. Erkki Heinonen

HKL:n vaunu 12 kuljetettiin helmikuussa
Tallinnaan kunnostettavaksi. Kuvat Mare
Abel 18.2.2004 ja 24.3.2004.
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VARIPOSTIKORTTEJA & 1 euro

Seuran omat, myynnissé olevat postikortit:

1) SAT:n pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla
Erottajalla

2) Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen
vaunusarja, 1970-luvun alussa Sederholmin talon
edustalla

3) Punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa
ruska-aikaan syksylla 1978

4) Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin
edustalla 17.1.1985

5) Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

7) Helsingin metrojuna M3+M4 matkustajajunassa
Siilitien aseman lansipuolella 12.6.1972.

8) Helsingissa Kaivokadun raitiovaunupysakillz
ruuhka-ajan raitiovaunuja perdvaunuineen 10.5.1972.

9) Tampereen johdinauto 12 linjalla 25 Sammonkadulla
1.11.1970.

10)Turun raitiovaunu 53 linjalla 1 sataman paatepysakilla
2.10.1966.

11) Turun raitiovaunu 51 linjalla 2 Nummenmaen
paatepysakilla 31.5.1972.

Tilaukset nyrkkipostitse kateiselld, nyrkkipostikauppaa pita-
vat puheenjohtaja seka sihteeri. Maksaa voi myés yksi euro
kortilta SRS:n pankkitilille, jolloin on ilmoitettava haluttujen
korttien numerot ja niiden lukumaé&rat. Pankin kautta
maksaessasi varaudu toimitusaikaan.

Néin tuet seuran toimintaa.

Seuramme jasen Daniel Federley on julkaissut raitiovaunu-
aiheisia postikortteja. Kortteja voi tilata sdhképostitse osoit-
teesta daniel@federley.com tai puhelimitse (09) 458 4033.
Korttien hinta on 1 euro/kpl. Postituskulut: 1-9 kpl 75 ¢, 10->
kpl ei postituskuluja.
1. Oranssi-harmaa nivelvaunu 103 vuodelta 1986
Merikasarminkadulla linjalla 4, 6/92
2. Neliakselinen vaunu 9 vuodelta 1959 Senaatintorilla
Valtioneuvoston linnan edessa linjalla 2, 11/92
3. Kelta-vihrea nivelvaunu 107 vuodelta 1987
Hameentielld Kumtiéhden kentin kohdalla
linjalla 6, 7/98
5. Rattikaria 320 vuodelta 1955 Kaupungintalon edessé
SRS:n tilausajolla (kilvitetty linjalle 4S), 5/00
6. Helsinki: Matalalattiavaunu 201 vuodelta 1999
Erottajalla linjalla 10, 9/00
7. Turku: Karian ja Strdmbergin kaksiakselinen vaunu 38
vuodelta 1951 linjalla 3 Kauppatorilla, 5/72
8. Turku: Karian ja Strombergin kaksiakselinen vaunu 40
vuodelta 1951 linjalla 3 Martinkadulla, kevat 1972
9. Helsinki: Neliakselinen vaunu 25 vuodelta 1959
Snellmaninkadulla Suomen pankin ja Tuomiokirkon
edessa linjalla 1, kuvattu 5/00.
10. Helsinki: Neliakselinen vaunu 21 vuodelta 1959
Mannerheimintielld linjalla 2, 7/01.

‘m’?}‘u—'_

Lahdessa Laidunpolulla majaileva entinen HKL
19 on vaihtanut viitisen vuotta sitten omistajaa.
Vaunun hankki alun perin erés jisenemme,
mutta paikkakunnalta pois-muuttonsa takia han
joutui luopumaan vaunusta. Nykyisen omistajan
aikana vaunun ulkoasu on p&éssyt heikkene-
maan. Kuva Jorma Rauhala 2.5.2004
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Ludwigshafenilainen nivelvaunu
Vallilan halliratapihalla.
Kuva Marcus Elfstrom 30.5.2004.



