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3/1998: Vuosaaren metro valmis, Matkalla
Amsterdamissa, KANJO.

3/2000: Kummervaunut, Tallinna, Turisti-
autolla Pohjois-Haagaan, Katsaus
Tampereelle uuden vuosituhannen
merkeissd.

4/2000: Harjavaunut, Krasnaja Presnjan
varikko, Moskovan vaunut, Tampe-
reen kaupungin likennelaitos.

3/2001: Helsingin raitioteiden tybautot,
ASEAR arkut, Kuvia Tallinnasta,
Paikallislikennettd Riihimé&elld,
Metséladn Linjan viimeinen péiva.

1/2002: SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut,
SRS 30 vuotta, Kolmikymppiset
ratikat, Helsingin raitiotiet talla
vuosikymmenelld, osa 2.

2/2002: Helsingin metro 20 vuotta.

1/2003

RAITIOITA @ 3 euroa (-2000) ja 6 euroa (2001-)

4/2002:

1936, osa 1

Kaksijérjestelmaraitiovaunut,
Jyviskyldn Liikenne Oy:n busseja,
Vantaan sis&inen linja-autoliikenne.
Oslon raitioteiden lakkautussuunni-
telmat, Taulut, Siniset bussit vuodesta

Kannen kuva

2/2003 Vaunut 1 - 30 eldkkeelle, Kabus-
kaupunkiautoja, Rostock, Siniset
bussit, osa 2

3/2003 Joukkoliikenteen reittisuunnittelu,

Porvoon likenne, Siniset bussit, osa 3,

Taulut, Barcelona
Diakonissalaitoksen raitiotie, Basel,
Siniset bussit, osa 4

4/2003

-
Tilaukset SRS:n maksuliiketilin
Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse
tiedonantokohtaan tilaamasi tuotteet.

W

Helsinkildinen Karian 1940-luvun loppu-
puolella valmistama ns. pulavaunu ja
LHW:n 1940-luvun alun perévaunu linjan
9 (Kauppatori-Vallila) ruuhkavuorossa
Lantiselld Brahenkadulla Olympia-hotellin
edustalla. Kuva: likka Hovi kevaalla 1975.
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Afrikasta eivit heti ensimmisend tule rai-
tiovaunut mieleen. Mutta onhan niiti siel-
takin, kuten tissd artikkelissa tarkemman
perehdyksen kohteena oleva Tunisin moder-
ni pikaraitiotie.

Aluksi kuitenkin Afrikasta yleisesti: Egyp-
tissii on useitakin perinteisidi raitioteiti.
Aleksandriassa on normaaliraideleveyksi-
nen raitiotieverkosto, jonne muistamme
1970-luvun alkupuolella menneet lihes uu-
denkarheat kddpenhaminalaiset nivelvau-
nut, lukumiriltidan 99. Niitd vaunujahan
ehdittiin aikanaan tarjota Helsinkiinkin.
Metrisiid egyptiliisii raitioteiti on Kairossa
(sihkdistetty jo 1896). Heliopoliksessa ja
Helwanissa.

Arabipohjoisesta saakin sitten loikata
jéttimdisen mantereen mustimman alueen yli
etelddn, silld vasta Eteld-Afrikasta 16ytyy
seuraava raitiotic — Kimberleyssid toimiva
museoraitiotie. Muutoin Afrikan raitiotie-
paikkakunnat elidviitkin eniid vain muistois-
sa. Mainita kannattaa kuitenkin. ettd afrik-
kalaisia sidhkoraitioteitd on aikanaan ollut
Algeriassa, Eteld-Afrikassa, Kanarian saa-
rilla (Las Palmas sekii Santa Cruz de
Tenerife). Mosambikissa ja Sudanissa. Hy-
rykiyttdisid raitioteitd. hevos- tai muulla
elidinvedolla (hirit. muulit yms.) hoidettuja
sekii myds raadollisemmin ihmisvoimin
litkkuneita vaunuja (sauvoen, vetien ja ty6n-
tden. silloin kun mustaihoinen ihminen on

l-'r)
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ollut eldintii halvempi) on lisiiksi kiiytetty
joissakin jo mainituissakin maissa. mutta
etenkin pohjoisen ja eteliin viiliin jéiviin
mustimman alueen siirtomaissa.

Arabimaista ja islamilaisistakin maista
kaikkein eurooppalaisin. demokraattisin ja
liberaalein on varmasti kaikilla mittareilla
mitattuna Tunisia. Titéd seikkaa korostaa se,
etti mm. kaupungin pédikadun varrella on.
ei suinkaan moskeijaa, vaan Kristittyjen ka-
tedraali ja etti uskonnoltaan juutalaisten
osuus maan viestdsti on yhi verrattain suuri.

Koska tasavallan piiikielen arabian li-
siiksi toisena kielend on ranska. tarkoittaa
se siti. ettii kaikkialla satunnaista matkailijaa
helpottavat opastukset, kilvet ja ohjeet ovat
myds ranskaksi. Jos siis ajattelee reissuil-
lansa pérjdivinsd Ranskassa. niin Tunisias-
sa ei tule eteen juurikaan sen suurempia ky-
symysmerkkejd kuin vanhalla mantereella.
Muiden kielten, kuten englannin osaaminen.
onkin sitten harvinaisempaa.

Pikaraitiotie

Tunisian péiikaupungissa Tunisissa on vuo-
desta 1985 ldhtien litkenndity nykyaikaista
pikaraitiotietd. Valtion omistama yhtio
SMLT eli Société du Métro Léger Tunis (kir-
jaimellisesti Tunisin kevytmetroyhti, tai
kuten suomeksi asia luontevammin ilmais-
taan: pikaraitiotieyhtit) on 32 kilometrin lin-
japituudellaan ja viidelli linjallaan koko Af-
rikan mantereen tyylikkiiin liikennelaitos.
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Teksti ja kuvat (13.4.2001)
Jorma Rauhala

Linjan 4 raitiovaunu M226 Avenue de
Karthagella. Raitiotie on eristetty muusta
ajoneuvolikenteesta reunakiveyksella.

Tunisissa ovat muinoin kulkeneet myos
perinteiset vanhan ajan sdhkoraitiovaunut
(raideleveydelld 1000 mm) vuosina 1902—
1960 seki johdinautot vuosina 1945-1970.
Nykyiiin noin 1.8 miljoonan asukkaan pii-
kaupunkialueen liikennesuunnittelijat tote-
sivat 1970-luvulla. ettdi Tunis tarvitsee uu-
den vahvoja liikennevirtoja paremmin pal-
velevan litkennemuodon kuin silloisen se-
kavan linja-autoverkoston. Piiitettiin toteut-
taa olemassaolevaa katutilaa hyGdyntivi,
mutta kuitenkin muusta liikenteestii eris-
tetyilld omilla raidealueillaan liitkenndivi
maanpiiillinen “kevytmetro™.

Risteyksissii raitiovaunuilla on usein
liikennepoliisi- tai -valo-ohjaus. Alun perin
rautatieasemalta pohjoisen suunnan 600
metrin pituinen linjaosuus suunniteltiin
vedettiviiksi maan alle. Rata olisi ndin alit-
tanut mm. kaupungin paraatibulevardin Ave-
nue Habib Bourguiban. Ajatuksesta luovut-
tiin vuonna 1987 Tunisian pitkdaikaisen pre-
sidentin (H.B:n) ja hallituksensa vallasta-
syrjdyttimisen jilkeen. Rakennetussa muo-
dossaan eri suuntien raiteet kulkevat eri ka-
tuja. litkennesuunta kartalta katsoen on kuin
vasemmanpuoleisessa liikenteessid. Ydin-
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keskusta-alueella raitiotiet on yleensi vedet-
ty leveitd pidkatuja seuraavien viereisten ja
rauhallisempien viylien kautta.

Niin ollen olemassaoleva autoliikenne
saa tukehtua rauhassa omaan kaaokseensa,
eiki se haittaa pikaraitiovaunujen kulkua.
Autottomat keskustat olisivat pohjoisafrik-
kalaisille varmasti yhtéi himmentiivi koke-
mus kuin useille eteldeurooppalaisillekin.
Sydttsliikenne pikaraitiotien tietyille yhdys-
likkenneasemille hoidetaan yleismaailmalli-
seen tapaan esikaupunkilinja-autoilla.

Raitiotiepysikkien ja -asemien lukuméii-
rii on kokonaisuudessaan 47. Péivittdin lii-
kennelaitoksen vaunuilla kuljetetaan noin
300.000 matkustajaa. Pikaraitiotie on mer-
kitty karttoihin tavattoman usein pelkistédéin
metroksi. Se lienee osoituksena metrojérjes-
telmien yhid hallitsemasta ylenpalttisesta
statusarvosta. Parempihan se on kuin ettd
raitiovaunua kutsuttaisiin nimelld “metro-
bus” —kuten eriifissii ranskalaisessa kaupun-
gissa tehdéiin.

Ensimmaiinen noin 10 kilometrin pitui-
nen SMLT:n pikaraitiotielinja avattiin liiken-
teelle syksylld 1985 Tunis Marinesta Ben
Arousiin. Pddvarikko sijaitsee Marinessa.
joka sijaitsee sataman tuntumassa ja josta on
vaihtoyhteys La Marsaan vieviille 19 kilo-
metrid pitkille sihkoistetylle ldhiliikenne-
radalle TGM (Tunis, La Goulette & La
Marsa). TGM-junien viilipysikkejd ovat
mm. matkailullisesti ja historiallisesti kuu-
luisat nykyisen Tunisin esikaupungit eli roo-
malaisten hévittimi Kartago museoaluei-
neen sekd maurien rakentama idyllinen kyld
Sidi Bou Said. TGM-rata valmistui vuonna
1884 ja oli aluksi hoyryveturikiyttdinen.
Virtakiskolla hoidettu siihkdistys rakennet-
tiin vuosina 1908-1910, tosin Tunisin kau-
punkialueen katuverkolla olleella lyhyelld
osuudella virroitus tapahtui vaunuissa olleel-
la vaihtoehtoisella ilmajohtovirroituksella.

Radan alkuperdisid vaunuja kiytettiin
vuoteen 1977 tapahtuneeseen kaluston mo-
dernisointiin saakka eli pisimmilldén lahes
70 vuotta! TGM:n nykyiset moottorivaunut
on valmistanut MAN-Siemens vuonna
1977. Niiden esikuvana ovat olleet Hampu-
rin metrovaunut. Kaksivaunuisia yksikoitd
on 18 kappaletta ja niiden numerosarjat ovat
vaunupareittain A101+R101-AT13+R113
ja A214+R214-A218+R218. Numeroinnin
eroaminen periytyy eri tilauseristd. SMLT:n
pikaraitiotien valmistuttua virroitus muutet-
tiin 1980-luvun lopulla koko TGM:n reitil-

La Marsan l&hilikenneradan vaunupari,
l&hinna vaunu A103, ldhestymdassa Tunis
Marinen padteasemaa.
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14 ilmajohdosta tapahtuvaksi. Niin saatiin
synergiaetua yhteisestéi varikko- ja huolto-
toiminnasta. silld kummallakin on normaa-
liraideleveys 1435 mm ja virtajiirjestelmiing
on 750 V DC. Yhteinen pdivarikko sijait-
see Tunis Marinessa.

Rautatiet
Marinesta pari pysikinviilid kuljettuaan
pikaraitiotievaunut ovat Tunisin péirautatie-
asemalla Place de Barcelonella. Téilld sijait-
see Tunisian valtionrautateiden eli SNCFT:n
13 raiteinen piiteasema. jolla kiiytetizin kah-
ta raideleveyttd. Normaalileveyksinen (1435
mm, ratapituus n. 470 km) pédrata johtaa
Bizerteen ja muualle linsisuuntaan sekd Al-
gerian rajalle. Kapearaiteinen (1000 mm,
ratapituus n. 1680 km) péirata johtaa Ham-
mametiin, Sousseen, Sfaxiin ja muualle ete-
lidn suuntaan. Junat ovat dieselveturivetoisia,
eikdl kapeaa raideleveytti huomaa matkus-
taessaan leveiimp#id huonommaksi. Matka

——— SMLT & TGM

10 DECEMBRE 1948

BEN AROUS

LA MARSA

SNCFT

B = PLACE DE BARCELONE
M = TUNIS MARINE

TUNISINJARVI

etenee eurooppalaisvalmisteisissa ilmastoi-
duissa vaunuissa ripeéifin. Tunisin ja Sfaxin
viliselld rataosuudella mainitaan kulkevan
maailman nopeimmat metrin raideleveyden
pikajunat: EXP-junilla kulkuaika on tasan
kolme tuntia, viilimatkaa on 278 km ja junat
pysihtyvit matkallaan yhden kerran — junien
keskinopeus on lihes 100 km/h.

Uusilla dieseleilld suurin sallittu nope-
us on 130 km/h. mutta ratojen suurin nopeus-
taso lienee sadassa. Siis todella hy v suorite
kapearaiteisella! Missd muualla metrin rai-
deleveyden junalla voisikaan matkustaa py-
sdhtymittd 1% tuntia ja vield satasen vauh-
dissa? SNCFT:n dieselveturit ovat Bombar-
dierin. General Electricin (GE)., General
Motorsin (GM) ja Montreal Locomotive
Worksin (MLW) tyypillisid pohjoisamerik-
kalaisia yksiohjaamoisia pitkiinokkia, joihin
lilkkenneharrastaja ei voi olla tormaamitta
Myds unkarilaisia Ganz-
Mavagin vetureita on kiytossi.

maailmalla.




Tunisin lihiliikennettéd hoidetaan diesel-
veturivetoisilla kdintgjunilla ja moottorivau-
nuilla 23 kilometrid pitkilld reitilld Tunis—
Hammam Lif-Borj Cédria. Témé rataosa on
suunniteltu séhkoistettéviksi. Sihkdistettyd
rataosaa SNCFT:11d on olemassa 68 kilomet-
rid. mutta tuo verkosto on kaukana péikau-
punkiseudulta. Metrin raideleveyksinen mo-
derni sihkdrata “Métro du Sahel™ vélittid
litkennettii Soussessa ja sen ldhiympéristos-
si Sousse—Monastir-Moknine—Mahdia.

Reitti on avattu sihkéliikenteelle vuosi-
na 1984-1987. Virtajirjestelmi on 235 kV
50 Hz ja liikennettd hoidetaan kuuden kol-
mivaunuisen Ganz—Mavag-siihkdmoottori-
junan voimin. *Sahelin metroradalla™ liiken-
noi lisiiksi dieselvetoisia kaukoliikenteen
pikajunia mm. Tunisiin seki tavarajunia.
joten aivan oikea metro ei timikéin ole. Eh-
kit meilliikin olisi syytii ryhtyd puhumaan
Kotkanradan paikallissihk$junista “Kymen
metrona”.

Linjat

Tunisin pikaraitiotieverkostoa on rakennet-
tu vaiheittain. Ensimmiisend kiiyttédnotettu
eteldsuunnan linja 1. Tunis Marine-Ben
Arous. valmistui 1985. Vuonna 1989 val-
mistui linja 2 rautatiasemalta pohjoiseen,
Place de Barcelone—Ariana. Linja 3 rautatie-
asemalta luoteeseen. Place de Barcelone—Ibn
Khaldoun. otettiin kidyttéén 1990. Samana
vuonna avattiin myds lidnsisuunnan linja 4
reittiosalla Tunis Marine—Bardo.

Ibn Khaldounista jatkettiin kolmoslinjaa
Intilakaan 1992, Uusi linja 5. Place de
Barcelone-Intilaka. avattiin liikenteelle
1994 ja linjalle 3 valmistui uusi piitepaikka
Ibn Khaldouniin. Uusin linjapidennys val-
mistui 1995, kun linjaa 4 jatkettiin Bardosta
eteenpiin — piitepaikka on nyt Den Den.
Ruuhka-aikoina litkenndidién lisiksi kahta
apulinjaa. Linjan 1 varrelta linjan 2 varrelle
liikkenndi nokkelasti numeroitu linja 12,
Ouardia 6-10 Décembre 1948. Vastaavasti

Linjan 3 raitiovaunu M120 Avenue de
Francella. Taustalla Tunisin kristinuskoisten
katedraali.

linjan 1 varrelta linjan 4 piiihin litkenndi
linja 14, Ouardia 6-Den Den. Raitiovaunut
liikenndivit klo 3.30-0.50.

Lipputaksa perustuu vyshykkeisiin, piid-
terminaaleissa on kiinteét lipunmyyntikioskit

jamuualta nousevat maksavat matkansa ra-

hastajille. Linjaston laajennussuunnitelmia
on pohjoisessa Arianasta Cherguiaan (1.4
km) ja eteldissd Ouardiasta EI Mouroujiin
(6.7 km). Jalkimmiisen pidennyksen usko-
taan valmistuvan jo 2005. Matkustajia kul-
kee SMLT:11d vuodessa noin 90 miljoonaa

ja TGM:1l4d 20 miljoonaa.

Pikaraitiotien kaikki rakennustyot ovat
olleet Siemensin vetiimén tydyhteenliittymiin
vastuulla. Rakentaminen tehtiin Tunisian
valtiolle avaimet-kiiteen -periaatteella. Sik-
sipd jérjestelmi onkin ratateknisesti seki
vaunukalustonsa puolesta hyvin saksalainen.
Kaksinivelisten ja kahdeksanakselisten
(B*2°2'B’) raitiovaunujen moottoritecho on
2 x 240 kW. Pituus on 27 m ja paino 40 t.
Suurin nopeus on 70 km/h. Istumapaikkoja
on 54. kokonaismatkustajamiiird on 360,
Kaksi vaunua voidaan kytkedi moniajo-
kidyttdon. Vaunut voivat kiiyttdd matalia ja
korkeita pysikkilaitureita, ovien portaissa on
tarvittava mekanismi. Vaunut on valmista-
nut Duewag—Siemens kolmessa erissi ja
tilauserit erottaa numeroinnin yhteydessi.
Kaksisuuntaiset vaunut ovat hyvin ldheisté
sukua Hannoverin 6000-sarjan raitiovau-
nuille niin teknisesti kuin ulkonaisestikin.
Vaunujen lukumiiiirii on nykyiiiin 134 janu-
merointi MI101-178 (v. 1984-85). M201-
220 (v. 1991). M221-238 (v. 1992). M239-
243 (v. 1993) ja M301-314 (v. 1998). Yksi
vaunu (M133) on romutettu.

Kiynti Tunisin raitioteilld on helppo
yhdistdi Tunisian lomamatkan yhteyteen.
Hammamet on piiikaupunkia ldhinni oleva
suomalaisten matkanjirjestdjien kohdealue

ja sieltd on vaivaton junayhteys Tunisiin.

Hammamet sijaitsee Nabeuliin johtavan si-
vuradan varrella. nelji kilometrid pidradalla
olevasta Bir Bou Regbasta. josta pikajuna
ajaa Tunisiin 50 minuutissa. Tunisin joukko-
liikenteen verkkosivut ovat www.snt.com.tn

Jja juna-aikataulutietoja 16ytyy sivuilta www.

fahrplancenter.com.

Linjan 1 raitiovaunu M135 Farhat Hached
-kadulla Tunis Marinen (l&hilkenneradan
paateasema) ja Place de Barcelonen
(paarautatieasema) vélisella rataosuudella.

1/2004 5



KIRJA RUOTSALAISISTA (JA HIEMAN SUOMALAISISTAKIN)

Ruotsissa on hiljattain ilmestynyt mielen-
kiintoinen kirjapari TRADBUSSEN I SVE-
RIGE (del I ja I1). Kirjoissa kerrotaan asian-
tuntevasti naapurimaamme kolmen johdin-
autoliikenteenharjoittajan historia alkaen
1930-luvun perustamistaustoista ja padttyen
vht“dkkiseen lopetukseen vuonna 1964.
Kirjassa on myds tarkat kuvaukset lin-
joista, kalustosta seki johdinautoliikenteen
teknisistd erikoisuuksista. Ruotsalaisen
johdinautoliikenteen alkutaipaleen osumi-
nen toisen maailmansodan alkuvuosiin ei
suinkaan tarkoita sité, ettii timi kulkumuoto
olisi kehitelty vartavasten séénndsteltyi ja
polttoainepulasta kiirsivii liikenteenhoitoa
ajatellen. Pdinvastoin - johdinautosuun-
nitelmat kypsyiviit jo vauraalla 1930-luvul-
la ja niilld oli tarkoitus korvata kaupunkien
keskustojen raitiovaunuliikenne 1940-luvun
alusta lihtien, jos sotaa ei olisi syttynyt.
Sota-aika pikemminkin haittasi johdin-
autojen laajempaa levittdytymistd ympéri
Ruotsia. Viimeiset Ruotsin johdinautoista
valmistuivat jo niinkin varhain liikenteen-
aloituksesta (1940—41) kuin vuonna 1951 ja
kalustohankinnat siirrettiinkin sitten tédy-
sin joko raitiovaunupuolelle, jotka kestivit
timin “trollikoitten hyokkiiyksen™, tai die-
selbusseihin, jotka olivat kehittyneet 1930-
luvun lopulta, johdinautojen silloisen tek-
nisen ylivertaisuuden jilkeen. pitkin harp-
pauksin (kuten Metropol- ja Capitol -bussit).

TROLLEYBUSSEISTA

Tultaessa 1960-luvulle niin johtover-
kosto kuin kalustokin oli auttamattoman
vanhaa ja kun uudistuspéittksii ei oltu teh-
ty. liikenne siirrettiin nopeaan tahtiin diesel-
busseille. Edes 1950-luvun alussa Tukhol-
maan hankitut ennenniikemattémit kym-
menen Alfa Romeo -niveljohdinautoa eiviit
saaneet muutosta aikaan, ehkd pikemmin-
kin pdinvastoin.

ASEA:n yhden trolleybussin koelinja
Visterasissa toimi vuosina 1938-40. Tule-
vat johdinautokaupungit Goteborg ja Tuk-
holma Kilpailivat sitten kuumeisesti siitd
kumpi ehtisi ensimmiiisend aloittamaan lii-
kenndinnin ja johdinautojen loppumetritkin
saavutettiin lihes tasajalkaa. Goteborgissa
GS harjoitti trollikkaliikennetti vuosina
1940-1964. Autoja oli kaikenkaikkiaan yh-
teensii 19. Tukholmassa SS liikenndi trolley-
busseilla vuosina 1941-1964, autoja ehti olla
kiytossi kaikkiaan periti 193 kappaletta.

Verkosto oli illistyttiviin laaja. esimer-
kiksi 1940-luvun laajassa Saksassa ei ollut
liheskiiéin niin paljoa johdinautoja, kuin
oli jo pelkéstiéin Tukholmassa. SS:n ensim-
miiset vaunutilaukset kisittiviit jo heti al-
kuun 70 bussia. Kolmas ruotsalainen yhtio
oli Trafik AB Stockholm-Kvarnholmen Tuk-
holman ja Nackaan kuuluneen Kvarn-
holmenin saaren viililld vuosina 1942—-1959.
TSK-yhtislli oli aluksi yksi johdinbussi ja
kaksi johdinkuorma-autoa.

Mydshemmin hankittiin liséksi kaksi kiy-
tettyéi bussia SS:Itd. My®s johdinautoperi-
vaunuja oli kiytdssid. Johdinkuorma-autot
kuljettivat Kvarnholmenilla sijainneen myl-
lyn raaka-aineita ja valmiita myllyn tuottei-
ta tuotantolaitosten ja Tukholman eteldisen
tavara-aseman vililld (5.5 km).

Johdinautot ovat kokeneet viime aikoi-
na Ruotsissa uuden, vaikkakin melko vaati-
mattoman uudelleenheriifimisen. Landskro-
nassa avattiin vuonna 2003 upouusi kolmen
kilometrin pituinen johdinautolinja. Kolmen
trollinon linja yhdistid kaupungin keskus-
tan ja Landskronan uuden rautatieaseman.
Liikenne hoidetaan kahdella autolla hieman
alle 10 minuutin vuoroviilein. kolmas auto
on varalla.

Helsinkilainen ASEA-johdinauto HKL 602
(vasemmalla) on juuri saapunut Téoldsté
Tehtaankadun paatesilmukkaan. Oikealla
oleva trollikka on puolestaan Valmetin
varhainen valmiste. ASEA-vaunu oli yksi
kolmesta Tukholman raitiotieyhtiéita edul-
lisesti hankitusta ja SS:n uusimpiin kuulu-
neista F2-sarjan bussista, joista tehtiin
kaupat vuonna 1946. Kuvanottoaikana
trolleybussilinja paattyi tdhan. Raitiotie-
yhdysraidetta Laivurinkadulta Perdmiehen-
kadun silmukan suuntaankaan ei vield ollut
olemassa. Kuva N. N. Forbes, elokuu 1952.
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Tietoa Suomesta

Tradbussen i Sverige -kirjoista saa mielen-
kiintoista lisétietoa myds Suomen ensim-
miiisistd johdinautoista eli tukholmalaisista
F2:ista. Helsingissiéhén linjan 14 liikenne
aloitettiin kolmella ldnsinaapurista ostetulla
kéytetylld autolla. Sodan jilkeen suomalai-
nen teollisuus kamppaili raaka-ainepulan,
sdfinndstelyn ja sotakorvaustiden kanssa.
Ei ihme ettd Helsingin kaupunginvaltuusto
tiedusteli vuonna 1946 suunniteltua T6616n-
Eiran -johdinautolinjaa varten kolmen kiiyte-
tyn johdinauton hankkimista Tukholmasta.

Ainakin tdmén kirjoittajalla on ollut k-
sitys, ettéi Tukholmasta saatiin kolme vanhaa
bussia, jotka kenties olivat sielld jo elinkaa-
rensa piissd. TAmd kirja poistaa téillaiset
luulot, silld hankitut autot olivat kaupan-
tekohetkelld vasta viiden vuoden ikiisid
ja Tukholman kaikkein uusimmat johdin-
autot. F2-tyypin bussit 8S 568570 myytiin
HKL:lle muodollisella hinnalla; 18.000
kruunua bussilta. SS:n tdytyi myynnin takia
tilata seuraavaksi hankimaansa F3-sarjaa
vastaavasti kolme vaunua enemmiin kuin oli

alunperin ajateltu. Yhden uuden F3:n hinta
oli 65.000 kruunua, joten SS:lle autokaup-
pa oli tappiollinen 140.000 kruunun verran.
Nykyrahassa se vastaa periiti 2.280.000
kruunua. Kyseessi oli siis eréiinlainen Tuk-
holman kaupungin avustus sodassa kiirsi-
neelle Helsingille. HKL:1le kauppa oli edul-
linen: Kolme hieman sisi#najettua johdin-
autoa hinnalla, jolla ei olisi saanut yhtik#in
uuttal

Ruotsissa oli jo 1930-luvulla suunnitel-
tu siirryttiviksi 1940-luvun puolella oikean-
puoleiseen liikenteeseen. Siksi F2-autois-
sakin kuljettajan paikka oli jo valmiiksi va-
semmalla puolella. Helsinkiin saadut bussit
olikin siten helppo muuttaa vastaamaan
meidin liikenneolojamme. Ovien siirto
vain oikealle sivulle ja sithenhiin oli alkupe-
rdisessdl korirakenteessakin jo varauduttu.
Tukholmalaisbussit HKL 601-603 liiken-
ndivit vuoteen 1965 saakka, eli vuotta myo-
hempidn kuin johdinautot ylip#itiinsd ku-
ningaskunnan puolella. Viimeiset F2:set
ajoivat sitdpaitsi ajonsa Tukholmassa jo
1959,

Kirjaa suositellaan kaikille johdinau-
toista kiinnostuneille sekii ruotsalaisten
johdinautojen Helsinki-kytkoksen vuoksi
myds suomalaisten liikennelaitosten histo-
riasta ja linja-autokalustosta kiinnostuneil-
le. Kirjassa kerrotaan myds johdinautojen
yleisti historiaa 1800-luvun loppupuolen
ensimmdisistd kokeiluista alkaen.

Leif Stolt: Tradbussen i Sverige. del I +
del I1. 2002. (A5, 176 s.+184 s., runsaasti
kuvitettu, my®s vérikuvia)

Hinta 150 SEK/osa eli yhteensd 300
SEK, sdhkdinen ostoskori on kustantajan
nettisivulla. Hinta 300 SEK on noin 30
euroa.

Mainittakoon, etti mielenkiintoinen
Pohjoismainen paikallisliikennekalenteri
2004 on ostoskorissa nyt tarjouksessa 60
SEK. Kalenterissa on perinteisesti myds
kuukaudenkuvia Suomesta.

Kustantaja Trafik-Nostalgiska Forlaget,
Braxengatan 5. 5 tr. 133 42 Saltsjobaden
www.trafiknostalgiska.se, séhkdposti
info@trafiknostalgiska.se

(Jorma Rauhala)

TURUN

Juuri ilmestyneessd ruotsalaisessa VHS-
videossa SPARVAGNAR 4 on periiti 25 mi-
nuuttia yli kolmenkymmenen vuoden takai-
sia Turun raitiovaunukaitafilmeji. Kuvauk-
set on tehty talvella ja kesilld 1971 sekd 1972
filmille, joka on nyt onnistuneesti siirretty
videolle. Alkuperiiiset filmit ovat Bjérn
Alnebon ja Ton Pruissenin kuvaamia.
Koska alkuperdinen kaitafilmi on myk-
kéfilmi, niin kuin kuuluukin olla, on videol-
le lisétty ruotsinkielinen rauhalliseen dinen-
sivyyn tehty selostus kulloisista ajettavista
reittikaduista. Paikoittain on lisétty hillittyd
musiikkitaustaa tai raitiovaunujen yleistd
“kolinaa”. Vaikka #iinet eiviit olekaan alku-
perdisid eiviitkd edes Turusta, sopivat ne niil-
le valittuihin kohtiin. Esimerkiksi aavevau-
nujen kiintyessd Kotimdenkadun kolmiorai-
teella Nummenmiielli telit kolisevat vaih-
teissa ja pyoriit kirskuvat kaarteissa. Ja jos
haluaa pité# kiinni alkuperiisestd mykkyy-
desti, voi aina ki#inti# dinen pois.
Raitiovaunut liikkuvat maalaismaise-
missa sorapintaisella Vanhalla Himeentiel-
14, jossa on noppakiveysti vain ratapohjan
kohdalla. Vastaavasti aavevaunut huristavat
modernilla “pikaraitiotieosuudella™ Stalar-
minkadulla Korppolaismielle. Raitsikat liik-
kuvat Aurajoen jokimaisemissa ja keskus-
tan monilta kaduilta on myds viehittivid

RAITSIKAT LIIKKUVAT JALLEEN

otoksia. Turun raitioteiden perusilme tulee
videon vilitykselld hyvin selvitettyd.

Kun huomioidaan, ettd kuvaajat ovat
kdyneet Turussa Tukholmanlaivalla pdivi-
seltidfin, ja kun muistelee omia mielikuvia
vastaavista piivikdynneisti Helsingisti ki-
sin, eiviit ruotsalaiskuvaajat ole unohtaneet
kuvata mitdén olennaista 1970-luvun alun
Turun raitioteiltd. Vaunut kulkivat kahdella
linjalla (2 ja 3) ja pienen raitioticjérjestelmén
kokonaisvaikutelma vilittyy hyvin filmissi.

Vaunuina ndhdéin kaikki tyypilliset
moottorivaunut. Erikoisin otos lienee Korp-
polaismielld kuvattu Karian moottorivaunun
ja kahden jélkivaunun juna (siis kaikkiaan
kolme vaunua). Siind siirretdlin hallista
Korppolaismien sivuraiteelle ylimé&irdistd
kalustoa. Hieno ja erittdin erikoinen tapah-
tuma, joka on sattuman kautta tullut ikuis-
tettua filmille.

Videota voi suositella kaikille suomalais-
ten raitiovaunujen ystiville. Videomuodossa
ei ole ollutkaan vield saatavissa juuri mitédin
kotimaista raitiovaunufilmi#, joten nyt kan-
nattaa sellainen hankkia tilti ruotsalaiselta
pienkustantajalta. Vield kun kyseessi on ai-
nutkertainen raitioticharrastajan niikdkul-
malla kuvattu historiallinen kaitafilmi.

Sparvagnar 4 -video, jonka aiemmat
kasetit ovat kiisitelleet pelkiistidn ruotsalai-

Tramo

sia raitiotieotoksia, on my®s tilld kertaa
muutenkin mielenkiintoinen: Kokonaiskesto
on 82 minuuttia, siséltden Turun filmien li-
siksi myds 25 minuuttia Goteborgista (uut-
ta rataa Skoonenkadulla, ajelu museovau-
nulla M21 208 ja raitiovaunuliikennetti
Annedalissa vuonna 2002) ja 31 minuuttia
Tukholmasta (metrovaunun C4 2551 viimei-
nen matka |ei suositella heikkohermoisille]
ja Poikkiradan uusin laajennus Gullmars-
planilta Sickla Uddeen). Niimi suoraan digi-
taaliselle videolle kuvatut osuudet ovat Erik
Forssin otoksia. Mainittakoon vield, ettid
Suomeen postitettavan videon hinta 300
SEK vastaa noin 30 euroa.

Sparvagnar 4. Hinta 300 SEK (video-
kasetti 240 SEK + postimaksu Suomeen 60
SEK). Tilauksen jilkeen saat VHS-kasetin
mukana laskun. jossa on SWIF/IBAN-koo-
dit. Niitd kéiyttden voit maksaa laskun oman
pankkisi vilitykselld ja kotimaisella tilille-
panomaksulla. Kéyttimilld mainittuja koo-
deja vilttyy EU:n sisfisessd maksuliiken-
teessd korkeista ulkomaan vilitysmaksuista.

Kustantaja BILD-dressinen, Angsgatan 9,

521 30 FALKOPING.

http://home.swipnet.se/Bilddressinen/

sdhkoposti bilddressinen@swipnet.se
(Jorma Rauhala)
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Monien suomalaisten hyvin tuntema Lyypekki
(Liibeck) on 215.000 asukkaan hansa-
kaupunki Schleswig-Holsteinin osavaltios-
sa Pohjois-Saksassa. Kaupungin pinta-ala on
215 km?, Joukkoliikenne alkoi jo 1838, kun
hevosvetoisilla omnibusseilla ryhdyttiin [ii-
kenndimédn Lyypekistd Travemiindeen. Rai-
tioliikenne alkoi 15.5.1881 - hevosvetoisena.

Sihkoraitioliikenne alkoi 12.5.1894 ja kuu-
kautta myshemmin luovuttiin hevosvetoi-
sesta raitiovaunuliikenteesti. Vuonna 1909
Lyypekin kaupunki otti haltuunsa kaupun-
gin raitiovaunuliikenteen. mutta kaupungin
liikennelaitoksen nykyinen nimi Stadtwerke
L.iibeck otettiin kilyttéon vasta vuonna 1941.

Myos museokalustolla ajetaan linjaliiken-
netta erityisesti kes&daikaan. Lyypekin linja-
autohistoriallisen seuran omistama ex.
Stadtwerke Lubeck 141 (HL-ZV 58H) linjan
12 paatepysakilla Sereetzer Wegilla
4.7.1999.
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Kimmo Sdteri

Bussiliikenne aloitettiin 19.7.1925 ja lautta-
litkenne 15.10.1940 — lauttaliikenne tosin
lopetettiin varsin piakkoin eli 1.8.1948.
Viimeinen uusi raitioticosuus otettiin
kiiyttdon 16.12.1951. silli monen muun sak-
salaiskaupungin tavoin myds Lyypekissi
luovuttiin sodanjilkeisind vuosikymmenini
raitiovaunuliikenteestii: 16.11.1959 ajettiin
viimeisen kerran raitiovaunuliikennettd. Sen
sijaan kaupungissa on nykyaikaistettu bussi-

Stadtwerke Libeckin M-B nro 618 linjalla
36 Gneversdorf - Strandbahnhof -
Danemarkstralle (Stadtlinie Travemiinde).

liikennettd. kuljettajarahastus otettiin kiyt-
to6n 14.11.1955 ja vuoteen 1977 mennessi
rahastajat olivatkin kadonneet Lyypekin
busseista. Nivelbussit ilmestyivit katuku-
vaan joulukuussa 1961, matalalattiaista ka-
lustoa puolestaan tasan 30 vuotta myshem-
min eli 1991.

Vuonna 1968 otettiin kiiyttéon ensim-
litkennditsijoiden  (Stadtwerke
Liibecker-Travemiinder

miinen
Liibeck  sekd
Verkehrgesellschaft) vilinen yhteistariffi.
Joulukuussa 1971 otettiin kiiyttéon ensim-
miiset bussikaistat. Vuonna 1976 otettiin
kiyttoon matkalippujen leimauslaitteet. Ke-
sikuussa 1991 saatiin aikaiseksi sopimus
SL:n ja LVG:n vilisestd vhteistyosti ja
15.3.1992 SL sekii LVG yhtendistivitkin
tariffinsa lopullisesti — myds Deutsche Bahn
AG saatiin mukaan tdhén yhteistariftiin. Elo-
kuussa 1994 LVGestii tulikin SL:n tytdryh-
tié — tosin ensimmiinen yhteinen linjasto
saatiin aikaiseksi vasta vuotta myShemmin.
1.1.2000 Stadtwerke Liitbeck yhtiditettiin ja
ilmoitettiin ~ kaupparekisteriin - nimelli
Stadtwerke Liibeck GmbH.

Matkaliput ja tariffit

Mitéiin luottokortin kokoista muovista mat-
kakorttia Lyypekissii ei ole vield nihtykiéin,
kaikki matkaliput ovat varsin kapeita, lei-
mauslaitteessa leimattavia pahvikortteja.
Lyypekin matkalipputarjonta on monipuo-
lista niin satunnaiselle matkustajalle kuin
Jjoukkoliikenteen péivittdiskayttdjillekin.
Lyypekki on jaettu kahteen eri matka-
lippuvydhykkeeseen eli sisempiiiin A- ja
ulompaan B-vyodhykkeeseen. Opiskelijat
sekii 6-14—vuotiaat nuoret matkaavat hieman
halvemmalla kuin aikuiset. sen sijaan eld-




Kaksi asiaa, joita ilman ei voi kuvitella
Lyypekkia: Marsipaani ja Stadtwerke Liibeck.
M-B O405GN2 nro 333 (HL-CS 333) Wesloer
Briicken pysakilla 14.11.2003. Kuva ylla,

Jo kuopattua yobussiliikkennettd ajatellen
teipattu auto 646 (HL-CS 646) liikkuu
myds ihmisten aikaan. CITTI-Park
Herrenholz 5.6.2001. Kuva alla.

Herrennolz
¥ L ﬂlattlﬂl?!ﬁ

Kummajainen Gleisdreieckilld 14.11.2003:
Stadtwerke Liibeckin M-B O405N2 nro
720 (HL-CS 720) on saastynyt
mainosteippauksilta.

keldisille ei ole mydnnetty alennuksia. Hal-
vin aikuiselle myytivii matkalippu on 1.35
euron hintainen ns. “Kurzstrecke™ ~lippu.
Jjoka oikeuttaa matkustamaan lihtopysikilti
kolme pysikinviiliii eteenpiiin. Matkalip-
puhinnaston toinen &éripii on 440,00 euroa
maksava, molemmat vydhykkeet kattava
vuosilippu. “Kurzstrecke™ ja péiviilippua
lukuun ottamatta kaikki liput voi ostaa joko
A- tai B-vydhykkeelle tai molemmille
vyGhykkeille.

Yksittédisliput ja kuusi matkaa sisiltiviit
matkaliput voi ostaa linja-autonkuljettajalta,
viikko- ja kuukausiliput vastaavasti matka-
lippuja myyvilti asiamiehilti. joita on reilut
kuusikymmentid ympiiri kaupunkia. Muut
liput tiytyvy hankkia Stadtwerke Liibeckin
joukkoliikennetoimistosta keskusbussiase-
malta tai palvelupisteesti kaupungin keskus-
tasta (Konigstrasse 67). 1.50 euron hintai-
sen, 400-sivuisen aikataulukirjan mukana
tulee linjakartta ja tiedotevihkonen Lyypekin
vhteistarifiista.

Linjat

Tind pidivind Lyypekin bussiliikenne on
saksalaismaisen jirjestelmillisti. Suurinta
osaa bussilinjoista litkenndidéiin aamuvar-
haisesta noin kello viidestdl aina puoleen
y6hdn saakka. Arkiaamuisin liikenne alkaa
paikoin jo kello neljén tienoilla. Paikallista
juhlivaa nuorisoa ajatellen Lyypekissi aloi-
tettiin vuonna 2001 ydbussilitkenne, mutta
tami(kin) kokeilu jii lyhytikdiseksi matkus-
tajien puutteen takia, keskivertosaksalainen
kun on suomalaista aamuvirkumpi. 20:n mi-
nuutin vuorovili on yleensii voimassa piii-
lilkenneaikoina maanantaista lauantaihin -
pois lukien arki-illat. jolloin tavallinen vuo-
rovili on 30 minuuttia. Myds sunnuntaisin
puolen tunnin vuoroviili on varsin tavalli-
nen.

Linjat 5 ja 7 ovat muita raskaammin
kuormitettuja. silld niitd ajetaan arkipiivisin
10:n minuutin vuorovililld. Arkisin kello 19-
20:n tienoilla eldmd saksalaiskaupungissa

LVG hankki myos Neoplanin kaupunkibus-
seja 1990-luvun kalustokokeiluvaiheessa.
LVG 76 (HL-LV 176) Bad Schwartau
ZOB:lla 7.8.1999.
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hiljenee huomattavasti ja bussiliikennekin
harvenee huomattavasti. Lisiksi Lyypekissi
alkaa samoihin kellonaikoihin melkoinen
bussinvaihto-operaatio, kun suurin osa ni-
velbusseista ajetaan varikolle ja péiviisai-
kaan nivelbusseilla ajetut linjat siirtyvét il-
taa kohti 2-akseliseen kalustoon.

Monet linjat my&s lyheneviit iltaa my&-
ten ja viikonloppuisin, saksalaiseen tapaan
normaalista reitistd poikkeavuutta ei tissi-

kifin tapauksessa huomioida linjatunnuk-
sessa vaan ainoastaan bussien m#drdnpii-
kilvissi. Osa varhaisaamun ja mydéhiiisillan
lihddisti ajetaan linjatakseilla. Mydhiisil-
lan linjataksildhddt ajetaan kutsuliikenteend
eli vuoro on tilattava puhelimitse etukiteen.

Koska tirkeimmilld pysikeilld on samat
viillipisteajat maanantaista sunnuntaihin,
aikataulusuunnittelu saa toisinaan koomisia
piirteitd: Jotta bussit pysyviit sunnuntaiaa-

Bussilinjat
1 Bad Schwartau - ZOB/Hbf - Heiweg
2 Roggenhorst - ZOB/Hbf - Sudetenstralle
3 Auf der Wasch - ZOB/Hbf - Eichholz
4 Groft Grénau - Gustav-Radbruch-Platz - Wesloer Briicke
5 Moisling - ZOB/Hbf - Eichholz - Herrnburg
6  Hudekamp - ZOB/Hbf — St. Hubertus / Blankensee
7 Ravensbusch - ZOB/Hbf - Moisling - Moorgarten/Kl. Wesenberg
8 Groft Parin - Bad Schwartau ZOB
9 Bad Schwartau - ZOB/Hbf - Universitatsklinikum
10 Sereetz - ZOB - Niels-Bohr-Ring
11 Moisling - ZOB/Hauptbahnhof - Schlutup
12 Sereetzer Weg - ZOB/Hbf - G.-Radbruch-PI. - Gothmund
15 \Vorrader Strafie - ZOB/Hauptbahnhof (- Tremskamp)
16  Schénbécken/Roggenhorst - Buntekuh - ZOB/Hbf - Kohlmarkt - Krummesse
17 Bad Schwartau - ZOB/Hbf — Universitatsklinikurmn
18 Bollbriich - Rensefeld - Bad Schwartau
19 Bad Schwartau - ZOB/Hbf - Grillenweg
21 Citti-Park Herrenholz - ZOB/Hbf - Gleisdreieck
24  Krummesse - Gustav-Radbruch-Platz - Selmsdorf
30 ZOB/Hbf - Untertrave - G.-Radbruch-Pl. - Travemiinde (Pikalinja)
31  Lohmiihle - ZOB/Hbf - G-Radbruch-PI. - Travemiinde
32 \Vorrader Strafle - G.-Radbruch-Pl - Dummersdorf, Hitenbergweg
33 Bad Schwartau - Travemiinde
34 ZOB/Hbf - Gustav-Radbruch-Pl. - Roter Hahn (Pikalinja)
35 Kowitzberg - Strandbahnhof - Teutendorf (Stadtlinie Travemiinde)
36 Gneversdorf - Strandbahnhof - Danemarkstralle (Stadtlinie Travemiinde)
38 Priwallfihre - Wiekstrafke - Wellenschlag - Krankenhaus - Priwallfahre
80 Travemiinde Strandbahnhof - Brodten (jatkaa Neustadtiin)
906 ZOB/Hbf — Krummesse — Kannenbruch
907 ZOB/Hbf — Krummesse (jatkaa Rondeshageniin)
(ZOB = Zentraler Omnibusbahnhof, keskusbussiasema; Hbf = Hauptbahnhof,
Lyypekin paarautatieasema)
DB REGIO SCHLESWIG-HOLSTEIN: Lubeck Hauptbahnhof — Kiicknitz -
Skandinavienkai - Hafenbahnhof - Travemiinde Strandbahnhof
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muisinkin aikataulussa. ne pysihtyviit sel-
laisillakin pysikeilld, joilta ei ole edes kyy-
tiin nousijoita tai kyydisti poistuvia matkus-
tajia.

Kaupunkialueella liikenngivit linjat on
numeroitu numerosta 1 eteenpiin ja aiem-
min kirjaintunnuksin liikkuneet Travemiin-
den linjat on numeroitu 3034 (Lyypekin ja
Travemiinden viliset linjat) sekd 35-38
(Travemiinden paikalliset linjat).

Linjan 5 piddtepysikki Herrnburgissa ja
linjan 24 piditepysikki Selmsdorfissa sijait-
sevat tariffialueen ulkopuolella ja kokonaan
toisessa osavaltiossa eli Mecklenburg-Etu-
pommerissa eli molemmat piiditepysikit oli-
vat vuoteen 1990 saakka DDR:n aluetta.
Herrnburgin piidtepysiikki on jopa entiselld
Saksojen viliselli raja-alueella eli ns. “Kuo-
lemanvyhykkeelld™, Lyypekin tariffialueen
liput ovat toki kelpoisia koko matkan pituu-
delle ja mikéli matkustaa linjan 24 pidsti
pédhin, niin aikaakin saa kulutettua muka-
vasti: aikataulunmukainen ajoaika Krum-
messesta Selmsdorfiin on 73 minuuttia, jol-
la irtoaakin pisimmiin linjan palkinto.

Linjaa 17 ajetaan vain koulupiivini ja
silloinkin vain 4 lihtéd eiki linja 18:kaan
ole sekiiin paljon tiheimmin litkenndity —
linjaa 18 ajetaan 7 kertaa piiviissi/suunta.

Oman erikoisen liséinsd Lyypekin bussi-
linjoihin tuovat keviisti syksyyn liiken-
nditivit. polkupyOriilijoitd varten ajettavat
bussilinjat 25 ja 27, jotka ajavat pitkille kau-
pungin ulkopuolelle. Tavallisten matkusta-
Jjien lisiiksi kyytiin pitdd saada myds matkus-
tajien polkupydriit. niinpid LVG (linja 25) ja
Stadtwerke Liibeck (linja 27) ajavat niitid
linjoja yhdistelmilld normaali kaksiakseli-
nen bussi + polkupytrien kuljetusperi-
vaunu,

Bussikalusto
Kunnallinen liikennelaitos Stadtwerke
Liibeck liikenndi suurinta osaa Lyypekin
bussilinjoista. Erindisten 1990-luvun lopun
kalustokokeilujenkin jélkeen liikennelaitos
luottaa edelleenkin 100%:sti Evobusin bus-
seihin, kaikki 156 autoa ovat Mercedes-
Benzin valmistamia. Kalusto on kahtatoista
bussia lukuun ottamatta matalalattiaista.
Kalustoa hankitaan harvoin, mutta kaluston
kokonaismiéiiriiin nihden busseja hankitaan

LVG on hankkinut viime aikoina
kalustoonsa voittopuolisesti Evobus
Setroja. LVG 10 (HL-LV 110) tauolla
Kirchplatzilla 7.8.1999.



kerralla todella paljon: 35:n auton tilauseriit
ovat olleet varsin tavanomaisia.
Ensimmaisen Citaro —sarjan saapuminen
elokuun lopulla 1999 oli varsinainen kyli-
juhla. silld niitd esiteltiin ylpeisti kaupunki-
laisille juhlapuheiden ja orkesterin h&ys-
tdmind kaupungin keskeiselld historiallisella
paikalla. Kaluston uusiutuminen onkin ol-
lut varsin ripedtii: lokakuussa 1999 poistui-
vat viimeiset V&V [ —bussit eli pydreit M-B
0305G:t liikenteestid, Myds korkealattiaiset
M-B 0405(G)—bussitkin ovat nykyiiiin kiiy-
neet harvinaisiksi, silli niiti kiiytetéiin lihin-
nii vain ruuhkalihdéissi ja vara-autoina.
Bussien rekisteritunnukset ovat muotoa
HL-CS (auton numero) eli esimerkiksi au-
ton 330 rekisteritunnus on HL-CS 330. Lu-
kuisten muiden saksalaiskaupunkien tavoin
myds Lyypekissd bussien viiritys oli ns.
norsunluunkeltainen — vuodesta 1994 lihti-
en 0405 —busseja maalattiin uuteen ulko-
asuun. jossa on sinisid ja punaisia raitoja
valkoisella pohjalla. Citarot ovat sen sijaan
alun perinkin maalattu tummansiniseksi. ko-
risteena on lukuisia harmaita SL:n logoja.
Stadtwerke Liibeckin tytéiryhtit Litbecker-
Travemiinder Verkehrsgesellschaft (LVG)
tarjoaa seudun laadukkainta kyytii lilkenngi-
milldin linjoilla 15. 18 sekii 30-38. Kalus-
ton laatu on parantunut huomattavasti vii-
me vuosina. endi ei osteta sitd miti saadaan
ja mitéd Stadtwerke Liibeck suostuu anta-
maan. vaan LVG on viime aikoina hankki-
nut ldhinnd erikokoisia Evobus Setroja.
Oman erikoisen lisdnsd LVG:n kalusto-
hankintoihin toi etenkin 1990-luvun puoli-
viilissi tapahtunut Waggon Union — MAN
SD202 —bussien vuokraus Berliinin liiken-
nelaitokselta BVG:ltd. Parhaimmillaan
Lyypekissd oli liikenteessd 12 berliiniliises-
sd asussa olevaa kaksikerroksista bussia.
Bussien rekisteritunnukset ovat lihes poik-
keuksetta muotoa HL-LV 100 (+auton nu-
mero) eli rekisteritunnus HL-LV 105 kuu-
luuautolle 5. Kaluston viritys on muutamaa
pikku- ja midibussia lukuun ottamatta koko-
punainen muutamilla mustilla ja valkoisilla
koristeraidoilla. Niendorfilainen Hirzer on
puolestaan LVG:n tytiiryhtit ja se ajaa lin-
jaa 80 Travemiindesti Neustadtiin, Lyypekin
tariffialueen liput kelpaavat tilld linjalla
Brodteniin saakka.

Lyypekin alueen linjojen pikku-/midibussi-
kaluston p&aadvari on valkoinen. LVG 98
(HL-LV 198) Teutendorfissa 8.8.1999.

Lyypekin tariffialueen kolmas liikenngit-
sijd on kastorfilainen Dahmetal, joka liiken-
ndi Ratzeburgiin rekisterdidyilld busseillaan
— piifiosin MANneilla — linjaa 24 seki ruuh-
kavuoroja linjoilla 4 ja 6. Dahmetal ajaa li-
siksi Lyypekistd lounaaseen linjoja 906 ja
907, jotka ovat eriiiinlaisia seutulinjoja. Bus-
sit ovat valkoisia sinisin ja punaisin koriste-
raidoin.

Aikataulukirjassa ei ole mainintaa, miki
liikennditsijéd ajaa mitikin linjaa ja jos aivan
tarkkoja ollaan, niin Dahmetal ei ainoana
Lyypekin  kaupunkibussilinjoja  liiken-
ndivind yhtiond kuulu Lyypekin tariffiyhtei-
sd6n. Dahmetal onkin mukana Lyypekin
kaupunkibussiliikenteessé lihinni alihank-
kijana ja Dahmetalin tyot ovat yleensi vii-
hentyneet ensimmdéiseni. kun bussiliiken-
nettd on karsitiu.

Stadtwerke Liibeckin, LVG:n ja Dahme-
talin tdydellisempid kalustolistoja l8ytyy
osoitteesta  http://www.luebeck-bus.de/
fuhrpark.html.

Kaikkien liikennditsijoiden kalusto on
hyviikuntoista ja siisti. Valitettavan yleiset.
lilankin riemunkirjavat mainosteippaukset
laskevat toki Stadtwerke Liibeckin ja LVG:n
kaluston esteettisyytti.

Mys Stadtwerke Liibeckin kanssa erit-
tidin liheisissd vileissi oleva paikallinen lin-
ja-autohistoriallinen seura eli Verein Histo-
rischer Stadtverkehr Liibeck e.V. harrastaa
sekin linjaliikennettdi Lyypekin alueella. Se
lilkenndi vuoden 1959 Mercedes-Benz
0317:llaan “linjaa™ 4E reittiii Stadthalle -
Gustav-Radbruch-Platz — Wesloer Briicke
joka kuukauden toinen sunnuntai touko-
kuusta syyskuuhun. Lyypekin tariffialueen
liput ovat kelpoisia tillikin linjalla.

117, 118 ja 123
125ja 126

301-311
312-317
318-320
321-338
339-356
357-370
633, 636 ja 637
643-646

702-721
722-732

735-751
752-774

Stadtwerke LObeckin linjaliikennekalusto

pahkinankuoressa

M-B 0405G vm.1987

M-B 0405G vm.1990

300 M-B O405GN2 vm.1994

M-B O405GN vm.1992

M-B O405GN2 vm.1994

M-B O405GN2 vm.1996

Evobus O405GN2 vm.1996

Evobus O530GN3 Citaro vm.1999

Evobus O530GN3 Citaro vm.2001

M-B 0405 vm.1987

M-B 0405 vm.1988

701 M-B Q405N vm.1991

M-B O405N2 vm.19984

M-B O405N2 vm.1996

734 Evobus O530N3 Citaro vm.1998

Evobus O530N3 Citaro vm.1999

Evobus 0530N3 Citaro vm.2001

Autot 300, 339 ja 734 ovat entisis tehtaan koeautoja,
jotka jaivat vuokra-ajan paatyttya Lyypekkiin.
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Libeck Hbf -
Traveminde Strand
-junalinja
Deutsche Bahn —konserniin kuuluva DB
Regio Schleswig-Holstein GmbH litkenndi
2000- luvun alkuun saakka dieselveturive-
toisilla junilla— eli viimeksi Lyypekin vari-
kolle sijoitetuilla, vuosina 1971-79 kiiyttdén-
otetuilla BR218 —dieselvetureilla sekd Kie-
lin varikon lihiliikennevaunuilla Lyypekin
piirautaticasemalta Travemiindeen. Nyttem-
min kalustona on Kielin varikon BR628 —
dieselmoottorijunat. Tilld junalinjallaci ole
mitdin linjatunnusta, mutta tunnusta
KBS144 (KBS = Kursbuchstrecke, DB:n
aikataulukirjan ratatunnus) kiytetdén ylei-
sesti. Rataosalla sijaitseva Kiicknitzin
seisake on varsin tuore. silli se otettiin kiiyt-
t66n joulukuussa 2002, Junat kulkevat tun-
nin vilein ja matka kestii yhteen suuntaan
23 minuuttia. Junassa kelpaavat bussi-
lippujen lisiksi tictenkin DB:n omat liput.

Bad Kleinenin/Rostockin suuntaan joh-
tavalla radalla on kaksi Lyypekin tariffi-
alueella sijaitsevaa asemaa eli St. Jirgen seki
Hermburg. joista tosin jilkimmaiselld eiviit
kelpaa tariffialueen matkaliput. Lisiksi Kie-
lin radan varrella sijaitseva Bad Schwartau
on sekin Lyypekin tariffialueella — eiki sitéd-
kiifin saa kiyttid tariffialueen matkalipuilla.

Lahdetiedot

Eisenbahn Kurier 5/2003

Saager Wolf-Rudiger — Bartoschek Lutz: 75
Jahre Kraftomnibusse in Libeck
(Stadtverkehr Litbeck GmbH. 2000)

www.lucbeck.de. www.luebeck-bus.de

www.regionalbahn-sh.de

www.stadtverkehr-luebeck.de

www.mobihl bushl.de. www.vhsl.de

Kiitokset: Niko Valjakka

12 112004

Monien epdonnistuneidenkin kokeilujen
jalkeen LVG hankki edustusiinjalleen 30
varsin korkeatasoista kalustoa eli EvoBus
Setra $328DT —kaksikerrosbusseja. LVG
81 (HL-LV 181) Kobergilla 21.8.1999.

Viimeinen Stadtwerke Liibeckille tullut M-B
0405(G)N2 eli auto 338 (HL-CS 338)
riemunkirjavassa mainosteippauksessaan.
Buntekuh, 9.8.1999. Kuva alinna.

I

————————
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Tama ranskatar oli vuokrasopimuksella
Stadtwerke Liibeckin kokeiltavana ja paatyi
sittemmin tytaryhtio Libecker-Trave-
miinder Verkehrgesellschaftille LVG:n
samoihin aikoihin niinikd&n vuokrasopi-
muksella hankkiman auton 86 (HL-LV 186)
seuraksi. HL-CS 733 kuvattu Sereetzer
Wegin paatepysakilld 7.7.1999. Kuva alla,




Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomdki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, osa 5

Raition edellisissd numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silli periaatteella, ettd aluksi on

lueteltu perikidin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytddn kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtid
1936-44

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussiliikenne 1995-

Kalustoluettelon merkkien selityksid

auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyii listalla useamman kerran eri

NRO =

Tp. alustatyyppi

= nokkamallinen,

= bulldog (etumoottori).

= hetku (etumoottori).

= mahuri (keskimoottori).

= takamoottorinen

Vm = alustan vuosimalli

Va/Ov = varustelutyyppija ovikoodi

K = kaupunkibussi.

L = Ilihiliikenne-/esikaupunkibussi —
katuri-istuimet.

—SmmmZ

S = seutu-/lihiliikennebussi/puoli-
turisti. kuten L. mutta korkeat
selkiinojat.

P = paremmin varusteltu puolituristi.

E = tiysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella
{nivelbusseissa neljilld) numerolla —
ctuovi-keskiovi-takaovi.

1 = kapea ovi.
2 = kaksoisovi.
(0 = eiovea.

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden viilissi ja takaovi

kohdissa. jos sen numeroa on vaihdettu.

taka-akselin takapuolella. Nokka- ja
bulldog-mallisissa autoissa kuitenkin
etuovi ja keskiovi ovat molemmat
akseleiden viiliselli alueella.
KOK = auton koko
= normaalia 2-akselinen
teliauto
= nivelauto
= miniaulo
= midiauto
LK = Lattiakorkeus
= korkea
= puolimatala
= etuovilta keskioville matala.
takaovella 2 askelmaa
1 = kuten edelli. takaovella 1 askelma
0 tiivsmatala. ei askelmia
/AIHT = vaihteisto
mekaaninen,
puoliautomaatti ("Wilson™).
automaatti-Allison.
automaatti-Mercedes.
automaatti-Scania,
automaatti-Voith,
= automaatti-ZF,
= automaatti. muu merkki kuin
edelli tai merkki ei tiedossa.

MweE OzzZzAH®E
|

]

L |

]
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Numero viittaa vaihteiden
miiiriiin, jos tiedossa.
K.OTTO ja POISTO = kiiytttonotto ja
poistoajankohta
Numerot ovat jirjestyksessi: vuosi. kuukausi.
piivii — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai
péiviisti ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla
sen sijaan tarkoittaa vuotta 2000.
Piiviimairilld on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikentee-
seen tai poistettu kiiytostd. Vanhoista
busseista ei kuitenkaan yleensii ole
tiedossa kuin HKL:n virallinen pvm.
Kiyttoonotto on silloin tapahtunut jokin
aika péiviiméirin jilkeen ja kiytosti
poisto on kilytiinnossii saattanut tapahtua
jo useita kuukausia aikaisemmin.
HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia <
= aikaisemmin / edellinen.
> = mydhemmin /seuraava

Helsingin kaupungin likennelaitos
107, Vanaja VLB 6 / Wiima vuodelta
1961 Helsinginkadulla. Kuva Juhani
Katajisto, Helsinki.
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Va/Ov  KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.

91 Scania-V BO55(F860) B 40  Helko K101 B 4 M 24 A-2167 400600 560000  Ohj.oik.p. >AC-167
91 Sisu B-74SP B 58 Wiima K122 B 4 M 22 BS-460 580200 720000 <240

92 Scania-V BO55(F860) B 40 Helko(>HKL) K101 B 4 M 24 A-2369 400600 1610000 Ohj.oik.p. >AC-369
92 Sisu B-74SP B 58 Wiima K122 B 4 M 22 BS-834 580300 720000 <245

93 Scania-V BO55(F860) B 40  Helko K101 B 4 M 24 A-2683 400700 560000  Ohj.oik.p. >AC-683
93 Sisu B-74SP B 58 Wiima K122 B 4 M 22 BT-247 580400 720000 <252

94 Scania-V BO55(F860) B 40  Helko K101 B 4 M 24 A-3001 400700 560000  Ohj.oik.p. >AD-1
94 Sisu B-74SP B 58 Wiima K122 B 4 M 22 BU-806 580500 720000 <258

95 Scania-V BO55(F860) B 40 Helko K101 B 4 M 24 A-3589 400800 560000  Ohj.oik.p. >AD-589
95 Sisu B-74SP B 58 Wiima K122 B 4 M 22 BU-809 580500 720000 <26l

96 Scania-V BO55(F860) B 40  Helko K101 B 4 M 24 A-3851 400800 560000  Ohj.oik.p. >AD-851
96 Sisu B-75SP B 61 Helko K112 B 4 M 21 AZ-471 611200 720000

97 Scania-V BO55(F860) B 40  Helko K101 B 4 M 24 A-4078 400900 590000  Ohj.oik.p. >AE-78
97 Sisu B-75SP B 61 Helko K112 B 4 M 21 AZ-468 611200 720000

98 Scania-V BO55(F860) B 40  Helko>Kutter K101 B 4 M 24 A-4167 400900 610000  Ohj.oik.p. >AE-167
98 Sisu B-75SP B 6l Helko K112 B 4 M 21 AZ-480 611200 720000

99 Scania-V BO55(F860) B 40  Helko K101 B 4 M 24 A-4504 400900 610000  Ohj.oik.p. >AE-504
929 Sisu B-75SP B 61 Helko K112 B 4 M 21 BB-624 620100 720000

100  Scania-V BO55(F860) B 40  Helko K101 B 4 M 24 A-4549 401000 530000  Ohj.oik.p. >AE-549
100  Sisu B-758P B 61 Helko K112 B 4 M 21 BC-399 620100 720000

101  Scania-V BO55(F860) B 40  Helko>Kutter K101 B 4 M 24 A-5517 401100 610000  Ohj.oik.p. >AF-517
101  Sisu B-75SP B 61 Helko K112 B 4 M 21 BE-299 620000 720000

101  Volvo BIOBLETeli T 01 CarrusCityL K221 T 4 AZ5 51 EZF-194 010813 M mo S3aK-4-4
102  Scania-V BO55(F80) B 40 Helko(>HKL) K101 B 4 M 24 A-6259 401200 590000  Ohj.oik.p. >AG-259
102  Sisu B-75SP B 61 Helko K112 B 4 M 21 BG-157 620100 720000

102  Volvo BI1OBLETeli T 01 CarrusCityL K221 T 2 AZS5 51 EZF-190 010813 M mo S3aK-4-4




Helsingin kaupungin
likennelaitos 99, Sisu B-
75SP/Helko vuodelta 1961.
Kuva Bo Ahlnas, Helsinki.

- - e jrr
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HKL 101, Scania-Vabis BO55 (F860) /
Kutter. Alusta on vuodelta 1940,
kuvassa oleva Kutter-kori taas
vuodelta 1955. Alkuperginen kori oli
Helko. Kuva Bo Ahlnas, Helsinki.

7

Helsingin kaupungin likenne-
laitos 105, Scania-Vabis BO55
(F860) / Helko vuodelta 1941.
Tassa linja-autosarjassa
kuljettajan paikka oli oikealla
puolella “ruotsalaisittain”.
Kuva Pertti Leinomaen
kokoelmasta.
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Oy KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.

103  Scania-V Sc-VBOS5(F860)B 40  Helko>? K101 B 4 M 24 A-6966 410100 590000  Ohj.oik.p. >AG-966
103  Sisu B-75SP B 61 Helko K112 B 4 M 21 BI-727 620100 720000

103 Volvo L94UB ar 01 Tkarus E94 K221 B 2 AZS5 43 Z1J-239 010500

104 Scania-V Sc-VBO55(F860)B 40 Helko K101 B 4 M 24 A-7091 410100 570000 Ohj.oik.p. >AH-91
104 Sisu B-75SP B 61 Helko K112 B 4 M 21 Bl-624 620100 720000

104  Scania L94UB I 01 Ikarus E94 K221 B 2 AZ5 43 Z1J-238 010500

105  Scania-V Sc-VBOS55(F860)B 40 Helko>Kutter K101 B 4 M 24 A-7607 410100 610000  Ohj.oik.p. >AH-607
105 Sisu B-75SP B 61 Helko>Kutter K112 B 4 M 21 BL-591 620100 720000

105 Scania L94UB T 01 Ikarus E94 K221 B 2 AZS5 43 AYU-198 010500 M mo S3aK-4-4

106 Biissing LD6T500 B 39  Kaipio K101 B 4 M 24 A-10234 391100 520000 >AK-234
106 Vanaja VLB 6 B 60  Wiima K112 B 4 M 20 BV-315 610200 730000

106 Scania L94UB T 01 Ikarus E94 K221 B 2 AZS5 43 AYU-197 010500 M mo S3aK-4-4

107 Biissing LD6T3500 B 39  Kaipio K101 B 4 M 24 A-6089 391100 530000 >AG-89
107 Vanaja VLB 6 B 60 Wiima K112 B 4 M 20 BV-240 610200 730000 .

107 Scania L94UB T 01 Ikarus E94 K221 B 2 AZ5 43 AYU-196 010500 M mo S3aK-4-4

108 Biissing LD6TS500 B 39 Kaipio K101 B 4 M 24 A-6101 391100 520000 >AG-101
108 Vanaja VLB 6 B 60 Wiima K112 B 4 M 20 BV-426 610200 720000

108 Scania L94UB T 01 Ikarus E94 K221 B 2 AZS5 43 AYU-195 010500 M mo S3aK-4-4

109 Biissing LD6T500 B 39 Kaipio K10l B 4 M 24 A-5993 391200 550000 >AF-993
109 Vanaja VLB 6 B 60 Wiima K1128 =R 4 M 20 BV-273 610200 730000

109 Scania L94UB i 01 Ikarus E94 K221 B 2 AZS5 43 AYU-194 010500 M mo S3aK-4-4

110  Biissing LD6T500 B 39 Kaipio K101 B 4 M 24 A-5986 391200 550000 >AF-986
110 Vanaja VLB 6 B 60 Wiima K112 B 4 M 20 BV-186 610200 730000

110  Scania L94UB T 01 Ikarus E94 K221 B 2 AZ5 43 AYU-193 010500 M mo S3aK-4-4

111 Biissing LD6T500 B 39 Kaipio K101 B 4 M 24 A-5982 391200 520000 >AF-982
111  Vanaja VLB 6 B 60 Wiima K112 B 4 M 20 BV-353 610200 710000

111 Scania L94UB T 01 Lahti 402 K221 B 2 AZ5 46 Z1J-246 010400 M mo S3aK-4-4

112  Bilssing LD6T500 B 39 Kaipio K101 B 4 M 24 A-5946 391200 530000 >AF-946
112 Vanaja VLB 6 B 60 Wiima K112 B 4 M 20 BV-192 610200 730000

112 Scania L94UB T 01 Lahti 402 K221 B 2 AZS 46 Z1J-244 010400 M mo S3aK-4-4
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Helsingin kaupungin liikennelaitos
112, Vanaja VLB 6 / Wiima
Pajamé&essa. Kuva Bo Ahlnés.

HKL-Bussiliikenne 107, Scania
L94UB 4x2 / Ikarus E94 vuodelta
2001 Helsingin Itakeskuksessa.
Kuva Juhana Nordlund 14.7.2001,
Helsinki.

HKL-Bussilikenne 112, Scania
L94UB 4x2 / Lahti 402 vuodelta
2001 Elielinaukion purkulaiturilla.
Kuva Juhana Nordlund 22.4.2001,
Helsinki.
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Tama UPN-294 vuodelta 1982 oli todellinen harvinai-
suus, Taival GS —korinen Scania K82CLI. Huolimatta
Taivalkorista auto palveli vuoden 1998 kevaaseen asti.
Alkuperdinen numero oli 285, joka muuttui sittemmin
28:ksi, ja viela lopulta 23:ksi. Kuva Juhana Nordlund
25.9.1997

Oy Lilkenne Ab:n teknisesti vanhinta kalustoa 1990-
luvun puolessa valissa oli tdma Lahti 300 —korinen auto
250, UUS-314, joka on tehty vuoden 1973 “Heinahakin”
Volvo B58 —alustalle. Uudelleenkorituksen yhteydessa
tama auto sai Voith-automaattivaihteiston. Automaatti-
vaihteistot olivat yhtion entisen omistajan liikenneneu-
vos Paavo Koskisen aikana hankituissa autoissa perin
harvinaisia, koska “yhden automaatin hinnalla sai ison
kasan kytkimia".

Yksittdiskappaleeksi jai tama auto 268, UMB-168,
teraskuuppaistuimilla varustettu Delta City —korinen
Volvo B58 vuodelta 1980. Vuonna 1981 toki tuli hyvin
samanlaisia, mutta Volvo B10M —alustaisia autoja
nelja kappaletta, eli numerot 55, 93, 94 ja 137. Tama
268 poistettiin 1996, muut Volvo-Deltat 1998.

18  1/2004

Teksti Teemu Collin. Kuvaf kirjoittajan,
ellei muuta ilmoiteta.




Vuoden 1981 hankintoihin kuului kaksi Volvo B58:aa, joissa oli Lahti
21 Centrum —kori. Eli kuvan auto 69 (alun perin 269) UNV-784, seka
sisarensa 188. Autot olivat kaytossa kevaaseen 1998, loppuaikoi-
naan linjoilla 76A ja 76B. Sitd ennen molemmat olivat linjalla 75X.

Myds Lahti 30 —koria hankittiin 1982. Tama auto 186, UPN-379, oli
Scanian K82CLI —alustalla, kuten myds auto 184. Scania K112CLN
—alustalla olivat puolestaan samannakoiset autot 187, 197 ja 198.
Kaikki nama poistettiin 1998. Erityisesti autot 187 ja 198 pitivat
todella voimakasta dantd ahtamattomasta koneesta johtuen. Sen
sijaan samanlainen auto 197 oli 4éneltdan “sivistynyt”.

Lahti 30 —korin sai myds 1982 kaksi Volvo B10M:&a. Liikenteen
numerot nailla olivat 195 (UPN-332) ja kuvan 196 (UPN-378). Nama
autot olivat todella pitkaan linjan 75 vakiokalustoa Sill linjalla ne
palvelivatkin poistoonsa (1998) asti. Nama autot olivat iimeisen
ajettuja, ainakin hyvin kdheasta ja "kuluneesta” d8nestd paatellen.

Uudelleen koritettu on myds téma Lahti 400 —
korinen auto 265, UKE-593. Auto sai viime
hetkillaan vield numeroksi 65:n. Taman jdlkeen
auto siirrettiin Jyvaskylan Liikenteelle numerolle
479. Alusta oli siis Volvo B58 ja uusi kori
vuodelta 1991.

Tallaisia vuoden 1980 Scania BR86S —
alustaisia Delta Cityja oli alun perin Liikenteelld
viisi, numerot 169-173. Sittemmin 171-173
siirrettiin Sirolan Liikenteelle, joten 1890-luvun
puolivélissa Liikenteelld oli naista vain autot
169 ja 170. Autot palvelivat kevaaseen 1996.
Viimeisina aikoinaan auto 169 oli vakituiseen
yhdessa linjan 70T ruuhkasarjassa ja auto 170
oli ajossa vara-autona erittain harvoin.




Vuonna 1983 valmistui tdma Scania
BR112/Wiima K201 Scanian esittely-
autoksi. Vuonna 1986 auto myytiin Liiken-
teelle, jossa se sai numeron 241 ja kilvet
UVM-112. Autossa on ahtamaton moottori
ja Voithin automaattivaihteisto. Vuonna
1998 auto siirrettiin Jyvaskylaan numerolle
478, jossa se sai olla ajossa vuoden 2002
loppupuolelle asti. RAITIOn numerossa 4/
2002 on kuva tastd autosta Jyvaskylassa.
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Auto 50 (UPN-375) on Volvo B10M/MWiima
K201 vuodelta 1982. Tama auto oli alun
perin numerolla 48. Muita samanlaisia
autoja olivat 30, 36, 156, 251 ja 284.
Loppuaikoinaan auton 36 numero muuttui
34:ksi, 251 51:ksi ja 284 84:ksi. Kaikki
poistettiin 1998.

Auto 83 eli entinen 283 (URX-462) on
vuodelta 1983 ja pituudeltaan taydet 13 m.
Muut samanlaiset autot olivat 161 (URX-
461) ja 229 (URX-452). Namakin Volvo
B10M —alustaiset Wiima K201:t poistettiin
1998. Tosin iakkaita ndma autot eivat
poistettaessa olleet, silla vanhan Oy
Liikenne Ab:n Paavo Koskinen —tyyliin
autoja oli seisotettu pitkaan ennen liiken-
teeseen ottoa. Tiettavasti esimerkiksi auto
229 oli otettu ajoon vasta 1986!

Wiima K202 —korisia Volvo B10M —perus-
busseja hankittiin lukuisia. Vuonna 1986
tulivat autot 22 ja 86, vuonna 1987 autot 141,
144, 146, 147 ja 163. Seuraavana vuonna
176, 235 - 237, 240, 242-249. My6hemmin
siirrettiin Hakunilan puolelta 1988-malliset
autot 224-227, 238 ja 239. Autot 64, 73, 157,
159, 162, 164 ja 233 tulivat 1989. Vield 1994
Koiviston Auto hankki autot 101-105 ja 1995
autot 106 seka 107, jotka olivat Wiiman
varastoon korittamia autoja eli ns. “kalkki-
laivoja”. Naissa oli jo 2+2+1 —ovet ja ZF-
automaattivaihteisto, aiemmat autot olivat
keppivaihteisia. Lahdesta siirrettiin 1995
Liikenteelle numerolle 115 téllainen Volvo,
mutta se oli 1+0+2 —ovilla ja Allison -auto-
maatilla. Autoja siirrettiin vuoden 1998 jalkeen
Koiviston Auton yksik6ihin, Porvooseen,
Lahteen, Jyvaskylaan, Kuopioon ja Turkuun.



Ensimmainen varsinainen sarja automaatti-
vaihteisia autoja tuli Liikenteelle vasta
1991. Ne olivatkin sitten varsin erikoisia
puolimatalia takamoottoriselle Volvo B10R
—alustalle rakennettuja Lahti 400 —kuljetti-
mia. Numerot olivat 78, 80, 81, 82 ja 85.
N&ma autot siirrettiin 1999 Turun Linja-auto
Oy:lle ja KA:n myytya tuon yhtién pois
autosarja jaettiin turkulaisille pikkuyhtigille.
Kuvassa autot 80, 81 ja 82.

Liikenne Oy:n kilpailuvoiton seurauksena
hankittiin Helsingin sisdiseen likenteeseen
1985 muhkea 15 auton sarja MB O 405 N —
matalalattiabusseja eli numerot 116-130
sekd seitseman Volvo B10M/Carrus Citya
seutuliikenteeseen numeroiltaan 108-114.
Samana vuonna 1995 saatiin ajoon myés
ensimmainen viidestd Kabus TM6Z1 —
kaupunkiautosta. Loput Kabusit valmistui-
vat vuonna 1996. Vield vuodenvaihteessa
1997-98 siirrettiin Liikenteelle kaksi MB O
405 N —matalalattiabussia lisaa. Kaikki

Mersut vietiin Kuopioon 2001, Kabusit jo
1998. Carrus Cityja siirrettiin Lahilinjoille,
Porvooseen ja myos Kuopioon. Kabusista
on julkaistu kuva RAITIOssa 2/2003 ja
Carrus Citysta RAITIOssa 3/2003. Liikenne
Oy:n toiminta loppui siis kesaaikatauluihin
siirryttdessa 2001 ja viimeiset autot olivat
iso Mersu-sarja ja muutama Carrus City.
Tassa kuvassa auto 122 linjalla 76 vasta
kayttoénotettuna kesalla 1995.
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PYSAKKI
B

Ticdtiminen ¢ei ole minkiiin arveoista, jolleil sitéii kerrota

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tie-
toja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista
tapahtumista, se kily piinsi sihkdpostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettava rinkiin liittymisestisi yhdistyk-
sen sihteerille sihkdpostitse osoitieeseen
j-nordlund@kolumbus.fi. Muihin osoittei-
siin lihetettyji viestejd ei oteta huomioon.

Samalla suostut siihen, ettd séhkdposti-
yhteystietosi viilittyy kaikille mukana olevil-
le. Téhén rinkiin voivat tulla vain SRS:n ji-
senet, eiviit seuran ulkopuoliset. Muistakaa:
kukaan ei ole tissd systeemissii automaatti-
sesti mukana. vaan ainoastaan ne, jotka
sdhkopostitse ilmoittautuvat ylldmainittuun
sdhkdpostiosoitieeseen. Yksi ilmoittautumi-

nen riittid. Jos haluat erota ringisté, siitiikin
ilmoitus samaan osoitteeseen.

Tdami palvelu toimii tdydentiving vili-
neend RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Sdhkdpostirinki ei korvaa sen enem-
péd jisenlehted kuin internetsivujakaan.

KUVAILTA,
KEVAT 2004

Suomen Raitiotieseura ry:n keviin 2004
kuvailta jirjestetéifin sunnuntaina 25.4.2004
Helsingin Raitioliikennemuseolla alkaen klo
13.00. Teemana edelleen Tampereen joukko-
liitkenne (teema aloitettiin kevitkokoukses-
sa 29.2.). Lisiiksi katsotaan Ilkka Hovin dio-
ja Helsingin raitioteiltd 1970-luvulta.

RATIKKAHARRASTUSMATKA PIETARIIN
19. - 23.5.2004

Sisarjirjestomme Svenska Sparviigssiillska-
pet jirjestéid Pietariin harrastajamatkan, jo-
hon voi osallistua mukaan myos Helsingis-
td. Osallistujat Suomesta matkustavat samal-
la junalla Pietariin keskiviikkona 19. touko-

kuuta ja osallistuvat ruotsalaisten ohjelmaan
sunnuntaihin 23. toukokuuta 2004 saakka.
Matkan hinta on 995 euroa. Lisdi laajem-
paa tietoa matkasta on saatavilla verkko-
sivuilla: hitp//wwwiss.se/resor/index.php?id=3

SLHS:N

Sisarjdrjestdmme Suomen Linja-autohisto-
riallinen Seura ry jérjestii joukkoliikenne-
harrastusaiheisen matkan Moskovaan reitilld
Helsinki — Viipuri — Novgorod — Moskova
— Pihkova — Petseri —Tartto — Tallinna —
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RETKI MOSKOVAAN 27.6. -

Helsinki. Tutustumiskohteita ovat mm. Vii-
purin liikennelaitos, Novgorodin liikenne-
laitos, Pietarin ulkoilmarautatiemuseo ja
Moskovan raitiovaunu- ja bussimuseo.
Y8pymiset hotelleissa (Novgorod. Mosko-

Tramof

2.7.2004

va, Pihkova, Tartto). Matkan hinta 380 euroa
(siséltid viisumin).

Tiedustelut ja ilmoittautumiset viimeis-
tdfin 20.5.2004 Timo-Pekka Langelle, 09 —
529 408 tai 0500 - 905 079.



LINJAT

6.12.2003: Itsendisyyspéivin juhlallisuudet
presidentinlinnassa siirsivét raitiolinjat 3B,
3T. 4. 7A ja 7B poikkeusreiteille.

Linjat 3B ja 3T ajettiin Mannerheimin-
tieltd linjan 3T reittiéi Eiran sairaalalle, josta
vaunut jatkoivat Pursimichenkadulle linjan
1 A kiifintdpaikalle. Eiran sairaalalta oli kor-
vaava bussivhteys linjalla 3X Kauppatorille.

Linja 4 ajettiin Mannerheimintieltéd Erot-
tajalle, jossa linja k#dntyi ympiri. Bussi-
vhteys Katajanokalle linjalla 4X oli jérjes-
tetty Lasipalatsin pysikiltd. Bussi ajoi reit-
tii Kaisaniemenkatu - Liisankatu - Marian-
katu - Kanavakatu. Alkuperiiset suunnitel-
mat ajaa linja 4 Kauppatorille asti eiviit to-
teutuneet alun perinkiiéin poliisin motitettua
Kauppatorin pysikin mellakka-aidoillaan.

Linjat 7A ja 7B ajoivat Kruununhaan
sijasta Rautatieaseman kautta.

Korvaavilla bussilinjoilla nihtiin seuraa-
vaa kalustoa: 3X:11d HKL 9514 ja 9931 sekd
4X:1d HKL 27 ja HKL 28.

Muutoksia Helsingin liikenteessii 1.1.2004
Bussit:
Lauttasaaren ja Linsi-Pakilan litkenne
muuttui:

Linjalle 66 tuli lisé# litkennetté.

Linja 21V, Asema-aukio - Lauttasaari,
ajaa arkisin ja lauantaisin aamusta iltaan noin
klo 6 - 21.

Linja 66A, Lauttasaari - Linsi-Pakila,
ajaa vain arkisin noin klo 18 asti.

Linjan 66B, Rautatientori - Linsi-Pa-
kila, litkenne lakkasi.

Linja 62, Rautatientori - Pirkkola. ajaa
vain arkisin noin klo 6 - 18.

Muita muutoksia bussilinjoilla:

Bussien 15, 20. 20N, 42 ja 46T aika-
taulut muuttuivat.

Bussien 38, Itikeskus - Munkkivuori,

ja 58B. Itdkeskus - Meilahti, ruuhka-ajan

aikataulut muuttuivat.

Bussien 14, 42 ja 63 arki- ja lavantai-
liikenne harveni. Bussien 17. 20. 39A. 40,
41,42, 63. 65A. 72 ja 73 sunnuntailiikenne
harveni.

Metron liityntilinjoille 90B, 92, 94A,
94B, 95, 95N. 97 ja 97N tuli pienid aikatau-
lumuutoksia iltaliikenteeseen.

Linjaa 67 Rautatientori - Torpparinmé-
ki liikenndi nykyiidn HKL-Bussiliikenne.
Kalusto linjalla on ollut kirjavaa: vakio-
vuoroja on ajettu Lahti Scaloilla seki eten-
kin uusilla Tkaruksilla. Ruuhka-autoina on
kiiytetty erilaisia korkeita busseja.

Raitiovaunut:

Raitiolinjan 2 reitti muuttui. Kakkonen
ei eniid aja Toiselle linjalle, vaan Katajano-
kalta Kruununhaan kautta Rautatientorille ja
Aleksanterinkatua takaisin Katajanokalle.
Kakkonen ajaa vain yhteen suuntaan. Myds
aikataulu muuttui. Kakkonen liikennoi arki-
sin noin klo 10 - 17 hiukan entisti tiheiim-
min.

Raitiolinjan 1., Kauppatori - Kipyli. ilta-
ja lauantailiikenne loppui. Arjen piiviilii-
kenteen vuoroviili piteni noin 20 minuutik-
si. A ajaa kuten ennenkin.

Myés kaikkien muiden raitiolinjojen
aikataulut muuttuivat 1. tammikuuta 2004.

Koskelan hallin laajennusosa. YIhaalla
vasemmalla kuva raiteen 1 luota ja oikealla
nakyma raiteille 3, 2 ja 1. Hallirakennuksen
kiertanyt ymparysraide tulee nyt laajennuk-
sen sivusta siséalle. Kaikki sivun kuvat
Jorma Rauhala 1.12.1893.

Alhaalla vasemmalla raide 14a ja vaunun
337 pera. Siité oikealle vaihdeyhteydeton
raide 13a ja vaunun 362 perd. My&s
raiteelta 12a puuttuu vaihdeyhteys. Nailla
pistoraiteilla sdilytetdan harvoin jos
koskaan kaytettavia vaunuja, ja ne

vedetaan silloin trukilla tilapaista pinta-
vaihdetta kayttden pois sailytyspaikoiltaan.
Raide 14a: 337, 320 ja 157. Raide 13a: 362
ja 332. Raide 12a: 352 ja 135. Alhaalla
oikealla laajennusosaa sisalletulevan
ymparysraiteen kohdalta.
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METRO

Helsingin metrojunien ulkokylkimainonta
(tarrat kuten ratikoissa ja busseissa) on tul-
lut kilyttéon: ensimmdiiset tarrat nikyivét lau-
antaina 6.12.

100-sarjan vaunuihin mahtuu yksi tarra
per sivu, 200-sarjan jokaisessa vaunussa
kahdet tarrat per sivu.

Lis#4 mainontaa on koneportaiden kan-
silla (siind kumisten kiinnipitokaiteiden vi-
lissd). Mutta on niitd tarroja jo revitty irti
(mm. Kampissa), joten timiin estdmiseksi
tarrojen péit on pitidnyt teipata.

30.1. sekd 2.2. (lumimyrskyn jilkeen)
niviti siltd, ettdi metron yhdysraidetta olisi
liikkenndity kiskokalustolla.

Yhdysraiteen piissi metrovaihteen jil-
keen seisoo aina vain kolme VR:n Hkb -tyy-
pin vaunua.

Vaunu 98 on saanut vuoden 2003 lopulla
uudenlaiset linjakilpindytot teksteineen.
Kuva Jorma Rauhala, Mannerheimintie
31.12.2003.
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UUTTA KALUSTOA

Variotram HKL 218 saapui Helsinkiin
2.12.2003. Viimeinen toimitettava vaunu
neljistikymmenesti tilatusta Variotramista
eli HKL 219 saapui Koskelaan 21.1.2001.
Ensimméinen vaunu oli saapunut Helsin-
kiin jo 11.11.1998.

HKL-Bussiliikenteelle tuli vuodenvaih-
teessa Scania L94UB 4x2 / lkarus E94F —
autot 401%423 sekii Scania L94UB4x2 /
Lahti Scala —autot 424 - 428. Autoja sijoi-
tettiin muun muassa Helsingin linjoille 23.
90. 96, 67. 70. 70T ja 70V. Havaintoja on
toki paljon muualtakin. Eteld-Suomen Linja-
litkenteelle on tullut uusia Scania/Ikaruksia
kuusi kpl. joista nelji pdikaupunkiseudulle.

Museovaunun 339 kunnostus etenee.
Kuvassa etualalla huolella Vallilan varikolla
kunnostetut Tampellan telit. Kuva Jorma
Rauhala 1.12.2003.

LIIKENNEHAVAINTOJA

3.12. liikkui linjan 4 vuorossa 44 vaunu
Nrll-vaunu 103. Plussaamattomien Nrll-
vaunujen ajot linjalla ovat viime aikoina ol-
leet erittiin harvinaisia. Myds torstaina
4.12.2003 oli raitiolinjalle 4 eksynyt “plus-
saamaton” nivelvaunu eli Nrll 103. Linja 4
ei kaiketi normaalisti kuulu plussaamatto-
mien vaunujen vakiolinjoihin.

Maanantaina 15.12. iltapdivilld Vallilan
alahallin pihalla rekkalavetilla Nr 1l-vaunun
99 kori lihdéssi Otanmielle.

Raitiotievaunulinjalla 1A on niihty HKL
9 perjantaina 19.12.2003 aamuruuhkassa.

Havaintoja: Perjantaina 19.12. havaittiin
vaunu HKL 239 kiifintymiissd Mannerhei-
mintieltdi Helsinginkadulle kello kuuden ai-
koihin alkuillasta. Vaunu kulki matkustaji-
en kanssa. kilvitykseni oli =3 Eira”, ilman
asiaankuuluvaa kirjainta T.

Maanantaina 22.12. raitioliikenne oli
sotkussa enemmiinkin. Ongelmia oli jo puo-
lenpdiviin aikoihin. kun linjan 7B liikennet-
ti havaittiin oikoreitilld Helsinginkadulla.
Illemmalla raitiolitkenne Mannerheimintieti
pohjoiseen oli ainakin Oopperan kohdalla

jossakin vaiheessa tukossa. ja linjan 10 vau-

nuja kildinnytettiin aikataulusyistd Kuusi-
tielli.




Harjavaunuista ainakin 2120 on joulun
alla ollut ahkerasti liikkeelld.

Maanantaina 22.12. klo 9 tienoilla oli
Karhupuiston pysikilli Helsinginkadun
suuntaan niin paljon kiskoilta aurattua ja
pysékiltd auraamatonta lunta, ettd matkus-
tajat joutuivat sananmukaisesti nousemaan
vaunusta ja laskeutumaan vaunuun, jos ky-
seessd oli Variotram. Tapahtuikohan timi
ensimmadisen kerran Helsingin raitiovaunu-
liikenteen historiassa?

Pyrypéiviind 22.12. kello 18.20 aikoihin
linjalla 10 vuorossa 94 Pikku-Huopalahteen
piiin menossa olleen rv 237:n etupii putosi
Mannerheiminaukion viereisessd vaihtees-
sa kiskoilta. HO35 seisoi edessii ja avusti
raivauskalustolla ja vuoron 90 vaunu 209
oli vetdmistd varten kytketty 237:n peré-
pidhin. Suistuminen pysiytti myd&s vastaan-
tulevan rv-litkenteen.

Pe. 2.1.2004 nédkyi vaunu 14 linjalla 1A.

Helsinki 5.1.2004: Linjalla 1A olivat
ajossa Laihiannivelet 8, 9. 13 ja 14, ilta-
ruuhkassa kaikki nelji samanaikaisesti.

Hki 7.1.2004 aamu- ja iltaruuhkassa lin-
jalla 1A mm. vaunut HKL 8,9, 10, 13 ja 14.

7.1.2004 oli vaunu 206 pudonnut kisko-
ilta To6l6n hallin edustalla noin kello 19
aikoihin. Vaunu oli ilmeisesti ollut matkalla
johonkin hallin raiteista 1-4. mutta toinen
ja kolmas teli olivat nousseet matkalla
olleissa vaihteessa pois kiskoilta. Vaunun
viimeinen osa oli taittunut kulkusuuntaan
nihden vasemmalle (samalla tavalla kuin
joulun alla Lasipalatsin edess# kiskoilta pu-
donneen vaunun keula oli taittunut oikeal-
le).

Varioiden saaminen takaisin kiskoille
vaaltii ilmeisesti enemmin tyotd ja nosto-
voimaa kuin vanhempien vaunujen. Paikal-
la oli HO35:n lisiiksi mm. hinausauto, jolla
vaunun telidi vedettiin kiskoja kohti teliin
kiinnitetyistd silmukoista. Vaunun nosto su-
Jjui paineilmalla(?) toimivilla tunkeilla.

Myos torstaina 8.1.2004 vaunut 8. 9, 10,
13 ja 14 ovat liikkuneet rv-linjalla 1A ilta-
piiviilld ruuhka-aikaan. Sen sijaan Vario-
trameja vain viihin:

linjalla 3B vaunu 213,

linjalla 3T vaunut 231 ja 240

sekd linjalla 10 vaunut 205, 209, 211,
212, 225, 226, 236 ja 239.

Yhteensi siis 11 Variota.

Nivelvaunu HKL 100 liikkui Nrll+:na
Himeentielld maanantaina 12.1.2004 noin
klo 12.43. Linjakilpilaitteet niyttiviit saman-
laisilta kuin Nrll+ 98:ssa.

Havaintoja 12.1.2004: Linjalla 1A
kalustona olivat iltaruuhkassa (tissé jérjes-

tyksessd) vaunut 8, 112, 14, 105, 9, 71, 10,
75 ja 13, toisin sanoen kaikki viisi telivaunua
olivat linjalla. Niiden vaunujen sisille on
ilmestynyt “Lippujen hinnat 2004”-tarroja,
joten ilmeisesti ainakaan tdysin suunnitel-
matonta ei niiden kiyttd ole.

Linjalla 2 oli yksinomaan plussattuja Nr-
vaunuja, plussaamatonta kalustoa 16y tyi yk-
kosen lisdksi linjoilta 4 (103), 7A (107) ja
7B (96), linjalla 10 oli Varioiden liséiksi my&s
ainakin vaunu 70.

Kello viiden jdlkeen iltapdivilld litken-
ne Mannerheimintietd eteldfin ruuhkautui
hieman vaunun 38 (linja 4) hajottua Hes-
periankadun pysékilli. HKL:n huoltoauton
saavuttua se tydnnettiin pois Vario-vaunulla
211 (linja 10).

Tiistaina 13.1.2004 klo 16 jilkeen raitio-
liilkenne Mannerheimintielli pohjoisen
suuntaan tokki pahan kerran.

Syy liikennemottiin oli ilmeisesti linjal-
la 10 ollut Variotram 236, jota n. klo 16.30
tyonnettiin kohti T6616n hallia Tullinpuomin
kohdalla. Vaunu 236 oli kytketty vaunuun
Nrll+ 74, joka oli my s kilvitetty linjalle 10.
Vaunut lieneviit kidintyneet ympéri Kuusi-
tien kohdalla. Vaunussa 236 ei nikynyt vau-
rioita, joten se oli ajokelvoton jostain muusta
Syysti.

Liikennetulppa oli ilmeisesti syntynyt
jossain Tool6n hallin ja Nordenskitldinka-
dun vilissd ja se vaikutti siten kaikkiin
Manskua pohjoiseen liikenndiviin linjoihin
(3T. 4. 7A. ja 10). Tapahtuman johdosta
nididen linjojen lilkenne meni pahasti sekai-
sin ja esim. linjalla 4 vaunut olivat jopa puoli
kierrosta aikataulustaan my&héssi.

Lasipalatsin itdinen pysikkipuoli oli vii-
den maissa mustanaan ihmisid, kun pohjoi-

sen suuntaan ei ollut pitkdédn aikaan kulke-
nut vaunuja. Linjojen 4 ja 10 vaunuja kiién-
nytettiin ainakin Kuusitielld. Katajanokka jéi
ilman ratikkaliikennettd joksikin aikaa, jo-
ten ilmeisesti Kauppatorin ja ehkd Yrjon-
kadunkin silmukoita kiytettiin. Linjan 7A
vaunun n#htiin kifintyviin Rautatientorin
suunnasta Lasipalatsin pysikille. Aleksilla
linjan 3T vaunuja ajeli periitysten.

Vaunu Nrll+ 94, joka kolaroi bussin
kanssa Ateneumin edessi 8.1.2004, oli lin-
jalla 6 tiistaina 13.1.2004 aamupdivilld.
Keulaan oli tehty “kosmeettisia korjauksia”;
lommot olivat tallella, mutta keula oli saa-
nut tuoretta maalia pintaansa.

Variotramit olivat tiistaina 13.1,2004 lii-
kenteessi niukkalukuisia, kuten aiemminkin
alkaneen vuoden aikana. Linjalla 4 oli
13.1.2004 vain yksi uusi vaunu: 201 vuo-
rossa 45. Kympilld nihtiin ainakin kolme
nivelvaunua uusien vaunujen joukossa. Kol-
moslinjoilla kulkivat uusista vaunuista aina-
kin 225 ja 237. Viime piivind kolmosen
vakiokalustoon ovat kuuluneet vaunut 231
ja 240 sekd ajoittain vaunu 213.

Vaunut 8. 10, 13 ja 14 olivat linjalla 1A
myds 13.1. iltaruuhkassa. Vario-vaunuja oli
linjoilla 4 ja 6 ainakin yksi kummallakin,
toisaalta linjalla 10 oli useissa vuoroissa
korkealattiavaunu. Plussaamatonta Nr-ka-
lustoa oli edelleen myds linjalla 4 (vaunu
103).

Perjantaina 16.1. havaittiin plussaa-
maton Nrll-vaunu 103 linjalla 3T.

Harjavaunuista litkenteessi oli 2120.

Linjalla 1 A oli maanantai-ilta 19.1. “nor-
maali™: kaikki vuorot Valmetin nivelvaunuja.
Alkuvuonna 1A:lla on melkein aina ollut

jokunen vanha vaunu.

Vaunu 18 sai uutta maalia nokkaansa
hieman ennen romutustaan joulukuussa

Iramo[

2003. Kyseessa oli uuden maaliruiskun
koekayttd. Kuva Jorma Rauhala 1.12.2003.
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Tiistaina 20.1. iltaruuhkassa 16ytyi
1A:ta 6 kpl Nr 11+ sekid vaunu 13. Kaksi
vuoroa tuntui puuttuvan tyystin, tai sitten
jokin vaunu oli hajonnut Kipylin lenkille
ja seuraava joutunut sen tydntéimiin pois.
Iltaruuhkassa kun pitiisi olla 9 vuoroa.
Variotramien miifirfi on vastaavasti lisiinty-
nvt selvisti edellisviikosta.

RL-museossa vaunusta 169 ovat van-
daalit hajottaneet ainakin vaihteenkiiintdjin
kytkimen seki suunnanvaihtokytkimen. huo-
mattu 20.1.

HKL 219 tuli 21.1.2004 noin kello kah-
deksan Helsinkiin, Kaikki Variotramit ovat
nyt siis tialli.

Samaan aikaan linjalla 1A oli jilleen
neliakselista kalustoa. ainakin HKL 14.

Ainakin vaunut 13 ja 14 havaittiin raitio-
linjan 1A aamuliikenteessi keskiviikkona
21.1.2004 hyytivin kylmissi siissi.

To 22.1. iltaruuhkassa olivat linjalla 1A
vaunut 10, 13 ja 14 tukenaan Nrll:t 71. 96.
101. 104, 105 ja 108,

Vaikka kaikki Variot ovat nyt Helsingis-
si, niin esim. pe 23.1. iltaruuhkassa linjalla
1A kaikki 5 neliakselista (8. 9. 10, 13, 14)
sekii tukena vaunut 37. 73, 101 ja 105.

Variotram 220 niihtiin koeajossa Alek-
silla Senaatintorin kohdalla perjantaina
6.2.2004 hieman aamuyhdeksin jilkeen.

Nivelvaunuun Nrll+93 on asennettu sa-
manlaiset uudentyyppiset linjakilvet kuin
vaunuihin Nril+98 ja Nrll+100. Havainto
tehty 5.2.2004,

Perjantaina 30.1.2004 iltaruuhkassa lin-
jalla 1A olivat Karia-vaunut 9, 10 ja 14.

Samana piiviini tehtiin myds harvinai-
nen havainto plussaamattomasta Nr-vau-
nusta 96 linjalla 10.

Raitiolinjan 4 ydliikenteessi nihtiin pit-
kistid aikaa matalalattiavaunu keskiviikko-
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na 4.2.2004, jolloin vuorossa 46 kulki vau-
nu 235. Kyseessi lience ensimmiinen ker-
ta. kun nelosen ydvuorossa litkenndi uusi
vaunu vuoden 2004 aikana.

Samana piivini nelosella oli toinenkin
matalalattiavaunu; 212 vuorossa 147. Kah-
den tai useamman uuden vaunun samanai-
kainen liikennginti linjalla 4 arkipéivisin on
ollut harvinaista koko alkuvuoden aikana.

Perjantaina 6.2.2004 iltaruuhkassa lin-

jalla 1A olivat Karia-vaunut 8. 9. 13 ja 14

Vaunu 88. joka oli mukana traagisessa
onnettomuudessa 21.7.2003. on nyt kuuden
kuukauden jilkeen palannut liikenteeseen.
Vaunu havaittiin linjalla 7B lauantaina
7.2.2004.

Vaunu Nrll+100 oli raitiolinjan 3T vuo-
rossa 33 keskiviikkona 11.2.2004 aamulla.
Linjakilvissi oli kiiytdssid myds mddrinpii-
tekstit.

Maanantaina 16.2. iltaruuhkassa linjal-
la 1A oli ainakin kaksi Kariaa joista toinen
numero 14.

Variotram 220 oli raitiolinjalla 10 tiis-
taina 17.2.2004. Havainto tehtiin Lasipalat-
sin pysikilld puolenpdiviin maissa.

Keskiviikkona 18.2.2004 linjalla 1 A oli
ainakin iltaruuhkassa jilleen riittévi laihia-
laisedustus. silli vaunut 8. 10. 13 ja 14 oli-
vat litkenteessd.

18.2.2004 havainto Vario-vaunusta 220
linjalla 10.

Vaunuun Nr 1+ 97 on myds lisitty uu-
det linjandytét. Mirinpidniytot olivat kiiy-
tossd ainakin linjalla 6 torstaina 19.2. n.
14.45 aikaan.

HKL:n Karia -vaunu nro 12 lihti keski-
viikkona 18.2.2004 Helsingisté kohti Tallin-
naa. jossa sille tehdidn peruskorjaus.

Ma 1.3. iltaruuhkassa sitten jo vaunu 10
linjalla 2. Linjalla 1A neliakseliset 8 ja 13.

Tramo[

Vanhoja veteraaneja on liikkunut linjoilla 1A
ja 2 alkuvuonna arkipéivisin muutama.
Ajokuntoisia yksiloita ovat 8, 9, 10, 13 ja
14. Kuvat Kimmo Sateri 19.2.2004

2.3. niihty Laihialainen tai Laihialaisia
linjalla 2. Ainakin vaunu 13 on havaittu var-
masti.

Variotram 218 oli linjaliikenteessd kes-
kiviikkona 3.3.2004. jolloin se kulki raitio-
linjalla 10. Havainto tehtiin Lasipalatsin
pysikilli klo 14.30. jolloin vaunu oli me-
nossa kohti Pikku-Huopalahtea. Samana péi-
viini linjalla 2 olivat vaunut 10. 13 ja 31.

15.12 Helsingin linjalla 23 kulussa har-
vinainen auto kyseiselle linjalle. Nimittdin
Volvo B10M / Wiima K202, vm. 1990. nro
9023.

Maanantaina 15.12.2003 oli HKL-
Bussiliikenteen kalustosijoituksissa Helsin-
gin sis#isilli bussilinjoilla muutakin hieman
tavallisuudesta poikkeavaa: HKL 9826 (M-
B O530N3 Citaro) ajeli linjaa 71. Pohjolan
Liikenne oli sekin yllittinyt laittamalla EU-
mittaisen kaksiakselisen autonsa 839 (BGN-
327, Carrus City L./ Volvo B10B LE) linjal-
le 64.

Havaintoja lumipyryssd: HKL 412 ja
413 nihtiin linjalla 71. Autot (Scaniat
Ikaruksen E94F -korilla) havaittiin Rauta-
tientorilla hieman ennen 12.00 22.12.2003.
Lieneekd muista 400-sarjan autoista havain-
toa toisilta linjoilta samalta paivilta?

Samoihin aikoihin linjoilla 68 ja 73B

jouduttiin keskustasta pois pdin ajamaan

poikkeusreittidi (Haukilahdenkatua Himeen-
tielle). Hermannin rantatielle juuttuneet re-
kat olivat ilmeisesti syyni tihiin.

HKL:n telibussi eli 9604 (Carrus City L
/Scania L113TLL) oli ainakin 7.1.2004 ilta-
ruuhkassa seutulinjalla 732A. Linjalla



732(A) ei aikaisemmin juurikaan ole niiky-
nyt telikalustoa “ ellei HKL 202:n ajelua
732:1la eriiinii huhtikuisena arki-iltana 2002
lasketa mukaan.

HKL-Bussiliikenteen autossa nro 424
(Scala) viitetddn yhd sisdlld keskioven
ylipuolisessa kyltissd, ettd kyseessd on bus-
si nro 312. Auto saapui joulukuun alussa
Ruskeasuon varikolle Villdhteen koriteh-
taalta kokonaan numeroituna autoksi 312.
Edellinen HKL:lle tullut Scalahan oli nu-
meroltaan 311, eli pieni viirinymmérrys oli
ollut kyseessii. Siind siis syy, miksi auton
sisiinumerointi on edelleenkin virheellinen.

Maanantaina 12.1.2004. illansuussa
HKL-Bussiliikenteen maakaasukiyttdinen
Volvo/Siftle-telibussi oudolla linjalla, nimit-
tiin seutulinjalla 324.

HKL 9043 (Wiima K202 / Volvo B10M)
oli keskiviikkona 14.1.2004 ainakin ilta-
ruuhkassa Helsingin sisédiselld linjalla 18.

Helsingin liikenteessii nihtyi tiistaina
10.2.2004:

HKL-Bli 315/65A ja HKL-Bli 9606/
66A. Helsingin 65A:1la oli ajossa myds vuo-
den 2001 diesel-teliauto 101 (tai 102). Ha-

Munkkiniemen idyllia: ruotsalainen ASEA-
boggievaunu HKL 185 perassaan saksalai-
nen LHW-perdvaunu linjalla 4S. Juna on
Laajalahdentiellda matkalla kohti Kauppatoria.
ASEA:n ns. Munkkiniemen boggievaunut
tunnettiin harrastajien keskuudessa “arkkuina”
— vaunujen suoraviivainen funkkis-ulkomuoto
ei antanut muuta vaihtoehtoa lisdnimen
antamiselle. Kuva: llkka Hovi, kevat 1975.

vainnot noin klo 13, ts. ennen ruuhkaa.
66A:1la kuuluu nykyiin olla dieselautoja
myds pdivilli.

Torstaina 19.2. oli tavallista kirjavampi
HKL-BIi:n kalusto seutulinjalla 132. Vakio-
ja ruuhkakaluston lisiksi ilmestyivét niin
erilaisia autoja kun laatikko-Wiima 9029 ja
maakaasubussi 9911, joten tillid linjalla oli
samana pdivind ainakin kuusi eri bussi-
tyyppid liikenteessi.

HKL-Bussiliikenteen maakaasukéytts-
isifi Volvo/Siiffle -telibusseja tuntuu olevan
jatkuvasti melkoinen miiri poissa liiken-
teestii, sillid Helsingin linjoilla 18, 21V, 65A
ja 66A/66 kulkee piivittiiin niitd korvaavia
dieseltelibusseja , ma-pe myds nivelautoja.
Linjalla 66A on useana piivini nidkynyt 2-
akselinen Scania/lIkarus Facelift. (Linjalla
66A kuuluu olla arkisin dieseltelibussejakin
1.1.2004 jilkeen. Toim. huom.)

Toisaalta Volvo/Siiffle-teli on kyll4 riit-
tinyt ruuhka-aikoina Esijokeri 550:1le, esim.
aamun ensimmdinen lihté Westendinase-
malta ajetaan useasti ko. kalustolla. Erdfini
aamuna tdssd lihddssd oli kylldkin nivel-
bussi.

14.1.2004: Connex 384 (Volvo BIOBLE
/ Carrus City L -telibussi) ei eniii litkuskele
SAS-mainoksena vaan bussi on maalattu
uuteen uskoon Connex-vireihin. Havainto
linjalta 519 klo 17.05 Lentoasemalta ldh-
teneessd vuorossa.

Concordia Bus Finlandilla on ollut ma-
talissa vuoroissa outoja busseja. Perjantai-
na 2.1.2004. seutulinjalla 231 niytti kulke-

van pelkiistdin korkeita Volvo / Wiimoja,
mahtoikohan matalaa kalustoa olla ollen-
kaan ajossa?

Seuraavana pdiviind lauantaina 3.1.2004
Helsingin linjoilla 73 ja 74 oli kummallakin
kulussa puolimatala Volvo / Siffle.

ConcordiaBus on siirtiinyt Hakunilan
varikolta telibusseja Klovin varikollensa.
Teliautoja on nidkynyt mm. linjoilla 106,
110T ja 270. Lopulliset autosijoitukset ovat
vield ilmeisesti episelvii, koska esim. auto
106 (Volvo BI10OBLE/Carrus City L -teli-
bussi) on seilannut edes takaisin Hakunilan
Jja Klovin viililla.

Liekd kova pakkanen sekoittanut auto-
sijoituksia Vantaan sisdisilld linjoilla keski-
viikkoaamuna 11.02.2004:

CBF 127 (NBU-424, Scania CN113CLL
Maxci) ajoi linjalla 77. Lisiiksi normaalisti
matalalattia-autoilla tdysin ajettavalle linjalle
63 oli eksynyt nostalgisessa Espoon Auton
vihredssi virityksessi oleva korkealattiainen
auto 277 (XFM-774, Wiima K202 / Volvo
B10M).

6.12.2003: U-linjalla 634 (Helsinki -
Kerava) oli klo 21.20 ldhdéssd autona Lihi-
linjat 60. Mercedes-Benz Citaroa harvem-
min niikee U-linjoilla. Citaroissahan ei ole
kiintedi kilometritaksaisten lippujen myyn-
tilaitettakaan: kuljettaja leimasi keravalais-
ten liput akkukdyttGiselld lipunmyyntilait-
teella.

Kuopion Ontario-palveluautot on poistet-
tu Kuopion Liikenne Oy:Itd. Kuopion Liiken-
ne —yksikkd muuttui Oy:ksi vuoden alusta.

1/2004 27



TAMPERE

Lehdessii 4/2003 uutisoitiin kahdesta Vii-
nd Paunu Oy:lle marraskuussa saapuneesta
Scalasta. Niiiden autojen 56 ja 58 lisiksi
saman kuun aikana tuli autot 57. 59. 97 ja
51. Kahdessa viimeksimainitussa on “Pirk-
kalan™ ovitus 142+1. muut ovat 1+2+0 ovil-
la.

Alhonen & Lastunen Oy:n kalusto tiy-
dentyi marraskuun 2003 lopulla yhdelld
oranssikeltaisella K202 Wiimalla. Connex
288 YAM-159 otti paikkansa AL:n kalus-
tossa samaisella numerolla. Vuodenvaihtees-
sa 2003/2004 numeroitiin muutkin laatikko-
Wiimat alkuperdisille Connex-numeroilleen:
15->426. 16-=427, 17->67, 19->60 ja 5-
>286.

TKL:n vuoden 2003 kuusi teliautoa
kiisittéineestd hankinnasta ainoastaan 244
rekisterditiin ko vuoden aikana. Tammikuus-
sa 2004 sai kilvet numeroille 245-249 sijoit-
tuneet autot. Sarjan autoista 244 (FGB-627)
on sijoitettu linjalle 22. 245 (FGB-354) ja
246 (FGB-556) linjalle 1. 247 (FGB-605)
linjalle 30.

TKL:n vuoden 2004 hankinnat késitti-
viit 4 kaksiakselista autoa ja 9 teliautoa.
Niissi kaikissa on Lahden Autokorin Scala
-kori ja Scanian L94UB alusta. Niitd autoja
ilmestyi heti vuoden 2003 hankintojen jil-
keen. osa autoista rekisterditiin jo tammi-
kuussa 2004, Ttd uutista kirjoittaessa oli
rekisterdity autoja seuraavasti: 652 (BLF-
570, 653 (BLF-549). 654 (BLI-390). 655
(BLF-621) ja teliautoista 250 (BLF-614)
sekii 251 (BLF-616).

Liikenteestii poistuivat viimeiset kaksi-
akseliset Ajokki Cityt numeroilta 591 - 598,
yksi Wiima K202 nro 599. Kaksi nivelautoa
romutettiin, numeroilla 342 ja 345 olleet
1986-vuosikertaa edustaneet Ajokki City -
nivelautot.

Kari Paavolan ottamata tamperelaiskuvat
ylhaalta lukien.

Connex 288 YAM-159 Pyynikintorilla
15.1.2004.

TKL 247 FGB-605 kuljettaa ihmisia paa-
asiassa linjalla 30. Kuvattu Tampereen
valtatiella 9.2.2004.

TKL 655 BLF-621 sijoitettu linjalle 11.
Tassa auto muutaman paivan vanhana,
kuvattu 9.2.2004.

TKL 654 BLF-590. Kuvattu Hameenkadulla
22.2.2004.
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TURKU

Turun seutuliikenteessd vaikuttavan VUF-
774:n linjakilvet néyttdisivit olevan Zebroja.
Aiemmin RAITIOssa on mainittu toisin,

Turussa linjalla 100 “matsibussina™
2.12.2003 oli Muurisen 119 FFG-736 Carrus
City L/ Scania N113CLB. Auto on alkujaan
Ruotsista kotoisin oleva vanha Linjebuss
(2704). Auton etukilpi oli kiytdssd, muut
eivit. Penkit ovat tutut teréiskupit.

Linjalla 24 oli 16.12.2003 kello 12.40
Raision Linjan 94, FGG-738 (Ex LB 2702).
Auto on Ruotsista tullutta viiden auton sar-
Jjaa, jota Sopimus-seitsikolle on tullut. Au-
toissa on erikoisuutena vasemmalla sivulla
linjakilvet. T#ssd, kuten edellisessikin uuti-
sessa, on kysymys Ruotsin Linjebussin au-
toista 2701 - 2713, joista nyt 2701...05 ovat
siirtyneet Turkuun. Niitd saman satsin au-
toja on entuudestaan maassamme Hyvin-
kéilld, Himeenlinnassa, Tampereella. Salos-
sa ja Rovaniemelli.

Linjalla 28 oli 13.10 lihd6lld Linja-
litkenne Nyholmin FGG-773. numero 67,
joka on ex LB 2705.

Turussa Raision Turistiauto on lopetta-
nut Sopimus-seitsikossa, jii kuitenkin seutu-
linjojen ajot.

Keviiin busseista keskusautohallilla ai-
nakin 17 kpl Volvo 8700 2-akselista mallia,

HAMEENLINNA

ILG-519. Scania N112CL / Wiima K202-
221. ndyttid olevan yleinen Hameenlinnan
linjalla 13 Vekan ajovuorojen aikana. Auto
on entinen BJE-824 eli HKL 8824.

Vekka Liikenne Oy 26, ILG-519, Scania
N112CL / Wiima K202-221 vm. 1988.
Kuva Juhana Nordlund 11.2.2004

LAHIJUNA

Siltatydmaan sortuma vaikeutti junaliiken-
nettéi pidradalla Tikkurilan ja Keravan vi-
lilli lauantaina. Maa alkoi sortua Korson ja
Savion viliselld osuudella jo perjantai-ilta-
na ja niinpi lauantaiaamuna kaksi lantisinti
raidetta suljettiin ja liikkenne johdettiin kah-
delle itdgisimmiille raiteelle. Tikkurilan ja Kor-
son vililld oli kiiytdssi vain yksi raide. H- ja
R-junat pyséhtyivit useammalla asemalla
kuin tavallisesti, silld VR perui kaikki lau-
antain K-junavuorot. Timiin johdosta H- ja
R-junia ajettiin jopa kolmirunkoisina. Lii-
kenne palasi normaaliksi sunnuntain aikana.

Agrimmiisen vaikean lumipyryn seu-
rauksena VR:n lihilitkenne kangerteli koko
maanantain 22.12., siten etti iltapdivéistd al-
kaen liikenne oli erittiiin harvennettua. Seu-
raavassa lyhyesti ajetut junat:

Pidradalla peruutettiin kaikki P-, I-, N-,
K-, H- ja R-junat. T-junat litkenngivit kaksi
kertaa tunnissa. T-junat lihtivit Helsingistd
2 minuuttia ja 32 minuuttia yli tasatunnin.
Lihd6t Riihimielt olivat -24 ja -54.

M-junat Vantaankoskelle kulkivat ker-
ran tunnissa. Junat ldhtivat Helsingistd -23

Jja Vantaankoskelta -55,

Leppivaaraan A-junat kulkivat kerran
tunnissa. Lihto Helsingistd oli -19 ja Leppi-
vaarasta -53.

Kirkkonummelle ajettiin yksi U-juna
tunnissa. Se lihti Helsingisti ja Kirkkonum-
melta -38.

Karjaan ldhijunat peruutettiin. Lukuisia
kaukojunia oli myés peruutettu.

Sm2-runkoihin on jilleen asennettu
ohjaamojen ilmastointilaitteita. Vuoden alus-
sa ilmastointi on laitettu runkoihin 6074.
6082, 6089 ja 6094. Ennen tiiti ilmastointi
oli yksikdissi 6056, 6038, 6060, 6061, 6066,
6068, 6080, 6086, 6090, 6091 ja 6096.

ULKOMAAT

Tallinnan raitiovaununulinja 5, Kopli - Vana-
Louna, on lakkautettu 1.1.2004.

Lontoon
bussiliikenneuutisia

Yksityisautoilijoilta keskustassa perittivi
ruuhkamaksu on vaikuttanut positiivisesti
linja-autoliikenteeseen Lontoossa. Uusia lin-
Jjoja on avattu, vanhoja paranneltu ja reilus-
ti yli 300 uutta bussia on hankittu. Bussi-
liikenne on nopeutunut 15-prosentilla ja nyt
Joudutaan jo miettimaén kierrosaikojen ly-
hentéimist joillakin linjoilla. Joukkoliiken-
teen kidyttdjien mééird on myds noussut. Kun
vuonna 2000 tehtiin bussiliikenteessi 4.2
miljoonaa matkaa piiviss, tehdiifin nyt Lon-
toon 6800 bussilla 5.1 miljoonaa matkaa
piiviissi,

Perinteisen, rahastajan kanssa ajettavan
Lontoonbussin, AEC Routemasterin loppu
ldhenee. Linjojen liikenndintisopimusten
umpeutuessa ne korvataan uusilla matala-
lattiaisilla nivel- tai kaksikerrosbusseilla.
Vuonna 2003 Routemasterlinjoja oli vield
17. Vuonna 2004 luku tippuu jo alle kym-
meneen. Viimeisetkin rahastajabussit pois-
tuvat normaalista linjaliikenteestd vuoteen
2006 -mennessii. Tamin jilkeen on kuiten-
kin tarkoitus perustaa pari Routemaster-
turistilinjaa, jotta matkailijat, Jjotka odotta-
vat ndkeviinsii Lontoossa “aitoja lontoon-
busseja”, eiviit pettyisi.

Kohta 50-vuotiaiden Routemastereiden
edelleen sinnitellessi tuoreemmat bussi-
tyypit saavat viistyd. Vuonna 1978 — kym-
menen vuotta uusimman Routemasterin
kdyttsonoton jdlkeen — sai Lontoo kaksi
uutta bussityyppia: MCW Metrobus (tyyppi-
tunnus M) seki Leyland Titan (T). Metro-
bussien viimeiset jiljelld olevat yksilot jat-
kavat vield tydtdin, mutta Titan-aikakausi
pédttyi 19.6.2003. Viimeisin kiytdssi ollut
auto oli Go Ahead/London Central-yhtién
T1018 linjalla 40. Titan-tyyppiii hankittiin
Lontooseen aikanaan 1125 kappaletta. Sat-
tumaa tai ei, Routemasteria edeltéineen Lon-
toon perusbussin RT-tyypin viimeinen siiin-
néllisessi liikenteessi ollut yksils oli my s
numeroltaan 1018 (RT1018) maaliskuussa
1981.

Nivelbussit ja niiden myti avorahastus
laajenee koko ajan. Nyt on koko West
Endistd tehty alue, jossa (ehkd Route-
mastereita lukuun ottamatta) matkustaja ei
voi ostaa bussissa kertalippua, vaan se on
hankittava etukiteen pysikeilld olevista
automaateista. West Endin ulkopuolellakin
nivelbussit ovat sellaisia, joissa kertalippuja
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ei myydi. Avorahastuksen ansiosta nivelissd
voi mennii siséin ja ulos kaikista ovista. Lip-
puja katsovat vain satunnaiset tarkastajat,
joita sitten kylld parhaimmillaan voi ilmes-
tyd seitseminkin henkildd yhteen autoon.
Lontoon kaikki nivelbussithan ovat Merce-
des-Benz Citaroja. Niin ajat muuttuvat — vie-
l4 runsaat kymmenen vuotta sitten linjoja
muutettiin midibusseilla liikennditédviksi kun
katsottiin. ettei reitteji mideji suuremmilla
autoilla mahdu ajamaan.

Linjoista kilpailevia liikennditsijoitd on
edelleen lukematon midrd, mutta kolme suu-
rinta ovat Arriva, First ja Stagecoach. Uu-
sissa liikenndintisopimuksissa ei endi aina
edellytetdi uusia busseja, vaan uusi kausi
voidaan aloittaa myds entiselli kalustolla, jos
autot ovat matalalattiaisia ja alle viisi vuotta
vanhoja. Oma lukunsa ovat tietenkin olleet
rahastajalinjat, joille on nimenomaan vaa-
dittu 35 - 45-vuotiaita Routemastereita.

Kolme merkittévinti uusien matalalattia-
kaksikerrosbussien alustamallia ovat edel-
leen Volvo B7TL. Dennis Trident ja DAF
DB250 koreinaan mm. Alexander ALX400,
Plaxton President ja Wright xxx Gemini
(Eclipse Gemini, Pulsar Gemini jne. alusta-
mallista riippuen). Uutena tulokkaana on
aloittanut Scania N94UD / East Lancs
OmniDekka. Lihes kaikissa busseissa on
edelleen nauhakilvet. Parissa Leyland
Titanissa oli kokeeksi matriisikilvet, mutta
nyt kun Titanit on poistettu, on Lontoo taas
lihes kokonaan rullakilpinen.

Lihitulevaisuuden uudet autot saattavat
olla tylsemmiin nékoisid kuin nykyiset. Pdd-
organisaattori Transport for London (TfL)
on nimittdin kiristimissd viiritystd koskevaa
siifintoa, jossa bussien on oltava 80-prosent-
tisesti punaisia. Suurin osa uusista sopimuk-
sista ilmeisesti kieltad nykyiset punavirid
elavoittdvit keltaiset, siniset ym. raidat ja
bussien on oltava kokonaan punaisia.

Lopuksi tositarina; ndinkin voi saada
kilpailutetun linjan liikennditdviikseen.
Sovereign London ajoi linjaa 13. Yhti péitti
supistaa Lontoon toimintojaan eikd sopi-
muksen umpeutuessa endi jittinyt linjasta
tarjousta. Kévi kuitenkin niin, ettei mikéiin
muukaan liikennditsija tehnyt tarjousta.
Niinpi tilaajaorganisaatio houkutteli Lon-
don Sovereignin jatkamaan linjan liiken-
néintid ja vielipa paremmalla hinnalla kuin
aikaisemmin.

"Kolme seppaa” kierrettiin tai paremminkin
oikaistiin aikoinaan nain: Linjan 3B ruuhka-
vuoro on juuri léhtenyt pysékilté kohti

Kauppatoria. Kuva: likka Hovi, kevét 1975.
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Suomenlinnaan

Suomenlinnan Liikenne Oy allekirjoitti
27.9.2002  urakkasopimuksen  uuden
henkildlautan toimittamisesta tanskalaisen
Johs. Gram-Hanssen Product Ltd:n kanssa.
Tarjouksen mukaan MS Suomenlinna II -
alus rakennetaan Puolassa Stocznia Maryn-
arki Wojennej w Gdyni -telakalla Gdynias-
sa. Sopimuksen mukaan lautta piti luovut-
taa SLL:1le Helsingissd jo helmikuussa 2004.
Toimitus on my&hissé ja lautan odotetaan
saapuvan maahan maaliskuun lopulla seki
tulevan liikenteeseen huhtikuussa.

Vanha lautta MS Suomenlinna-Sveaborg
jat silloin pois liikenteestd. Se valmistui Val-
met Oy:n Suomenlinnan telakalla vuonna
1952, Vanhassa lautassa on tallella aito
1950-luvun tunnelma puupenkkeineen.

Paikallisliikenneharrastajia kehotetaan
tekemiin nyt, kun se vield on mahdollista.
viimeiset matkat tillid yhteistariffin van-
himmalla eli jo 52-vuotiaalla veteraanilla.
Teemaristeilyyn kannattaa koettaa yhdistid
ajelu raitiovaunulinjoilla 1A ja 2 mahdolli-
sesti litkkuvilla 45-vuotiailla raitiovaunuve-
teraaneilla!

Uuden lautan suunnittelija on Insindo-
ritoimisto Lehtonen & Siirild Oy Raisiosta.
Heilli on monipuolinen kokemus jéissé kul-
kemaan tarkoitettujen alusten suunnittelus-
ta. Aluksen muotoilusta vastaa helsinkildi-
nen Creadesign Oy. Lautan pituus on 33.8
m. leveys 8.5 m, syviys 3 m janopeus 8 sol-
muad.

Miehitykseni on kolme merimiesti. Det
Norske Veritas luokitus on DNV 1 Al EO

R3 jajailuokitus ICE 1A. Alus voi kuljettaa
telakan ilmoituksen mukaan 350 matkusta-
jaa ja kaksi henkilo- tai pakettiautoa. Jissa-
kulun varmistamiseksi lauttaan valittiin
dieselsihkoinen jirjestelmi; Volvon valmis-
tamat pifikoneet generaattoreineen jaABB:n
Compact Azipod ruoripotkurit, joiden han-
kinnasta Suomenlinnan Liikenne Oy:lld on
erikseen sopimukset laitevalmistajan kans-
sa.

MS Suomenlinna-Sveaborgin 1dhdot
Kauppatorilta ovat talviaikataulun mukaan
piivittdin: 13.40, 14.40, 15.20, 16.00, 16.40,
17.40, 18.40 ja 19.40. Muut lihdot ajetaan
nykyaikaisella Tor-aluksella.

SEURAAVA NUMERO

Lehti 2 / 2004 ilmestynee kesdkuussa 2004.
Materiaali toimitukseen tulee jéttdi
10.5.2004 mennessi. uutisia Pédtepysikille
voi toimittaa 17.5. saakka.

KIITOKSET

Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset: Mikko Attila, Johannes Erra,
Henrik Erii-Esko, Tom Heino, Erkki Heino-
nen. Pasi Jakovleft, Olli Keski-Rahkonen,
Larry Karkkdinen. Mikko Laaksonen. Mik-
ko Lahdenmiiki, Tauno-Juhani Lappi. Juha-
na Nordlund, Antti-Jussi Pietarinen, Jorma
Rauhala, Jani Ristolainen. Lauri Rty. Sakari
K. Salo, Hermann Sandberg, Kai Sillanpié.
Niklas Sjoblom, Kimmo Siteri, Ronja
Venesperii sekd Matti Visuri. Kiitos my0s
niille, joiden nimi on jostain syysti jéényt
tilld kertaa pois listasta.




Pdditepyskki

VARIPOSTIKORTTEJA & 1 euro

Seuran omat, myynnissa olevat postikortit: Seuramme jésen Daniel Federley on julkaissut raitiovaunu-

1) SAT:n pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla aiheisia postikortteja. Kortteja voi tilata sé&hképostitse osoit-
Erottajalla teesta daniel@federley.com tai puhelimitse (09) 458 4033.

2) Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen Korttien hinta on 1 euro/kpl. Postituskulut: 1-9 kpl 75 ¢, 10->
vaunusarja, 1970-luvun alussa Sederholmin talon kpl ei postituskuluja.
edustalla 1. Oranssi-harmaa nivelvaunu 103 vuodelta 1986

3) Punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa Merikasarminkadulla linjalla 4, 6/92
ruska-aikaan syksylla 1978 2. Neliakselinen vaunu 9 vuodelta 1959 Senaatintorilla

4) Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin Valtioneuvoston linnan edessé linjalla 2, 11/92
edustalla 17.1.1985 3. Kelta-vihred nivelvaunu 107 vuodelta 1987 Hameentiella

5) Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974 Kumt&hden kentén kohdalla linjalla 6, 7/98

7) Helsingin metrojuna M3+M4 matkustajajunassa 5. Rattikaria 320 vuodelta 1955 Kaupungintalon edess
Siilitien aseman lansipuolella 12.6.1972. SRS:n tilausajolla (kilvitetty linjalle 43), 5/00

8) Helsingissé Kaivokadun raitiovaunupysékilla ruuhka- 6. Helsinki: Matalalattiavaunu 201 vuodelta 1999
ajan raitiovaunuja perdvaunuineen 10.5.1972. Erottajalla linjalla 10, 9/00

9) Tampereen johdinauto 12 linjalla 25 Sammonkadulla 7. Turku: Karian ja Strémbergin kaksiakselinen vaunu 38
1.11.1970. vuodelta 1951 linjalla 3 Kauppatorilla, 5/72

10) Turun raitiovaunu 53 linjalla 1 sataman p&aatepysakilla 8. Turku: Karian ja Strémbergin kaksiakselinen vaunu 40
2.10.1966. vuodelta 1951 linjalla 3 Martinkadulla, kevat 1972

11) Turun raitiovaunu 51 linjalla 2 Nummenmé&enpéate- 9. Helsinki: Neliakselinen vaunu 25 vuodelta 1959
pysékilla 31.5.1972. Snellmaninkadulla Suomen pankin ja Tuomiokirkon

; . pi b . . . edessa linjalla 1, kuvattu 5/00.

'I_':Iav!.lkset nyrl'<k|po.smse 56@158”21’ nyrkklpostalfaup?aa pll. 10. Helsinki: Neliakselinen vaunu 21 vuodelta 1959

tavat puheenjohtaja seka sihteeri. Maksaa voi my6s yksi Mannerheimintiells linjalla 2, 7/01

euro kortilta SRS:n pankkitilille, jolloin on ilmoitettava d ’

haluttujen korttien numerot ja niiden lukumaarat. Pankin

kautta maksaessasi varaudu toimitusaikaan.
Nain tuet seuran toimintaa.

Kuvat lehden takakannessa. ASEA:n 1940-luvun alussa valmistama “Munkkiniemen boggie-
Pulavaunussa matka katkeaa... Viihtyis&4 matkustajien ja vaunu-  vaunu” HKL 181 peruuttelee ruuhkalinjan 4S (Kauppatori-Munkki-
henkilékunnan yhteiseloa Kapylan raitiotielinjan puupenkkisessa niemi) ajon jélkeen T66l6n hallin raiteelle 6. Johdinautojen kaksi
ruuhkavuorossa. Kuva: Ilkka Hovi kevat 1975. séilytyspilttuuta nakyvat vaunun takana, ne on muutettu entisista

raitiovaunuraiteista 1—4. Kuva: llkka Hovi kevat 1975.

Tungosta Palacen pysékill&:
Eteldrannassa kohti Kapylaa
matkaava linjan 1A Karian
“pulavaunu” perassaan LHW-
perévaunu, rengaslinjalla 3B on
“ratti-Karia” 321 ja sen edessa
seisoo vield pysakilla jokin linjan
1A kaksiakselinen ruuhkajuna.
Kuva: llkka Hovi, kevat 1975.
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