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3/2000: Kummervaunut, Tallinna, Turisti-
autolla Pohjois-Haagaan, Katsaus
Tampereelle uuden vuosituhannen
merkeissé.

4/2000: Harjavaunut, Krasnaja Presnjan
varikko, Moskovan vaunut, Tampe-
reen kaupungin liikennelaitos.

3/2001: Helsingin raitioteiden tydautot,
ASEAN arkut, Kuvia Tallinnasta,
Paikallisliikennettd Rilhimaella,
Metsalan Linjan viimeinen péiva.

1/2002: SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut,
SRS 30 vuotta, Kolmikymppiset
ratikat, Helsingin raitiotiet télla
vuosikymmenelld, osa 2.

2/2002: Helsingin metro 20 vuotta.

RAITIOITA & 3 euroa (-2000) ja 6 euroa (2001-)

4/2002: Kaksijarjestelméraitiovaunut,
Jyviskylan Liikenne Oy:n busseja,
Vantaan sisdinen linja-autolilkenne.

2/2003 Vaunut 1 - 30 eldkkeelle, Kabus-
kaupunkiautoja, Rostock, Siniset
bussit, osa 2

3/2003 Joukkolilkenteen reittisuunnittelu,

Porvoon liilkenne, Siniset bussit, osa 3,

Taulut, Barcelona

| Tilaukset SRS:n maksuliiketilin
| Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse
| tiedonantokohtaan tilaamasi tuotteet.

Basel,

misat bussit, ota 4

Maaliskuusta 1995 toukokuuhun 1998 Ensi
Linjalla oli raitiolinjan 2V paatepysakki. 2V
oli tuon ajan toisarvoisin ratikkalinja ja taméa
nakyi kalustossakin (kuvassa Valmet RM3
nro 26). Kuva Juhana Nordlund 27.9.1996.
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Syyskuun 4. paivané 2003 Helsingin kau
pungin joukkoliikennelautakunta teki mer-
Kittdvan paatoksen muuttaa ensi vuoden alus-
sa Katajanokalta Linjoille liikenndivéé raitio-
linjaa 2 siten, ettd uusi reitti kulkee keskus-
tassa suurena yksisuuntaisena silmukkana
Aleksanterinkatu — Snellmaninkatu — Lii-
sankatu — Kaisaniemenkatu — Kaivokatu —
Mannerheimintie — Aleksanterinkatu. Kes-
kustan iso silmukka ajetaan tassé jarjestyk-
sessd, vaikka voisikin kuvitella, etté toisin-
pain liikennditava olisi loogisempi. Kakkos-
linja ei end ylita Pitkaasiltaa Kallioon eika
Diakonissalaitokselle padse nain muodoin
milléan raitiovaunulinjalla. Uuden linjan 2
liikenndintitapa on maanantaista perjantai-
hin klo 10-17 ja se on kohdennettu taysin
laivamatkustajille.

Rata Hakaniemestd Porthaninkadun ja Sil-
tasaarenkadun kulmauksesta Diakonissalai-
tokselle valmistui 16.6.1925, jolloin ryhdyt-
tiin litkenndiméin linjaa 6 Lapinlahdenka-
dulle Marian sairaalan luo. Diakonissalai-
toksen linja muutettiin jo 1.9.1927 liiken-
ndimiin toiselle sairaalalle eli Kirurgille ja

Vaunut 7 + 509 kdantymassa Alppi-
kadulta Ensi linjalle. Kuva Jorma
Rauhala lokakuu 1972.

Mariaan liikkenndineen kuutoslinjan moottori-
vaunu HRO 61 (ASEA 1911) avoperavaunui-
neen Diakonissalaitoksen edustalla 1920-luvun
puolivalissa. Kuva Diakonissalaitoksen museo.
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linjanumeroksi tuli 7. Seuraavan kerran ta-
pahtui muutos, kun Diakonissalaitoksen lin-
jan reitti muutettiin 1.6.1949 kulkemaan
Haagaan (linja H).

Vuonna 1951 litkennepdillikon piivi-
kiiskyssi H-linjan vakinaisten vuorojen ka-
lustoksi oli miiritty NWF:n vaunusarjaa
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(nrot 91-120). H-linjan liikkenndinti Diako-
nissalaitokselle péittyi Ruskeasuon ja Haa-
gan viilisen rataosan lakkautuksen yhteydes-
sd 30.8.1953. Lopetus johtui piiasiassa vau-
nujen puutteesta, mutta osittain myods mat-
kustajamiidirien vihyydestid. Kaluston niuk-
kuus oli seurausta jo vuosisadan alkupuo-
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lella valmistuneiden raitiovaunujen romu-
tuksista. Tdtd kalustoa oli vield edellisend
vuonna olympialaisten yhteydessi kiytetty
runsaasti. Tissd uudessa tilanteessa HKL:n
piti yhdistelli ja lakkauttaakin monia raitio-
linjoja,

Ensimmainen katkos
Ajanjaksolla 31.8.1953-31.10.1954 eli yli
vuoteen ei Diakonissalaitokselle ollut lain-
kaan raitiolinjaliikennetti. Sen sijaan oli kay-
tossd bussilinja 15 Koulupuistikosta Diako-
nissalaitokselle. HKL:n vuoden 1954 toi-
mintakertomus mainitsee raitioliikenteen pa-
lautuksen syyksi sattuvasti: “Koska autolinja
15 ei tdysin vastannut yleison toivomuksia
ja kun liikennekuntoisia raitiovaunuja oli
odotettua enemman, muutettiin se 1.11. al-
kaen raitiolinjaksi 157, llmeisesti kaupun-
kilaiset olivat antancet hieman palautetta
raitioliikenteen lopetuksesta.

Suurinumeroisin
raitiolinja
Diakonissalaitoksen raitiolitkenne jatkui siis
jdlleen 1.11.1954, kun sieltd ryhdyttiin lii-
kenndimédin linjaa 15 To6lon tullin silmuk-
kaan. Mainittua linjaa pidennettiin Kuusi-
tien silmukkaan 20.7.1957. Seuraava muu-
tos tapahtui 2.9.1957, kun linjan numeroksi
vaihdettiin 12. Tassé olikin lyhyesti kerrot-
tuna Helsingin suurinumeroisimman raitio-
linjan 15 esiintyminen. Eipi ollutkaan ihme,
ettd SRS omi vuonna 1973 timin linjanu-
meron erikoisajeluidensa tunnukseksi. Ky-
seessd oli alun perin bussilinjan numero,
josta tuli sitten raitiolinja ja linjanumero 15
ilmentéiikin tilld tavalla SRS:n monipuolis-

ta kaupunkilitkenncharrastustoimintaa.

Toinen katkos

Jdrjestyksessd toinen Diakonissalaitoksen
raitioliikenteen katkos tuli voimaan 6.2.
1959, kun linja 12 lyhennettiin kddntymaéin
Hakaniemessi Arenan silmukassa ja loppu-
matka Diakonissalaitokselle hoidettiin lin-
ja-autolla 12X. Liikennekatkos johtui Toi-
sen linjan rata- ja katutdistd, jotka oli jo ai-
kaisemmin aloitettu. Toukokuun lopussa lin-
ja 12 lopetettiin ja 1.6.1959 ryhdyttiin Rus-
keasuon linjaa 10 liikenndimiédn Hakanie-
meen — bussijatkokuljetus jatkui. Kesdkuun
alussa oli Lapinlahdenkadun linjan raitio-
vaunuliikenne Marian sairaalalle paéttynyt;
radan ulottumat olivat vanhan kaluston mu-
kaisia eikd uusilla leveilld telivaunuilla voi-
tu sielld liikennoidd. Tistd syystd ketju-
reaktiona monet raitiolinjat jdrjesteltiin uu-
siksi.
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H-linjan moottorivaunu 118 (Norddeutsche

Waggonfabrik 1925) ja Karian peravaunu

Diakonissalaitoksen linjalle 15 kilvitetty
“pikkuruotsalainen” 32 (ASEA 1913)
Koskelan hallissa paria paivaa ennen
linjaliikenteen aloitusta. Kuva Bruno
Okkola, 30.10.1954.
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(1947-49) Ensi linjan paatepysakilla. Kuva
Jan Walter, 11.6.1951.

Linjan 15 Ratti-Karia odottelemassa 1&ht6a
kohti Mannerheimintien ja Tukholmankadun
risteyksessa sijainnutta T66l6n tullin
silmukkaa. Kuva llmo Ikonen, 1956.
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Karian vaunu 5 Ensi linjan paatepysakilla.
Maalariammattikoulu toimi eraésséa
puutaloista, jotka oli alunperin rakennettu

Vuoron 95 nimikkovaunu 5 Toisen linjan ja
Wallininkadun (nimetty professori Georg
August Wallinin mukaan) kulmassa. Erosen
kauppa tarjoaa "hedelmia, pakasteita,
kahvia, herkkuja”". Kuva Jorma Rauhala
3.12.1972.

Raajarikkoisten auttamisyhdistyksen
sisdoppilaitosta varten. Kuva Jorma
Rauhala 3.12.1972.

Vuoron 96 vaunu 6 Ensi linjan ja Castrénin-
kadun kulmassa. Vaunussa 6 kokeiltiin nivel-
vaunuprojektiin liittyen yksipolvista virroitinta.
Tuleviin "sarancihin” valittiinkin tallainen
virroitintyyppi, mutta kuutonen sai kokeilun
jélkeen takaisin oman vanhan saksisan-

kansa. Kuva Jorma Rauhala 3.12.1972.

i

Pitk&sta kympista
tumppi-kakkoseen

Diakonissalaitokselle palautettiin raitiolii-
kenne ratatéiden paityttyd 1.7.1959 ja Rus-
keasuon linja 10 aloitti litkennéimisen siel-
ti. Tétd edeltdnyt lyhyt bussivaihe kesti siis
vain noin viisi kuukautta. Syksylli 1959 lin-
jan nimi “Diakonissalaitos™ muutettiin kau-
punginosaa kuvaavaan muotoon “Linjat”.

Diakonissalaitoksen linja on ollut usein
kehityksen kirjessd: Helsingin ensimmiiset
Valmetin nivelvaunuvuorot aloittivat seitse-
miin kilometrid pitkilld 10-linjalla litkenndi-
misen 16.12.1973. Raitiovaunujen kuljetta-
Jjarahastus otettiin ensimmiisend kiyttoén
Diakonissalaitoksen linjalla 16.6.1978: ar-
kisinklo 21:n jilkeen ja viikonloppuisin ko-
ko liikenndintiaikana. Taydellinen kuljetta-
jarahastus alkoi 3.8.1978.

Kymppilinjalla kiytettiin 1960-luvulla ja
sen jilkeenkin nivelvaunujen tuloon saakka
vakinaisissa vuoroissa Karian vaunuja ja
ruuhka-aikoina tietysti perdvaunujen kans-
sa. Vuoden 1969 nimikkovaunulista on loo-
ginen: vuorot ovat 92-99 ja vaunut vastaa-
vasti 2-9. Nivelvaunujen tulon jilkeen
vuonna 1974 nimikkovaunulista oli lyhyt:
vuorossa 99 vaunu 9 seki vuoroihin 91-98
oli vain osoitettu numerosarja 31-40. Vuon-
na 1978 vaunusarjaksi vaihdettiin nrot 41—
53. Yhteen ruuhkavuoroon saatiin myés ke-
silld 1978 ensimmdinen “laihialaiseksi” eli
kuljettajarahastuskiyttédn muutettu 1-30-
vaunu eli numero 18,

Pitkddn muuttumattomana kestinecen
ajanjakson jilkeen 2.6.1985 Diakonissalai-
toksen linjaa ryhdyttiin litkenndiméén Rus-
keasuon sijasta Kauppatorille linjanumerolla
2. Linjapituus oli enniityslyhyt eli vain noin
2,5 km ja kalustona kiiytettiin lihinni elin-
kaarensa lopussa olleita vuoden 1955 Ratti-
Karioita sekd vuosien 1955-56 VTS-vaunu-
ja (kesilld 1985 myds vuoden 1959 vaunu-
ja). Toista linjaa ajaneiden ja vihisti mat-
kustajista kilpailleiden bussilinjojen napa-
tessa matkustajat raitiovaunun kiyttd oli
viihentynyt. Liikennéintiaika oli ma—pe n.
6.30-21.45 ja la n. 6.30-15.00. Sunnuntai-
sin ei litkenndity lainkaan. Lauantailiiken-
teen lopetus oli totta 1.1.1987 ja liikenne
jatkui ma-pe-muodossa supistettuna n.
6.30-17.30. Kuljettajarahastukseen linjalla
siirryttiin vuonna 1986,

Diakonissalaitoksen linjan Kauppatorin
piitepysikki siirrettiin 2,1.1992 Viking Li-
nen Katajanokan terminaalille. Linjan kiyt-
toaste kasvoi sataman suunnalla, mutta vain
laivojen lastausaikoina. Vuonna 1995 tch-
tiin reitin keskustaosuudella erindisii lin-
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Vaunu 6 Kallion virastotalon pysakilla. Kuva
Jorma Rauhala 6.12.1972.

jausmuutoksia, joista kerrotaan tuonnempa-
na. Alcksanterinkadun muutostiden takia
vuoden 2002 huhtikuusta lokakuuhun oli
kaikki lipimenevii raitioliikenne Mannerhei-
mintieltd Unioninkadun risteykseen siirret-
ty muualle ja linjan 2 toinen pédtepysikki
oli tuona aikana Erottajan silmukassa, jossa
reitti kiersi “Kotkan™ korttelin.

Kilometrin mittainen
ongelma

Diakonissalaitoksen raitiotien reittikatuja
ovat Siltasaarenkadulta tultaessa Toinen linja
(pysikit “Kallion virastotalo™, “Castrénin-
katu” ja “Kaupunkien talo”, keséstd 1994
lihtien “Kuntatalo™) — Alppikatu — Ensi lin-
ja (padtepysikki “Ensi linja” ja alun perin
“Diakonissalaitos”, lyhenteend on edelleen-
kin DIA) — Castréninkatu — Toinen linja.
Joulun 1980 ja syystalven 1982 vililld Kau-
punkien talon rakennustydmaan vuoksi Alp-
pikadun reittiosuus oli poikki ja tilapdinen
raideyhteys oli rakennettu Toiselta linjalta
Ensi linjalle Wallininkadulle, joka niin pad-
si hetkeksi raitiotickatujen joukkoon.

Valmetin vaunu 18 Kallion virastotalon
pysékilld. Kuva Jorma Rauhala 24.8.1978.

Karian moottorivaunun perdssa saman
valmistajan perdvaunu nro 522 Ensi linjan
paitepysakilld. Kuvassa on néhtévissa
nykyisté edeltava pysékkirakenne. Kuva
Jorma Rauhala lokakuu 1972.

6 4/2003
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Kuljettajarahastusvalmiuksinen, mutta

rahastajan kanssa paivaaikaan liikkuva
Valmet-vaunu 18 Toisella linjalla. Kuva
Jorma Rauhala 24.8.1978.

Tini vuonna tehtyjen Helsingin kaupun-
gin yleisten sidstopéitosten perusteella tul-
laan Diakonissalaitoksen raitiotielinjan lii-
kenne lopettamaan keskiviikkona 31.12,
2003. Lihemmis 80 vuotta kestinyt litken-
nointi Diakonissalaitoksen raitiotielli piiit-
tyy lopullisesti — vai péiittyyko sittenkiiin?
Onhan litkenndintikatkoksia ollut tilld osuu-
della jo kahdesti aiemminkin. Sanooko nyt
kolmas kerta toden?

Nyt kun liikenteen lakkautus on edessi,
herid kysymys siitd, onko Diakonissalaitok-
sen rata loppujen lopuksi vain ongelmalli-
nen ratapiitkii. Jos tarkastellaan sinne joh-

Helsingin nivelvaunuliikenteen aloitti vaunu
35 (kuvassa) vaunun 33 kanssa. Kumpikin
likenndi linjan 10 ylim&araisissa vuoroissa
16.12.1973. Kuva Jorma Rauhala, Ensi
linja.

Nakyma nivelvaunun rahastajan ovelta,
peltinen linjakilpi oli alkuaikoina kaytossa.
Kuva Jorma Rauhala 16.12.1973, Ensi
linja.

Nivelvaunu 46 Kallion virastotalon pysakil-
I&. Viereisessa talossa sijaitsi metrotoimis-
ton nayttelytila. Talon seindssé on alkupe-
rainen metroasemalogo “tunnelissa” eli
kansanomaisesti sian kérsa. TAma tunnus
ei tullut koskaan viralliseen kayttoon, silla
metrotoimiston siirryttya liikennelaitoksen
osaksi, HKL vaihtoi tunnuksen hyvin
nopeasti M-kirjaimeksi. Kuva Jorma
Rauhala 10.2.1975.
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Nivelvaunu 37 kurvaamassa Ensi linjalta
Castréninkadulle. Kuva Jorma Rauhala
24.8.1978.

dettujen raitiolinjojen toisia piitd, voidaan
jossain médrin padtyi sellaiseenkin loppu-
tulokseen. Minkd linjan kuuluisi pdittyd
Diakonissalaitokselle, jotta se olisi elinkel-
poinen? Vai pitdisikd linjaa jatkaa Alppi-
katua pohjoiscen ja Helsinginkadun yli-
kulkusillan kautta johtaa Sturenkadulle?
Tuon vajaan kilometrin mittaisen nykyisen
osuuden varrella asuu tietysti melko paljon
thmisid, mutta asutus on kiiytinndssd vain
radan toisella puolella. Toisella puolen Tois-
ta ja Ensi linjaa on kiytinndssé vain puisto-
alueita. Kdvelymatkat ovat lyhyet alueen
muiden raitio- ja bussilinjojen pysikeille ja
Toisella linjalla jopa piillekkiisid linjojen
23 ja 502 kanssa, joten jotta Diakonissalai-
toksen linjalla olisi varmasti kiyttéjid, linja
pitiisi johtaa kaupungin keskustan kautta
jonnekin pidemmiille ja nimenomaan jonne-
kin, jossa on vahva asukaspohja.

8 4/2003

Linjan olemassaolon oikeutus tulisikin
juuri siitd, ettd vastakkaisessa piissi olisi
jokin liikennevirraltaan vahva ja sopivan
pitkd osuus. Samoin liikkenndintiajan tulisi
olla kokopiiviinen, jotta matkustajat rohke-
nisivat sitd kiyttdi ja ottaa omakseen ja vau-
nua voisi odottaa pysikeilld ilman suurem-
pia aikataulutietoja. Nykydén kun kakkosen
litkenne péittyy jo iltakuuden jdlkeen, mat-
kustajakato alkaa psykologisista syisti jo
reilusti sitd ennen ja viimeinen runsas tunti
ajetaan Diakonissalaitoksella melko tyhjana.

Vuonna 1925 linjan toinen péd oli Ma-
rian sairaala, vuonna 1927 Kirurginen sai-
raala. Vuodesta 1949 reitti oli perdti Haa-
gaan, eli kauemmaksi kuin nykyidn on edes
mahdollista litkenndida. Sitten vuonna 1954
vain T66166n ja pikkuhiljaa jélleen hivuttaen
Meilahden (v. 1957) kautta Ruskeasuolle v.
1959, mika reitti tulikin olemaan linjan pa-
rasta aikaa. 1970-luvulla 10-linja oli HKL:n
edistyksellisin, mutta sitten Diakonissalai-
toksen suunta taantui. Kun 1985 Pasilan

Nivelvaunu 32 Toisella linjalla Kallion
virastotalon pysakilla. Kuva Jorma
Rauhala 24.8.1978.

ratapihan ylittiviille sillalle oli valmistunut
raitiotie, jarjesteltiin monia raitiolinjoja uu-
siksi.

Pussinperilld oleva Diakonissalaitoksen
rata tuli siitd kirsimdin. Silloin perustettu
lyhyt kakkoslinja kulki piéllekkiin linjojen
1 ja 1A kanssa Hakaniemestd Kruununhaan
kautta Kauppatorille eikd linjan toinen péa
mydhemmin Katajanokan terminaalissakaan
pystynyt takaamaan linjalle riittivin suuria
matkustajamddrid. Rautaticaseman kautta
tehty reitin pidennys 1.3.1995 ei tuonut riit-
tivisti parannusta asiaan. Hakaniemestd
péisee nimittdin Kaivokadun sekd Senaatin-
torin suuntaan muillakin linjoilla, Kolmelta
sepiilti Katajanokalle samoin seki Aleksan-
terinkadulta ja Senaatintorin suunnalta Ha-
kaniemeen my®s suoremmalla linjalla.

Maaliskuun alussa 1995 perustettiin
ruuhkalinja 2V Diakonissalaitokselta Kata-
janokalle paikkaamaan Katajanokan ja
Kruununhaan vilisen linjan 2 suoran yhtey-
den hévidmistd. 2V oli reitiltddn muuten
sama kuin aikaisempi lyhyempi kakkonen,
paitsi Katajanokalla pédétepysikki olikin
Merisotilaantorilla 4-linjan tapaan. Reitti
kulki Kruununhaassa Snellmaninkadun —
Liisankadun “oikorataa”. Linjaa oli vaadit-
tu etenkin Katajanokalla asuvien ja Kruu-
nunhaassa ala-astetta kiyvien lasten vuok-
si. Lyhytaikaiseksi jadnyt linja 2V ajoi vii-
meisen ajonsa 29.5.1998. Kesdaikaan linjaa
ei koskaan litkenndity.

Nivelvaunu Alppikadulla, jonka koko
lyhykéinen rataosuus nakyy kuvassa.
Diakonissalaitos on taustalla. Kuva Jorma
Rauhala 12.5.1985.



Nivelvaunu Ensi linjalla
ohittamassa Sokeain
koulua. Kuva Jorma
Rauhala 12.5.1985.

Nivelvaunu kaantymassa
Ensi linjalta lyhyelle
Castréninkadun osuudel-
le. Taustalla oleva kerros-
talo on jo Toisella linjalla.
Kuva Jorma Rauhala
12.5.1985.

Ensi linjan nykymuotoinen paatepysakki
ajalta, jolloin jalkakaytavén lehmukset olivat
vield nuoria. Kuva Jorma Rauhala
12.5.1985.

Vuoden 2003 toukokuun lopulle saak-
ka kakkoslinja profiloitui kalustonsa puoles-
ta epiviralliseksi “muscovaunulinjaksi”,
koska sille oli keskitetty viimeiset siinndl-
lisessi liikenteessd olleet vuoden 1959 neli-
akseliset moottorivaunut. Niinpid Diakonis-
salaitoksen rataa voikin kuvailla kalustonsa
puolesta vililld erikoiseksi: ensimmiiseni
nivelvaunut ja viimeiseni neliakseliset!

Mita kannattaisi
kokeilla

Ajatuksena reittisuunnittelijoille voitaisiin
esittdd tulevaisuuden Diakonissalaitoksen
linjan johtamista tilld hetkelli liikennetti
vailla olevaan entiseen T6616n torin linjan
5 raidesilmukkaan. Kansalaisaloitteen lipi-
meno edellyttdisi kuitenkin suunnittelu-
viranomaisen limpenemisti asialle ja vaa-
dittujen siidstotavoitteiden saamista jostain
muusta toiminnasta, Ehkiipd uudesta Kata-
janokan laivalinjasta nro 2.

T6616n torin reitti voisi tarjota Diako-
nissalaitoksen linjalle hyviin elinkelpoisuu-
den, silld Kallion ja Hakaniemen suunnalta
puuttuu nykydin rautaticaseman kautta kul-
keva suora yhteys Etu-T6166n ja vikirikas
Arkadiankadun — Runeberginkadun seutu
kaipaisi kolmoslinjan vahvistukseksi apu-
linjaa. Diakonissalaitoksen rataa ei tulla tissi
vaiheessa purkamaan, joten toivotaan Lin-
jojen linjalle vield parempaa tulevaisuutta!
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Sveitsin luoteiskulmassa sijaitseva Basel on pinta-alaltaan pieni kantoni Reinjoen molem-
min puolin Sveitsin, Saksan ja Ranskan rajojen yhtymékohdassa. Vuionna 1833 verisen
sodan tuloksena Basel-Stadtin (myth. Basel) ja Basel-Landschaftin (myoh. Baselland)
puolikantoneiksi jakautunut Basel on juuri sijaintinsa vuoksi saanut hyvat puitteet kasvulle
ja Basel onkin Sveitsin toiseksi suurin kaupunkialue.

Julkisten historiaa
Ensimmiisti hevosraitiotietd seudulle oli
kaavailtu jo vuonna 1874 ja hevosomni-
bussilla liikuttiin vuodesta 1881 ldhtien.
1.11.1880 perustettiin kapearaiteinen (750
mm) rautatie Waldenburgerbahn (WB), joka
liikennéi yhid edelleen samalla reitilld
Baselin ldheiselti Liestalin juna-asemalta
juniaan Waldenburgiin.

Raitioliikenteen voitaneen katsoa alueel-
la alkaneeksi vuonna 1887, jolloin perustet-
tiin “hoyryraitiolinja™ Birsigtalbahn (BTB)
reitille Basel Heuwaage — Therwil ja myé-
hemmin Rodersdorfiin asti. Raideleveydel-
tadn metriselld radalla ajettiin hdyryvetu-
reilla vuoteen 19035, jolloin rata sihkois-
tettiin, mutta vasta 1984 se muutettiin rai-
tiovaunuilla ajettavaksi linjaksi 17.

Niin ollen raitioliikenteen aloitusvuo-
deksi voi tulkita myds vuoden 1895, jolloin
perustettiin Basler Strassenbahnen (B.St.B),
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joka vuodesta 1946 lihtien on ollut Basler
Verkehrs-Betriebe (BVB). Viime vuosisadan
ensimmiisilld vuosikymmenilld Baselissakin
rakennettiin runsaasti ratoja. Basellandiin
suuntautuvia ratoja rakensivat yksityiset yh-
tidt ja samanaikaisesti silloinen B.St.B kes-
kittyi Baselin sisdisen liikenteen hoitoon,
mutta toisaalta Saksan ja Ranskan puolelle
suuntautuneet “esikaupunkiradat”™ kuului-
vat myos B.St.B:n piiriin. Yksityisiii olivat
BTB:n lisdksi  Birseckbahn (BEB)
Dornachiin 1902, Trambahn Basel-Aesch
(TBA) 1903 ja Basellandschaftliche
Uberlandbahn (BUeB) Prattelniin 1921/22.
Nimi neljd yhtiotd fuusioituivat 1974
Baselland Transport’ksi (BLT), joka nimen-
sd mukaisesti hoitaa Basellandin litkennet-
td. Basellandin radat kuuluvat BLT:lle ja
Baselissa sijaitsevat ldhinnd BVB:lle.
Prattelnin linjaa 14 tosin on jo vuosikaudet
ajanut BVB.

Trama|

Teksti Jaakko Pertili
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Baselista l6ytyy mielenkiintoisia vaihde-
sovituksia. Tassa linjan 11 vaunu on toivon
mukaan valinnut kolmesta raiteesta ocikean
(vuodesta 2001 lahtien keskimmaisen).
Viereiselld sivulla on Baselin ja ymparistdn
linjakartta.

BVB:1ld on ollut bussiliikennetti vuo-
desta 1930 ja johdinautoja vuodesta 1941.
1950- ja 1960-lukujen tohinassa kumipydrit
lisddintyivit ja bussilitkenteen tieltd purettiin
Ranskan Hiiningeen (1957) ja St. Louisiin
(1961) seki Saksan Lorrachiin (1967) suun-
tautuneet radat. Itse Baselin kaupungissa
rataosuuksia ei suljettu kuin yksi: vuonna
1966 Badischer Bahnhofilta Johanniter-sil-
taa pitkin Schiitzenhausille kulkeva osuus,
joka samalla lopetti keskustan sisemmiin
rengaslinjan, ja linjan 2 liitkenne siirrettiin
bussilinjalle 33. Positiivista on se, ettii pari
vuotta mydhemmin linjalla otettiin kiytt6on
johdinautot.

Sittemmin rataverkko ei ole pienentynyt,
jos ei juuri suurentunutkaan. Eriitd rata-
verkon muutostditd lukuunottamatta vain
vuonna 2001 on rakennettu uusi yhteys pii-
rautaticasemalle, jolloin sieltd saatiin suora
yhteys linjojen 10 ja 11 reiteille. Sen sijaan



linjamuutoksia on Baselissakin pddssyt ta-
pahtumaan aina, milloin on tarvetta ilmen-
nyt. Suurempi muutos tapahtui 1980-luvul-
la, jolloin tiputettiin pelistd pois useita
ruuhkalinjoja ja korvattiin ne suorilla koko-
pdivilinjoilla ja vaihtoyhteyksilld mutta onpa
reittejd mydhemminkin hoylailty.

Yhteinen tariffialue
Tariffijarjestelmén nykykehitys alkoi 1960-
luvun puolessa vilissd, jolloin siirryttiin as-
teittaiseen avorahastukseen. Vuonna 1967
aloitettiin lippuautomaattien asennus pysé-

keille ja kolme vuotta mydhemmin ra-
hastajista luovuttiin kokonaan. Vuonna 1987
Tarifverbund Nordwestschweiz eli TNW
otettiin kdyttdon: siithen kuuluu Baselien li-
siksi alueita ympdrdivistd kantoneista
Solothurnista ja Aargausta bussiyhtidineen
samoin kuin Schweizerische Bundes-
bahnen’n, SBB:n, junat mainituilla alueilla.
Vyohykkeet ovat suhteellisen kookkaita,
mm. melkein koko Baselin kaupunki kuu-
luu yhteen vydhykkeeseen ja muun hintata-
son huomioon ottaen matkustaminen on
melko huokeaa. Saksan ja Ranskan puolilla

toteutetuille tariffialueille saa halutessaan
halvemman yhteislipun.

Paikallisille asukkaille tarjotaan kuukau-
silippua (kalenterikuukaudet) hintaan 62
frangia, olisiko Suomen kiyttdmaissi rahas-
sa noin 40 €. Henkildkohtaisia lippuja ei
olekaan, eli tuolla 62 CHF:lla saa matkus-
taa sen haltija, eli siihen ndhden liikutaan
samassa hintaluokassa kuin meilld.

Kurzstrecke (K), neljin pysakinvilin lip-
pu, on kertalipuista halvin, 1,80 CHF (1,20
€). Sen jéilkeen myydddn yhden tai useam-
man vyohykkeen lippuja, joissa vaihtoaika
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riippuu vydhykkeiden médrdsti ja hinta ko-
hoaa enimmillddn kahdeksassa vyohyk-
keessd 12,40 frangiin (8,30 €). 12 matkan
sarjalippuja myydddn samoin perustein, K-
liput mukaan lukien, ja hinta on kymmen-
kertainen kertalippuun ndhden eli 2 matkaa
“kaupan paille”.

Matkailijoille myydiin yhdeksi tai kol-
meksi pdiviksi keskustan tai koko TNW-alu-
een kattavia paivilippuja. Lihes kaikkia lip-
pujamyydiiin myos noin 1,5-kertaisella hin-
nalla 1. luokkaan, niisti tosin i ole hydtyi
kuin paikallisliikennettd palvelevissa junis-
sa, joissa 1. luokka on. Raitio- ja bussiliiken-
teessii joutuvat matkustajat tyytymdin 2. luok-
kaan (silld 3. luokka poistui jo vuonna 1956.)

Kalusto
Hiukan johdatusta: [I maailmansodan aikoi-
hin Sveitsissi alettiin laatia standardivaunu-
tyyppid, joka sopisi kaikille Sveitsin raitio-
teille. Sellainenhan luotiin ja tuo “Standar-
dzug” on ollut pohjana ndihin pdiviin asti
rakennetuissa vaunuissa.

Linjan 16 vaunu on juuri laskeutunut
Bruderholzista Jakobsbergin vaihto-
asemalle. Linjan 37 bussi vartoo.

Sveitsiliiset tyyppimerkinniit tarkoitta-
vat seuraavaa: moottorivaunuissa A on [ luo-
kan, B II luokan ja C I1I luokan vaunu seki
X on tydévaunu. Pikku-e kirjaimen perissi
tarkoittaa virroittimitse sahkdistettyd versiota
— Sveitsissi ei tietidkseni muita sihkois-
tystapoja ole. Moottorivaunuissa murtoluku-
merkintd tarkoittaa vetdvien akseleiden ja
kaikkien akseleiden mddrdi. Siis esim. Be
4/6 tarkoittaa, etti II luokan moottorivau-
nussa akseleita on yhteensi 6, joista 4 ovat
vetiivid. Moottorittomien vaunujen luokka-
kirjaimen perissi on pelkkd akseliluku-
miidrd, esim. B3.

BVB:lli ja BLT:1li raitioliikennekalus-
toa oli tammikuussa 2003 seuraavasti:

Moottorivaunut 1.1.2003
Tyyppi  Nrot kpl

BVB

Be 4/4 457476 20 1968 "Gummikuh’

Be 4/4 477-502 26 1986-87 "Comnichon”

Be4/6 B24-857* 27 1972 'Diwag

Be 4/65 659686 28 1990-91 "Guggummere' (Sanfte)

Be6/8 301-328 | 28 2000-02 "Combing’
129

BLT

Bed/6 101-115 = 15 1971-76 Duwag

Be4/6 123-158*| 7 1972 ex-BVB, Diwag"

Be d/6 213-266" 16 197881 Tram 2000

Be 4/8 201-259° 50 197881 Tram 2000; madallus 1987-
88

BVE + BLT 217

BVB:n vareissa Diiwagin nivelid voi viela
nahda ruuhkalinjalla 12.

Raideliitkenneyhtiiden politiikkaan
kuuluu, ettd jok’ikisessd ratikkavuorossa
(paitsi linjat E11 ja 12) on matalalattiainen
vaunu. BLT:n linjoilla 10 ja 11 on tuo matala-
lattiakdytdntd ollut jo koko 1990-luvun kun
1980-luvun puolivilistd sen 6-akselisiin ni-
velvaunuihin alettiin asentaa matalat keski-
osat; samalla tyyppimerkintd muuttui 4/6:sta
4/8:aan. BVB piiisi juoneen mukaan vasta
kymmenen vuotta mydhemmin, jolloin se
alkoi hankkia vuosien 1990-91 vaunuihinsa
matalia keskiosia. 20-metristen vaunujen
nivelten viliin liséttiin n. 9 metrin pitkd; tek-

Peravaunut 1.1.2003
Tyyppi  Nrot kpl
BVB

B4 1423-1435 13196162
B4,BAN 1436-1475 40 1967-69 osa madallettu
B4,BAN 1476-1506 31 1971-72 -"-

84
BLT
B4 1301-1305 5 194849 ex-BVB / ex-VBZ
B4 13161322 7 1961 ex-BVB

12
BVB + BLT 9
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Linjoilla 2 ja 3 liilkenndi usein tallaisia Be 4/
6S + Be 4/4 -junia

ninen ratkaisu oli hieman erilainen, silli ai-
emmin nivelen kohdalla ollut teli poistettiin
kokonaan ja matalan osan mukana tulleet
kaksi akselia kannattelevat keskiosaa ja itse
nivelet roikkuvat tyhjan péillid. Kun akseli-
lukumiird ei muuttunut niin vaunun uusi
tyyppimerkintid on Be 4/6S (S = Siinfte =
“kantotuoli”).

Uusimpina muutostdind on ollut 1960-
ja 1970-luvuilla hankittujen neliakselisten
perdvaunujen (B4) “ruhjominen” teliensi
vililtd (n. 3 m matkalta) maan tasoon. Noita
madallettuja perdvaunuja kaikkiaan 84:sti
vaunusta on titd kirjoitettacssa ainakin 33
kpl ja niitd kiytetddn niissd vuoroissa, joi-
hin ei riitd matalaa moottorivaunua.

Matalalattiaisuuden lisiksi toinen hyvi
puoli on se, ettd linjalla kuin linjalla on ai-
noastaan yhdentyyppisti kalustoa, olkoon se
sitten tuliteriid 43-metristd Combinoa tai 40-
vuotiailla perivaunuilla hdystettyi Guggum-
merea. Vuosina 1948-51 (“Baracken™) seki
1958 (“Staubsuuger™) hankitut 56 neliakse-
lista moottorivaunua romutettiin vasta uu-
den Combino-sarjan 28 vaunun saavuttua.

Combinot, nuo 7-osaiset eli 6-niveliset
tdysin ilmastoidut vaunut, on toimittanut
saksalainen Siemens (tdhin asti muut kuin
Diiwagit lieneviit olleet sveitsildistd tuotan-
toa!) Siemensin internet-sivuilla (www.
siemens.com/combino) on kuvaus noista
kuin myos muualle maailmaan toimitta-
mistaan “kokoa-se-itse-Combinoista”,

Combinojen my®ti erds perinne katosi
katukuvasta: niiden kanssa ei endd kiytetd
perivaunuja. Kytkimet ovat Helsingin
Varioiden tapaan piilossa ja harvoinpa yli
43-metristii junaa tarvitaankaan. Paitsi eri-
koistilanteissa, sillid erdiin massatapahtuman
aikana térmisin BLT:n noin 65-metriseen
junaan, jossa kahden madalletun nivelen li-
siksi oli vield peravaunukin. lThan mukavan
nikoéinen yhdistelma!

Vaunuja moneen
|ahtoon
BVB:n vanhimmat moottorivaunut ovat
vuosina 1967-68 hankitut neliakseliset vau-
nut, “Gummikuh”. Sen sijaan my®&s vuosina
1967-72 hankituista 56:sta Diiwag-nivel-
raitiovaunuista on kiytdssi alle 30. Vuosi-
en 1967-68 sarja (nrot 603-622) on koko-
naisuudessaan lahjoitettu Serbian Bel-

gradiin, samoin osa toisesta vuoden 1972
sarjasta (nrot 623—638) ja ainakin seitsemiin
niistd on nykyisin BLT:lld. Loput noin 25
kulkevat harvakseltaan BVB:m viireissi.
Harvinaisen lyhytaikaista kalustonkiyttdd,
joskin ovathan kaikki vaunut vield jossain
piin maailmaa kiytossi.

Seuraava 26
(“Cornichon™) sarja hankittiin vuosina 1986-
87 ja ne olivat ehki yllittien neliakselisia.
Vuosina 1990-91 sen sijaan hankittiin taas
nivelii (“Guggummere”) kaikkiaan 28 kap-
paletta — jotka siis madallettiin mydhemmin
— ja nyt pari-kolme vuotta sitten 28
Combinoa.

Kaikkiaan 84:std neliakselisesta peri-
vaunusta vanhimmat ovat vuosilta 1961 ja
1962, viimeiset on hankittu 1972 ja ldhinni
noita jilkimmiisid on viime aikoina madal-
lettu. Alkuperdisten vaunujen tyyppimer-
kintd on B4 ja madalluksen yhteydessi mer-
kinndn perddn lisdttiin N. N on yhtd kuin
Niederflur eli matalalattia mutta toisaalta

moottorivaunun

Saksa sijaitsee nailta sijoilta noin sadan
metrin paassé vasemmalla. Linjan 6
paétepysakki Riehenissa.

4/2003
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kidytetddn myds Guggummerien tapaan mer-
kintdd B4S.

BEB:n nykyiselle 10-linjalle vuosina
1971-76 hankkimat 15 Diiwag-nivelvaunua
ovat edelleen kidytossd. Vuosina 1978-81
hankittiin Tram 2000 -perheeseen kuuluvia
nivelvaunuja 66 kpl, joista 50:een on sittem-
min lisdtty kuusimetrinen matala keskiosa.
Lisiiksi edelld mainitut seitsemin BVB:n
Diiwagia ovat nyt BLT:n vireissd. 12 peri-
vaunua ovat osin BVB:n peruja, osa taas on
hankittu  Ziirichin  liikennelaitokselta,
VBZ:lta.

Bussikalustoa on BVB:Ild 71 Mersun
verran, joista kolmisenkymmenti nivelautoa
ja muutama pikkubussi. Trollikoita on 12.
Vuonna 1992 liikenteeseen tuli maailman
ensimmdinen sataprosenttisesti matalalattiai-
nen niveljohdinauto (Niederflur Gelenk
Trolleybus) ja vuodesta 2000 lihtien kaikil-
la linjoilla on ollut ilmastoidut matalalattia-
bussit. BLT:11d on kaikkiaan 29 bussia, jois-
ta 4 on Mersun Cito-midibusseja ja loput
Citaroja.

Oldtimerit

Oldtimereita, kuten tikildiset vaunuvanhuk-
siaan kutsuvat, saa vuokrata ajeluille ja va-
rastossa onkin mukava valikoima. Sunnun-
taisin kannattaa hankkiutua pédirauta-
tiecaseman kupeeseen, josta ldhdetidn pariin
otteeseen kierrokselle. Sen lisiksi ravinto-
laraitiovaunuksi muutettu “Dante Schuggi”
vuodelta 1914 on liikenteessd yleensi ker-

14 4/2003

ran kuussa, muulloin se on suosittu mm.
hddjuhlien jatkopaikkana. Ensimmiiset
sveitsildinet nivelvaunut (BVB 601 ja 602)
hankittiin Baseliin vuonna 1961, joista vau-
nu 602 on muutettu Party-Tramiksi. Myos
tuo vaunu on suosittu vuokrauskohde mut-
ta tietenkin omaan kiytto6n saa halutessaan
vaunun kuin vaunun.

Museokalustosta erikoisuutena kerrotta-
koon, ettd keskustassa eriiin vaihderaken-
nustydmaéin katkaistua linjan 2 reitin, pois-
jddneen osuuden litkenne hoidettiin tuolloin
kaksisuuntaisilla museovaunuilla— eikd lie-
ne mikéin ainutkertainen tapaus!

BVB:lld on oldtimer-moottorivaunuja 11
ja perdvaunuja riittdd jokaiseen. Yksi bus-
sikin 16ytyy. BLT:1ld on kaiketi tallessa vain
yksi BEB-radan moottorivaunu ja pari peri-
vaunua.

Jokainen osuus
kaytossa

BVB:lld on kiytdssddn kolme varikkoa
Allschwilerstrassella (Morgarten), Dreis-
pitzissd ja Wiesenplatzilla seké jalkimmadi-
sen ldheisyydessd keskuskorjaamohalli
Klybeck. Egliseen ulkoséilytysaitaus linjan
2 piitepysikin takana ei ole endd vakitui-
sessa kiytossi. Johdinautovarikko on linjan
31 reitin varrella Rankstrassella.

BLT:1l1d on kaksi suurta ratikkahallia:
Ruchfeld ldhelld BVB:n Dreispitzid seki
Hiislimatt 10-linjan reitin varrella, jonka
yhteydessd on myos yhtion bussivarikko.

BLT:n linjan 17 kalusto koostuu
madalletusta nivelesta ja perdvaunusta.

Ruchfeldin valmistuttua kymmenkunta vuot-
ta sitten joitakin pienid halleja poistettiin
kaytostd. Nykyisin jéljelld on vield linjan 10
Rodersdorfin ja 11:n Aeschin paitepysik-
kien yhteydessi pienet parin vaunun séily-
tystilat mutta nekin ovat evp.

Keskustasta siteittdisesti ldhes joka
suuntaan ldhtevit radat yhdistdd muutaman
kilometrin pdissd keskustan melkein koko-
naan kiertivi linjan 1 rengasrata. Kaikki
raiteet ovat linjaliikenteen kiytdssd ja joka
osuudella myds liikkkuu ainakin yksi koko-
paivalinja.

Raitio- kuin bussiliikenteellekin omi-
naista on, ettd linjojen matka kestié riippu-
matta vuorokaudenajasta aina saman verran,
mikd taas johtuu ldhes tiydellisesti toimivista
litkennevaloetuuksista — myds muutamaa
poikkeusta lukuunottamatta omille kaistoil-
leen rakennetut radat samoin kuin useat
bussikaistat takaavat osaltaan aikataulussa
pysymisen. Pysikkien vililld ei vaunuja juuri
nidly seisoskelevan, ja kun pysikkiajat ovat
vakioita, niin sekuntipelilld suunnitellut ai-
kataulut yleensd my®&s pitivit. Tasmilliseen
toteutukseen pédstiin mm. siksi, ettd vau-
nut pysihtyvit joka pysikilld aina, oli sitten
matkustajia tai ei, ja sekin osaltaan tdsmil-
listdd aikatauluja.

Rataverkko on joustava ja poikkeustilan-
teet hoituvat helposti, silli lihes joka raitio-
risteyksessi piisee kddntymiidn mihin suun-
taan tahansa ja kddntdsilmukoitakin on vi-
hin vilid. Kun vield pditepysikilld on usein
vuorovilin, toisinaan pitemminkin ajan,
verran taukoa, niin mahdolliset myohéstelyt
saadaan kurottua nopeasti umpeen. Hyvin
varabussijéirjestelmin mahdollisesti “ju-
miin” jddneiden raitiolinjojen korvaava lii-
kenne saadaan hetkessi kiyttoon — seudun
useat bussiyhtiét ovat mahdollisuuksiensa
mukaan jirjestelmissd mukana.

Baselin ensimméinen Combino nro 301
linjalla 8 lahelld keskeistd Barflsserplatzin
asemaa. Vaunujen mainostila on perintei-
seen tapaan katonrajassa. TCB.
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Linjoilla 10 ja 11 Be 4/8:n peréassé on
Diiwag tai uudempi korkea nivelvaunu.

Kaikkien raitiolinjojen linjapituus on
yhteenséd noin 115 kilometrid (luvut ovat
vuodelta 2001, jolloin ruuhkalinjoja E11 ja
12 ei vield ajettu; niiden pituudet puuttuvat).
Linjat kattavat melkein koko keskustan ja
esikaupunkeihin suuntautuva runkoliikenne
hoidetaan  pédéasiassa raitiovaunuilla.
BVB:1ld on tilld haavaa kahdeksan pda-
raitiolinjaa ja yksi ruuhkalinja; lisdksi lin-
joilla 1 ja 2 on ruuhka-aikoina pidennetty
reitti. Bussilinjoja yhtiolld on 11 ja johdin-
autolinjoja 2. BLT taas liikenndi kahta pia-
jakahta osa-aikaista raitiolinjaa sekd 14 bus-
silinjaa. Raitiolinjasto on esitetty alhaalla:

Taulukossa olevat linjapituudet eivit
villttdmattd tAsmaa virallisten kanssa mm.
BVB:n ja BLT:n rataverkkojen omistus-
suhteiden vuoksi.

Aamusta yohon
Liikenne seki raitio- ettd bussiliikenteessi
alkaa joka péivi kello 5 jilkeen ja ainakin
keskustaan piisee joka pdivi 6:ksi. Viimei-
set 1ihdét ovat puolenydn aikoihin. Perjan-
tain ja lauantain lopuksi ajetaan yliméardi-
set 1ahdat ja tuolloin on mahdollisuus illan
viimeisiin vaihtoyhteyksiin, silld kaikilla lin-
joilla tuo viimeinen ldhtd ohittaa
Barfiisserplatzin klo 0.32. Thmettelen hiu-
kan, miksei tuo vaihtoyhteys voisi olla jo-
kapiiviinen, kun se ei paljon normaalia
my®dhempi kuitenkaan ole ja vahilla vaival-
la onnistuisi. Baselissa kun muuten on niin
(raivostuttavan) hyvin tahdistetut aikataulut.
Mutta noin on ollut vuosikaudet joten kai
se on tikdldisten mielestd ok. Jonkin vuo-
den ajan on liikenndity yobusseja: tunnuk-
siltaan A, B ja D-bussit ldhtevit Barfiisser-
aukiolta pilkkujen aikaan eli 1.30, 2.30 ja
3.30, E-H-linjat vain puoli kolmelta. Y &hin-
noittelu ei kuulu tariffin piiriin, mutta voi-
massaolevalla lipulla kuten my®ds linjojen
sponsorin, mm. Kantonalbankin, korteilla
saa hiukan helpotusta 5 frangin lipusta.

BVB:n nykyinen vuorovilijirjestelmi
otettiin kiyttdon vuonna 1999: kullakin
BVB:n linjalla sekd BLT:n linjoillla 11 jaE11
ajetaan arkisin 7,5 minuutin vilein kello
5.30-20 ja sen jilkeen puoleenydhon asti 15

minuutin vélein. Liséksi joillakin linjoilla
perdvaunut ajetaan halliin kello 20. Aiem-
min liikenne oli ollut ajoittain tiheAmpéi 6
minuutin vileineen, mutta runsaiden ruuh-
kien johdosta piddyttiin hiukan harvempiin
vuorovileihin ja pitempiin vaunuihin. Toi-
nen syy oli tietysti sidstot, Kaikenkaikkiaan
litkkenne 7,5-minuutin  vileilld toteutuu
sddnndllisempini ja palvelu alueittain on
enimmikseen riittdvii.

Lauantailiikenne alkaa 10 minuutin vé-
leilld kello 5, piivin (kello 9-17) 7,5 mi-
nuutin vilien jilkeen palataan 10 minuut-
tiin jailta on jélleen 15-minuuttista. Sunnun-
taina taas aloitetaan ja lopetetaan vartin v-
liajoilla, kello 11-20 vilinen aika ajetaan
kymmenen minuutin vilein.

BLT:n linjalla 10 kuten 17:114 sen liiken-
ndintiaikoina ajetaan kymmenen minuutin
vilein, iltaisin kello 20 jilkeen seki lauan-
taina ja sunnuntaina koko péivén ajetaan 15
minuutin vilein.

BVB:n bussiliikenteessd on sama systee-
mi kuin raitioliikenteessikin, joskin esikau-
punkilinjoilla saattaa olla johdannaisvuoro-
vilit eli esim. ruuhkassa 15 minuuttia ja sun-
nuntaisin piivilld 20. BLT:n bussiliikenne
taas hoituu harvemmin, ruuhkissa toisinaan
vartin vilein, muulloin yleensi kerran—pari
tunnissa. Noiden esikaupunkilinjojen aika-
taulut vaihtoyhteyksineen on tahdistettu
runkoliikenteen mukaan.

Raitioliikenteessi on siis kiytossi nykyi-
sin kolme vuorovilisysteemid ja matkustaja-

miirien — jotka ovat suurehkoja — vaihtelut
linjoittain hoidetaan kalustosijoituksilla eli
liittimilld perdvaunu. Kdytinndssd perd-
vaunut ovat litkenteessi kuitenkin koko péi-
viin: aamupdivén hiljaisena aikana varsin-
kin esikaupunkiradoilla on miellyttiviin vil-
jéd. Sunnuntaisin ei yleisesti ottaen ole peré-
vaunut kiytdssi, paitsi silloin kun moottori-
vaunu on korkealattiainen ja arkisinkin osal-
la linjoista perdvaunut poistuvat samaan ai-
kaan kello 20 kun vuorovilit harvenevat.
Sveitsissiikin epdsosiaalinen aines on lisidén-
tynyt ja jarjestyshdirioitd pyritifin vélttiméén
niilli keinoin — samoin BLT on asentanut
valvontakamerat ainakin osaan vaunuistaan.

Linjaston solmukohtia
Barfiisser- ja Aeschenplatzin sekd pdi-
rautatieasema Bahnhof SBB:n muodosta-
man kolmion sisille jad suuri osa nykyises-
ti liikekeskuksesta ja useita kulttuurikoh-
teita. Vanhankaupungin nurkalla olevan
Barfiisserplatzin ohittaa miltei joka raitio-
linja ja sen huomaa: ruuhka-aikoina paikka
on aivan tukossa ja samankin linjan vaunu
seuraa toistaan. Sveitsildisesté tismillisyy-
desti ei tiissd kannata puhua, vaikka muilta
osin aikatauluihin uskaltaa luottaa.

Aeschenplatzin terminaali rautatiease-
man ldhettyvilld on vanha BLT:n linjojen
péiteasema mutta nykyisin aukio on lépikul-
kuliikenteen kiytossi. Kiskoja kulkee edel-
leen ristiin rastiin; Basler Zeitungin web-
kamerasta osoitteessa www.baz.ch voi nih-

Pituu Ajo- Vuo Vuoro-

B\VB Linja skm aka rot Al |
1 (14 ->) Dreirosenbriicke — Bahnhof SBB 16 I
1 (14 ->) Dreirosenbriicke — Bahnhof SBB — Badischer Bahnhof (ruuhka) 27 751

14 Pratteln — Muttenz— Dreirosenbriicke (-> 1)

193 39 20 751

2 Binningen Kronenplatz— Bahnhof SBB - Eglisee

58 22 I

2 Binningen Kronenplatz— Bahnhof SBB - Eglisee — Riehen Dorf (ruuhka) 29 10 751

3 Birsfelden Hard — Burgfelden Grenze

64 24 8 75|

6 Allschwil — Riehen Grenze

125 3743 13 751

8 Neuweilerstrasse — Bahnhof SBB - Kleinhiiningen

76 3 10 751

12 Muttenz— Aeschenplaiz— IWB - Mittenz (ruuhka) 30 9 75l

15 Messeplatz— Bruderholz(-> 16) 50 19 751

16 Schiffidnde — Bruderholz(-> 15) 53 21 14 75|
yhieensa 619 84

BT

10 Rodersdorf - Bahnhof SBB - Rodersdorf

260 62 13 101

11 Aesch — Bahnhof SBB - St Louis Grenze

144 43 13 751

E11 Reinach Siid - Aeschenplatz— IWB - Reinach Siid (ruuhka) 27 8 7151

17 Wiesenplatz - Etingen (ruuhka+auantailinja)

123 3 8 101

yhteensd 527 42

BVB + BLT yhieensa 114,6 126

Yramo[
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dii vilauksia aukiosta ja kaikista mahdolli-
sista vaunutyypeista.

Bahnhof SBB:Ita on my&s mielenkiintoi-
nen toteutus kuusine lihtoraiteineen. Vuon-
na 2001 aukio koki tdysremontin ja sinne joh-
dettiin linjojen 10 ja 11 reitit uutta raitiovaunu-
siltaa pitkin. Nykyisin SBB:lle pdisee suoraan
miltei joka suunnasta ja juuri BLT:n linjojen
suosio on entisestiéinkin kasvanut.

Linjat 1/14 ja 12
BUeB-yhtion vuosina 1921-22 St. Jakobista
(Basel/Basellandin raja) Prattelniin avaamaa
rataa kuluttaa linja 14. Aeschenplatzille
“péiittyviltd” rataosuudelta linja 14 jatkaa
keskustan halki Pikku-Baselin puolelle, jos-
sa Dreirosenbriicken pysikilld linjakilvet
vaihdetaan 1:ksi ja matka jatkuu takaisin kes-
kustaan, Bahnhof SBB:lle. Linjaparille tu-
lee pituutta 19,3 kilometrii ja aikaa kuluu
noin 55 minuuttia. Ruuhka-aikoina pdisee
halutessaan samalla vaunulla jatkamaan vie-
14 uudelleenkin Pikku-Baseliin Badischer
Bahnhof’n sivuasemalle, josta ldhteviit ju-
nat Saksaan.

Dreirosenbriickelta kehilinjana rautatie-
asemalle jatkavan linjan 1 reitti on koko his-
toriansa aikana ollut hiukan tynka. Silld on
samankaltaisia ongelmia kuin Helsingin ren-
gaslinjoilla 3B/3T ja 7A/7B eli pddtepysdk-
ki on aina vihén védrissd paikassa, matkus-
tajaméérit vaihtelevat osuuksittain eiki lin-
ja oikein ala mistddn eikd lopu mihinkéén.

4 Bankverein

Muutama vuosi sitten toteutettu linjojen 1
ja 14 yhdistiminen oli onnistunut ratkaisu.
Linjaparilla on kiytossd neliakselinen
moottorivaunu ja kaksi perdvaunua tai toi-
sinpdin. Viimeinen vaunu on matalalattiai-
nen. BVB:n jiljelld olevat Diiwagit kulke-
vat 1- tai 2-vaunuisina dskettdin aloitetulla
ruuhkalinjalla 12, joka tukee 14:4 Muttenzin
ja keskustan vililld aamuruuhkan aikaan.

Linja 2
1960-luvulla katkaistu kehéd-kakkonen jii
tuolloin junnaamaan Pikku- ja Iso-Baselin
vilid. Nykyisin reitti on linjayhdistelyjen
johdosta pidentynyt koskemaan mm.
Binningenin esikaupunkialueen. Kakkonen
on linjanumerointijarjestelmin kummajai-
nen. Siis meikildisestd nikdkulmasta, jossa
yhdenkin reitiltd poikkeavan pysikin kiyttd
aiheuttaisi uuden linjatunnuksen. Mutta
Baselin 2:1la onkin neljd eri reittid: ensinnd
perus-kakkonen joka ajaa Binningen
Kronenplatzilta keskustan ldpi Badischer
Bahnhofille ja edelleen pari pysakki
Eglisee’n vehreille piiteasemalle. Ilta-
ruuhkassa linja jatkaa vield Riehenin kylain
(ei aivan rajalle asti) ja onpa vield pitempi
reittikin nimenomaan sinne rajalle asti, jota
ajetaan pari kertaa aamussa ennen kuin pit-
kille hallisijoitetun linjan 6 ensimmadinen
vuoro Rieheniin ehtii. Hanndntynkdnd on
vield iltasella noin 20:n jilkeen ajettava pik-
ku-kakkonen, joka jid sinne edelld maini-
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tulle Badischer Bahnhofille. Ndmi samalla
tunnuksella ajettavat eri reitit nyt eivit
sveitsildisid haittaa, sitd paitsi onhan joka
vaunussa kuitenkin asialliset méddranpdi-
kilvet, nykyisin my®os sisétiloissa.

Kakkosta ajetaan 6-akselisella keski-
osaltaan matalalattiaisella vaunulla seké kor-
kealla perdvaunulla.

Linja 3
Kolmonen on ollut varsin muuttumaton lin-
ja aina vuodesta 1897. Tarkkaan ottaen lin-
jaa on jatkettu ainoastaan 1906 ja 1930
Burgfeldenin pédéssd ja 1932 Birsfeldenin
pédssi nykyisille padteasemilleen. Siis yli 70
vuotta samaa rataa!

Linjalta 16ytyy, aivan keskustan tuntu-
masta koko rataverkon jyrkin nousu, 7,99
%. Siitd kolmonen jatkaa ldpi vanhan kes-
kustan ja muinaisen kaupungin portin,
Spalentorin, ohi kohti Burgfeldenin rajaa.
Sielti taas 16ytyy rataverkon pienin péite-
silmukka, kaarreside on vain 14 m. Linjan
kalusto on kakkosen kaltaista.

Combino-linjat 6 ja 8
Muinainen “Dreilindertram™ 6 on typistynyt
vain Baselin kattavaksi. Nykyinen pédtepy-
sikki Riehenin pddssi sijaitsee muutaman
kymmenen metrin pifissi saksan rajasta, eiki
toinen, Allschwilin, pdd kovin kaukana
Ranskasta ole. Tdsmennykseksi: samanai-
kaisesti linjaa ei ole koskaan ajettu kolmen
maan alueella mutta nimi kaiketi juontuu
siitd, ettd ennen Saksan Lérrachiin suun-
tautunutta reittiddn linjaa 6 ajettiin Ranskan
Hiiningeen. Allschwilin pdd on linjan miltei
koko uran ajan pysynyt samana.

Sikin sokin on isketty maahan rautaa mm.
Aeschenplatzilla. TCB.



M
I

#== -

Linjan 15/16 kalustona on 1960-luvun
Gummikuh ja yleensa samanikainen
madallettu perdavaunu.

Kutoselle on useimmiten sijoitettu uu-
sin kalusto ja niin on nytkin: 12,467 kilo-
metrin pituisella radalla 37-43 minuutin
matka taittun mukavasti uusilla Combinoilla.

Toinen Combino-linja on Neuweiler-
strasselta ydinkeskustan ldpi “pahamainei-
selle” Pikku-Baselin puolelle Kleinhiinin-
geen matkaava linja 8. Pituutta linjalle ker-
tyy 7,566 km ja matka kestiid 31 minuuttia,

BLT: "pikaratikat”

Lopulta 99 vuoden jilkeen, vuonna 1986,
saatiin ~ rakennettua  Birsigtalbahnin
Heuwaagen asemalta puuttuva noin 50 met-
rin pitkd BVB:n rataverkkoon. Pari vuotta
aiemmin raitiolinjoilla liikennditiviksi muu-
tettu reitti, linja 17, yhdistettiin linjan 10
kanssa ja syntyi “Euroopan pisin kansain-
vilinen raitiolinja.” Linja 10 kulkee nyt
Dornachista Baselin keskustan kautta takai-
sin maaseudulla, Rodersdorfiin, ja pysih-
tyypéd kerran Ranskan puolella Leymenin
kyldssi, siitd nimi. Tuo 26 kilometrin matka
taittuu noin 62:ssa minuutissa, mistd onkin
helppo laskea reitin keskinopeus. Kaupun-
kialueella normaali keskinopeus on kuiten-
kin huomattavasti alhaisempi, noin 15-18
km/h.

Linjan 10 ldhddistd vain joka toinen,
toisinaan vain joka neljis, ajaa koko reitin
Rodersdorfiin asti, osa vuoroista jéttiytyy
pari pysikkid aiemmin Flithin asemalle ja
jokunen vieldpd Ettingeniin, joten kakkosen
lisiiksi kymppi on toinen kummajainen. Lin-
jan toisessa pidssi sen sijaan kaikki vuorot
ajetaan Dornachiin.

Ettingenin suunnalle kulkee myds ruuh-
kalinja 17, joka Baselin pdissd ajaa vanhan

Joukkoliikenne on saastavaa, sen kertoo jo
Kantonalbankin saastopossujuna. Tama
peravaunu loytyy jostain linjan 17
ruuhkavuorosta.

keskustan suuntaan kun taas linja 10 kééin-
tyy ydinkeskustan lipdistydén takaisin maa-
seudulle. 17:4 ajetaan arkena kello 6.30—
8.30 ja 14.30-18.30 kymmenen minuutin
vilein sekd lauantaisin kello 13-17 vartti-
tunnin vilein. 10:n ja 17:n yhteiselld osuu-
della Ettingeniin asti vuorovilit ovat siis
mainittuina aikoina puolta tiheimmiit ja kylld
vaunuissa matkustajia riittadkin.

Linjaa 10 ajetaan 8-akselisella puoli-
matalilla + 6-akselisella vaunulla. 17:n ka-
lusto on myds 8-akselista mutta periissii seu-
raa 4-akselinen periivaunu. Muutaman vuo-
den kiytossi olleet linjatunnusvirit ovat
10:114 keltainen ja 17:114 sininen.

Aesch-Aeschenplatz-rata eli TBA avat-
tiin vuonna 1903 ja nykyisin sinne kulkee
BLT:n linja 11. Baselin pddssi linjaa jatket-
tiin kymmenisen vuotta sitten St. Louis
Grenzelle. 11:n vanhaa reittid kulkeva ruuh-
kalinja E11 helpottaa 11:n ruuhkia Aesch’n
ja keskustan vililli yleensid 8-akselisen
puolimatalan turvin. Linjan 11 vuoroissa 8-
akselisen perdssi on vield 6-akselinen nivel.
Kummankin 11-linjan kyltit ovat punaisia.

Vuoristorata: 15/16
Seki 15:n ettd 16:n piitepysikit ovat mo-
lemmat keskustassa Reinjoen molemmin
puolin; sen jilkeen linjat kohtaavat toisensa
eri reittejid kierreltyiiin Bruderholzin pii-
teasemalla 346 metrid merenpinnan ylipuo-
lella. Sinne paistikseen 15:n tdytyy kavuta

6.9 % jyrkkyistd seindmii ja linjakilvet
16:ksi vaihdettuaan ja yleensd vuorovilin
pituisen tupakan poltettuaan kuljettaja saa-
kin seistd jarrupolkimella. Liekd puheet
Helsingin rataverkon vaativasta profiilista
siis liioiteltuja? Ei varmasti, mutta tilld 1915
rakennetulla osuudella Basel kylld piihittda
Helsingin.

Linjain 15/16 kalustona on yleensi
1960-luvun neliakselinen seuranaan matala
perdvaunu. Pitempid kuin neliakselisia ei
Bruderholziin mielelldén pidstetd, osuus ei
jyrkkine mutkineen ja nousuineen nivelille
hyvin sovellu. Ehki tissd on myés yksi syy
1980-luvun neliakselishankintoihin?

E-linjat

Einsatzkursin (E) eli “kéyttdvuoron” tismél-
lisin suomennos lienee lisdvuoro. (E-sarjaan
kuuluu toisaalta edelld mainittu E11, joka
on nimenomaan ruuhkalinja.) Nidmi linjat
kiyttavit pelkkad E-kilped ja ajavat milloin
missikin. Usein liikennéity reitti on ollut
péddrautaticasemalta messuhallille milloin
sielld on tapahtumia ollut tai St. Jakobin sta-
dionille (stadionin vararaiteille muuten mah-
tuu n. 20 vaunua eli verraten enemmiin kuin
Helsingin vastaaville.)

Basler Fasnacht

lloiset baselilaiset jarjestiviit jokavuotisen
laskiaiskarnevaalinsa, Fasnachtin, helmi—
maaliskuussa. Maanantaiaamuna kello 4 jir-
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jestettiviin Morgenstreichin (aamukeppo-
nen) my®éti juhlijat valtaavat keskustan kol-
meksi paiviksi. Tilléin my6s joukkoliikenne
ajelee aivan omia reittejidn: poikkeuslinjasto
on tarkkaan suunniteltu poikkeavine linja-
numeroineen ja aikatauluineen. Lihes koko
kalusto on useimmiten kiytdssd yoti pdivia
ja tuolloin saattaa nihdi jos jonkinmoisia
“ylipitkid” vaunuyhdistelyjé.

Johdinautot ja
polttomoottoribussit

Baselin ja EuroAirportin vilisid yhteyksid
hoitavat linjat 30 ja 50, muut linjat onkin
numeroitu siltd vililtd ja ne hoitavat esikau-
punkien yhteyksid. Enimmikseen bussit ovat
raitioliikennettd tiydentivid tai liityntélin-
joja, mutta keskustassakin pydrii jokunen
linja.

BVB:1li on ollut kolme johdinautolinjaa,
mutta muutama vuosi sitten linjan 34 suu-
ren reittimuutoksen vuoksi kalusto muuttui
tavallisiksi busseiksi. Ensimmadiseni, vuon-
na 1941, aloitetun linjan 31 liikenne hoituu
edelleen sithkdisesti samoin kuin kakkosen
ratikan tilalle perustetun linjan 33. Niilld
kulkeekin nyt tuliterid trollikoita, mutta muut
linjat ovat siis normaaleja ja enimmikseen
kaasubusseja.

Vuonna 1977 bussipuolelle laajentanut
BLT hoitaa 14 — osaa ajaa tosin muut yhtiot
—linjan liikennetti maaseudulla, Basellandin
ynni muiden ldheisten kantonien alueella
bussiliikennetti hoitavat myos monet muut
yhtiét kuten Autobus AG Liestal (AAGL)
ja Postauto (PTT).

18  4/2003

Tulevia suunnitelmia

Sitten 1930-luvun rataverkko ei juuri ole
laajentunut, ainoastaan vuonna 2001 rauta-
tieasemalla. Viime aikoina laajennuksia on
kuitenkin suunniteltu miltei joka suuntaan,
mutta vastassa on meillekin niin tuttu on-
gelma, rahapula. Rataverkon laajentuminen
vie vield aikansa, mutta sveitsildisen litken-
nekulttuurin tuntien usea suunnitelma saat-
taa toteutua.

Saksan puolelle Weil am Rheiniin kul-
kee BVB:n bussi 55 seki lauma saksalaisia
busseja. Sinne on jo idt ajat suunniteltu
Kleinhiiningenisti linjan 8 jatkoa. Muualle
Saksaan ei kaavailla raitioteiden ulottamis-
ta, sen sijaan Ranskan Burgfelden lienee
kiinnostunut kolmosen ratikasta. Samoin
kumpaakin edelld mainittua linjaa on suun-
niteltu jatkettavan toisissa paissiin.

Raskaasti kuormitetun bussin 36 tueksi
on ensi vaiheessa suunnitteilla ratikkaverkon
laajennus St. Jakobilta Dreispitziin. Linjo-
jen 10 ja 11 seki 14 esikaupunkiradat yh-
distivd noin kilometrin pituinen osuus saa-
tetaan lihivuosina toteuttaakin — ihmettelen,
ettei noin lyhyttid ja merkittivad pitkdd ole
jo rakennettukin.

Aivan dskettiin tehdyn ehdotuksen mu-
kaan Waldenburgerbahn muutettaisiin raitio-
linjaksi. Linja toteutettaisiin todennikdisesti
jatkamalla Prattelnista linjan 14 reittid
Liestaliin WB:n reviirille. Operaatio vaatisi
WB:lta mm. uuden metrisen kiskotuksen
nykyisen 750-millisen rinnalle, miki ei sveit-
siliiisen rataverkon tuntien liene ongelma.
Raideleveytti ollaan luultavasti joka tapauk-
sessa muuttamassa, silli nykyiselle levey-

delle on hankala saada hankittua uutta
matalalattiakalustoa.

Taysia vaunuja

Vuonna 2002 BVB:n ja BLT:n linjoilla kul-
ki lihes 160 miljoonaa matkustajaa, joista
ratikoiden osuus oli n. 124 miljoonaa ja trol-
likoiden 6,7 miljoonaa. Kun luvusta vield
puuttuu muiden liikennditsijdiden (mm. rau-
tateiden) matkustajamiirit, on tuo 160 mil-
joonaa Baselin ja Basellandin yhteisen asu-
kasmiiirin, noin 430 000, ja kaupunkiraken-
teen huomioon ottaen sangen kiitettavi.

Sveitsildiset kdyttivit joukkoliikennettd,
se tiedetdiin. Julkisia suosivan yhteiskunnan
perustana on raideliikenne eri raideleveyk-
sisine variaatioineen bussiliikenteen sitd
tiydentiessi. Sveitsin varsinaisista raitiotie-
kaupungeista— Basel, Bern, Geneve, Ziirich
— Basel lienee mielenkiintoisin jo kahden eri
yhtién vuoksi, mutta myds rataprofiilinsa ja
lukuisten vaunutyyppiensé puolesta. Juhlijat
voivat kiiydi Baselissa varsinkin Fasnachtin
aikaan; silloin itse liikenteestd ei tosin saa
mitéin tolkkua. Muille suosittelen pistiyty-
misti Baselissa muulloin kuin ruuhka-ai-
kana.

Linjan 2 vehrealla paateasemalla
Egliseessi odottelevat laht6jaan nyt jo
poistetut 1950-luvun neliakselit (Baracken.)




Taulukon on koonnut Kimmo Nvilander, avustajinaan Pertti Leinomdki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, osa 4

Raition edellisissa numeroissa on alettu julkaista kalustoluetteloa kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silla periaatteella, et aluksi on

|ueteltu perakkain kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytaén kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n Kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhtio
193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussilitkenne 1995—

Kalustoluettelon merkkien selityksia

INRO= auton HKL-numero. Sama bussi voi

esiintyd listalla useamman kerran eri

Ip. = alustatyyppl

N = nokkamallinen,

B = bulldog (etumoottori),

E = hetku (etumoottori),

K = mahuri (keskimoottori),

T = takamoottorinen

Vm = alustan vuosimalli
varustelutyyppi ja ovikoodi

= kaupunkibussi,

L = Iihilitkenne-/esikaupunkibussi —
katuri-istuimet,
seutu-/ldhilitkennebussi/puoli-
turisti, kuten L mutta korkeat
selkiinojat,

P = paremmin varusteltu puolituristi,
E = tiysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella
(nivelbusseissa neljilld) numerolla —
etuovi-keskiovi-takaovi.

1 = kapeaovi,
2 = kaksoisovi,
0 = eiovea.

kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.

Etuovi on yleensd etuakselin etupuolella,
keskiovi akseleiden vilissi ja takaovi
taka-akselin takapuolella. Nokka- ja
bulldog-mallisissa autoissa kuitenkin
etuovi ja keskiovi ovat molemmat
akseleiden viliselld alueella.

KOK =

Dzz-w
[

LK =

auton koko

= normaali 2-akselinen

teliauto

= nivelauto

miniauto

midiauto

Lattiakorkeus

korkea

puolimatala

etuovilta keskioville matala,
takaovella 2 askelmaa

kuten edelli, takaovella 1 askelma
tdysmatala, ei askelmia

= vaihteisto
= mekaaninen,
= puoliautomaatti ("Wilson”),

automaatti-Allison,
automaatti-Mercedes,

= automaatti-Scania,

AV = automaatti-Voith,
AZ = automaatti-ZF,
A = automaatti, muu merkki kuin
edelld tai merkki el tiedossa.
Numero viittaa vaihteiden
miiriiin, jos tiedossa.
K.OTTO ja POISTO = kiiyttoonotto ja
poistoajankohta
Numerot ovat jirjestyksessé: vuosi, kuukausi,
pdivi — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai
piivisti ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla
sen sijaan tarkoittaa vuotta 2000.
Pdivimidrilld on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu litkentee-
seen tai poistettu kiytostd. Vanhoista
busseista ei kuitenkaan yleensi ole
tiedossa kuin HKL:n virallinen pvm.
Kéyttdonotto on silloin tapahtunut jokin
aika pdivimadérin jalkeen ja kiytostd
poisto on kiiytinnossi saattanut tapahtua
Jjo useita kuukausia aikaisemmin.
HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia <
= aikaisemmin / edellinen,
> = myohemmin / seuraava

——— —— e

Helsingin kaupungin
liikennelaitos 67,
Biissing LD6 TV400 /
Helko vm. 1938.
Taustalla ndkyva Oy
Alkoholiliike Ab:n
varastorakennus
nayttaa selvasti
tutummalta kuin
Lauttasaaren bussi.
Kuva HKM.

{
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.

57 Biissing LD6TV400 B 38 Helko K101 B 4 M 22 A-8618 380700 520000 ka42, >AI-618
57 Volvo B617 B 53 Helko K112 B 4 M 19 BB-334 530200 630000

57 Mercedes-B  LP-608 B 67  Autokori K100 ™M 4 M 23 BOH-37 670900 780000

58 Biissing LD6 TV400 B 38 Helko K101 B 4 M 22 A-8669 380700 530000 kad2, >AI-669
58 Volvo B617 B 53 Helko Kll12 B 4 M 19 BB-768 530300 630000

58 Mercedes-B  LP-608 B 67  Autokori K100 M 4 M 23 BOO-73 670900 770000

59 Biissing LD6TV400 B 38 Helko K101 B 4 M 22 A-8668 380800 530000 ka42 >A-12584>AM-584
59 Volvo B617 B 53 Helko K112 B 4 M 19 BB-766 530300 650000

59 Mercedes-B  LP-608 B 67  Autokori K100 M 4 M 23 BOV-81 670900 840000 >1508

60 Biissing LD6 TV400 B 38 Helko K101 B 4 M 22 A-8683 380800 530000 ka42 >Al-683
60 Volvo B617 B 53 Helko K112 B 4 M 19 BB-765 530300 630000

60 Volvo B617 B 52  Ajokki Kl12 B 4 M 19 AZ-659 520900 650000 <30

60 Scania-V B62-V B 52 Helko Kil12 B 4 M 22 BA-121 521000 700000 <2

61 Biissing LD6 TV400 B 38 Helko K101 B 4 M 22 A-8684 380800 540000 ka42 >Al-684
61 Volvo B617 B 52  Ajokki K112 B 4 M 19 BA-735 530100 650000 <41

62 Biissing LD6 TV400 B 38  Helko K101 B 4 M 22 A-8713 380800 530000 ka42 >Al-713
62 Volvo B638 B 53 Helko K112 B 4 M 22 BB-822 530300 610000

63 Biissing LD6TV400 B 38 Helko K101 B 4 M 22 A-8722 380800 520000 ka42, Al-722
63 Volvo B638 B 53 Helko K112 B 4 M 22 BB-539 530300 610000

64 Biissing LD6 TV400 B 38  Helko K101 B 4 M 27 A-8744 380800 520000 kad2, >Al-744
64 Volvo B638 B 53  Helko K112 B 4 M 22 BB-905 530400 620000

65 Biissing LD6 TV400 B 38 Helko K101 B 4 M 22 A-8767 380800 530000 ka42 >Al-767
65 Volvo B638 B 53 Helko K112 B 4 M 22 AA-142 530400 620000

66 Biissing LD6 TV400 B 38  Helko K101 B 4 M 22 A-8774 380800 530000 ka42, >Al-774
66 Volvo B637 B 53 Helko K112 B 4 M 20 AB-21 530400 620000

67 Biissing LD6 TV400 B 38 Helko K101 B 4 M 22 A-8792 380800 550000 ka42 >Al-792
68 Sisu SHDRXBI01 B 38  Autoteoll. K101 B 4 M 28 A-9188 381100 480000 ka4l




Ylhaalla vasemmalla Helsingin kaupungin
liikennelaitos 59 Puotilassa kesakuussa
1975. Kuva Juhani Katajisto.

Ylhaalld Helsingin kaupungin liikkennelaitos
57, Mercedes-Benz-merkkinen pikkubussi
Salmisaaressa. Kuva HKL.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 65,
Volvo B638 / Helko vuodelta 1953,
Kuva Bo Ahlnas, Helsinki

VVasemmalla ja alhaalla olevat kuvat
Helsingin kaupungin liikennelaitos 68, Sisu
SHDRXB101 / Oy Suomen Autoteollisuus
Ab vuodelta 1938. Kuva Oy Suomen
Autoteollisuus Ab.
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69 Sisu SHDRXBI101 B 38  Autoteoll. K101 B 4 M 28 A-9187 381100 480000 ka4l

69 Scania-V BF61-VA E 52 Ajokki(>HKL) K122 B 4 M 24 AU-335 520400 650000  Peruskorj.(=pk) v.57
70 Sisu SHDRXB101 B 38  Autoteoll. K101 B 4 M 28 A-9189 381100 480000 ka4l

70 Scania-V BF61-VA E 52  Ajokki(>HKL) K122 B 4 M 24 AU-334 520400 650000 Pk 57

71 Sisu SHDRXBI01 B 38  Autoteoll. K101 B 4 M 28 A-9190 381100 480000 ka4l

71 Scania-V BF61-VA E 52  Ajokki (>HKL) Ki22 B 4 M 24 AU-460 520400 650000 Pk 58

72 Sisu SHDRXB101 B 38  Autoteoll K101 B 4 M 28 A-9204 381100 480000 ka4l

72 Scania-V BF61-VA E 52  Ajokki(>HKL) K122 B 4 M 24 AU-461 520400 650000 Pk 60

73 Sisu SHDRXB101 B 38  Autoteoll. K101 B 4 M 25 A-9215 381100 480000 ka4l

73 Scania-V BF61-VA E 52  Ajokki(>HKL?) K122 B 4 M 24 AU-459 520400 650000 Pk 59

74 Sisu SHDRXB10l B 38  Autoteoll. K101 B 4 M 25 A-9213 381100 480000 ka4l >A-743

74 Scania-V BF61-VA E 52  Ajokki>Wihuri K122 B 4 M 24 AU-462 520400 650000 Pk 57

75 Sisu SHDRXBI101 B 38  Autoteoll. K101 B 4 M 25 A-9214 381100 410000

75 Scania-V BF61-VA E 52  Aj>Wihuri K122 B 4 M 24 AU-628 520500 650000 Pk 57

76 Scania-V BOS55 (F680) B 39  Helko K101 B 4 M 26 A-10186 391000 600000  Ohj.oik.p.>AK-186
77 Scania-V BO55(F680) B 39  Helko Kiol B 4 M 26 A-10215 391100 600000  Ohj.oik.p.>AK-215
78 Scania-V BO55 (F680) B 39  Helko K101 B 4 M 26 A-10228 391100 600000  Ohj.oik.p.>AK-228
79 Scania-V BO55(F680) B 39  Helko(>HKL) : K101 B 4 M 26 A-1846 400100 600000  Ohj.oik.p.>AB-846
80 Scania-V BO55 (F680) B 39  Helko 3 K101 B 4 M 26 A-1844 400100 600000  Ohj.oik.p.>AB-844
81 Scania-V 2B22-V B 49 Karia>HKL/He Kili12 B 4 M 24 AN-503 491200 670000 Pk 59

82 Scania-V 2B22-V B 49  Karia>HKL/He K112 B 4 M 24 AN-542 491200 660000 Pk 59

83 Scania-V 2B22-V B 49 Karia>HKL/He K112 B 4 M 24 AN-623 491200 660000 Pk 59

84 Scania-V 2B22-V B 49 Karia>HKL/He K112 B &+ M 24 AN-628 491200 670000 Pk 59

85 Scania-V 2B22-V B 49 Karia>HKL/He Kill12 B 4 M 24 AN-627 500100 670000 Pk 59, >AT-497
86 Scania-V 2B22-V B 49 Karia>HKL/He Kil2 B 4 M 24 AN-710 500100 670000 Pk 59, >AN-448
87 Scania-V 2B22-V B 49 Karia>HKL/He K112 B 4 M 24 AN-709 500100 670000 Pk 60, >AZ-454
88 Scania-V 2B22-V B 49 Karia>HKIL/He K112 B 4 M 24 AN-794 500200 660000 Pk 60, >BY-568
89 Scania-V 2B22-V B 49 Karia>HKL/He K112 B 4 M 24 AN-793 500200 650000 Pk 60, >AE-553
920 Scania-V 2B22-V B 49 Karia>HKL/He K112 B 4 M 24 AO-557 500200 660000 Pk 60, >BZ-839




Ylakuvissa Helsingin kaupungin likennelai-
tos 70, Scania-Vabis BF61-VA, vuosimallia
1952. Tama oli Helsingin likennelaitoksen
ainoa nk. hetkutyyppinen linja-autosarja.
Oikeanpuoleisen ylakuvan ottamiseen
mennessa autoon oli tehty koriremontti,
jossa mm. ikkunoiden kiinnitys oli uusittu.
Oikealla samanlainen HKL 74 heti kori-
remontin jalkeen Kuvat HKL 10.6.1952,

Bo Ahlnas 1962 ja HKL.

Oikealla Helsingin kaupungin liilkennelaitos
74, Sisu SHDRXB101 / Oy Suomen
Autoteollisuus Ab vuodelta 1938 Haka-
niemessa. Kuva HKM 1940-luvulta.

Alla Helsingin kaupungin liikennelaitos 86,
Scania-Vabis 2B22V / HKL/Helko vuodelta
1950, kori vuodelta 1959. Alkuperainen kori
oli Oy Suomen Autoteollisuus Ab:n
tytaryhtion Oy Karia Ab:n valmistama. Auto
poistettiin vasta vuonna 1967. Kuva Bo
Ahlnds 1962.

Alhaalla oikealla Helsingin kaupungin
liikennelaitos 77, Scania-Vabis BO55
(F680) / Helko vuodelta 1939. Tuohon
aikaan Scania-Vabis oli varsin tuntematon
merkki maassamme. Ratti oli oikealta
puolella. Kuvassa auto on Koskelan hallin
pihalla linjan 32 kilvin, my&s hallikilpi
nahtavissa. Kuva Pertti Leinomaen
kokoelmasta.
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PAATEPYSAKKI

Tietaminen ei

ole minkaan arvoista, jollei

sita kerrota

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tie-
toja SRS:n tai muuten alaa ldhelld olevista
tapahtumista, se kdly piinsd sidhkopostitse.
Jollet vielii ole mukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettava rinkiin liittymisestisi yhdistyk-
sen sihteerille sihkopostitse osoitteeseen
j.nordlund@kolumbus.fi. Muihin osoittei-
siin lihetettyjid viestejd ei oteta huomioon.

Samalla suostut siihen, ettd sihkoposti-
yhteystietosi viilittyy kaikille mukana olevil-
le. Tihin rinkiin voivat tulla vain SRS:n jé-
senet, eiviit seuran ulkopuoliset. Muistakaa:
kukaan ei ole tiissd systeemissi automaatti-
sesti mukana, vaan ainoastaan ne, jotka
sihkopostitse ilmoittautuvat yllimainittuun
sithkdpostiosoitteeseen. Yksi ilmoittautumi-

nen riittdd. Jos haluat erota ringistd, siitikin
ilmoitus samaan osoitteeseen.

Timi palvelu toimii taydentidving vili-
neenii RAITION ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Sihképostirinki ei korvaa sen enem-
pid jisenlehted kuin internetsivujakaan.
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Vanha helsinkildinen raitiovaununkori, jossa
on numeromerkintd 113, on 16ytynyt Muura-
men ja Korpilahden rajamailta metsasta.
Kuva Jukka Voudinméki, lokakuu 2003,

Tramiof



KEVATKOKOUS 2004

Suomen Raitiotieseura ry:n kevitkokous
2004 pidetiin 29.2.2004 Helsingin kaupun-
gin raitioliikennemuseossa alkaen klo 14.00.

Sadntémiiriisien asioiden jilkeen kat-
selemme kuvia Tampereen joukkoliikentees-
td. Tilaisuus vain seuran jisenille.

LINJAT

Linjat 2, 3T ja 6 poikkeusreitilld 22.-24.9,
Kaivokadun suuntaan ajavat ratikat ajoivat
Kaisaniemenkadun sijasta Vilhonkatua ja
Mikonkatua. Reitiltd pois jéivd pysikki
“Kaisaniemi” Mikonkadulla
ravintola Fennian edessa sijaitsevalla pysi-
Kill. I

Kaivokadulta Hakaniemen suuntaan
ratikat ajoivat normaalisti. Myds toiseen
suuntaan ajettiin normaalireittid ko. pdivind
ennen kello kahdeksaa ja kello kahdeksan-
toista jalkeen.

Vantaalla Tikkurilantien jatke Katrii-
nantielle avattiin liikenteelle 13.10.2003.
Sisdisten linjojen 46 ja 50 reitti siirtyi uu-
delle ticosuudelle ja samalla linjatunnus 462
poistui kiytosti.

Koivukylidn aseman rakennustdiden ta-
kia Vantaan sisdiset linjat 53, 67, 71 ja 87
sekd seutulinjat 611N ja 873(B) ajoivat
poikkeusreittejd perjantai-illasta 24.10. maa-
nantaiaamuun 27.10. saakka. Koivukyldn
puistotie oli aseman kohdalla suljettu koko-
naan autoliikenteelti, joten edelld mainitut
linjat kulkivat radan ylitse eteldisempéi Koi-
vukylidnviylin siltaa pitkin. Bussireitit poik-

korvattiin

kesivat edelld mainittujen linjojen osalta seu-
raavasti:

53 Peijaksen sairaala — Asolanviiyld —
Koivukyldnviyli — Halmekuja — Koivu-
kylinviyld — Koivutie — ...

Linjan 18 pysakki “Liisankatu” Marianka-
dulla. Pysakilld on ollut viimeinen jadnne
linjan 18 reaaliaikaisesta pysékki-informaa-
tiokokeilusta. Systeemista kaytettiin
yleisnimeéd INFO 18. Kehitystyo aloitettiin
VTT:ssa 1980-luvun lopulla ja asennuksia
tehtiin vuosina 1991-92. Koekayttd
aloitettiin 1992 ja saatiin paatokseen 1995.
Pysakeilld olleet reaaliaikanaytot, tata
viimeista lukuun ottamatta, poistettiin
katukuvasta syksylla 1996. Tama viimeinen
tolppa poistettiin vuonna 2003, jolloin se
luovutettiin Helsingin kaupunginmuseaolle.
Kuva Arto Hellman 29.9.2003.

67 ..Koivutic — Koivukyldanviyld —
Kytdtie - ...

71 ..Talvikkitic — Asolanviyldi -
Peijaksen sairaala — Asolanviyld — Koivu-
kylinviyld — Kytotie — ...

87 ..Kytotie — Koivukylinviyld -
Asolanviyld— ...

611N ..Koivutie — Koivukyldnviyld —
Kytdtie — ...

873(B) ...Kytétie — Koivukyldnviyld —
Asolanviyld— ...

Etenkin Vantaan sisdiselld linjalla 53 il-
meni kiytinnén ongelmia. Bussit kdvivit
kdfntymissd Halmekujalla mitd kirjavim-
missa paikoissa — ja ainakin huoltoaseman
piha osoittautui liian ahtaaksi kddntopaikak-
si. Lisdksi varsinkaan ammattikorkeakoulun
kohdalla Koivukylinviylilld sijaitsevalla
pysdkillid ei aina voinut tietdd, kumpaan
suuntaan bussi oli menossa.

Lauantaina 25.10. oli iltapdivilli Hel-
singissid Sorndinen ilman virtaa raitiovaunu-
jen osalta, kun korjattiin vioittunutta ajo- /
kannatinlankaverkostoa. Linjat 6, 7A, 7B ja
8§ ajoivat poikkeusreittejd Lintisen Bra-
henkadun ja Sturenkadun kautta.

Bussilinjojen 718 ja 77S piitepysikit
siirtyivit 3.11. Kasarmitorilta noin sadan
metrin pddhin Pohjoisen Makasiinikadun

risteyksen pohjoispuolelle, Fabianinkatu
19:n kohdalle. Uusi pdidtepysikki on ollut

kiytossi maanantaista 3. marraskuuta ldhti-
en. Kasarmitorin lenkki jii sen jilkeen aja-
matta, mutta muuten molempien bussien reit-
ti sdiilyi ennallaan. Kasarmitorin alle alettiin
rakentaa pysikointilaitosta ja koko torialue
muuttui tyémaaksi.

Aleksin ratikat poikkeusreiteilld, kun
joulukatu avattiin 23.11. Joulukulkueessa
myos HKL:n museoratikka ja tontut

Aleksin ratikat ajoivat poikkeusreitteji
sunnuntaina 23.11. noin klo 12.55 — 13.40
Helsingin perinteisten joulukadun avajais-
ten aikana. Myos jotkut keskustan bussit
saattoivat ajaa poikkeusreitteji.

- Ratikat 3B, 3T ja 4 ajoivat Aleksante-
rinkadun sijasta Kruununhaan kautta reittid
Kaivokatu - Kaisaniemenkatu - Liisankatu -
Snellmaninkatu.

-Ratikat 7A ja 7B ajoivat Kaivokatua ja
Kaisaniemenkatua pitkin Rautatientorille.

Joulukulkue jirjestiytyi Rautatientorilla
klo 12 alkaen. Mukana oli myds HKL:n
museoratikka vuodelta 1930. Vaunu oli ko-
risteltu havukdynnoksin, kuljettaja oli pu-
keutunut tontuksi ja kyydissi oli tontuiksi
pukeutuneita Puotilan ala-asteen oppilaita.

Kulkue kiersi Kaivokatua ja Mannerhei-
mintietd Kolmen sepin aukiolle ja edelleen
Aleksia ja Unioninkatua Pohjoisesplana-
dille, josta se palasi Mannerheimintieti Kol-
men sepin aukiolle.
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Vantaan linjalle 77 on lisitty lisdauto klo
7.45 ldhteviin vuoroon Kylmiojalta. Lisi-
auto lihtee kaksi minuuttia ennen vuoro-
autoa ja keriitd sen edesti Tikkurilaan asti
kulkevat koululaiset. Kalustona lisivuorossa
on HK L-Bussilitkenne 118, eli Martinlaak-
son palvelulinjan Citroén-pikkubussi.

Myds Vantaan linjoilla 35B Askistosta
ja 63 llolasta on koulupdivini ajettavia lisi-
vuoroja kuormitusta tasaamaan. 35B:n lisd-
auto on Taksikuljetuksen pienkalustoa. Lin-
jan 63 lisivuoroa litkenndididén Concordia
Busin normaalikokoisella Volvo/lkaruksella.

METRO

Elokuussa HKL ja Talgo sopivat 39 metro-
junan peruskorjauksen suorittamisesta. Met-
rovaunut kuljetetaan (kuten raitiovaunutkin)
rekkakuljetuksena Helsingin ja Otanmien
villilli. Ensimmiisend peruskorjaukseen

ASEA:n vuonna 1917 valmistama peravau-
nu HKL 627 tultaneen kunnostamaan
l&hivuosina. Vaunu seisoi vuodesta 1957
alkaen karjaalaisen omakotitalon pihalla
huvimajana. Vuonna 2000 se siirrettiin
maalaistalon pihapiiriin Inkoon Flytiin.
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Talgo Oy:lle Otanmikeen mennyt Helsingin
metrovaunu oli 20.11.2003 ldhtenyt vaunu
142, Vaunu 141 oli vuorossa 24.11.2003.
Vaunukorit kuljetetaan rekalla, telit jidvit
Helsinkiin.

Metron iltaliikenne palasi normaaliksi
1.12.2003 alkaen

UUTTA KALUSTOA

Syksylld HKL:lle toimitettu Variotramit 212,
213 sekii 216. Helsinkiin tuotiin myos Vario
HKL 217. HKL-Bussiliikenne taas sai
Scanioita Lahti Scala -korilla numeroille
307-311.

STA:lle tuli uusia Scania L94UB 4x2 /
Ikarus E94:ii (face-lift). Numerot ovat 28—
34. Viiritys on saaristomaisemaan perustu-
va teema-asu (joka otettiin matalalattia-au-
toissa kiyttoon jo syksylld 1993).

Vaunu tulee sailymaan huvimajana.
Koriltaan ja sisustukseltaan se on sailynyt
ikaisekseen melko hyvana. Takasilta on
tosin vaantynyt, mutta sen voi oikaista.
Vaunussa ei ole alustaa. Kuva Jorma
Rauhala 15.11.2003.

Torstai-iltana 20.11.2003 klo 18 lahti
ensimmainen saneerattava metrovaunu
HKL 142 Talgo Oy:n Otanma&en tehtaalle.
Vaunu 141 |ahti Otanméelle maanantaina
24.11. Ensimma&inen vaunupari viipyy
Otanmaessa noin 10 viikkoa, sen jalkeen
tahti on 5 viikkoa vaunupari. Kuvat Tellervo
Laaksonen, HKL ja Matti Vesanen.

VAUNUKATSAUS
LOKAKUUSSA 2003

Koskelan varikon pihalla seisoi 6.10.2003
lukuisien poistettujen telivaunujen (muun
muassa 30, 18 ja 22) ohella my®6s plussauk-
sessa kdynyt Nrll-vaunu 98. Plus-korjaus
on tehty Telatekilla Taivalkoskella.

HAVAINTOJA
LIIKENTEESTA

Vaunut 13 ja 14 olivat 2.9. linjan 1A aamu-
ruuhkassa.
Variotram 240 koeajossa Pikku Huopa-
lahdessa perjantaina 5.9 klo 9.40 aikoihin.
Vario-vaunu 240 havaittu opetusajossa
Snellmaninkadulla kello 13.10 torstaina




s

11.9.2003. Sama vaunu 240 oli linjalla 4
ruuhkavuorossa 149 iltapiivilld. Samaan ai-
kaan neloslinjalla oli jopa viisi muuta
matalalattiavaunua. My®s edeltiviind piivi-
nd, keskiviikkona 10.9.2003, raitiolinjalla 4
oli kuusi uutta vaunua, miki lienee ollut uusi
enndtys kyseiselle linjalle.

Maanantaina 16.9.2003 raitiolinjalla 1A
kulki (ainakin) iltapdiviruuhka-aikana lai-
hialainen nro 13.

Uhanalaisella osuudella Makelankadun
lehmusten varjossa liilkkuu Kapylan linjoilla
myd&s Varioita. Kuva on aamulta 17.10. klo
9:37. Puolisen tuntia aikaisemmin oli
samana aamuna Vario suistunut kiskoilta
Makelankadun ja Sturenkadun risteykses-
sd. Tama vaunu tuli Kapylaan linjalla 1A
vuorossa 3 mutta vaihtoi paluusuuntaan
linjalle 1. Kuva Antero Alku.

Pitkistd aikaa néhtiin Variotram yévuo-
rossa, kun vaunu 214 oli linjalla 4 vuorossa
40 tiistaina 23.9.2003.

Vario HKL 211 koeajolla tulossa KH:n
suunnalta Pikipadan notkon sillalla kohti
VH:ia 25.9. klo 14.55.

Nrl-vaunu 34 on havaittu 29.9.2003 lii-
kenteessi + -korjauksen jiljiltd. Nrl-sarjas-
ta ainoastaan vaunuista 39 ja 53 ei ole ha-
vaintoja plussattuina, ja nekin ovat jo pit-
kiin aikaa olleet tydn alla.

Vario-vaunu 211 havaittu 30.9. linjalla
4 aamuruuhkassa.

Museovaunu 157 ja matalalattiavaunu
201 osallistuivat uusitun Aleksanterinkadun
avajaiskulkueeseen lauantaina 4.10.2003 il-
lalla. Vaunuissa ei ollut minkéinlaisia ko-
ristuksia ja ne ajoivat tyhjin linjakyltein.

Vario HKL 240 oli ainakin 8.10. linjalla
10, havaintoja iltapdiviruuhkasta ja vield
illaltakin.

Variotram nro 216 nihty koeajossa T66-
lossd 9.10.2003.

Variotram 211 oli linjaliikenteessi per-
jantaina 10.10.2003. Havaintohetkelld klo
19.50 se oli linjalla 10 Lasipalatsin pysikil-
1d menossa kohti Pikku-Huopalahtea.

HKL 211 (Variotram) ajeli lavantaina
11.10.2003 linjalla 4.

Variotram 213
14.10.2003.

HKL-Raitiolitkenne vaunussa 98 on
uudet LCD-linjakilvet. Kilpimalli on hyvin
tarkka ja numerot muistuttavat plussattujen
vaunujen nauhakilven numeroita. Vaunun
etu- ja sivukilvet ovat leveiti, joten niissé
voitaneen kertoa my6s vaunun midrinpdi.
Vaunu oli 14.10.2003 aamulla linjalla 2.

Variotram 212 nihty Koskelan hallin
pihalla 15.10.2003. Variotram 216 oli lin-
jan 10 vuorossa 192 keskiviikkona 15.10.
2003 iltapdivilld.

Variotram 216 oli torstaina 16.10.2003
raitiolinjalla 4 ruuhkavuorossa 146. Yhdes-

saapui  Helsinkiin

sii linjan 4 kuuden muun matalalattiaratikan
kanssa se oli mukana teckemiissi historiaa,
kun uusien ratikoiden lukumdiri kyseiselld
linjalla saavutti uuden seitsemiin kappaleen
ennityksen. Iltapdivilld linjalla 4 kulkivat
vaunut 207 (vuorossa 141), 226 (42), 205
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(43),232(144),223(145),216(146) ja214
(147). Jiimme odottamaan milloin uusia
vaunuja on nelosen ruuhkaliikenteessd &
kappaletta, jolloin puolet linjan kaikista
vaunuista ovat uusia.

Ajat ovat tosiaan muuttuneet. Helsingis-
sd raitiolinjalla 1/ 1A oli vuorossa 4 matala-
lattiaraitiovaunu 221 torstaina 16.10.2003
koko piivin. Olisiko ollut ensimmadinen ker-
ta, kun Variotram oli tilli linjalla (tai ndilld,
eli 1 ja 1A). Sittemmin osoittautui, etti
Varioiden kiynti Kipyldnlinjalla perustui
lehtikelitesteihin.

Variotram 208 linjalla 1/1A, 17.10.2003

Raitiolinjalla 1 kulki lauantaina 18.10.
2003 samanaikaisesti ainakin kaksi Vario-
tramia; numerot 221 ja 230. Maanantaina
20.10. linjalla oli ainakin matalalattiavaunu
225,

Maanantai 20.10.2003 tarjosi harvinai-
suuksia raitiolinjalla 4, kun yovuorossa 44
oli Variotram 223 ja vuorossa 41 matalalat-

V&ind Paunu Oy ja Tampereen kaupungin
likennelaitos saivat marraskuussa molem-
mat useita uusia Lahti Scala / Scania
L94UB -matalalattia-autoja. Paunulle autoja
tuli kuusi ja TKL:lle kahdeksan.

28  4/2003

Kulosaaren jumbo-projekti
on pikkuhiljaa edistymassa.
Vaunun rakennustyot
keskittyvat talla hetkella
alustaan, tosin kaikenlaista
sisustukseenkin liittyvaa
valmistellaan samaan
aikaan. Projektin yhtena
osa-alueena on ollut parin
pienoismallin rakentami-
nen, jotta samalla voidaan
nahda minkalaista erikoista
vaunua ollaan tekemassa
ajokuntoiseksi. Kuva Jorma
Rauhala 15.9.2003.

tiavaunu 207. Niissi vuoroissa ja ybliiken-
teessi yleisestikin uudet vaunut ovat olleet
syksyn aikana erittdin harvinaisia. Muita
kyseisen piiviin uusia vaunuja nelosella oli-
vat 232 (vuoro 144), 236 (47), 239 (46) ja
240 (43). Vaunun 207 ovettomassa kyljessi
oli huomattavia téherryksid. Yksi niisti ol
niinkin “edustavassa” paikassa kuin kuljet-
tajan sivuikkunassa. Tohryt lienevit ilmaan-
tuneet vaunuun sunnuntai-iltana, silld vau-
nu néytti puhtaalta vield sunnuntaina péivil-
14, jolloin se havaittiin samalla linjalla.

27.10.2003 noin kello 7.35 Mikelinka-
dulla “Koskelantien risteys™ -pysikilld me-
nossa kaupunkiin vaunu 13 linjalla 1A,

Variotram 217 saapui 28.10. aamulla
Helsinkiin Koskelan halliin.

27.ja 28.10. Helsingissi linjan 1A aamu-
ruuhkissa 101 ja 106 olivat laihialaiset 8 ja
13.

28.10. Vallilan hallin pihalla havaittu
Nrll 93 oli ensimmiinen Valmet-vaunu, joka
meni Otanmaielle Talgo Oy:lle.

Marraskuun alku toi yllityksid Helsin-
gin raitioliikenteeseen, kun pyhiinpdivind
1.11.2003 matalalattiavaunut valtasivat lin-
jat 3B ja 3T ainakin viiden Vario-vaunun
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voimin, 3B:1ld kulkivat vaunut 201, 227 ja
239, kun taas 3T:11d kulkivat ainakin vaunut
229 (vuoro 38) ja 233 (vuoro 36).

Marraskuun alussa linjalla 3B/T alkanut
Vario-vaunujen kiyttd on jidnyt ilmeisesti
pysyviiksi ilmioksi. Sen sijaan linjalla 6 on
Varioiden kiyttd olennaisesti viihentynyt tai
1 A ole niillikiin endd Vario-kalustoa havait-
tu. Linja 10 on ainoa, jolla ldhes kaikki lii-
kenne hoidetaan matalalattiaisella kalustolla.

Variotram 212 oli linjalla 4 tiistaina
11.11.2003. Havainto tehtiin iltapdivilld,
jolloin vaunu kulki ruuhkavuorossa 145.

Vaunu 225 havaittu 17.11. iltaruuhkassa
linjalla 6. Kolmosten Vario-litkenteestd huo-
limatta matalia riittdd nihtiviasti edelleen
kuutosellekin.

Keskiviikkona 19.11. oli peruskorjattu
nivel 98 liikenteessd linjalla 4 ruuhkavuo-
rossa 145. Vaunun 98 eroftaa muista vau-
nuista uudesta linjakilvesti, joka on Vario-
tramien kilpien tapainen. Tosin nyt tekstid
ei ollut nikyvilld, pelkki linjanumero 4.

Tiistaina 2.9.2003. HKL-Bussiliikenteen
Helsingin linjalla 14 outo ilmestys: Volvo /
Siffle-teliauto nro 210.

Tiistaina 17.9 HKL-Bussiliikenteen Vol-
vo/Siiffle nro 231 tuli iltapdivilld n. klo
14.30 aikoihin ilmeisesti Ruhasta linjan 62
padtepysikille Pirkkolaan ja lihti saman tien
liikenteeseen ko. linjalle, harvinainen niky
62:11a; muutama tunti my8hemmin bussi tuli
taas vastaan, nyt linjalla 23.

Ainakin maanantaina 22.9. Westendin
asemalta Itikeskukseen 22.10 suunnannees-
sa vuorossa oli vanha laatikko-Wiima 8914,
Linjallahan pitdisi aikataulun mukaan olla
vain matalakalustoa. Myds Kampissa nikyi
tiistaina 23.9. kello 9.30 aikoihin samaan 89-
sarjaan kuuluva laatikko-Wiima, joka oli kil-
vitetty J550:1le.




TKLK 20 vuotta. Turun Kiskaliikennekerho
ry perustettiin vuonna 1983 yhdistamaan
kaikki Turun alueella asuvat rautatie- ja
raitiotieharrastajat. Yhdistyksen toimin-
nassa ovat edustettuina kaikki kisko-
likenteen osa-alueet, niin pienoisrautatiet
kuin normaalikokoinen kalusto seka
rautatie- ja raitiotiehistoria. Yhdistyksen
kerhotilat ovat Pansion satamassa Laten
(Laivateollisuuden) entisessa toimisto-
rakennuksessa, os. Pansiontie 48-52,
rakennus 5255. Kerhoiltojen lisaksi
toimintoihin kuuluu pienoisrautatien
rakentaminen, normaalikokoisen rautatie-
kaluston kunnostaminen seka erilaiset
tutustumis- ja talkooretket. Yhdistyksen
jasenet ovat kunnostaneet ulkoisesti
tavarajunaveturin Tk 3 nro 1108:n, joka
toistaiseksi on Turun veturitallissa. Kuvassa
linjan 2 vaunu 29 Vanhalla Hameentiella
kevaalla 1972. Kuva Anders Rehnstrom.

Tiistaina 23.9.2003 puolen péivin aikoi-
hin HKL-Bussiliikenteen Scania / Carrus -
teliauto numero 1 tyypilleen oudolla linjalla
H92. (H=Helsingin linja). Sama teliauto kul-
ki H58:1la keskipdivilld torstaina 20.11.
2003.

Syksysti alkaen HKL-Bussiliikenteen
kaksiakselisien 89-Volvojen kiiytté on ro-
mahtanut edelliseen talveen verrattuna. Li-
siiksi nestekaasukdyttoisid “Torni-Volvoja”
ei ole syksylld nikynyt linjalla lainkaan.

TAMPERE

Tampereen kaupungin litkennelaitoksen en-
simmiinen kaksiakselinen Scala otettiin lii-
kenteeseen 17.10.2003. Tuo on my®ds auton
rekisterdintipdivid. Uutukainen on numerol-
la 644 ja kantaa rekisterid TVF-381. Autos-
sa on 47 istumapaikkaa ja 34 seisoma-
paikkaa. Moottori on puolestaan 230-hevos-
voimainen. Ensiesiintymisensi auto teki lin-
jalla 27. TKL:n kalustossa auto on jirjes-
tyksessdidn kymmenes Scala ja 22. Pirkan-
maalla. Auto kuuluu vuoden 2003 hankinta-
erdin, joka kisittdd yhteensd kahdeksan
kaksiakselista Scalaa ja kuusi teliversiota.

5.11.2003. Tampereen kaupungin liiken-
nelaitoksen kalusto tiydentyi marraskuun
alussa kahdeksalla Lahti Scala / Scania
L94UB -matalalattiabussilla. Numeroille
644 — 651 tulleet autot ovat piddasiassa si-
joitettu linjoille 25 ja 7. Niissi 14+2+1 -ovi-
tetuissa autoissa on 47 istumapaikkaa ja
rekisterit seuraavasti: 644/TVF-381, 645/
SAG-537, 646/TVF-411, 647/TVF-418,
648/FFZ-419, 649/SAG-570, 650/FFZ-401
ja 651/FFZ-409.

14.11.2003. Viind Paunu Oy:n kalusto
tdydentyi marraskuun puolessa vilissi jil-
leen uusilla Lahti Scala / Scania L94UB -

matalalattia-autoilla. Tampereen seutuliiken-
teeseen tuli ensimmdiset kaksi loppuvuoden
kuusi autoa kisittivistd sarjasta numeroille
56 ja 58. Autojen ovitus on 1+2+0, istuma-
paikkoja 49 kpl ja rekisterit ovat YFG-615
ja CGH-243. Marraskuun aikana on luvas-
sa vield neljd autoa lisdd, ja niistd kahteen
tulee myds takaovi.

TURKU

Havaittu 1.9.2003 Turun Ajoneuvolla Vol-
vo 8700 -teliautoja yhteensi 3 kpl. Kahdes-
sa autossa verhot. Penkit ovat korkeaselkiis-
td mallia. Viritys on sininen pohja ja punai-
nen raidoitus. Yksi auto oli jo saanut rekis-
terinkin, joka on Juha Jalolle menossa kilvin
RKY-439. Kyseinen auto korvaa entisen nu-
meron 38, [CX-666.

Linjalla 11 29.9.2003 oli Vainion Liiken-
teen auto numero 120, Lahti Scala teli CFJ-
858, joka Espoosta (Keskuslinja) piityi
Turun litkenteeseen. On siistin nikdinen.

HAMEENLINNA

Ex HKL 8824 on nyt Vekka Liikenne Oy 26
(ILG-519). Vekka Liikenne Oy 2 sen sijaan
on BLP-932 ts. ex HKL 8932.

LAHIJUNA

Keravan kaupunkiradan téiden takia K- ja
N-junat korvattiin busseilla Koivukylin ja
Keravan vililld 27. ja 28, syyskuuta.
Korvaavaa bussiliikennettd oli lauantai-
na klo 6.15-23.30 ja sunnuntaina klo 6.45—
23.30. Rithimden T-junat kéyttivét poikkeuk-
sellisesti Koivukylin ja Keravan viililla rai-
detta |. Tistd aiheutui myoéhistymisid ndille

junille.
Trama]

Keravan kaupunkiradan toistd johtuen
osa Hickkaharjun ruuhka-ajan P-junista
muutettiin Tikkurilan I-juniksi 29.9. alkaen
toukokuun 2004 loppuun asti.

I-juniksi muuttuneiden P-junien ldht6-
ajat Helsingisti aamuruuhkan aikaan ovat
klo 6.27,6.47, 7.07, 7.27, 7.47 ja 8.07 sekd
iltapdivin ruuhka-aikana klo 15.07, 15.27,
15.47, 16.07, 16.27, 16.47, 17.07, 17.27 ja
17.47.

Seuraavien Hiekkaharjusta lihtevien P-
junien ldhtopaikaksi tuli Tikkurila (1ihtoai-
ka suluissa) ja junat kulkevat I-tunnuksella:
aamupdivilld klo 6.58 (7.01), 7.18 (7.21),
7.38 (7.41), 7.58 (8.01), 8.18 ( 8.21), 8.38
(8.41) ja iltapdivilld klo 15.18 ( 15.21),
15.38(15.41), 15.58 (16.01), 16.18 (16.21),
16.38(16.41), 16.58 (17.01), 17.18 (17.21).

Hiekkaharjussa, Koivukylissi ja Reko-
lassa K-, N- ja T-junat kdyttivit molempiin
suuntiin raidetta 4. Korsossa ja Saviossa ju-
nat Keravalle kiyttivit raidetta 3 ja Helsin-
kiin raidetta 4.

Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen ja
VR ovat 25.11.2003 perustaneet junakalus-
toyhtidn, jonka tehtiiviini on rahoittaa, hank-
kia ja hallinnoida YTV-alueen ldhijunalii-
kenteeseen tarvittavia uusia junia. YTV-alu-
een ldhijunaliikenteeseen tarvitaan seuraa-
vien 20 vuoden aikana noin 100 uutta juna-
yksikkod. Uusia junia tarvitaan liikenneméé-
rien kasvun, uusien ratahankkeiden ja ny-
kyisen kaluston vanhenemisen johdosta. Li-
siksi on tarkoitus parantaa kaluston palvelu-
tasoa. Yhtion nimi on Junakalusto Oy. Juna-
kalusto Oy:n toiminta kidynnistyy vuoden
2004 alkukuukausina,

4/2003 29



ULKOMAAT

Eteld-Ruotsissa sijaitsevassa Landskronassa
aloitettiin johdinautoliikenne virallisesti lau-
antaina 27.9. Kiytinnossi johdinautoja on
ollut litkenteessé jo muutaman viikon ajan
aikaisemmin. Landskrona on Ruotsin ensim-
miinen johdinautokaupunki sitten 1960-lu-
vun lakkautusten. Pohjoismaissa johdinauto-
liilkennettd on Landskronan lisiksi nykyisin
vain Norjan Bergenissi.

Kdopenhaminan Raitioliikennemuseo
“HT-Museum” on lopettanut toimintansa.
Rahavaikeuksissa oleva kaupunki laskee
sddstiviinsd museon sulkemisella yli miljoo-
na kruunua vuodessa. HT-museon raitiovau-
nut ja -linja-autot, joita on yhteensi 35 kap-
paletta, siirretdéin aikanaan Sporvejshistorisk
Selskabin 25 vuotta toimineelle museoraitio-
tielle Skjoldenasholmiin, jota kaupunki tu-
lee avustamaan pitkdaikaisen sopimuksen
puitteissa.

SHS:n museoon rakennetaan kolmas
varikkorakennus. Vaunukalustoa tilld har-
rastajien ylldpitimélld museolla on loppu-
tilanteessa noin 90. Suurin osa on K&dpen-
haminasta, mutta myés Tanskan muilta
raitioteiltii eli Odensesta ja Arhusista on sii-
lynyt vaunuja. Lisiksi erdiltd ulkomaisilta
raitioteilti on saatu museovaunuja.

Skjoldenzsholmin raitiotiemuseossa lii-
kenndididn ensi vuonna yli 30 museoraitio-
vaunulla ja yhdeksilld museobussilla. Mu-
seokiivijditd on timan vuoden aikana ollut
enniitysmiiri eli yli 30000 henked. Museo-
raitiotie onkin yksi Euroopan johtavista ja
laajimmista alallaan.

MUUTA

Talgo Oy on allekirjoittanut Helsingin kau-
pungin liikennelaitoksen kanssa sopimuksen
20 nivelraitiovaunun korin peruskorjaukses-
ta. Sopimuksen arvo on noin 1.5 miljoonaa
euroa. Tydt suoritetaan Talgon Otanmiien
tehtaalla vuosina 2003—-2005. Sopimukseen
sisiltyy myds optio 10-20 korin peruskor-
jauksesta vuosina 2005-2007.

Kyseessi on jo toinen HKL:n ja Talgon
viililli lyhyen ajan sisélld allekirjoitettu
kiskokaluston peruskorjausta koskeva sopi-
mus.

Nrll-vaunussa 107 on samanlainen yksi-
polvinen virroitin, jollainen muutama vuosi
sitten oli vaunussa 111. Virroitin muistuttaa
seki HKL:1ld yleistd Siemensin virroitinta
ettdi Schunkin virroitinta, muttei ole kumpi-
kaan edellisistd. Schunk-mallinen virroitin
puolestaan on nykyisin ainakin vaunuissa 87
ja 92 sekd kaikissa Vario-vaunuissa.
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Kansainviilistd autotonta piivii vietet-
tiin neljitti kertaa maanantaina 22. syyskuu-
ta. Teemana oli tdnd vuonna eri litkkumis-
muotojen merkitys keskustojen ympdristol-
le ja arkieldmdn viihtyisyyteen.

Autottoman pdivin aikana kertalippu oli
voimassa koko piivin ostohetkestd ydliiken-
teen loppuun saakka kaikissa paikaupunki-
seudun liikennevilineissd. Helsingin kin-
nykkilippu oli voimassa koko ostopdivin
raitiovaunuissa, metrossa ja Suomenlinnan
lautalla.

Kertalippuetu ei koskenut matkakortin
arvolippua. Matkustajan kannatti ostaa eril-
linen kertalippu, mikdli aikoi matkustaa
autottoman péivin aikana useamman kerran.

Joukkoliikenteen perusinvestoinnit
Joukkoliikenteen perusinvestoinnit suunni-
telmakaudella 2004-2006 ovat yhteensd
68,1 milj. euroa. Suunnitelmakauden suu-
rin investointikohde on Kalasataman metro-
asema.

Talousarviovuoden suurin yksittdinen
investointi on Kalasataman metroaseman
rakentamisen edellyttdmd Junatien sillan I1-
vaihe (3,7 milj. euroa). Muita merkittivii
investointikohteita vuonna 2004 ovat Kala-
sataman metroaseman suunnittelu raidejar-
jestelyineen ja Jokeri-yhdysraide (yhteensé
2,3 milj. euroa), metroasemien peruskorja-
ukset 1,7 milj. euroa, metroradan ylikulku-
sillat 2,2 milj. euroa seki informaatiojirjes-
telmiit 1,5 milj. euroa. Ratojen ja katujen pe-
rusparannuksiin ja muihin joukkoliiken-
nejirjestelyihin kiytetifin talousarviovuonna
4,3 milj. euroa.

Kalasataman metroaseman rakentamis-
ta, siltatditd ja muita hankintoja varten on
vuoden 2004 lisiksi varattu vuosille 2005-
2006 yhteensé 12,0 milj. euroa. Herttonie-
men metroaseman peruskorjaukseen on va-
rattu vuosille 2005-2006 yhteensd 3,1 milj.
euroa. Myds muilla metroasemilla tehdéin
pienempié peruskorjaustdita.

Metroradan ylikulkusiltoja varten on
vuosille 2005-2006 varattu 9,5 milj. euroa,
rata- ja ajojohtoverkoston peruskorjauksiin
4,7 milj. euroa, katujen ja pysikkien perus-
parannuksiin 2,9 milj. euroa seké joukkolii-
kenne- ja informaatiojdrjestelyihin ja -jarjes-
telmiin yhteensi 2,1 milj. euroa. Matkakortti-
jirjestelmén automaatti- ja laitehankintoihin
kiytetdin suunnitelmakaudella 1,4 milj.
euroa. Metron jatkorakentamisen suunnitte-
luun on varattu vuosille 2004-2006 yhteen-
si 0,75 milj. euroa.

Suunnitelmakaudella laaditaan metron
rataverkon laajenemisen edellyttimat kulun-
valvonnan, turvallisuuden ja automatisoin-
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nin selvitykset. Jatkuvan kulunvalvontajir-
jestelmén hankintaan on varattu 3,0 milj.
euroa vuosille 2005-2006. Hankkeen koko-
naiskustannusarvio on 65 milj. euroa ajoit-
tuen vuosille 2005-2011.

Raitiolinjastoa kehitetdin siten, ettd uu-
sien rakennettavien alueiden joukkoliiken-
neyhteydet saadaan kiyttoon alueiden
valmistuessa.

Muut investoinnit

Vanhojen nivelraitiovaunujen perus- ja téys-
korjauksiin sekd vaihto-osiin kiytetdin
suunnitelmakaudella 6,1 milj. euroa ja uu-
sien matalalattiavaunujen loppulaskuihin 0,7
milj. euroa. Raitiovaunuvarikoiden koneita
ja laitteita uusitaan 1,9 milj. eurolla.

Uusia busseja hankitaan talousarvio-
vuonna 2,0 milj. eurolla ja vuosina 2005—
2006 yhteensi 6,9 milj. eurolla. Vanhan met-
rovaunukaluston peruskorjauksiin on varattu
vuodelle 2004 3,6 milj. euroa ja vuosille
2005-2006 yhteensé 6,9 milj. euroa.

Talousarviovuonna jatketaan Vartioky-
l4n linja-autohallin ja Koskelan raitiovaunu-
halli B:n peruskorjauksia 4,2 milj. eurolla.
Vuosina 2005-2006 kiynnistetddn Vallilan
raitiovaunukorjaamon ja Koskelan linja-
autohalli C:n peruskorjaukset.

RAITIOLINJAN 6 JATKAMINEN
ARABIANRANTAAN. (Joukkoliikenne-
lautakunnan kokous 13.11.)

Arabianrantaa toteutetaan kantakaupun-
kimaisena asuin-, tydpaikka-, koulu- ja kult-
tuurialueena, jonka joukkoliikenteen runko-
na on raitioliikenne. Rata kdintyy Himeen-
tieltéd Arabiankadulle ja jatkuu Arabianranta-
nimisti katua pitkin Arabian tehdasraken-
nusten taakse. Kintopaikka sijoittuu Kaj
Franckin aukiolle.

Raitioradan rakentaminen alkoi ja eteni
alueen katujen rakentamisen tahdissa. Tyd
keskeytyi kuitenkin kevialld 2002 pysikoin-
tilaitoksen rakentamistoihin kaintopaikka-
alueella, jolloin liikenteen aloitusta joudut-
tiin siirtimdin vuoden 2005 alkuun,

Raitiotien rakentamista voidaan nyt jat-
kaa niin, ettii se valmistuu ensi keséni. Lii-
kenndinti Arabianrantaan on mahdollista
aloittaa syysliikenteen alussa.

Suunnitteluyksikké esittédd, etti linja 6,
Hietalahti - Arabia, jatketaan Arabianrantaan
29.8.2004 nykyisin liikenndintiajoin ja ensi
keviiin vuorovilein liitekuvan mukaisesti.
Linjan jatkaminen lisdd liikenndinnin kus-
tannuksia nykyisilli korvaushinnoilla lasket-
tuna noin 400 000 euroa vuodessa.
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Seuran omat, myynnissa olevat postikortit:

1)

2)

3)
4)

5)
7)

8)

9)

SAT:n pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla
Erottajalla

Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen
vaunusarja, 1970-luvun alussa Sederholmin talon
edustalla

Punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa
ruska-aikaan syksylla 1978

Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin
edustalla 17.1.1985

Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974
Helsingin metrojuna M3+M4 matkustajajunassa
Siilitien aseman Iansipuolella 12.6.1972.

Helsingissd Kaivokadun raitiovaunupysakilla
ruuhka-ajan raitiovaunuja perévaunuineen 10.5.1972.
Tampereen johdinauto 12 linjalla 25 Sammonkadulla
1.11.1970.

10) Turun raitiovaunu 53 linjalla 1 sataman pa&tepysakilla

2.10.1966.

Seuramme jasen Daniel Federley on julkaissut raitiovaunu-
aiheisia postikortteja. Kortteja voi tilata séhképostitse osoit-
teesta daniel@federley.com tai puhelimitse (09) 458 4033.
Korttien hinta on 1 euro/kpl. Postituskulut: 1-9 kpl 75 ¢, 10->
kpl ei postituskuluja.

1.

2.

Oranssi-harmaa nivelvaunu 103 vuodelta 1986
Merikasarminkadulla linjalla 4, 6/92

Neliakselinen vaunu 9 vuodelta 1959 Senaatintorilla
Valtioneuvoston linnan edessi linjalla 2, 11/92
Kelta-vihrea nivelvaunu 107 vuodelta 1987
Hameentiellda Kumtdhden kentén kohdalla

linjalla 6, 7/98

Rattikaria 320 vuodelta 1955 Kaupungintalon edessa
SRS:n tilausajolla (kilvitetty linjalle 4S), 5/00

Helsinki: Matalalattiavaunu 201 vuodelta 1999
Erottajalla linjalla 10, 9/00

Turku: Karian ja Strémbergin kaksiakselinen vaunu 38
vuodelta 1951 linjalla 3 Kauppatorilla, 5/72

Turku: Karian ja Strémbergin kaksiakselinen vaunu 40

11) Turun raitiovaunu 51 linjalla 2 Nummenmaen

paatepysakilla 31.5.1972.

Tilaukset nyrkkipostitse kateiselld, nyrkkipostikauppaa pita-
vét puheenjohtaja seka sihteeri. Maksaa voi myés yksi euro
kortilta SRS:n pankkitilille, jolloin on iimoitettava haluttujen kort-
tien numerot ja niiden lukumaarat. Pankin kautta maksaessasi

varaudu toimitusaikaan.
Na&in tuet seuran toimintaa.

Linjan jatkaminen on perusteltua kaikki-
en Arabianrannan toimintojen kannalta.
Arabianrantaan tulee kaikkiaan noin 7 000 asu-
kasta, 5 000 tySpaikkaa ja saman verran
opiskelupaikkoja. Suunnitelmissa on varau-
duttu toisenkin raitiolinjan p#ittimiseen
alueelle.

Yhteenveto: Arabianrannan raitiotien
rakentamista voidaan taas jatkaa alueen
muusta rakentamisesta johtuvien esteiden
poistuttua. Liikenne on mahdollista aloittaa
ensi vuoden syysliikenteen alussa. Suunnit-

Arabia, jatketaan Arabianrantaan 29.8.2004.

SEURAAVA NUMERO

Lehti 1 / 2004 ilmestynee maaliskuussa
2004. Materiaali toimitukseen tulee jittid
15.2.2004 mennessi, uutisia Piiitepysikille
voi toimittaa 24.2. saakka.

vuodelta 1951 linjalla 3 Martinkadulla, kevat 1972

9. Helsinki: Neliakselinen vaunu 25 vuodelta 1959

KIITOKSET

Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset: Antero Alku, Johannes Erra,
Henrik Eri-Esko, Tero Hagberg, Tom Hei-
no, Erkki Heinonen, Arto Hellman, Ilkka
Hovi, Kimmo Korhonen, Arttu J. Kuukan-
korpi, Mikko Lahdenmiki, Tauno-Juhani
Lappi, Jyri Lehtonen, Risto Leino, Pertti Lei-
nomiiki, Toni Ldzveri, Markku Naski, Erkki
Nickul, Juhana Nordlund, Kari Paavola,
Jaakko Pertild, Antti-Jussi Pietarinen, Jor-
ma Rauhala, Jani Ristolainen, Lauri Riity,
Sakari K. Salo, Kai Sillanpit, Niklas Sjob-
lom, Kimmo Siteri, Talgo, Ronja Venesperi,
VR Osakeyhtio ja Sauli Vihikoski. Kiitos
myds niille, joiden nimi oli jostain syysti

Snellmaninkadulla Suomen pankin ja Tuomiokirkon
edessa linjalla 1, kuvattu 5/00.

10. Helsinki: Neliakselinen vaunu 21 vuodelta 1959
Mannerheimintiell4 linjalla 2, 7/01.

Takakannen kuva. Karia-vaunu HMV
numero 9 linjan 2V paatepysakilla Ensi
Linjalla. Vaunu 9 on ollut liikenteessé vield
lehden tdméankin numeron (4/2003)
julkaisuvuonna, vaikka ensimmaisista
romutussuunnitelmista on ehtinyt kulua
kymmenisen vuotta. Kuva Juhana Nordlund

16.4.1996.
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