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To6l6n vaunuhalleilla on avoinna keskiviikosta sunnuntaihin klo 11 - 17.
Vanhoja raitiovaunuja seka johdinauto, valokuvia Helsingin julkisen likenteen
historiasta. Myynnissé postikortteja, vaununrakennussarjoja, opaskirjasia ja videoita.
TOOLONKATU 51 A, 00250 HELSINKI

3/1998: Vuosaaren metro valmis, Matkalla
Amsterdamissa, KANJO.

3/2000: Kummervaunut, Tallinna, Turisti-
autolla Pohjois-Haagaan, Katsaus
Tampereelle uuden vuosituhannen
merkeissa.

4/2000: Harjavaunut, Krasnaja Presnjan
varikko, Moskovan vaunut, Tampe-
reen kaupungin liikennelaitos.

2/2001: Tybvaunutosa 5, Raitiovaunupysak-
kien kilvet, Norrkdpingin vaunuja,
Qy Liikenne Ab.

3/2001: Helsingin raitioteiden tytautot,
ASEAR arkut, Kuvia Tallinnasta,
Paikallislikennettsd Riihiméaelld,
Metsélén Linjan viimeinen paiva.

4/2001: Raitiovaunumaksut markoissa ja
penneissd, 11 - Helsingin lyhytikdisin
raitiolinja, Pauli Séderholmin
raitiovaunukuvia osa 3, Katsaus
Tampereelle osa 3.

RAITIOITA & 3 euroa (-2000) ja 6 euroa (2001-)

1/2002: SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut,
SRS 30 vuotta, Kolmikymppiset
ratikat, Helsingin raitiotiet télla
vuosikymmenelld, osa 2.

2/2002: Helsingin metro 20 vuotta.

4/2002: Kaksijarjestelméraitiovaunut,
Jyvédskylan Liikenne Oy:n busseja,
Vantaan sisdinen linja-autoliikenne.

1/2003 Oslon raitioteiden lakkautussuunni-
telmat, Taulut, Siniset bussit
vuodesta 1936, osa 1

2/2003 Vaunut 1 - 30 eldkkeelle, Kabus-
kaupunkiautoja, Rostock, Siniset
bussit, osa 2

Tilaukset SRS:n maksuliiketilin
Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse
| tiedonantokohtaan tilaamasi tuotteet.
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Reittisuunnittelu, Swiaihuém, Porvoos {

busseja, Harrastajat Ra o Sinisst bussit, 0es 3 /

e
SRS:n tilausjuna eli Dm7 nro 4211
Verajamaen bussipysakilla. Kuva Jorma
Rauhala 28.7.2003.
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Péickaupunkiseudun joukkoliitkenteen reittisuunnitrelusta

Sirkka-Liisa Pekonen Liikennesuunnittelija, HKL-Raitioliikenne

es o8

REITTISUUNNITTELUSTA

Raitioliikenteen ja Helsingin siséisten bussilinjojen liikenneluvista paattad joukkoliikenne-
lautakunta, jolle Helsingin kaupunginhallitus on delegoinut tehtavin. Kaupunginhallitus voi

aina halutessaan alistaa lautakunnan paatsksen.
Seudullisesta joukkoliikenteestd padttda Paakaupunkiseudun yhteistyovaltuuskunta YTV.

Eri kaupungit antavat viralliset lausuntonsa ennen tehtivid paatiksia.

HKL suunnitielee ja esittelee eri vaihtoeh-
dot joukkoliitkennelautakunnalle ja HKL:n
eri yksikot toteuttavat litkenteen linjaluvan
tultua.

Bussiliikenne jakautuu kilpailuttamisen
takia useille eri litkennditsijéille, joten HKL-
bussiliikenne on vain yksi liikenteentuottaja
muiden joukossa.

Uuden raitiolinjan suunnittelu alkaa
vleensi kaupunginsuunnitteluvirastossa uu-
den alueen kaavoituksen yhteydessii.

HKL tulee mukaan suunnitteluun, kun
uuden reitin linjauksista piitetdidn. Silloin
katsotaan kélntymissiiteet. miennousu-
kulmat, pysiikkien paikat ja kifintopaikan
sijainti seki haetaan kuljettajien taukotilalle
paikka. Tdmi vaihe kestiid yleensi noin 5-
10 vuotta ennen liikenteen aloittamista.

Liikennelupa haetaan noin %-1 vuotta
ennen liikenteen aloittamista. Liikenne-
luvassa médritellddn linjan tarkka reitti,

litkenndintiaika ja vuorovilit. Reitti kuva-

taan kartalla. johon on merkitty pvsikkien
paikat. Pysiikkien paikoista pittida HKL:n
toimitusjohtaja. Liikenndéintiaika miidritel-
14én kullekin péiviityypille erikseen eli maa-
nantaista torstaihin. perjantaisin. lauantaisin

jasunnuntaisin. Liikenndintitiheys miidritel-

liddn vuoroviilihaarukkana eri kellonajoille,
piiville ja vuodenajoille erikseen.

HKL:n aikataulut
suunnitellaan HASTUS-
aikataulu- ja tyévuoro-

= H ashis e
suunnitteluohjelmalla
HASTUS on kanadalaisen Giro Inc.:n mo-
nipuolinen kaupunkiliikenteeseen soveltu-
va aikataulu- ja ty6vuorosuunnitteluohjel-
misto, joka on kiytdssd jo 230 linja-auto-,
raitiotie- ja rautatieyhtitlli 23 maassa maa-

ilmanlaajuisesti.
Aluksi ohjelmalle on annettava perus-
tiedot linjasta, jolle aikataulua suunnitellaan

AUPUNKISEUDUN JOUKKOLIIKENTEEN

eli

1) piditepysikkien nimet ja koodit (ly-
henteet. joita kilytetéin sisiiisessi raportoin-
nissa)

2) viilipisteiden nimet ja koodit (lyhen-
teet. joita kiiytetiilin sisdisessi raportoinnis-
sa)

3) pysédkkien nimet ja koodit (8-nume-
roinen tarkka pysékkitunniste) sekii etéisyy-
det pysikilti toiselle metrin tarkkuudella
(ndmi tiedot siirtyvit matkustajainformaa-
tiojiirjestelmiin)

4) matka-ajat viilipisteesti toiseen eri lii-

kenndintipdivityyppeind ja kellonaikoina.
Matka-ajat voivat olla joko kaikille ky-
seistd viilimatkaa kiyttdville linjoille suun-
niteltuja verkkomatka-aikoja tai vain suun-
niteltavalle yksittiiselle linjalle radtiloityji

Linjan 1A graafinen aikataulu Peramighen-
katu - Kapyla, klo 5.30 - 10.30.

Ylin vaakaviiva Peramiehenkatu ja siita
alaspédin Kauppatori, Hakaniementori,
Urheilutalo, Sturenkatu (Makeldnkadun
risteys) ja alimpana Képyla. Pystyviivat
vasemmalta oikealle ovat tuntilukuja 6 - 10.
Siniset viivat ovat linjan 1A vuoroja, violetit
linjan 1. Koskelan hallin tulot ja paluut
nékyvat graafisessa aikataulussa ulos-
suuntautuvina viivoina.
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matka-aikoja. Raitio- ja metroliikenteessi
kédytetdiin vain verkkomatka-aikoja, koska
vaunut eiviit voi rataverkossa ohitella toi-
siaan vapaasti. Bussiliikenteessé voi olla use-
ampi matka-aikaverkko p#illekkdin, esimer-
kiksi keskustalinjoille, esikaupunkilinjoille
ja seutulinjoille kullekin omansa, silld niilld
on yleensd paillekkiisilld reittiosillaan eri
pysiikkitiheys. Bussilinjoilla kéiytetdin myds
reittikohtaisia matka-aikoja.

5) Linjan halli ja hallireittien tiedot

6) Kiiytettivissi oleva kalusto ja sen tar-
kemmat tiedot

7) Liikenndintikausi, jolle aikataulut luo-
daan esimerkiksi syksy 2003 — keviit 2004

Matkustajalaskentatietojen perusteella
voidaan madritelld linjalla kdytettdvit todel-
liset vuorotiheydet ja niistd selvidvit myds
erityistarpeet. kuten joidenkin tydpaikkojen
poikkeukselliset alkamis- tai pdéttymisajat
yms.

Aikatauluja voidaan
luoda kahdella tavalla

Luomalla vain 15ht6j4 paatepysikilti toisel-
le liikenneluvan médrittelemélld vuorovililld
ja ketjuttamalla lopuksi luodut 1&hdét ldh-
toketjuiksi eli vuoroiksi tai luomalla ensim-
miiset 1dhdot liikenndintiluvan mukaisesti
jasitten luomalla jo tehdyille ldhddille paluu-
1dhdot, jolloin l#htdjen ketjuttaminen on
helppoa ja p#itepysikeilld olevat matkusta-
jien palveluajat yms. tulevat varmasti huo-
mioiduksi sopimusten mukaisesti.

Liikenneluvan tai matkustajamédrien
mukainen liikenndintitiheyden muutos ote-
taan huomioon luomalla uusia liht6jd aikai-
semmin luotujen lihtsjen viliin ja ketjutta-
malla ne vuorostaan. Liikenteen harventa-
minen tapahtuu vastaavasti poistamalla
lihtoj4 ja lahtoketjuja. LihtGjen vilit pyri-
tdfin saamaan tasaisiksi eri kellonaikoina
(ruuhkassa n. 7 min ja pdivilld n. 10 min).

Ohjelma huolehtii matka-ajan muutok-
sista eri kellonaikoina aikaisemmin luodun
matka-aikataulukon mukaisesti, mutta suun-
nittelijalla on mahdollisuus manuaalisesti
muuttaa matka-aikaa halutessaan. Muutos-
tarve voi olla esimerkiksi vain johonkin yh-
teen lihtdon kohdistuva suuri matkustaja-
miiri tai viive.

L#ht6jd voidaan luoda myds johonkin
m#drdttyyn vilipisteeseen kohdistettuina,
jolloin ohjelma laskee ldhtd- ja tuloajat
pistepysikeille. Tétd tapaa kiytetddin mm.
ennalta tiedettyjen koulujen ja tySpaikkojen
tdsmalihtoji suunniteltaessa.

Kun aikataulu on “valmis”, l#htsihin lii-
tetdi#in tarvittavat huomautuskoodit, jolloin
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HKL-Raitioliikenne - 1- VUORO 1
08.08.01
27.08.01 Ma-To 02.06.02
KH
A402A1 V629 H603
PMK KT HT UT1uUT2 ST KAP
6:37 1A
7:10 7:04 7:00 6:56 6:47
7:19 7.27 733 7:38 7:43
A4TEMY B:25 V819 814 8:09 7:59
B:35 B:45 8:51 8:56 9.01
KT HT UTHUTZ2 ST KAP
-~ 9:37 9:32 9:27 9:18 1
8:45 9:52 9:56 10:01
10:34 10:29 10:24 10:15
10:42 10:49 10:53 10:58
P340M1 V11:31 11:26 11:21 11:12
11:39 11:46 11:50 11:55
12:28 1223 12:18 12:09
12:36 12:43 12:47 12:52
A402M1 V13:25 13:20 13115 13.06
13:33 13:40 13:45 13:50
14:22 1417 1412 14:03
Ad12M2 14:30 V14:37 14:42# 14:47
PMK KT HT UTH/UT2 ST KAP
A4TEAZ 1529 V15:23 15:18 15:13 15:04 1A
15:38 15.47 1554 15:59 16:04
16:43 16:37 16:32 16:27 16:18
16:52 17:01 17.08 1712 1717
1741 17:32
KH
V17:49 HE04
HE03 KH-WVA-ST
HE04 5T - VA - KH hallikilvet paalle paatepysakilla

# Eteen tulee vuoro hallista

matkustajille ja/tai kuljettajille voidaan ker-
toa esim. kesken varsinaisen reitin alkavan
lihdon lihtdaika ja -paikka tai vaikkapa
liitynt# johonkin muuhun linjaan tai litken-
neviilineeseen.

Yksittdisen pdiviityyppikohtaisen aika-
taulun valmistuttua sen sis#llostd saadaan
tarkat tilastotiedot
- matkustajapalveluun k#ytettdvd aika

sekid muut aikatauluun siséltyvit ajat

kalustotyypeittdin

- matkustajapalvelussa ajettava matka
sekd erikseen hallireittien matkat
kalustotyypeittdin

- matkustajapalvelun edellyttimin
kaluston méiiré kalustotyypeittéin

(esim. nivel, matalalattia)

Kun linjan kaikki pdivityyppikohtaiset
aikataulut ovat viimeisteltyini valmiina, ne
siirretiiin muihin jérjestelmiin. HKL:1la ai-
kataulut siirretéiin aikataulujen tulostusoh-
jelmaan HAITU:un, viediin YTV:n JORE-
tiedostoihin muiden jirjestelmien kiytet-
tdviksi sekd HKL:n suoritelaskenta- ja
-seurantajirjestelm#in, HAITU-ohjelmasta
tulostetaan HKL:n aikataulukirja, yleiso-
aikataulut ja pysikkikohtaiset aikataulut.
JORE:a puolestaan kiyttéid YTV:n puhelin-
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neuvonta asiakaspalvelussaan. Suoritelas-
kenta- ja -seurantajérjestelmésti saadaan tie-
dot liikenteentuottajien liikennekorvausten
maksatukseen.

Kuljettajien tydvuorosuunnittelua varten
yksittdisten aikataulujen l&hdét ladataan
MULTI-aikatauluun, johon esim. yhden
varikon kaikkien linjojen ko. péivityyppini
ajettavat 14hdot kootaan. Jos HASTUS-oh-
jelmistossa yksittdisen linjan aikataulua
muutetaan, niin muutos nikyy my®os vilittd-
miisti tydvuorosuunnittelun MULTI-aikatau-
lussa ja tulee mukaan ty&vuorosuunnitte-
luun. Tydvuorosuunnittelussakin ensimmii-
sessd vaiheessa laaditaan p#ivityyppikoh-
taisia tydpdivii, jotka sitten lopuksi yhdis-
tetdsin tydaikakoosteiksi (Roster) erilaisille
aikajaksoille.

Tydvuorosuunnittelun lopuksi ohjelmas-
ta tulostetaan ns. vuoroaikataulut ( yhden
vaunun/auton p#ivéin aikana ajettavat lihdot)
ja kuljettajien tydaikatiedot sekd siirretééin
vastaavat tiedot tuotantoyksikdiden eri ATK-
jérjestelmien (Helmi, top, radio, rahastus
yms. jérjestelmiit) kdyttéon.



Suvitaulut 2003

Jaakko Pertildi

SUVITAULUT 2003

Tulkitsen tauluja omalla tavalla suoraan yleisdaikatauluista. Esimerkiksi vuoronumeroita
yoni hallista- tai halliinajoaikoja on turha odottaa. Liioin jos kesd- ja talviaikataulut ovat
"peruslahddiliaan"” samat (mikd tarkoittaa, ett lihtoajat muilta kuin ruuhka-aikojen osalta
ovat samat), en vélttamétta aina mainitse, jos saman [shddn ajaakin eri aikana eri vuoro.
Nainhdn on usein varsinkin arkisin ennen aamuruuhkaa, jolloin I3htdajat kesén ja talven
kesken ovat samoja. Talviaikana moni ruuhkavuoro aloittaa jo kuudelta ja vastaavasti joiden-
kin vakiovuorojen ulosajot ovat vasta aamuruuhkan kynnyksells. Kesilla tietenkin nuo ruuhka-
vuorot ovat hallin perukoilla ja ajallisesti samassa lihddssa juuri kello 6 ja 7 valilld onkin

jokin vakiovuoro.

Tavatonta ei ole mydskiin se, ettd ilta-
ruuhkan mentyd liikenteestd poistuu kasa
vakiovuoroja ja ruuhkavuorot puolestaan
jatkavat iltaan, nelosella jopa y6hin asti. Sen
vuoksi vieroksun nimityksid vakio- ja ruuh-
kavuoro — sitd paitsi kumpaakin "tyyppid”
saattaa ajaa milloin mitikin ty&vuorojér-
jestelmiid noudattava kuljettaja. Ei siis ku-
ten taannoin, jolloin melko varmasti ruuhka-
vuorossa oli ruuhkakuski, vakioihin tietysti
riitti muitakin.

Jos joskus ehdin ryhdistiyty# tutkimus-
teni kanssa, niin saatanpa noistakin asioista
mainita, mutta #lk#i turhaan odottako.

Tétd luonnostellessani sain vasta hal-
tuuni uvudet kes#aikataulut, joita aikani
tutkailtuani piétin tehdd raportin. Itse asia,
eli spéraliikenne, on ainakin kes#lld siis-
tynyt muilta kuin normaaleilta kesds#zstilti.
Sattumalta samana p#ivénid Ylen Uuden-
maan uutisissa kehuttiin maasta taivaaseen
Helsingin raideliikenne ja sen kehittiminen.
Mikds sen miellyttdvimpai!

Askeisesti ei kulunut viikkoakaan, kun
sitten kestivén kehityksen todellinen laita il-
meni: kaksi raitiolinjaa lopetettaneen. En nyt
joutaisi noihin liikenteen supistussuunni-
telmiin puuttumaan; niiden puimisesta var-
sinkin ndin etukiteen ei syntyne asiallista
tekstid. Mutta puutunpa tietenkin: noin kym-
menen vuoden aikana kasvaneet ratikka-
liikenteen vaunumiriit romahtavat entisel-
le tasolleen. Vuonna 1993 taisi liikenteessi
olla vihin mé#ri vaunuja, 83, ja nyt kerta-
heitolla ollaan péftyméssi samaan tilantee-

seen. Mutta hiukan eri keinoin: tuolloin oli
vihennetty liikennettd melko tasaisesti lin-
jaltakuin linjalta, tdll kertaa supistetaan Ha-
kaniemen kahden linjan kustannuksella.

Kiipyldldisend mietin oitis, enkd ole tar-
peeksi kiyttinyt ykkostd. Sekin voi olla,
mutta totuus on, ettii kiyttiisin useamminkin
jos a) ykkonen kulkisi suoraan keskustaan
ja ehkd hiukan useammin sek b) jos joten-
kin saisin tungettua kaksostenvaunut nivelen
ovesta sisdiin ilman rautasahaa.

Jos nyt julkistetut supistukset sellaise-
naan syntyvét, niin kenttdhavaintoja en tu-
levaisuudessa pysty tekeméén kuin ruuhka-
aikoina. Ykkosen liikenne jos loppuu koko-
naan ja vain 1A jai nykyisine liikenndinti-
aikoineen ajamaan.

Ehkei hiité ole ihan niin suuri: kiipyli-
ldiset saivat pidettyd oman kirjastonsa, ehk#
sparaliikennekin s#ilyy — joskin pelkéiin, ettd
kaikesta huolimatta ykkdsen liikenne viihe-
nee. Ja reilun 15 vuoden kitkuttelun jilkeen
kakkonen saattaa lakata olemasta; hivisihin
linjan kalustokin, miksi siis itse linjaa ylld-
pité#i — noinkohan?

Aasinsiltojen kautta p#istéiin taas asian
viereen: en uskalla arvaillakaan, miti lihi-
tulevaisuus tuo tullessaan. Bussiliikenteess
kun supistukset ovat varsin merkittiviit jo
nyt. Busseilla nimittédin sédstokierros koh-
distui jo kesiliikenteeseen ja kiyttdon otet-
tiin keskikesén aikataulut, joita on viimeksi
tainnut ollut kiiytossi yli 10 vuotta sitten.
Useilla linjoilla vuorot viihenivit ensin ke-
siikuun alussa ja vielii uudemman kerran ju-
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hannuksen jélkeen — erikoisuus lienee, et
linjat 39.39V ja 45 olivat kokonaan kesé-
tauolla ja bussi 39A ajoi alvariinsa.

Pdhkindnkuori oli siini, joten asiasta
kiinnostumattomat kiéintik§6t sivua ainakin
kerran. Aikatauluissa riittdd itse pithkingi-
tikin,

Nyt, kun liikennetuotannossa on jo val-
taosa uusista kaalimadoista/matomatalista/
loisista, lienee jo tarkoituksenmukaista saa-
da yleistaikatauluihin merkinniit normaalia
matalammista l4hdoistd. (Huom! epésel-
vyyksien vilttimiseksi mikiin edellisisti,
varsinkaan viimeinen, ei kuulu omiin nimi-
tyksiini.) Liikennetuotannon k#ytintsihin on
tosin kuulunut se, ettd missd tahansa vuo-
rossa saattaa olla minkélainen vaunu tahan-
sa. Nyt kun kutakin vaunutyyppié on yllin
kyllin kdytettivissi, niin hyv periaate olisi
mielestini sijoittaa pari—kolme vaunua joka
linjalle ja loput sitten vaikka T66166n kun
sielld muutenkin vuoroja piisaa. Nyt ei vie-
1 kuitenkaan voi olla varma mistééin kalusto-
sijoituksista joten puhukaamme siis itse aika-
tauluista, tdssd vertailua timin ja edellis-
kesien viililli:
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kesa kesa kesa ma-pe la su
2001 2002 2003 ruuhka paiva paiva paiva ilta y6
111A 8 7 7 111A 7 5 5
2 5 4 4 2 4 4
3B 9 7 8 3B 8 8 8 6 5 3/4
3T 9 7 8 3T 8 8 8 6 5 3/4
4 11 11 11 4 11 1 11 7 6 4
6 6 6 6 6 6 6 6 6 4
7A 4 5 5 7A 5 5 5 5 3
7B 4 5 5 7B 5 5 5 5 3
8 6 6 6 8 6 6 6 6 3
10 9 11 9 10 9 9 9 6 4
yhteensa 71 69 69 yht. 69 67 63 47 33 1012

S#dstéd ei ole vuoron vuoroa ainakaan nu-
meroita lukiessa. Viime kesi kului poikkeuk-
sineen ja seiskat olivat poikkeusreitilld jo
pari vuotta sitten joten toissa kesdiin ndh-
den sifistod kylld on (jos ei kylli seiskoilla).
Piiviikohtaisesti linjoja liikenndidéén seu-
raavasti:

Linjat 1 ja 1A
Ykkasille jii poikkeusliikenne pidlle. Aika-
taulut ovat samat kuin viime kesén. jolloin
yksi vuoro vihennettiin sen varjolla, ettd
reittiosuus Eirasta/Kauppatorilta Kallioon
oli pallekkdinen kolmosten kanssa — tieten-
kdin huomioimatta Kipylin tarjontaa!
Kipyldsin p4isee siis pdivisaikaan noin 11.5
minuutin vilein, kun kierros kestéfi 57 mi-
nuuttia, mutta ruuhka-ajoiksi vuorovilit
hiukkasen tihenevit, noin 10,7 minuuttiin,
kun liikenteeseen tulee pari ruuhkavuoroa
ja 1A:n kierrosaika on 75. Muilla linjoilla,
kun kiiytossi on sekd piiviilld ettd ruuhkas-
sa samat vuorot, vuorovilit hiukan kirsivit
ruuhka-aikojen koittaessa. Tosin ykkoseltd-
kin ldytyy kello 15 aikaan edelleen yksi 15-
minuuttinen vili: kun viimeinen 1 lihtee
Kauppatorilta kello 14.50 niin ensimminen
Eirasta lihtevii 1A (klo 14.56) ehtii KT:lle
vasta 15.05. Pitempéi linjaa paikkaamaan
saapuvat kaksi ruuhkavuoroa ajavat yleen-
s linjojen eteldp#iihiin, mutta ndissd kesé-
tauluissa sinne ajaa vain vuoro 104 (KT:lle
14.50) ja saa perdidinsd vuoron 105 vasta
Kipyliin ehtiesséiin (siis ST:lla 15.18.)

Huomioitavaa kesiitauluissa on se, ettd
1A:n iltaruuhka jatkuu kesin tullen taas tun-
nin pitempén. Eli talvella kun viimeinen 1A
lihti Kapyldstd 16.30 ja Eirasta 17.04, niin
kes#aikana viimeiset ovat 17.34 ja 18.07.

Jotain viilausta vuoden takaiseen on
mikd tissd nyt tarkoittaa viihiisid ldhtoaika-
muutoksia: 1 A:n muutama aamun ensimmii-
nen 13htd on aikaistunut mutta muualla péi-
viin mittaan, kuten lauantaina, ei muutoksia
lie. Lauantainahan on litkenteessé viisi vuo-
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roa 55 minuutin kierroksella ja loppu-
iltapidivilla klo 17 saakka kuten arki-iltoina
kello 18-21 vuorot vihenevit neljiin ja
vuorovilit harvenevat noin 13:een.

Linjat 2, 3B ja 3T

Kuten monesti ennenkin, linjojen 2, 3B ja
3T aikataulut eivit kesiiksi muutu. Eipi to-
siaan: kakkosta ajetaan kuluneen talven ta-
paan neljilld vuorolla koko liikenndintiajan
eli arkisin n. 6.30-18.30. Kierrosaika kun
on 48 minuuttia niin vuoroviiliksi tulee
viidennestunti. [ltaruuhkan aikaan kierrok-
seen tulee nytkin 49:s minuutti, joten
vuorovilihaarukasta 16ytyy 12:n joukosta
yksi 13-minuuttinen. Tarkkaan ottaen aika-
tauluista léytyy talveen nihden yksi
minuuttimuutos: linjan toinen 13htd termi-
naalista on aikaistunut minuutin (6.56 ->
6.55), muut lihdét on kopioitu 14.10.2002
piiivityisté. Jos talven aikatauluista siis kir-
joitin tarkemmin viimeksi, niin lukekaa siel-
tid, kun vield voitte: seuraavalla kerralla ei
kakkosesta vilttamitti ole juttua timénkain
vertaa.

Edelliskesiiin vertaaminen ei onnistu
kolmosilla, niin erilainen on reitti profiilil-
taan kuin poikkeusaikana. Sen sijaan niille
pitee sama toteamus kuin kakkoseen, eli tal-
viaikataulut jdiviit voimaan, Arkisin ja lau-
antaisin vuoroja on 8, sunnuntaisin 6. Vas-
taavasti vaunuja kulkee 7-8 minuutin, sun-
nuntaisin 9—10 minuutin vilein.

Linja 4
Ruuhkavuorojen poistuttua liikenteestd ne-
losta ajetaan aamusta iltaan 11 vuorolla. Ilta-
ruuhkassa 66 minuutin kierroksella vuoro-
viilit harvenevat 6 minuuttiin kun ne p#ivil-
14 ovat hiukan alle, kierros on 64. Samoin
on lauantaisin kierros 64 minuuttia ja vuo-
roja 11. Sunnuntaisin taas on liikenteessd
seitsemin vuoroa, ja vilit ovat tasaiset 9
minuuttia, iltaa kohden aavistuksen verran

tihentyen.
Tramof

Viime kesind Krunikan lenkki hidasti
linjaa kolmisen minuuttia suuntaansa ja nyt,
kun, Aleksin johdosta suoremmalla, reitilld
kulkee kunakin ajanjaksona saman verran
vaunuja, on vuoroviilitkin hitusen tihedm-
mit. Vuosi sitten, enimmilldfin 72 minuutin
kierroksella, vuorovilit olivat 6 ja puolen
minuutin luokkaa mutta nyt siis keskiméé-
rin 6, kun kierros on 66.

Ruuhkavuorojen poistuttua kesén ajak-
si liikenteestd muutoksia talviaikatauluhin
nithden on aamuruuhkan aikaan seki puo-
lestapdivistd noin iltaseitsemi@in. Muina
ajanjaksoina on nelosenkin aikataulut tal-
veen nihden samanniikdiset. Iltaliikenne
harvenee huomattavasti kello 19 alkaen— jos
nyt vajaan kymmenen minuutin vileji voi
harvoiksi sanoa.

Yaoliikenteeseen “lisitty” ydvaunu kul-
kee edelleen joka y8; muutaman vuoden
ajanhan arjen vastaisina 6in linjalla oli vain
kolme vaunua ja vain viikonlopun aikana
neljis vaunu kulki. Nyt joka yond on siis
neljd vaunua ja vuorovilit ovat 14 minuut-
tia. kierros on 56. (Viime keséni 15 ja 60.)

Viikonloput — ei pelkistéin nelosella
vaan kaikilla linjoilla — sujuvat ympiri vuo-
den samoin lihtdajoin. Lauantailiikennehin
alkaa kuuden aikoihin noin 14 minuutin
viileilld ja tihenee 8 jilkeen siten, ettd puoli
kymmenen aikaan on ulkona nuo 11 vuo-
roa. Iltaa kohden liikenne harvenee, ensin
kello 16 aikaan ajaa kaksi vuoroa halliin ja
kello 18 aikaan toiset kaksi. Linjalle jai siis
kiertimiiin seitsemén vuoroa. Arki-iltoihin
nihden vuoroja on kello 21 jilkeen saman
verran, mutta lihtéajat samoin kuin kierros-
ten pituudet hieman vaihtelevat. Ydliikenne
kuitenkin hoituu kello 23 jélkeen kuten ar-
kena.

Sunnuntain varhaisaamuun palasi jokin
aika sitten neljds vuoro, muutaman vuoden
ajan tuolloinkin ajettiin vain kolmella
vuorolla. Viidelld vuorolla taas ajetaan kel-
lo 1011 ja loput kaksi vuoroa tulevat lin-
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jalle jo ennen puoltapdivii. Sitten onkin ne
mainitut yhdeksin minuutin vilit.

Linja 6

Totesin vasta #skettéiin, ettdi ldytyyhin
ratikkaliikenteestd toinenkin “ei-yélinjan
yvaunu™ kuin linjalta 8. (Ydvaunu tissi
tarkoittaa jélkeen puolen yén halliin ajavaa
vuoroa.) Se ilmestyi vaivihkaa viime syksy-
né ja on nimenomaan se vuoro, joka lauan-
taisin ja sunnuntaisin ajaa kierroksen pitem-
péén. Lihtoaika Hietalahdesta on 23.36 ja
Koskelan sisédfinajo on siten 0.03. Arki-
iltoihin niihden aikataulut ovat samanlaiset
kello 20 jdlkeen mutta tuolla kyseiselld
vuorolla on viikonloppuisin “ylimidriinen
kierros.” Arkisin siis viimeinen Hietsun vuo-
ro lihtee 23.23 mutta viikonloppuisin vasta
23.36.

Kutosen aikataulut muuttuivat tiydelli-
sesti viime kesiiin niihden. Vuoroja on lii-
kenteessd saman verran kuin ennen, ilta-
liilkenteessd (21-23) jopa yksi enemmiin,
mutta lihtéajat muuttuivat sisdltéien niin en-
simmdiset kuin viimeiset 1dhdot. Kutosen ai-
kataulut ovat kopioita viime talvesta mutta
tietenkiin linjan kolme ruuhkavuoroa eiviit
litkenndi.

Olenkin sitéi mieltd, ettd jos kerran vi-
hennyksid tai lisdyksid liikenteessi ole, miksi
turhaan muuttamaan aikatauluja muiltakaan
osin. Toisinaan muutokset ovat tietenkin pa-
kollisia. muiden muassa tydvuorojen laadin-
nan edistyessi aikatauluihinkin saattaa tulla
muutostarpeita.

Kutosen arkiaamut alkavat hiukan kuu-
den jilkeen, puolikkailla sivuilla Paavalin
kirkolta Hietalahteen jo 5.43. Ensin viidelld
vuorolla ja sitten seitsemiltd kaikki kuusi
vuoroa ovat ulkona. Aamuruuhkan 61 mi-
nuutin kierrosaika pitenee puoleen péiviin
mennessd 62:een. jolloin voitaneen vield
puhua 10 minuutin vileistii. [ltaruuhkassa
nédy(tdd olevan, kuten siis talvella, periiti 65
minuutin kierros. miki lienee ymmirretti-
viifi koska kutosella on oman kokemukseni
mukaan matkustajaméériit lisééintyneet (tilas-
toja en ole tutkinut.) lltaruuhkan vuorovili
on keskimidrin miltei 11, kiiytinnossi
vuorovilihaarukka on 12-10-10-12-11. Iltaa

Raitiolinja 4 on kesdisinkin vuoromaaral-
taan ratikkalinjojen “kunkku” 11 arkivuorol-
laan. Talvella vaunuja on iltapaivalld perati
16 liikenteessa. Kuvassa kohtalaisen vahan
aikaa sitten modernisoitu Nrl HKL 36.
Edessé ei enéa ole tariffikilpea. limeisesti
ratikoita ei jatkossakaan aiota sijoittaa
seutulinjoille. Kuva Juhana Nordlund
25.3.2003, Helsinki

kohden kierros putoaa hiukan alle tuntiin,
jonka kustannuksella yksi vuoro voidaan
ajattaa halliin ennen iltakahdeksaa vuoro-
viilien juuri kérsiméttd. Toinenkin vuoro ajaa
Koskelaan vield puoli kymmenen aikaan ja
Hietalahden 23.23-lihtd6n saakka vuoro-
vilit vaihtelevat 13 ja 14 minuutin vililli 55
minuutin kierroksella.

Kutosen lavantailiikenne alkaa kuten
viime kesénd muttei kestd samoilla raiteilla
tuntiakaan. Viime syksyni voimaan astunei-
den aikataulujen mukaisesti kaikki lauantai-
aamun linjalle ajavat vuorot lihteviit Paava-
lilta. ennenhiin puolet vuoroista kiviiisi lin-
jalle tullessaan Vallilassa kifintyméssi koh-
ti ensimmdistd lihtod Arabiasta. Samaa on
vuoden takaiseen vain se, ettd ensimmiinen
kierros kello 8-9 ajetaan kolmella vuorolla.
jotenkuten 19 minuutin ja sen jiilkeen loput-
kin vuorot mukaan lukien tasan tunnin kier-
roksella 10 minuutin vileilld. 10 minuutin
viilejdl ja tunnin kierrosta riittdd nyt pitem-
pidn kuin viime kesénd, silloinhan kierrok-
sesta hidvisi minuutti — pari noin kello 13
aikaan ja vuoroviilitkin olivat sitten 9-10.
Nyt tunnin Kierrosta riittdsi melkein kello 19
saakka. jonka jélkeen aikataulut muuttuvat
arki-iltojen vastaaviksi. Ainoa ero kello
19.30 jélkeen onkin se “yévaunu.”

Sunnuntaiaikataulut ovat puolittain lau-
antain kopioita: nimittidin Arabian lihdot (ot-
tamatta huomioon muutamaa poikkeusta)
ovat samat puolenpdiviin jilkeen kuin lau-
antaisin mutta Hietalahdesta lihdetéén illan
mittaan minuuttia aiemmin (vieli iltapivilli
Hietsunkin ldhdot ovat samoja.) Péiitelles-

simme tuosta. ctti kierrokseen kuluisi sun-
nuntain alkuillasta viihemmiin aikaa, olem-
me viirissi silld Vallilaan ehtiessiifin ovat
sunnuntaivuorot kuluttaneet tuon lisiminuu-
tin. Kéytinnossé siis aikataulut ovat yh-
leneviit.

Puoltapiivid ennen, kello 9 alkaen
liikenndidéidn neljilld vuorolla 13-14 minuu-
tin vilein kierroksella 54 minuuttia. Kello
11.25 ja 11.55 linjalle saapuu loput kaksi
vuoroa ja sitten siis melkein lauantain mal-
liin.

Linjat 7A ja 7B

Vieldpd seiskoillakin on tiné kesini han-
kalahkoa tehdd vertailuja. koska Aleksin val-
mistuttua reitti piteni entiseen mittaansa.
Vuoroja on liikenteessi saman verran. kier-
ros vain kestii pari-kolme minuuttia pitem-
piin, joten onpa vuorovilitkin sitten hiukan
harvemmat.

Viime kesiiiin suurimpana erona lienee
kuitenkin se, ettii linjoja operoidaan taas
omasta hallistaan, Koskelasta, kun ne viime
vuonna olivat lainassa To610ssi.

Seiskojen keséssé pari ruuhkavuoroa on
molemmilta puolilta poissa eli viisi vakiota
kiertdvit aamuseitsemistd iltaseitsemiin
vaihtelevasti 43—47 minuutin kierroksella.

A-puolella kierros on 45 minuuttia, ilta-
ruuhkassa 46, B-puolella péistiin ensin pa-
rempaan tulokseen 43 minuutilla mutta ilta-
ruuhkassa kierros kohoaakin periiti 47:#iin
minuuttiin. Vuoroviileji siis 16ytyy niin kah-
deksaa ja yvhdeksid kuin kymmenentikin.
Htaruuhka loppuu 7A:1la jo kello 18 kun yksi

_ap | Nul
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sen vuoroista ajaa halliin; vuorovilitkin tip-
puvat samalla 11:een. 7B:1l4 puolestaan aje-
taan viidelld vuorolla periti 20:een asti. Itse
iltaliikenne alkaakin siitd ja molemmilla puo-
lilla on liikenteessi loppuun saakka kolme
vuoroa.

7A:1la litkenne hoituu hiukan episelvisti
joka ilta eri aikataulun mukaan. Kierros kes-
t4i 41 minuuttia, sunnuntaisin vain 40. [l-
lan viimeinen kierros alkaa Pasilasta arkisin
kello 23.07, lauantaisin 23.03 ja sunnuntai-
sin 22.54 ja halliin lihdetdén samoilta sijoilta
vield 23.46/23.42/23.32. Liekd tuo arki-il-
lan halliinliihtd sitten sellainen y&vaunu; tus-
kin, sillii se ajaa Koskelaan sistiin "jo” kel-
lo 0.00 eli ei suinkaan jilkeen puolenydn.

7B:11i halliinlihtojd, jotka kaikki ajetaan
Senaatintorilta Strndisiin ja sieltd Koske-
laan, ei nyt olekaan missiin yleisGaika-
tauluissa ilmaistu. Ehki hyvi, ainakin illan
viimeisten halliinlihtdjen osalta, matka kun
katkeaa jo reitin puolivilissd, eikd se aina
ole matkustajia miellyttinyt. Nuo 1&hdot
kuitenkin ajetaan: viimeinen koko sivun ldh-
t6 Senaatintorilta on kello 22.52 mutta sin-
ne Sorkkaan tai vaikka Kustaa Vaasan tielle
pidsee vield, samalla vuorolla tietenkin, kel-
lo 23.34. Lauantaisin ja sunnuntaisin 7B:114
on keskeniin sama mutta arki-illoista erifivi
aikataulu, illan viimeiset ovat kymmenkun-
ta minuuttia — eli melkein vuorovilin ver-
ran — arki-iltoja aikaisemmat. Iltakierrokset
kestiviit viikonloppuina (42 min) vihemmién
kuin arkena (43—44 min.)

Viime kesénd viikonloppuliikenteessé
oli myds viisi vuoroa, ja kierroksella 40 tuli
vuoroviliksi periiti kahdeksan minuuttia. Nyt
Senaatintorin lenkki lisisi kierrokseen kol-
me-nelji minuuttia joten vuorovilikin on
ldhemp#nid yhdekséd. Vaikka onhan se edel-
leen tihein sunnuntailiikenteen vuorovili,
nelosellakin viilit ovat "vain” yhdeksin mi-
nuuttia.

Karkeasti ottaen seiskoilta l6ytyy kesé-
aikatauluissa kolmenlaista erityyppisté vai-
hetta: kolmella vuorolla, noin 40 minuutin
kierroksella ja siten 13-14 minuutin vileilld
ajetaan illalla seki varhaisaamuisin; viidel-
14 vuorolla, kolmen vartin (+/-) kierroksella
janoin 9 minuutin vileilld péivisin. Noiden
viillimaastosta 16ytyy toisinaan (alkuilloista
kello 18-20) 4145 minuutin kierroksilla ja
neljilld vuorolla ajettavia "osuuksia” jolloin
vuorovilit ovat 10—11 minuuttia.

Linja 8
Kasilla ei talvi- ja kesHaikataulut ole lain-
kaan suunniteltu saman kaavan mukaan
(paitsi tietysti viikonloput) kuten Hakanie-
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men linjoilla pitkélti oli laita. Jo aamun en-
simmdiselli 1ihd6lla Vallilasta 5.30z kestda
Salmisaaren minuutin pitempéén (tai siis
taukoa lienee minuutti enemmdéin.) Ensim-
miinen l#htd Salmisaaresta on 6.00, sittem-
min ajetaan noin 13 minuutin vilein, seitse-
miin jilkeen kaikilla kuudella vuorolla 9-
10 minuutin vilein kun kierrokseen kuluu
57-59 minuuttia. Talveen nihden eroavai-
suuksia syntyy juuri siitd, ettd kierros kesil-
14 kestéifikin minuutin pari vihempéin. Ke-
séin iltaruuhkassa kierros on 59 minuuttia
(talvella 60-61) joten alle 10 minuutin
keskimédrdisessi vuorovilissd pysytifin!

lltaliikenteen mydti liikenteesti poistuu
vuoroja kello 19 (1 kpl) sekd 21-22 (2 kpl.)
jonka jélkeen vuorovilit ovat 16 minuuttia,
kierros 48 ja vuoroja tietenkin 3.

Muuta jutun juurta on kasista télldkin
kertaa vaikea keksii: viime kesén aikataulut
taidettiin kopioida sellaisenaan. Talviaika-
tauluihin niihden suurin muutos, jota jaksan
alati toitottaa, on tietenkin se, ettd myds arki-
iltaisin ajaa jélleen tuo “ydvaunu,” Salmi-
saaresta pAdsee Vallilaan vield 23.42 ja siitii
vield Koskelaankin,

Linja 10
Viime kes#iin nihden kympin arkiliiken-
teesséi on vidhennystd pari vuoroa. Nyt on
koko péivin liikenteessi vain 9 vuoroa, kun
viime kesénd niitd oli 11 ihailtavine viiden
minuutin viliaikoineen. Nyt 9:1ld vuorolla
toteutuu vain reilun 6 minuutin viilit, kesi-
liikenteen huomioon ottaen varsin riittivé
sekin. Kierrosaika on jilleen kohonnut
57:44n minuuttiin, eli pari minuuttia on tal-
ven tapaan linjalle kertynyt.

Kympilld niin iké#fin on suunniteltu ruuh-
ka-ajan ulkopuoliset "perusaikataulut.” Kel-
lo 19 jélkeen liikenteessd on enéd viisi vuo-
roa ja 55 minuutin kierroksella vuorovilit
ovat 11 minuuttia. Talviaikatauluissa hiukan
tiheimpi liikenne kylldkin jatkui tuntia pi-
tempéin, eli ajanjakso 19-20 ajettiin 67 ja
vasta sen jilkeen 11 minuutin vilein. Heti-
kohta kello 21 jilkeen, vield yhden vuoron
halliin ajaessa ja kierroksen 52-53:een mi-
nuuttiin kiristyessé, ajetaan loppuilta 13-14
minuutin vilein.

Lauantaisin liikenne alkaa kahdeksan
aikoihin, noin 13 minuutin vilein neljilld
vuorolla. Kun seuraavan tunnin aikana joka
vuoron viliin ajaa uusi vuoro, niin vuoro-
villitkin puolittuvat. Totuttua my&hemmin,
vasta kello 10.29, aloittaa Korppaanméesti
linjan yhdeksis vuoro, ja kello 15 jilkeen,
kierros kierrokselta hdvida yksi vuoro litken-
teestd. Kello 18 jilkeen vuoroja onkin endd

Tramo[

nuo arki-illan tapaiset viisi, joskin kierros-
aika on minuutin-pari kireimpi ja vuoro seu-
raa toistaan vililld myds kymmenen minuu-
tin paisti. Kello 21 jilkeen aikatauluja tu-
lee katsoman arki-illoista.

Sunnuntailiikenteessd on, kello 9 alka-
en, kolme vuoroa ja noin 50 minuutin kier-
roksella viilit ovat noin 17. Kirkonmenojen
aikaan linjalle tulee loput vaunut ja viimei-
nen eli kuudes starttaa Pikku Huopalahdesta
kello 11.33. Kello 18 saakka ajetaan yhdek-
sin minuutin viilein 55 minuutin kierroksella
eli 16ytyyhén haarukasta kymmenminuutti-
nenkin. Ilta sujuu kuten lauantaisin mutta
vihemmilld juhlijoilla.

Syys-talven tuulet
Onnistuinpa seuraamaan aikaani ja kirjoit-
tamaan jo etukiiteen (voimassaollessa) syys-
aikatauluista. Mutta voi sentdiin: ei niistd
16ydy muutoksia himpun vertaa, ne kun ovat
samat kuin keviiin péétteeksi hyllytetyt.

Syysaikaan palattiin jo perinteiseksi
muodostuneeseen tapaan kahdessa erissé,
tilld kertaa To610ssd sunnuntaina 17.8. ja
Koskelan suunnalla 31.8. Aikataulut ovat to-
siaankin tismalleen viime talven nikoiset,
ainuttakaan minuuttimuutosta ei harva seu-
lani ldpdissyt.

Jos jotakuta vuoroméirit vield kiinnos-
tavat niin aikavililli 17.8.-30.8. on enim-
milléén litkenteessd 78 vaunua ja sitten 31.8.
(oik. 1.9.) kaksitoista ruuhkakuskia hakevat
vaununsa Koskelasta, jolloin vuoroja on toi-
vottavasti ainakin vuoden loppuun 90. Niis-
tid nelosen ja kympin eli T6616n osuus on
molemmissa tapauksissa 29.

Syysaikatauluista siis ei enemp#i — vuo-
denvaihteen ldhestyessé tullee kuitenkin
tekstid enemmén, Jos aivan uusimmat suun-
nitelmat paikkansa tulevat pitiméin. niin
vkkésen lauantailiikenne loppuu kokonaan
kuten arkiliikennekin luultavasti 18:n jil-
keen. Ruuhka-aikain vililld loppuu kaiketi
kahdelta vuorolta ajelut, ei onneksi koko-
naan kuten alun alkaen taisi olla tarkoitus.
Sen sijaan kakkosen osalta tilanne saattaa
pudota nollaan, joskin uusimman suunnitel-
man mukaan sit# ajettaisiin Nokan ja kes-
kustan vilid; mitd suunnitelman termi “kes-
kusta”™ tarkoittaa, en tiedd. Ja miksi sitten
Nokalle, kun sinne menee jo nelonenkin,
eikd Linjoille, jonka kadut hiljenneviit tyys-
tin? Ainakin parin—kolmen vuoron hévidmi-
nen lienee Kuitenkin kohta totta mutta niisté
sitten, varsinkin oman kaupunginosani (K-
pyld) kohdalta, mydhemmin.



Havaintoja Barcelonasia

Kimmo Nylander

HAVAINTOJA BARCELONASTA

Katalonian alueen keskus Barcelona on Espanjan toiseksi suurin kaupunki - asukkaita on
suuralueella 3,5 miljoonaa. Se sijaitsee Koillis-Espanjassa Vilimeren rannalla. Barcelonan
Kavijd voi matkustaa metrolla, bussilla, [zhijunalla, kapearaidejunalla, museoraitiovaunulla
seki vield kolmella vinoradalla eli funikulaarilla ja kahdella kéysiradalla,

Barcelonaa reunustaa kaakon puolella Vili-
meri, muilla suunnilla parhaimmillaan yli
500 metrin korkeuteen yItivit rinteet. TAmi
merkitsee ydinkeskustan ulkopuolella jyrk-
kid mikid ja katuja, jotka kiemurtelevat
vuoristoteiden lailla. Museoraitiovaunusta ja
useilta bussilinjoiltakin avautuu upea mai-
sema alas keskustaan — kdysiratojen hui-
keista niikymistd puhumattakaan. Katuelimi
on eteldeurooppalaiseen tyyliin erittdin vil-
kasta, kuin suuressa muurahaispes#ssi.

Barcelona on kaksikielinen kaupunki.
Pidkieli on katalonia ja toisena kieleni es-
panja. Lihes kaikki opastekilvet ovat kah-
della kielelld. joukkoliikenteen informaatio
vleensi vield lisiksi englanniksi. Kaupun-
ginosilla ja kaduilla on kuitenkin vain kata-
loniankielinen nimi. Katalonia ja espanja
ovat kielind hyvin lihelli toisiaan ja kaikki
barcelonalaiset ymmiirtiviit myds espanjaa
- jos vain haluavat.

Joukkoliikenteen keskuspaikka on Kata-
lonian aukio — Placa de Catalunya. Se on
useiden bussilinjojen ldpikulku- tai lihts-
paikka (mm. lentokenttilinja A1) ja myés
lihes kaikki metrolinjat kulkevat PI,
Catalunya -aseman kautta. Toinen suuri kes-
kuspaikka on Sants-asema, joka on erityi-
sesti lihi- ja kaukojunaliikenteen lihtopaik-
ka. Kapearaidejuna puolestaan lihtee Espa-
nya-asemalta. Juna on nimeltiiin Metro del
Baix Llobregat. Se liikennéi Barcelonan lén-
sipuolelle.

Liikennditsijét

Piiliikennditsiji on litkennelaitos TMB
(Transports Metropolitans de Barcelona). Se
hoitaa suurimman osan metro- ja bussilii-
kenteestd, kdysiradat sekd yhden vinora-
doista. Muita liikennditsijitd ovat mm. Es-
panjan rautatiet (Renfe), Katalonian rauta-
tiet (Ferrocarrils de la Generalitat de

Catalunya— FGC) seké muutamat yksityiset
bussiyhtidt.

FGC liikennsi metrolinjoilla U6 ja U7
sekd mm. ldhijunia. Espanjan rautatiet hoi-
taa Renfe / Rodalies -lidhijunaliikennetti
ldhikuntiin ja kauemmaksikin.

Metro

Barcelonan metroverkosto kuuluu suuruu-
deltaan Euroopan top-10-listalle. Pituutta on
n. 90 kilometrid ja asemia 125. Noissa luke-
missa ovat kuitenkin vain TMB:n linjat L.1-
L5 sekd FGC:n U6/U7. Niiden lisiksi koko
1dhi- ja kaukojunaliikenne kulkee keskustas-
sa lihes kokonaan maan alla.

TMB:n metrojunat edustavat eri-ikisii
sukupolvia 1960-luvulta 2000-luvulle. Ju-
nat ovat ulkoa valkoisia. uusimpien sisus-
tus on musta-valkoinen. Mustat muovipenkit
ovat 2&2 -muodossa. Vanhempien metro-

Junien sisustus on limminhenkisempi ja niis-

sl on poikittaispenkit vaunun reunoilla. Jot-
kut uudet junat ovat “ldpikuljettavia™ nivel-
malleja. Liihes kaikki ovat ilmastoituja. L1-
linjalla raideleveys on poikkeuksellinen
1672 mm ja vaunutkin ovat 3.1 m leveitd.

Joillakin linjoilla asemat kuulutetaan.
tosin hiidin tuskin kuuluvasti. Hyvin kitevi
sen sijaan on ovien ylipuolella oleva linja-
kaavio, jossa jo ohitettujen asemien kohdalla
palaa valo ja tulossa olevan seuraavan ase-
man kohdalla valo vilkkuu. Ovet avataan
kahvasta ja nuolet osoittavat kummalla puo-
lella laituri kulloinkin on. FGC:n metroju-
nat ovat ldhiliikenne-tyyppisid. Niissd on
mm. korkeaselkinojaiset istuimet. matkata-
varahyllyt seki tietenkin ilmastointi.

Jokaisella metrolinjalla on oma tunnus-
viirinsd ja oikea suunta [8ytyy piiteaseman
mukaan, Verkostoa on tosin viime vuosina
laajennettu sellaista tahtia. ettii vihinkiin
vanhemman metrokartan kanssa liikkuva
huomaa pian, ett# linjaa on jatkettu, eikii
pditeaseman nimi tdsméiikiin. Opasteet
ovat selkeitd ja tutunoloisia (linia 1. linia
2...). Asemalaiturin opasteessa nikyy sekun-
nin tarkkuudella aika seuraavan junan tu-
loon.

Silloin ennen. Raitiovaunulla Barcelonassa.
Vaunu on vuodelta 1947, kuva toukokuulta
1964.

Postikortti
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Museoraitiotien kalustoa varikolla. Vaunu-
jen mallit ovat vuosilta 1901-1906,
rekonstruoitu 1980-luvulla.

Postikortti

Vaikka metrojunat ovatkin ilmastoituja,
niin asemalaiturit ja kiiytivit eiviit ole. Ai-
nakin kesiilli junaa odotetaan likdhdyttévin
kuumilla asemilla ja laiturille piistikseen
kiivelldin monesti useita satoja metrejd
kapeissa kiytévissd uuvuttavassa kuumuu-
dessa. Metro liikenndi maanantaista tors-
taihin seké pyhind kello 5-24, perjantaisin
ja lauantaisin klo 5-02.

Bussit

Linja-autot ovat Barcelonan toinen merkit-
tévi joukkoliikennemuoto. Péiliikennditsiji
on liikennelaitos TMB. Sen bussit ovat puna-
valko-mustia. Yksityisilld yhtisilld on omat
virinsd, TMB:n bussit ovat nivelautoja tai
sitten tavallisia kaksiakselisia. Kaksikerros-
busseja kiytetiidin kiertoajeluissa. Kaikki
kaupunkibussit ovat ilmastoituja. Yleisim-
miit mallit ovat Mercedes-Benz O405(G)N,
MB 0330(G) Citaro, MAN NL 202, MAN
NG 313 ja Iveco Cityclass. Lihes kaikki
Barcelonan kaupunkibussit Citaroa lukuun
ottamatta on varustettu kotimaisella korilla.
Yleisin merkki on Castrosua — muita mer-
kittidviii ovat mm. Salvador Caetano. Unicar,
Hispano ja Noge. Autoja ei ensisilmiykselld
helposti erota yhtenéisrakenteisista serkuis-
taan, silld keularakenne on usein periiisin
alustanvalmistajalta ja kyljetkin ikkunalin-
joineen ovat samanniikdiset kuin vaikkapa
originaali-Mersussa. Peri sen sijaan on tdy-
sin erinikdinen ja myds sisustus on espan-
jalainen. TMB:n busseissa istuinverhoilu on
punaista kangasta, muuten matkustamon
ilme on harmaasivyinen.

Ovijérjestys on 2-2-2, nivelissd 2-2-2-
0. Linjainformaatio hoituu matriisikilvilld —
aivan uusimmissa autoissa kokeillaan elekt-
ronista led-valoniiyttéd. Nauhakilpii ei ole.
Linjakilven teksti on suomalaisittain tutun-
oloinen, mutta eurooppalaisittain hyvin har-
vinainen. Barcelonan busseissa nimittiin lin-
jan molemmat péitepaikat ovat yhti aikaa
nikyvissd. Yleensihiin kilpiteksti kertoo
mifrinpéin ja timi vaihdetaan suunnan
mukaan. Lihes kaikki bussit ovat matala-
lattiaisia ja niissd on koneellinen invaramppi.
Joskus voi kohdalle kuitenkin osua vield
korkealattiainen Mersu 0405 ja muutama
1980-luvun lopun Pegaso oli myds vield liik-
keelld kesilld 2003.

Informaatio bussin sisilli kuin my&s
pysikkikatoksessa on kolmella kielelld, ka-
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taloniaksi, espanjaksi ja englanniksi. “Pys&h-
tyy“-valon teksti on paikallisella kielelld
“parada sol-licitada”. Uusimmissa busseis-
sa tdmékin teksti on myds englanniksi muo-
dossa “stop requested”. Busseihin noustaan
etuovesta ja poistutaan takaa. Poistumis-
pysikin 16ytiminen vieraalla seudulla on
vhtd vaikeaa kuin Helsingissd — mitédén
pysikkikuulutusta tai seuraavan pysikin
néyttod ei ole. THssd ollaan selvisti jiljessid
vaikkapa Saksan tai Itivallan kaupunkien
Jjérjestelmisti.

Informaatio
bussipysdkilla

en koyhiltd. Pysidkkimerkissd on vain linjo-
jen numerot, ei reittien mé#rénpéitd eiki
edes pysikin nimed. Tilanne paranee kuiten-
kin hetkessi astuttaessa katoksen alle. Siel-
14 on suuri opastetaulu, jonka ylidreunassa
on pysikin nimi. Nimi muodostuu kahden
ristefiviin kadun nimesti (kuten mm. Parii-
sissa). Pysiikkikohtaisia linjojen aikatauluja
ei ole — kerrotaan vain liikenndintiaika ja
vuorovili. Sen sijaan jokaisesta reitistd on
erillinen yksityiskohtainen kartta pysiikkei-
neen. Katalonian aukion pysékeilld on lisiksi
reaaliaikandyttd, joka kertoo seuraavan bus-
sin tulon.

Matkaliput

Barcelonan seudulla on kilytssi useita vyd-
hykkeiti, mutta perusturistin ei kuitenkaan
tarvitse maksualueita miettii, silld ykkos-
vyGhyvke yltii hyvin kauas keskustasta.
Kertalippu maksoi kesilld 2003 1,05 euroa
(ei vaihto-oikeutta). Hyvin kitevd on kym-
menen matkan lippu tunnin ja 15 minuutin
vaihtoajalla (5,80). Se kelpaa 1-vythykkeel-
14 kaikissa liikenneviilineissd. Pédivilippu
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tarjoaa 4,40 eurolla rajoittamattoman mat-
kustusoikeuden kaikissa viilineissi. Liséksi
on vield tarjolla 2/3/4/5-péiviin turistilippu.
Hintahaarukka on 8-17.30 euroa. Nimikin
liput kelpaavat FCG:n kaupunkijuniin, vaik-
ka erdilld nettisivuilla toisin véitetdinkin.
Sen sijaan joillakin yksityisten liikkenndimilld
bussilinjoilla (mm. 87) saattaa turistilipun
kanssa tulla vaikeuksia. Kertalippua lukuun
ottamatta kaikki edelld esitetyt liput ovat
periaatteessa samannikdisid kortteja, jotka
“leimataan™ joka kerta liikennevilineeseen
mennessd — myds useamman piivin liput.

Metroon mennéiin porttien kautta. En-
nen portteja on asemalla lippuautomaatteja
sekil yleensd myds miehitetty lippuluukku.
Portit ovat samantyylisid kuin esimerkiksi
Pariisissa. Lippu sy&tetéiéin kulkuaukon va-
semmalla puolella olevasta aukosta siséin.
Hetken p#iistd lippu putkahtaa ulos metrin
pédssil olevasta toisesta aukosta ja portti
aukeaa. Jotta kaikki ei kuitenkaan olisi liian
yksinkertaista, niin ainakin FGC:n asemilla
portit ovatkin "oikeakiitisid”. Juuri metro-
portista selviytymiiiin oppinut tyhmd turisti
huomaakin, ettii hiinen lippunsa avaakin vie-
reisen kulkuaukon portin.

Busseissa on kaksi leimauslaitetta kum-
mankin etupydriikotelon kohdalla. Lippu
tyOnnetidiin koneeseen, joka imaisee sen si-
séidnsd ja palauttaa hetken kuluttua. Laite
kilahtaa iloisesti. mutta jos lippu ei jostain
syysti kelpaa, diinimerkki onkin riikedmpi.
Tissi tilanteessa kuljettajakin havahtuu, et-
tei kaikki ole kunnossa.

Museoraitiovaunu

Barcelona oli raitiovaunukaupunki vield
1960-luvulla. Liikenndinti kuitenkin lope-
tettiin ja nyt on jéljelld vain yksi linja,
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Tramvia Blau. Sitd liikenndididin 1900-lu-
vun alun mallisilla pienilld vaunuilla jyrk-
ki ja kiemuraista miked pitkin John F. Ken-
nedy -aukiolta Tibidabon vinoradan lihié-
asemalle. Raitiovaunun piiiteasemalta on
upea niikdala yli kaupungin. Tramvia Blaulla
on omat lippunsa — TMB:n turistiliput ym.
eiviit kelpaa. Vaunut litkenndiviit kesiikuun
lopulta syyskuun puoliviiliin péivittdin, mui-
na aikoina piti#i varautua vain viikonloppu-
liikenteeseen.

Funikulaarit eli
vinoradat

Barcelonassa on ainakin kolme vinorataa —
Funicular de Montjuic, Funicular de
Vallvidrena sekiéi Funicular del Tibidabo.
Niiistd Montjuicin rata on ainoa, jota liiken-

Vinoradan vaunu Tibidabon huipulla.
Kuva Kimmo Nylander 17.7.2003

ndi TMB ja jossa kiiyviit normaalit joukko-
litkenneliput. Se on my @s tylsin, silli se kul-
kee suurimman osan reitistéin maan alla tun-
nelissa. Vaunusta poistumisen jilkeen avau-
tuvat maisemat tosin korvaavat tylsyyden
moninkertaisesti. Liihtopaikka on Paral-lel-
metroasemalla. Kalusto on modernia.
Upeaa katseltavaa jo vaununikkunasta
tarjoaa Tibidabon rata. Jo menomatka rai-
tiovaunulla radan lihtGasemalle on hieno ja
niikymiit vain komistuvat kun lihdetiin ajan
patinoimalla vaunulla vinorataa
Péiteasema on huipulla yli 500 metrin kor-
keudessa. Huikeiden maisemien lisiksi voi

ylis.

Tibidabolla mennii huvipuistoon ja ihastella
Sagrat Cor-kirkkoa.

Kéysiradat
Kdysiradat eiviit varsinaisesti kuulu Barce-
lonan joukkoliikenteeseen, mutta koska nii-
tid kuitenkin litkenndi litkennelaitos, sallit-
takoon niistékin pari sanaa. Riippuradat toi-

Punavaristddn huolimatta Tramvia Blaun
kalustoa. Vuonna 1986 rekonstruoitu
vuoden 1906-mallinen vaunu 129 reitin yla-
paateasemalla. Kuva: Kimmo Nylander
17.7.2003

mivat keskustan linsipuolella olevalla
Montjuic-vuorella, Liikennditsijiisti huoli-
matta tinnekin on erillismaksu — turistiliput
eiviit kity.

Toinen kdysiradoista (Teleferic) kulkee
puistoalueella  Montjuicilla  ja toinen
(Transbordador Aeri) Montjuicilta veden yli
satama-alueelle. Ensimméiselld radalla men-
nédiin avonaisessa neljinistuttavassa Korissa

Jja maisemat ovat upeat — ollaanhan yli 150

metrin korkeudella merenpinnasta. Satama-
alueelle kulkevalla radalla sen sijaan seistéin
ahtaassa umpinaisessa vaunussa. josta
valokuvauskaan ei ole kovin helppoa. Mai-
semat sinéinsi ovat kylli hienoja sieltiikin.

Loppukevennys

postikortteja  ei
vleensi ole kovin helposti nidkyvilld. mutta

Joukkoliikenneaiheisia

Barcelonan keskiaikaisessa vanhassa kau-
pungissa on ainakin kaksi korttikauppaa,

joissa aihepiiri on edustettuna. Toinen sijait-

see Placa del Pi-aukiolla ja toinen. nimel-
tdlin Llibreria Sant Jordi, on osoilleessa
Carrer de Ferran 41.

Lahdetietoja:
Michael Ivory: City Pack Barcelona,
WSOY
MetroPlanet-internet-sivut

Funicular de Montjuicin moderni vaunu.
Kuva: Kimmo Nylander 19.7.2003
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Kuvia Porvoosta

Kuvat Teemu Collin

KUVIA PORVOOSTA

Koiviston Auto —vhtymiéén kuuluva Porvoon Liikenne — 3 Keviitkumpu 3 — Tori — Gammelbacka

Borga Trafik huolehtii kokonaan Porvoon kaupungin pai- 3A Tori — Porvoon ammaittiopisto

kallisliikenteestii seuraavilla linjoillaan: 5 Tori— Kerkkoo

1 Porvoon sairaala — Tori — Gammelbacka — Hamari Lisiiksi palvelulinjatyyppinen linja 6 Sairaala — Jernbile —
2 Tolkkinen — Haikkoo — Hamari — Tori — Huhtinen Tori — Johannisberg — Hornhattula — Haksi.

Porvoon Liikenteen kalustoon
kuuluu kolme téllaista Volvo B10M
/ Wiima N-200 —nivelbussia, joista
numerot 41 ja 42 ovat vuodelta
1980 ja 43 vuodelta 1981.
Autoissa on Allison-automaatti-
vaihteisto. Yleensa naitd autoja
kaytetaén tydmatkakuljetuksiin
Kilpilahden (ruots. Skéldvik)
dljyjalostamolle Porvoosta, mutta
silloin tallgin niita kaytetadn myos
normaaleilla kaupunkilinjoilla,
kuten kuvassa auto 41, UMS-841,
linjalla 2. Kuvattu kesakuussa
2003.

PORVOON LIIKE
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Paikallislikenteeseen voidaan kaytan-
ndssé luonteensa vuoksi laskea myos
Kilpilahden jalostamolle ajettavat
vuorot. Kuvassa alun perin Tolkis Auton
numero 7, nykyaan Porvoon Liikenteen
27, UOM-772, hetku-Scania F112/
Lahti 32 juuri tulossa jalostamolta
Porvooseen. Kuva kesalta 2002.

Vantaan Liikenteen ja Koiviston Auton
ostettua Paavo Koskisen Liikenne-
konsernin loppuvuonna 1991 omistus-
jarjestelyiden yhteydessa Vantaan
Liikenteelta siirtyi Porvoon Liikenteelle
yksi téllainen vuoden 1985 Volvo B10M
{ Wiima K202 —perusbussi. Kuvassa
tdma auto (Porvoon Liikenne 6, UTU-
148) kesalla 2003.

Viereisen sivun Allison-automaattivaih-
teiset Volvo B10M/Wiima M-302 —autot
tammikuulta 1982 ovat Porvoon
kaupunkilikenteen perustytkaluja.
Naitakin autoja on kolme kappaletta,
numerot 45, 46 ja 47. Rekisterit
vastaavasti UOL-345, UOL-346 ja
UOL-347. Alun perin Paikallislinjat
Oy:n autoja Espoosta.

Kuvia Porvoosta

Tama idioottivarma tydkalu
hetku-Scania BF111 / Lahti
31 on jalostamon vuorojen
vakioauto. Porvoon
Lilkenne 26, URX-371, on
vuodelta 1983.
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Porvoon Liikenteelld on yhteensa viisi
entista Liikenne Oy:n manuaalivaihteista
Volvo B10M / Wiima K202 —peruskaupun-
kiautoa. Kuvan auto 10 (UVN-937) on
entinen Liikenne Oy:n numero 146 vuodelta
1987. Nelja muuta samanlaista autoa eli
numerot 20, 28, 32 ja 33 ovat vuodelta
1988.

Linjatunnuksella 3A ajetaan muutamia
vuoroja Porvoon torilta Ammattikoululle.
Nailla vuoroilla voi olla varsin maaseutu-
maista kalustoakin, kuten kuvan auto UKH-
639, Volvo B58 vuodelta 1978, koritettu
uudestaan vuonna 1990. Kuva on otettu
kevaalla 2000, jonka jdlkeen tdma Porvoon
Liikenteen auto 12 sai kunnian siirtya
Koiviston Autolle numerolle 352. Nykyaan
autoa on kaytetty mm. Helsinki-Lahti —
valilla, onhan autossa takana rahtikoppikin!

Liikenne Oy:n lopetettua
toimintansa siirrettiin kaksi
tallaista hienoa Volvo B10M
/ Carrus City —autoa
Porvooseen numeroille 3 ja
7. Autoissa on ZF-auto-
maattivaihteisto ja ne
hankittiin alun perin Liilkenne
Oy:n voittamille Hakunilan
suunnan seutulinjoille.
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Siniset bussit vuodesta 1936, 0s4 3

Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomdki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, osa 3

Raitiossa alettiin julkaista viime numerosta alkaen kalustoluettelo kaikista HKL:n busseista.
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silld periaatteella, ettd aluksi on

ases

|ueteltu perakkdin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytddn kakkoseen jne.
Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero.

Helsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhti
193644

Helsingin kaupungin liikennelaitos
1945-94

HKL-Bussilitkenne 1995—

Kalustoluettelon merkkien selityksia

auton HKL-numero. Sama bussi voi
esiintyi listalla useamman kerran eri
kohdissa, jos sen numeroa on vaihdettu.
alustatyyppi

nokkamallinen.

bulldog (etumoottori).

hetku (etumoottori),

mahuri (keskimoottori),
takamoottorinen

alustan vuosimalli
varustelutyyppi ja ovikoodi
kaupunkibussi,
lihiliikenne-/esikaupunkibussi —
katuri-istuimet.
seutu-/lihiliikennebussi/puoli-
turisti, kuten L mutta korkeat
selkiinojat,

P = paremmin varusteltu puolituristi,
E = tiysturisti

Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella
(nivelbusseissa neljilld) numerolla —
etuovi-keskiovi-takaovi.

-

-
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1 = kapeaovi,
2 = kaksoisovi,
0 = eciovea.

Etuovi on yleensi etuakselin etupuolella.
keskiovi akseleiden viilissd ja takaovi

KOK =

taka-akselin takapuolella. Nokka- ja
bulldog-mallisissa autoissa kuitenkin
etuovi ja keskiovi ovat molemmat
akseleiden viilisellid alueella.

auton koko

normaalia 2-akselinen

= teliauto

nivelauto

miniauto

midiauto

Lattiakorkeus

= korkea

puolimatala

etuovilta keskioville matala.
takaovella 2 askelmaa

kuten edelld, takaovella 1 askelma
tidysmatala, ei askelmia
vaihteisto

M = mekaaninen,

P = puoliautomaatti (“Wilson™),
automaatti-Allison.
automaatti-Mercedes.
automaatti-Scania,
automaatti-Voith,
automaatti-ZF.

automaatti, muu merkki kuin

CzzZ-Sw
o on o o

(S LN =N

=
i

=
=
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edelli tai merkki ei tiedossa.

Numero viittaa vaihteiden
miiiriin, jos tiedossa.
K.OTTO ja POISTO = kiiyttionotto ja
poistoajankohta
Numerot ovat jirjestyksessi: vuosi, kuukausi,
piiivii — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai
piiiviisti ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla
sen sijaan tarkoittaa vuotta 2000.
Pdivimairilld on pyritty kertomaan se koska
auto on todellisuudessa otettu liikentee-
seen tai poistettu kiiytdstd. Vanhoista
busseista ei kuitenkaan yleensi ole
tiedossa kuin HKL:n virallinen pvm.
Kiyttédnotto on silloin tapahtunut jokin
aika piivimiidrin jilkeen ja kiiytosti
poisto on kiiytinnéssi saattanut tapahtua
jo useita kuukausia aikaisemmin.
HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia <
= aikaisemmin / edellinen.
> = mydhemmin /seuraava

s,

S e —— m—
e e e

HKL-Bussiliikenne 39, Scania L94UB 4x2 / Lahti
402. Kuva Juhana Nordlund 8.6.2001, Helsinki.

Tramo[
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
37 AEC Regal MkIII B 49  Valmet 1-49 K112 B 4 P4 20 A-8117 490500 610000 >Al-117
37 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 . B 4 M4 22 AXR-36 650600 740000
37 Scania L94UB T 00 Lahti 402 Kle92 K221 B 2 AZ5 46 ZIX-190 000700 M mo S3aK-4-4
38 AEC Regal MKIII B 49  Valmet 1-49 KIl112 B 4 P4 20 A-8606 490500 610000 >AI-606
38 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AXR-37 650600 740000
38 Scania L94UB T 00  Lahti 402 Kle92 K221 B 2 AZS5 46 Z1X-192 000700 M mo S3aK-4-4
39 Volvo B617 B 52  Ajokki 2-50 K112 B 4 M 19 BA-745 521200 630300
39 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AXR-38 650600 750000
39 Scania L94UB 1t 00  Lahti402 Kle92 K221 B 2 AZ5 46 Z1X-191 000700 M mo S3aK-4-4
40 Biissing LD6TV350 B 35 Kaipio K101 B 4 M 24 A-4885 380000 500000 <OyOmnibusAb ka41
40 Volvo B617 B 52  Ajokki 2-50 Kl112 B 4 M 19 BA-746 521200 630600
40 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AXR-39 650600 750000
40 Scania L94UB T 00 Lahti 402 Kle92 K221 B 2 AZS 46 ZIX-189 000700 M mo S3aK-4-4
41 Biissing LD6TV350 B 35 Kaipio K101 B 4 M 24 A-5947 380000 500000 <OyOmnibusAb ka41
41 Volvo B617 B 52  Ajokki 2-50 KIli2 B 4 M 19 BA-735 530100 650500 >61 v.65
41 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AXR-40 650600 750000
41 Scania L9%4UB T 00 Lahti402 Kle92 K221 B 2 AZS5 46 XIR-446 000900 M mo S3aK-4-4
42 Bilssing LD6TV350 B 35 Kaipio K101 B 4 M 24 A-768 380000 500000 <OyOmnibusAb ka41
42 Volvo B617 B 52  Ajokki 2-50 KlI12 B 4 M 19 BA-721 530100 620800
42 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B e M4 22 AXR-41 650600 790000 >AOL v.76
42 Scania L94UB T 00 Lahti402 Kle92 K221 B 2 AZ5 46 XIR-505 000900 M mo S3aK-4-4
43 Bilssing LD6TV350 B 35 Kaipio K101 B 4 M 24 A-827 380000 500000 <OyOmnibusAb ka41
43 Volvo B617 B 52  Ajokki 2-50 Kl112 B 4 M 19 BA-884 530100 620800
43 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AXT-33 650600 760000
43 Scania L94UB T 00 Lahti402 Kle92 K221 B 2 AZ5 46 GEJ-279 001000 M mo S3aK-4-4
44 Biissing LD6 TV350 B 35 Kaipio K101 B 4 M 24 A-281 380000 500000 <OyOmnibusAb ka41
44 Volvo B617 B 52 Ajokki 2-50 KIl12 B 4 M 19 BA-885 530100 620600
44 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AXT-34 650600 750000
44 Scania L94UB T 00 Lahti 402 Kle92 K221 B 2 AZ5 46 GEJ-278 001000 M mo S3aK-4-4
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
45 Biissing LD6 TV350 B 35  Kaipio K101 B 4 M 24 A-2255 380000 500000 <OyOmnibusAb kad1
45 Volvo B617 B 52  Ajokki 2-50 K112 B 4 M 19 BA-977 530100 620900
45 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AXX-43 650700 760000
45 Scania L94UB T 00 Lahti 402 Kle92 K221 B 2 AZS5 46 GEJ-280 001009 M mo S3aK-4-4
46 Biissing LD6TV350 B 35 Kaipio K101 B 4 M 24 A-2542 380000 500000 <OyOmnibusAb ka4 1
46 Volvo B617 B 53 Helko K2-52 K112 B 4 M 19 BA-816 530100 630500
46 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AYM-80 650800 730000
46 Scania L94UB T 00 Lahti 402 Kle92 K221 B 2 AZS5 46 GEJ-300 001009 M mo S3aK-4-4
47 Biissing LD6TV350 B 35 Kaipio K101 B 4 M 24 A-3072 380000 500000 <OyOmnibusAb ka41
47 Volvo B617 B 53 Helko K2-52 K112 B 4 M 19 BA-842 530100 640000
47 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AYM-81 650700 740000
48 Biissing LD6 TV350 B 36  Kaipio K101 B 4 M 24 A-6737 380000 490000 <OyOmnibusAb ka1
48 Volvo B617 B 53 Helko K2-52 KI112 B 4 M 19 BA-978 530100 620000
48 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AYM-82 650700 740000
49 Biissing LD6TV350 B 36  Kaipio K101 B 4 M 24 A-6736 380000 500000 <OyOmnibusAb ka4l
49 Volvo B617 B 53 Helko K2-52 KI12 B 4 M 19 BA-979 530100 640000
49 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AYM-83 650700 740000
50 Bilssing LD6TV350 B 36 Kaipio Kiol B 4 M 24 A-6761 380000 500000 <OyOmnibusAb kad1
50 Volvo B617 B 53 Helko K2-52 K112 B 4 M 19 BB-42 530100 630000
50 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AZC-93 650700 790000 >AOL v.76
51 Biissing LD6TV350 B 36 Kaipio K101 B 4 M 24 A-2489 380000 500000 <OyOmnibusAb ka4l
51 Volvo B617 B 53 Helko K2-52 KlI12 B 4 M 19 BB-92 530100 620000
51 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AZC-94 650700 750000
52 Biissing LD6TV350 B 36  Kaipio K101 B 4 M 24 A-4108 380000 500000 <OyOmnibusAb ka4
52 Volvo B617 B 53 Helko K2-52 KlI12 B 4 M 19 BB-117 530200 620000
52 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AZC-96 650800 7900007 >AOL v.76
53 Bilssing LD6TV400 B 38  Autoteoll. L101 B 4 M 28 A-8273 380600 520000 Al-273.
53 Volvo B617 B 53 Helko K2-52 K112 B 4 M 19 BB-158 530200 640000
53 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AZC-95 650800 790000 >AOL v.76
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli  Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO  POISTO HUOM.
54 Biissing LD6TV400 B 38  Autoteoll. LI01 B 4 M 28 A-8320 380600 520000 AlL-320
54 Volvo B617 B 53  Helko K2-52 KI12 B 4 M 19 BB-202 530200 620000

54 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AZC-97 650000 740000

55 Biissing LD6 TV400 B 38  Autoteoll. L101 B 4 M 28 A-8341 380600 520000 >Al-341
55 Volvo B617 B 53 Helko K2-52 K112 B 4 M 19 BB-247? 530000 ?

55 Scania-V B75 B 65 Helko K4B-61 K112 B 4 M4 22 AZC-98 650800 740000

56 Biissing LD6 TV400 B 38  Helko K1-36 K101 B -+ M 22 A-8584 380700 520000 kad2 >Al-584
56 Volvo B617 B 53 Helko K2-52 KlI12 B -+ M 19 BB-264 530200 640000

56 Mercedes-B  LP-608 B 67  Autokori K100 M 4 M 23 BOE-96 670900 770000




Siniset bussit vuodesta 1936, 0s4 3

HKL-Bussilikenne 45, Scania L94UB 4x2 /
Lahti 402 vuosimallia 2000. Kuva Juhana
Nordlund 7.6.2001, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 54,
Volvo B617 / Helko, vuosimallia 1953.
Kuva Bo Ahlnas, Helsinki 1962.
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Tictiminen ¢i ole minkiiéin

arveista, jollei

sitii kerrota

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tie-
toja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista
tapahtumista, se kiiy piinsd sihkdpostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettava rinkiin liittymisestiisi yhdistyk-
sen sihteerille sihkdpostitse osoitteeseen
j.nordlundi@kolumbus.fi. Muihin osoittei-
siin lihetettyji viesteji ei oteta huomioon.

Samalla suostut sithen. ettd siihkdposti-
vhteystietosi viilittyy kaikille mukana olevil-
le. Téhin rinkiin voivat tulla vain SRS:n ji-
senet, eiviit seuran ulkopuoliset. Muistakaa:
kukaan ei ole tiissi systeemissii automaatti-
sesti mukana. vaan ainoastaan ne. jotka
sihkodpostitse ilmoittautuvat yllimainittuun
sithkdpostiosoitteeseen. Yksi ilmoittautumi-

nen riittéid. Jos haluat erota ringisti. siitikin
ilmoitus samaan osoitteeseen.

Téamii palvelu toimii tdydentiving viili-
neenii RAITION ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Sihk&postirinki ei korvaa sen enem-
piid jasenlehted kuin internetsivujakaan.

SYYSKOKOUS 2003

Suomen Raitiotieseura ry:n syyskokous
2003 pidetddn 30.11.2003 Helsingin kau-
pungin raitioliikennemuseossa alkaen klo
14.00.

Saintdmitirdisien asioiden jilkeen kat-
selemme kuvia mm. Ruhrin matkalta.

20  3/2003

Tahan paattyi lattahatun metromatka.
Metron virtakisko seka vaunun telissé
olevat iskunvaimentimet ovat térmays-
kurssilla, mutta paastiinpa junalla kuitenkin
varikon aitojen sisapuolelle! Taustalla nakyy
koestusraiteen tunnelinsuu. Kuva Jorma
Rauhala 28.7.2003




Pdditepysdkki

ONNISTUNUT LATTAHATTUAJELU

SRS:n littidhattuajelulla 28.7. liikuttiin har-
vinaiseksi kiyneellid keltanokkaisella Dm7-
moottorivaunulla 4211. Junien numerot oli-
vat M 9879 Helsinki-Oulunkyli—metrova-
rikko ja M 9880 takaisin.

Helteiselld matkalla junamme oli vii-
meisti sijaa ja kiytdvid myGten tdynnd, mutta
Oulunkyliin ja metrovarikon viliselld rata-
osuudella tehtyjen tiheiden kuvauspysiihdys-
ten johdosta kukaan ei kuitenkaan nédntynyt.
Erikoisin ajelulla ollut ratapiitki oli Viikin-
tien katuosuus Pihlajamdentien ja Viikin-
kaaren viililli. Siinii rata kulkee idéstd lin-
teen menevillid autokaistalla. Vastaantuleva
katuliikenne keskeytettiin menomatkalla ju-
nan kulun ajaksi.

Paluumatkalla juna siirtyikin sujuvasti
liikennevirran joukkoon kuin raitiovaunu
konsanaan. Oulunkylin sekd timén katu-
osuuden viili on rakennettu nykyaikaiseksi
urakiskoradaksi joukkoliikennekadulle. Tiil-
14 osuudella alkoi sittemmin (18.8.) liiken-
ndidd uusi seutubussilinja 550, Miljié on
kuin sihkoistimédnomilld leveiiraiteisella
raitiotielli. Siité saakin jonkinlaisen kisityk-
sen, miltd Tampereelle sekii Turkuun kaa-
vaillut levediraiteiset raitiotiet niyttiisiviit
katuverkostolla. Tosin toinen raidehan til-
td puuttuu, mutta senhiin voi kuvitella vield

viereen. Tilantarve on mahtava verrattuna
metrin raideleveyteen (koska Oulunkyliin-
radalla kulkee junamaailman ulottumanor-

mein toteutettua kalustoa; Tampereen ja Tu-
run kaduilla taas todenniikiisesti EI raitio-
vaunujenkaan aikana. Toim. huom.).

Viikinkaaren jiilkeen varikolle saakka
ratalinja onkin vanhaa 1930-luvulla raken-
nettua osuutta. Tl osuudella ajeltiin kuin
muscoradalla ikiédn, Metrovarikon porttien
sisdpuolella varmistui lopullisesti se, etti
littihatulla ei voi ajaa metroradalla. Vaikka
vaunun kori onkin metroradan tunnelipro-
fiiliin sopivan matala, esteeksi muodostui
telin iskunvaimentimet. Ne t6rrottivit niin
paljon sivulle, etti olisivat ottaneet kiinni
virtakiskoon. My@s vaunun portaat ottaisi-
vat kiinni virtakiskoon, mutta ne oli varau-
duttu irrottamaan.

SRS:n tilausjuna eli Dm7 nro
4211 Verdjamaen bussi-
pysékilla. Jokerin
alkuperégissuunnitelmassa
tassa kulkisi lattahatun sijasta
pikaraitiotievaunut. Kuva
Jorma Rauhala 28.7.2003.

SRS:n tilausjuna Koetilantien
risteyksessa Viikissa. Kuva
Kari Paavola 28.7.2003.
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LINJAT

= = e

Raitiolinja 3X palveli torstaina 12.6. Hel-
sinki-piiviin Kaivopuiston konsertin kulki-
joita. 3X ajoi noin klo 16—-19 Ylioppilas-
talolta Eiraan ratikan 3B reittid Aleksante-
rinkatu—Unioninkatu—Eteldranta-Laiva-
sillankatu—Tehtaankatu, josta se palasi Lai-
vurinkatua, Fredrikinkatua ja Bulevardia
pitkin Mannerheimintielle.

Noin klo 19.50-22.30 ratikka ajoi Ei-
rasta Ylioppilastalolle eli samaa reittid vas-
takkaiseen suuntaan. 3X kulki noin kymme-
nen minuutin viilein. Se kiiytti kaikkia reitin
varrella olevia kolmosen linjan pysikkeji.
3B ja 3T ajoivat normaalisti.

Seuraavat Helsingin bussilinjat ajoivat
viimeisen kerran ennen kesétaukoa torstai-
na 19.6. ja palasivat lilkenteeseen maanan-
taina 4.8.:

-Linja 71V. Rautatientori — Pukinmiki

-Palvelulinjat: P1 Lauttasaari. P3 Hert-
toniemi, P§ Maunula-Malmi, P9 Pihlajamii-
ki, P10 Kallio-Koskela ja P11 Mellunmiiki-
Myllypuro sekil Vuosaaren palvelulinja P7.

-Linja 67X. Rautatientori—Torpparinmé-
ki. oli kes#tauolla 20.6.—17.8.

Seuraavat linjat jdivit kesétauolle lau-
antaista 28.6. alkaen ja palaavat liikentee-
seen maanantaina 4. elokuuta:

- Linjat 39 ja 39V. Kamppi—Konala

- Linja 45, Kamppi—Malminkartano

- Linja 718. Kasarmitori-Pihlajamiki

- Linja 77S. Kasarmitori—Jakomaki

- Linja 85V Herttoniemi-Jollas oli kesé-
tauolla 28.6.-17.8.

- Ruuhkalinjan 54B, Itikeskus—Pitijdn-
miiki. liikenndinti lopetettiin kokonaan lau-
antaina 28.6.

Raitiolinjat 3T ja 3B ajoivat lauantai-il-
lasta 19.7. lihtien suoraan Mannerheimin-
tietii pitkin Lasipalatsin ja Oopperan vililla.
Arkadian- ja Runeberginkadulle liikenndi
tilapiiinen bussilinja 3X. 3T ja 3B siirtyivit
poikkeusreitille lauantaina 19.7. klo 18.
Poikkeusreitti oli voimassa sunnuntain rai-
tioliikenteen loppumiseen saakka. 3X bus-
sitajoivat reittiéi: Lasipalatsi — Arkadiankatu
— Runeberginkatu — Ruusulankatu — Oop-
pera—Runeberginkatu—Arkadiankatu —La-
sipalatsi. Operaattorina oli STA ja kalustona
matalat kaksiakseliset autot.

21.7. iltapdivilli (noin klo 17) linjalla 2
kulkenut vaunu Nrll+ 88 suistui kiskoilta ja
tormisi moottoripydriiin ja edelleen Man-
nerheimintien ja Aleksanterinkadun risteyk-
sen luona olevan tavaratalon seiniin seura-
uksella. etti motoristi menetti henkensi ja
raitiovaunun kuljettaja sekii matkustaja
loukkaantuivat, Tavaratalon seind vaurioi-
tui lievisti. Raitiovaunun todettiin kulkeneen
liian suurella tilannenopeudella sekd ajaneen
piiin seis-opastetta. Lampdtila raitiovaunus-
sa oli tapahtumahetkelld sangen korkea ja
mediassa kiiytiin laajaa keskustelua. minki
verran kuumuudella saattoi olla osuutta ta-
pahtuneeseen.

Helsingin Rapakiventielld 23.7.2003 ta-
pahtunut putkirikko vahingoitti katua niin,
etti linjat 79 ja 79V ajoivat illan poikkeus-
reittid. Herttoniemestii péin ajettiin Pihla-

jamientietii ja Meripihkatietdi Pihlajaméen

ostoskeskukselle asti. Sielld tehtiin kierto-
risteyksessi U-kiiiinnds. ja palattiin Meri-
pihkatietd Pihlajamientielle. Ketokiven-
kaaren kohdalla Pihlajamientie vaihtuu
Latokartanontieksi. jota pitkin ajettiin edel-
leen Kehii [:1le ja Pukinmiien kohdalta omal-
le reitille. Helsingin Sanomissa arvioitiin,

22 3/2003

ettii jo seuraavan piiviin aamuna olisi piis-
ty litkenndimiiin normaalisti, mutta vield
torstainakin 24.7. ajettiin poikkeusreittid
kolmen aikaan iltapdivalld.

30.7.2003. Raitioliikenne harveni hel-
teiden vuoksi. Raitiovaunuliikenteessi siir-
ryttiin normaaleista aikatauluista poikkea-
vaan litkenndintiin helteiden ajaksi. Vuoro-
vitli kaikilla raitiolinjoilla oli kahdeksasta vii-
teentoista minuuttiin. Poikkeusjirjestely joh-
tui kuljettajien tydturvallisuuden vuoksi teh-
dysti tauotusratkaisusta. jossa taukojen miii-
riidi on lisitty. Jirjestely oli voimassa toistai-
seksi (=hellekauden ajan).

5.8.2003 klo 21.00 alkaen raitiolinjat
3B. 4, 7B ja 10 ajoivat poikkeusreittid Man-
nerheimintielti To616n hallin editse Rune-
berginkadulle ja kiersiviit To6l6n kautta
Lasipalatsille. Ensimmiinen poisjdanyt py-
sikki oli Oopperan pysiikki. Poikkeus kesti
voliikenteen loppuun. Keskustasta pohjoi-
seen liikennditiin normaalisti Mannerhei-
mintietii. Poikkeuksen aiheuttivat vesijohto-
tyt Kisahallin kohdalla.

Raitiolinjat 3B ja 3T ajoivat poikkeus-
reittid keskiviikkona 6.8. noin klo 22 alkaen
litkenteen péttymiseen saakka Arkadian-
kadun putkitytmaan vuoksi. Kolmoset ei-
viit ajaneet illan ja yon viimeisii kierroksia
To6l6n kautta Arkadiankatua ja Runebergin-
katua pitkin vaan suoraan Mannerheimin-
tietii Oopperan ja Lasipalatsin valilld. Aja-
matta jdiviin osuuden korvasi lisibussi 3X,
joka ajoi Lasipalatsilta Arkadiankadun ja
Runeberginkadun kautta Oopperalle ja sa-
maa reittiii takaisin,

Liikenne Helsingin linjalla 79V pittyi
perjantaina 15.8.2003.

Liikenne seutulinjalla J550 (nk. esi-Jo-
keri) alkoi maanantaina 18.8.2003. Reitti

HKL-Bussilikenne 301 (Lahti Scala /
Scania L94UB) Itakeskuksessa 18.8.2003
linjan 550 ensimmailld 1&hdolia idasta.
Linjan lisaksi myds auto oli aivan uusi,
kuten mittarilukemasta voi todeta. Kuvat
Kari Paavola ja Markku Laaksonen.



Pédtepysdkki

VAUNUKATSAUS HEINAKUUN LOPULLA 2003:

Koskelan pihalta ovat kadonneet raitiovau-
nut 10 ja 12. Viimeiseni neliakselisliiken-
nepiivind 30.5. sdilytyshalliin jifdneistd
vaunuista 13 ja 14 ovat tulleet ulos. Vaunun
13 kylkimainokset on poistettu - enne?
Vaunut 8 ja 9 ties missi. ehkd sii-
Ivtyshallissa? Jiljelld KH:n pihalla siis 3, 11.
13, 14,22, 25 ja 30. Vaunuista 8 ja 9 ei nikd-
havaintoa. Mainosten poisto antaisi kuiten-
kin olettaa, ettii vaunu 13 siiilytetiiéin johon-

kin tarkoitukseen. Tissi yhteydessi voisi
toivoa, ettii vaunu 14 jiisi vetovarustuk-
sineen periivaunutilausajoihin.
Valmeteista 25 ja 30 voitaneen kunnos-
taa — 22 ei ollut jirin hyvi edes 10 vuotta
sitten. Vaunu 3 on pahoin kolaroitu ja jou-
taa romutukseen. Vaunu 11 saisi sifistyd
NAC-tekniikkansa takia, mielenkiintoinen
mutantti. joka ilmajarrun korjaamisen jil-
keen kelpaisi hyvinkin johonkin spesiaali-

kéiyttion. Vaunu 8 oli viimeinen linjavaunu,
eikii hullumpi kunnoltaan: vaunu 9 ei kovin
loistokas, seisoi jo liki 10 vuotta sitten ro-
mujonossa. Silloin luultiin, ettii romuksi me-
nisi. mutta menikin vaunu 19. Yhtd hyvid
kumpikin jo silloin. {Mielipiteet avustajan
subjektiivisia. pohjaten omaan kuljettaja-
kokemukseen).

kulkee Itikeskuksesta Oulunkyldn. Huopa-
lahden. Leppiivaaran ja Keilaniemen kautta
Tapiolaan ja lopulta Westendinasemalle.
Aluksi linjaa litkenndididn vain maanantais-
ta perjantaihin. Vuorotiheys on 10 - 30 mi-
nuuttia. Enimmilliiin linjalla kulkee 14 lin-
ja-autoa. joista kaikki matalalattiaisia. Osa
kalustosta kulkee maakaasulla.

Elokuun viimeiselli viikolla rakennettiin
Meilahteen uusi pysiikkipari busseille. Min-
tytien risteyksessi / Sairaanhoito-oppilaitok-
sen edessd olevia pysikkeji kiyttiviit bussi-
linjat 14. 18 ja 58. Munkkivuoren suunnan
pysikille rakennettiin katos ja korotettu jal-
kakiytdviin reuna. sen sijaan kaupungin
suuntaan pysiikkii edustaa ainoastaan pyl-
viis ja keltainen maalaus reunakiveyksessi.

4,9.2003.  Joukkoliikennelautakunta
pédtti raitiolinjan 1 litkenndinnin supistuk-
sista ja raitiolinjan 2 reittimuutoksesta ja
litkennGinnin supistuksesta. Muutokset tu-
levat voimaan vuoden 2004 alusta:

- Linjan 1 lauantailiikenne ja iltaliikenne
loppuvat ja péiviliikenteen vuoroviilit pite-
neviit.

- Linjan 2 reitti muuttuu: Katajanokan
terminaali — Aleksanterinkatu — (silmukka
vain tihiin suuntaan) — Snellmaninkatu — Lii-
sankatu — Kaisaniemenkatu — Kaivokatu —
Mannerheimintie — Aleksanterinkatu — Ktr.
Linjan liikenndintiaikaa myds supistetaan.
(“Sovitetaan laivojen kulkuaikoihin™)

METRO

Metro ajoi poikkeuksellisesti viidentoista
minuutin viillein koko piiviin lauantaina ja
sunnuntaina 7.—8.6. ja myds 14.-15.6. Ku-
losaaren vaihdetdiden vuoksi. Mellunmiien
suunnassa matkustavan oli vaihdettava ju-
naa Itikeskuksessa. Mellunmiien ja Itikes-
kuksen viililld oli erillinen metroliikenne,
joka sekin kulki noin vartin viilein. Lihtd-
ajat oli sovitettu muuhun metroliikenteeseen.
Ensimmiiiset ja viimeiset lihdot olivat lihes
normaalien viikonlopun aikataulujen mukai-
set,

Metrovaunujen kulkusuunta on kiiiinnet-
ty. Parittomat vaunut ovat nyt itiiin péin.
Kolmiokiintd tehtiin lavantaina 21.6. aamu-
paivilli ltdkeskuksen sydttoraiteelta Siilitien

suuntaan ja edelleen takasin varikolle Roihu-
pelto-3 -raidetta (silta) pitkin.

Metrolta on wvuokrattu kaksi Mas-
sepelivaunua Vuorenpeikot Oy:lle. Vaunut
ovat kitytossd Tikkurilan-Keravan kaupunki-
ratatydmaalla. jonka péillysrakennetta mai-
nittu rakennusliike urakoi RHK:Ile.

UUTTA KALUSTOA

Kesiilli HKL:1le toimitettu Variotramit 238
240, Helsinkiin tuotiin myds Vario HKL 211,
HKL-Bussilitkenne taas sai Scanioita alka-
en numerosta 301. Numerosta 312 alkaen
korimalli on Ikarus E94 (face-lift) sarjan
alkupiin ollessa Scaloja. Alustamalli on
L94UB 4x2.

STA:lle uusi Scania L94UB 6x2%4 /
Ikarus E94 (face-lift). Pituutta komeudella
on periiti 14.8m. Viritys saaristomaisemaan
perustuva teema-asu (joka otettiin matala-
lattia-autoissa kiiyttéon jo syksylld 1993).
HKL-Bussiliikenne 303 (Lahti Scala /
Scania L94UB) ylittamasséa Vantaanjoen

siltaa toisena linjan 550 liikenndintipdivana
19.8.2003. Kuva Kari Paavola.
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Concordialle ja Connexille tuli Volvo
B7RLE / City L -kaupunkiautoja (Concordia
nrot  400-409 ja Connex 226-239).
Connexille saatiin myds Volvo 8700LE -
teliautoja 7 kpl (nrot 207-213). Kaikissa on
normaalikokoiset renkaat matalaprofiilisien
sijaan.

Etelid-Suomen Linjaliikenteelle (Savon-
linja-Yhtiot) 16 kpl Scania L94UB 4x2 /
Ikarus E94 (face-lift) -autoja.

MIELENKIINTOISIA
HAVAINTOJA
LIIKENTEESTA

————

Raitiolinjan 2 kalusto koostui maanantaina
2.6.2003 vaunuista Nrl 44. Nrll+ 78, Nrll-+
106 ja Nrll+ 109. Tiistaina 3.6. kyseiselld
linjalla liikenteessd olivat Nrl 62. Nrl 66,
Nrll+ 108 ja jokin neljds vaunu, josta ei ole
numerohavaintoa. Kaluston vaihtuvuus oli
siis suurta, kun korkeintaan yksi vaunu nel-
jisti kulki kakkosella kumpanakin pdivind.
HKL 240 saapunut Koskelaan: Vaunu
oli ainakin 18.6. aamulla (klo 6.15) Koske-
lan varikon pihalla kuljetusauton lavalla.
Perjantai 13.6.2003 oli epéonnen piivd
ainakin raitiolinjan 2 vaunulle (sarja Nrl).
joka suistui kiskoilta Katajanokalla puolen
paivin jilkeen. “Reitiltd poikkeaminen” ta-
pahtui Kanavakadun ja Satamakadun riste-
yksessi olevan kiskotymaan kohdalla vau-
nun ollessa menossa kohti Katajanokan ter-
minaalin piitepysikkitifin. Takaisin kiskoille
ja matkaansa jatkamaan vaunu saatiin n. klo
13.20. Linjojen 2 ja 4 vaunuja k#dinnytettiin
takaisin Kauppatorilla, jotta ne eivit olisi

jumittuneet kiskoilta pudonneen vaunun
peridn.

Variotram HKL 238 nihtiin linjalla 10
juhannusviikonloppuna ensimmaisté kertaa.
Vaunu oli samalla linjalla myds usean ker-
ran sen jdlkeen, kuten sunnuntaina
29.6.2003. Viimeksi mainittuna(kin) pdivé-
nit linjan 10 kalusto koostui vain Varioista.
Miltei kaikki vaunut piiviilld olivat toisen
tilauseriin vaunuja paitsi vaunu HKL 215.
Tami tosin on saatu linjaliikentecseen sa-
manaikaisesti toisen tilauseriin vaunujen
kanssa.

Variotram 239 oli koeajossa torstaina
26.6.2003 n. klo 13.20 Runeberginkadulla
Taolontorin kohdallamenossa kohti Helsin-
ginkatua.

Vario HKL 238 oli koeajolla keskipii-
viilli 18.6. Miikeldinkadulla.

Toukokuussakin on saapunut yksi Vario
ja kuulemma se olisi HKL 239. Vario HKL
240 saapui ennen juhannusta. Néin ollen
Otanmielld olisi endd ensimmiisen Vario-
sarjan vaunuja ja niitékin vain kahdeksan
kappaletta: 211 - 213 ja 216 - 220.

Raitiolinjalla 4 lienee tehty kesiin enné-
tys (sithen mennessi) matalalattiavaunujen
lukumairiissi tiistaina 1.7.2003. jolloin ky-
seiselld linjalla oli ainakin viisi uutta ratik-
kaa samanaikaisesti. Vaunut olivat 228 (vuo-
ro 43). 207 (45). 236 (46), 238 (47) ja 208
(48). Merkillepantavaa oli my®s se. ettii kuu-
desta perikkiisestd vuorosta jopa viidessd
kulki matalalattiainen vaunu. (Vuoro 44 kat-
kaisi ketjun vaunulla Nril+ 79.) Kesiikuun
arkipdiviihavaintoihin perustuen erikoisin
matalalattiavuoro niisté oli 48 tavallisimpien
ollessa 43, 46 ja 47. Yleinen matalalattia-

vuoro on ollut myds 41 ja varsinkin kesi-
kuun alussa 141. Yovuoroissa 40. 42, 44 ja
49 ei tiettiviisti ole kesiin aikana ollut uusia
vaunuja kertaakaan. toisin kuin viime ke-
viind.

Torstaina 3.7.2003 raitiolinjalla 4 kulki
jopa kuusi eri matalalattiavaunua. Eri vai-
heessa piivid nikyivit vaunut 223 (vuorossa
141). 227 (41). 238 (43). 206 (45). 221 (46)
ja 231 (47). Niistii ainakin neljd viimeistd
oli liikenteessd jo aamulla, kun taas alku-
illasta liikenteessi olivat kaikki muut paitsi
vaunu 238, joka oli piiviin aikana korvattu
“vanhalla” vaunulla, Mikéli kaikki kuusi
vaunua olivat jossain vaiheessa piivid sa-
manaikaisesti litkenteessd, oli kyseess lin-
jan 4 uusi ennitys uusien ratikoiden luku-
miidrissi.

Variotram 239 oli tiettiviisti ensimmiiistd
kertaa linjaliikenteessii ~ maanantaina
7.7.2003. jolloin se kulki uutuuttaan hohtaen
raitiolinjan 4 vuorossa 46. Vield aamulla
vuorossa 46 oli Nrl-sarjan vaunu. mutta pai-
viin kuluessa vaunu oli vaihdettu sithen kaik-
kein uusimpaan. Linjan 4 saman piivin
muista matalalattiavaunuista mainittakoon
208. joka ainakin illalla kulki vuorossa 47.

Arkiaamuisin (kesikaudella) vuorollaan
yksi “laihialainen™ ajettiin T66166n. Siirto
tapahtui viimeisten vuorovaunujen lihdet-

Korvaaja ja korvattava. Upouusi Variotram
234 ja saksisangalla varustettu Karia 13
kohtasivat toisensa Paavartion luona
25.3.2003. Itse kukin voi tuumailla, kumpi
vaunu sulautuu luontevammin taustalla
nakyvaan arkkitehtoniseen kokonaisuu-
teen. Kuva Juhana Nordlund, Helsinki.
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Vekka Liikenne Oy 11, Scania CN113CLL
MaxCi. Ennen Hameenlinnaan tuloa auto
on liikkunut aktiivisesti Ruotsin Vaners-
borgissa. Kuva Juhana Nordlund 7.5.2003,
Hameenlinna

tyd Koskelasta sekii ennen kuin hallirata-
pihalta otettiin jénnitteet pois. Alku-
iltapiiviilli Koskelan saatua virrat. vaunu
palasi sinne. Koskelan ratapihalta otettiin
jénnite pois hallin laajennus- ja ajojohdin-
muutostdiden vuoksi. Mainittakoon, etti
21.7. vaununa oli HKL 14, jota kiytettiin
puolenpiivin aikaan tilausajossa. Linjan 1A
ruuhkavuorot olivat piiviiseisokissa Valli-
lassa.

Vaunu nro 228 oli linjalla 8 tiistaina
29.7.illalla. Ensimméiinen havainto Variosta
lld linjalla.

Maanantaina 18.8. iltapdivilli linjalla 4
nikyi kaalimadot 202. 227, 228 ja 239. Lin-
jalla 6 luikertelivat sisarlierot 206, 208, 222
ja225. Kymppilinjan koko kalusto perustui
matoihin: 201, 204, 207,215,221, 223,224,
229, 230, 233. 235, 237 ja 238. Sanonta
“aikainen lintu 16yté4 madon™ ei oikein tis-
mii tdssi, silld Tool6n linjoilla yleensd ilta-
pidivisin on enemmiin vuoroja ajossa kuin
aamulla..... Tdssi luetelluista linjat 4 ja 10
ovat T6616n linjoja. Tiedot perustuvat avus-
tajan nikdhavaintoihin.

Variotram HKL 214 olj tiistaina 19.8.
Sturenkadulla Vallilassa koeajossa aamulla
hieman ennen klo 9:.

Variotram 214 oli linjalla 10 vuorossa
198 tiistaina 26.8.2003 iltapdivilld. SRS:n
uutispalstoilla ei aiemmin ole kerrottu vau-
nun olleen linjaliikenteessii.

Taiteiden y&ni linjan 6 vaunut ajoivat
nikdjddn ylimédrdisen kierroksen.

Noin 23.59 vaunu 236 vuorossa 31 tuli
Rautatientorille linjan 1 kilvillid ja Kdpyli-
teksteilld. Vaunu ajoi Sturenkadun kautta
Koskelan halliin. Hakaniemessid (Maxin
kohdalla) vaunun kilvet vaihdettiin linjalle
6. Havainnoitsijan poistuessa vaunusta Her-
mannissa kilvitys oli 6 ja Koskelan halli.

Syyskuun ensimmiiselli viikolla aamu-
ruuhkassa on niikynyt linjalla 1 A Karia-vau-
nuja 13 ja 14. Mainitun vaunusarjan kiiyton
oletettiin péittyviin jo toukokuun lopussa.

17.6. Helsingin linjalla 58 outo auto lih-
dossd klo 18.37 Munkkivuoren ostoskes-
kukselta Itikeskukseen. Nimittdin Volvo
8500 LE (maakaasukéyttdinen telibussi).
Olikohan ensimmiinen kerta. kun tillainen
auto kyseiselld linjalla liikkuu. Numerosta
ei ole tietoa. Yleensi linjan kalustona on
Volvo 7000 -autoja.

HKL-Bli 111 ja 112 (Scania L94UB 4x2
/ Lahti 402 vm. 2001) ovat perinteisesti liik-
kuneet Helsingin linjalla 83. Aivan viime
aikoina on nikynyt muutakin., Sunnuntaina
22.6. ja 29.6.2003 autoja on nithty H:gin lin-
jalla 17, Lavantaina 28.6. ne kulkivat seutu-
linjalla 741.

23.7. Helsinki: linjalla 16 lihdossi klo
15.16 Hernesaaresta Herttoniemeen HKL:n
auto 9847. Mersu on harvinainen H16:1la.
(H16=Helsingin linja 16).

HKL-Bussiliikenteen Scania / Lahti nro
12 (tdysmatala) oli lauantaina 17.8. kulussa
bussityypille oudolla linjalla 16.

STA:n auto 6 (L1C-829, Carrus City U /
Volvo B10L) ajeli maanantaina 16.6.2003
Espoon sisdisti linjaa 28(K). Kyseistd var-
sin urbaania autoa ei liene alun perin han-
Kittu sitid varten, ettii silli ajeltaisiin Siika-
jdrven suunnalla.

Perjantai-iltana 6.6.2003 Connex 531
(Siffle 2000 / Volvo B10B LE) ajeli seutu-
linjalla 615. Normaalisti linjan 615 Kkalus-
ton pitéisi koostua tuohon kellonaikaan li-
hinni teli-Scaloista.

Lauantaina 19.7. illalla raitiovaunujen
3B ja 3T Arkadiankadun ja Runebergin-
kadun osuutta korvaavan bussilinjan 3X
kalustona olivat STA:n Volvo-lkarukset 221
ja 222, Keskustassa bussit kidintyivit ym-
piri jattdmilld Arkadiankadun suunnasta
tulevat matkustajat Postikadulle 21V:n
jattopystkille ja ajamalla siitd Kaivokadun
kautta Lasipalatsin raitiovaunupysikille.

Maanantaina 7.7. oli Sompasaaressa ri-
vissd viisi uutta Volvo K204 -matalalattia-
bussia Connexin viireissid. Autoissa. jotka
nihtdneen liikenteessi viimeistédédn syksyn
uusien litkenndintisopimusten alkaessa, ei
ollut vield rekisterikilpii eikd kylki-

numeroita.
Tramiaf

2

5.8.2003: Connex 226 oli seutulinjalla
731. Auto on Volvo B7R LE / Volvo City L.
Rekisteritunnus on TVF-912,

Viikon 33 lopulla kaksi seutulinjaa tuli
tiensi péihin,

Linjan 616 viimeinen l#htd perjantaina
15.8.2003 klo 23.09 Lentoasemalta ajettiin
Connex 155:n (BIN-996, Carrus City L /
Volvo B10B LE) voimin, Samainen Connex
155 sai myds lauantaina 16.8.2003 klo 21,10
kunnian olla viimeinen linjan 617
Elielinaukiolta lihtenyt auto. Samaan aikaan
Lentoasemalta lihteneen viimeisen 617:n
vuoron ajoi Connex 366 (LI1J-808, Carrus
City L/ Volvo B10B LE).

Concordian auto 190 (R1Z-941. Tkarus
E94 / Volvo BI0B LE teli) ajeli tiistaina
10.6.2003 Vantaan sisiisti linjaa 61. Tdhdn
saakka kyseiselld linjalla on n#hty yksin-
omaan kaksiakselista kalustoa.

Concordian Helsingin linjoilla 15 ja 15A
pitdisi kaiketi kulkea l#hinnd maakaasu-
kiyttdisid teliautoja, mutta viime aikoina on
ko. linjoilla alkanut ndkyd myés diesel-
kiyttoisid kaksiakselisia busseja. Esim, per-
jantaina 13.6. 15A:lla oli jokin Volvo /
Carrus ja 15:114 Scania / Ikarus.

Concordian Helsingin linja 15A kéyttii
tunnetusti kalustonaan maakaasukiyttdisia
Volvo / Carrus -telibusseja. Koska ko. linja
ei kulje n. kello 9-17, voi niitd busseja sil-
loin néikyd muilla linjoilla. Ainakin yksi auto
kulkee sdinnéllisesti péivilld linjalla 40,
kaikkina muina viikonpéivini paitsi sunnun-
taisin.

Concordian auto 190 oli Vantaan sisii-
selld linjalla 61 myds keskiviikkona
11.6.2003, joten auto lienee sijoitettu tois-
taiseksi tille linjalle. 190 on niikdjéin ainoa
teliauto muuten kaksiakselisin autoin
litkennaitavilli linjalla.
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TAMPERE

Linjat 2 ja 25 muutettiin 11.8.2003 alkaen
muotoihin  Rauhaniemi—Pyynkintori ja
Janka—Rahola. Linjan 25 vuoroviilit piteni-
viit, samoin kakkosella suureksi osaksi var-
sinkin ruuhka-ajan ulkopuolella. Raholassa
liitkenne tiheni. Linjan 22 vuoroviilit muut-
tuivat osittain epésidnndllisiksi. Sama kos-
kee linjaa 16. Linja 29 lakkautettiin. Uusi
ruuhkalinja 19 perustettiin (Atala-Keskus-
tori). Linjan 7 reittimuutos paikkaa linjan 29
lakkauttamisen,

Tampereen kaupunkiseudulla seutu-
lifkennetti ajavan Vdind Paunu Oy:n kalus-
toon on tuli perjantaina 1.8.2003 uusi Lahti
Scala / Scania L94 UB -tyyppinen matala-
lattiabussi. Tami ovijirjestykseltddn 1+2+0
oleva auto pifsi vield samana iltana tositoi-
miin linjalle 70 Nokia — Tampere — Kanga-
sala. Paikkoja autossa 49 ja varusteluun Kuu-
luu Paunun tapaan muun muassa jidhdy-
tysilmastointi ja Mitronin mosaiikkityyppiset
linjakilvet. Autolla numerona 92 ja rekisteri
on YEY-766.

TURKU

Turun joukkoliikennelautakunta siunasi péi-
toksellidn 17.6.2003 tarjouskilpailun 1/
2003 tulokset.

Uuden  sopimuskauden  alkaessa
26.4.2004 linjojen 6. 9. 13. 33 ja 61 liiken-
ne siirtyy SL-Autolinjoilta L-S Liikenne-
linjoille (eli kilytdnndssii Sopimus Seit-
sikolle). L-S Liikennelinjat alkaa liikenndi-
di myds linjoilla 4 ja 40, jotka ensi kevii-
seen asti ovat Pohjolan Kaupunkiliikenteen
hoidossa.

Turun kaupungin liikennelaitoksen lin-
joista kilpailuvuorossa olivat saaristolinjat
14, 15 ja 72 — timiin paketin voitti itselleen
SL-Autolinjat.

Sopimus Seitsikon nimissd olevat poi-
kittaislinjat 90 ja 91 olivat tilld kertaa sa-
massa paketissa linjan 9 kanssa, joten ndilld
linjoilla jatketaan tihinastisissa viireissd.
Nykyviirit siilyvit myds Ruissalon linjalla
8 Auto Anderssonin uusittua sopimuksen-
sa. Tarjouskilpailu kisitti kaikkiaan 51 au-
ton ajot.

Kalustoasiaa Turusta, Havaittu 22.7.
2003 kello 18 ja 18.30 viililli seuraavia au-
toja: Raision Linjan numero 85 JEZ-876 lin-
jalla 11,

Ja toinen auto on mielenkiintoinen. lin-
jalla 111 Paimio VUF-774 Star 301 Volvo
B10M, Linjaliikenne Nyholm. Autossa ZF -
automaattivaihteet. Mitron-kilvet ja erittdin
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Tampereen linjat 2 ja 25 vaihtoivat paat-
teitaan lannessé; linja 2 katkaistiin Pyynkin-
torille, kun taas linjaa 25 jatkettiin Raho-
laan. Kuvassa TKL:n ensimmaisen

TKL:n linjan 22 aikataulut muuttuivat
hieman aiempaa epatasaisemmiksi.
Kuvassa Volvo 7000 (nivel) vuodelta 2002.
Kuva Kari Paavola 11.8.2003, Tampere.

sukupolven matalalattia-Wiima 603 linjalla
25 Raholan p&én osuudella. Kuva Kari
Paavola 11.8.2003, Tampere.

TKL:n linja 13:kin alkaa olla kolmiakselisten
valtaama, kuten Hervannan linjat muutenkin.
Vuonna 2002 valmistunut teli-Scala takaseina-
mainoksineen. Kuva Kari Paavola 11.8.2003.

MEILLE PIENIKIN |
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Korkeita teli-Wiimoja nakee edelleenkin
ajossa, tdssa TKL 201 matkalla Ikuriin.
Kuva Kari Paavola 11.8.2003.

Ajokki-nivelten edustus on pienenemaéan
pain. Kuvassa vuosikertaa 1989 oleva TKL
354 linjalla 26 (Multisilta - Tesoma).
Vuosien 1985 - 86 City-nivelten tulevaisuus
alkaa hiljalleen olla varsin uhattu, kun taas
autot 350 - 356 sailyvat viela jonkun
vuoden. Kuva Kari Paavola 11.8.2003.

V&in6 Paunu Oy:n uusi perusbussi
l&hiliikenteessa on Scania L84 / Lahti
Scala. Kuvan Scala on Nokian linjalla (70K
= Nokialle, ajaa Nokialla Kankaantaan
kautta; tekstikilpi kertoo muita yksityiskohtia
reitistd, kuten ajetaanko moottoritieta tms.).
Kuva Kari Paavola 11.8.2003, Tampere.

siistin niikdinen. Autossa ei ole takaikkunaa,
erikoisessa paikassa linjakilpi. Auto on vuo-
den 1994 mallinen. Penkkien viiritys on har-
mad, jotain raitaa niskatuen kohdalla ja val-
koinen paperin tapainen suoja. We:ti ei ole.
Paikkaluku on 60 ja ilmastointi on Siitrakin.

LAHIJUNA

Tiistaina 24.6. Helsingistii kello 16.30 Rii-
himéelle ldhteneessii lihijunassa oli kuusi
vaunua kuten aiemminkin keskikesilli,
mutta konduktdriosastoinen lihilitkenne-
vaunu Eilf oli korvattu siniselld Eift-tyypin
vaunulla 23413. Veturivetoinen Y-juna on
ollut keskikesilla jilleen kolmivaunuinen.
Korson Ankkarockin vuoksi on K-junat
ajetiu 2.8, tavallisesta poiketen kahdeksan-
vaunuisilla junilla. Tavallisesta poikkeavaa
oli my s se. ettdd Sm4:id ei ollut kiiytossi K-

junissa laisinkaan. vaan koko liikenne hoi-

dettiin Sm1- ja Sm2-kalustolla.

Tallinnassa tind keséind (2003) oli iso tyo-
maa Narvan maantielld ja Pronksikadulla,

joten kaikki raitiovaunujen normaalilinjat

ovat seisauksissa 26.6 — 16.8. ja ainoa toi-
miva linja on tini aikana poikkeusraitiolinja
numero 6. Kopli — Tondi kulkien piivii-
aikaan 3 —4 minuutin viilein, Hobujaamasta
Ulemisteen liikenndi tini aikana poikkeus-
bussilinja numero 52 parhaimmillaan 6 mi-
nuutin viliajoin.

ONNITTELUT

SRS ja RAITIOn toimitus onnittelevat 50-
vuotiasta seuran puheenjohtajaa merkkipiii-
viin johdosta.

SEURAAVA NUMERO

Lehti 4 /2003 ilmestynee joulukuussa 2003.
Materiaali toimitukseen tulee jittda 25.10.
2003 mennessd. uutisia Pédtepysikille voi
toimittaa 15.11. saakka,

KITOKSET

Téllid kertaa avustukset tulivat seuraavilta,

joille kiitokset: Kari Asikainen, Jon Bjork-

lund, Tom Heino, Pasi Hélttd, Kimmo Kor-
honen, Arttu Kuukankorpi., Larry Kirkkii-
nen, Tauno-Juhani Lappi, Tuomas Lehti,
Risto Leino. Juhana Nordlund. Jarkko Ny-
man, Tuomas Paasiala. Kari Paavola, Antti
Perild, Jorma Rauhala. Jani Ristolainen,
Lauri Riity, Niko Setiild, Niklas Sjiblom.
Kimmo Siteri. Ensio Virta. Henrik Virta ja
Sauli Vihikoski.
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HARRASTAJAT NORDRHEIN-WESTFALENISSA
23.7.-21.1.2003

Helteisimpini heindkuun aikana 16 hengen
joukko Suomen Raitiotieseuran jésenia mat-
kasi Nordrhein-Westfalenin osavaltioon Sak-
saan tutustuakseen sikildiseen paikallis-
liikenteeseen.

Matkalaiset tulivat kukin omalla tavallaan
Esseniin. piidjoukko saapui keskiviikkoilta-
na 23.7. Diisseldorfin lentokentille. Yo-
vyimme matkan ajan Essenin Ibis-hotellis-
sa. majapaikan sijaintiin ei kukaan liene ol-
lut tyytymiitdén: hotelli sijaitsi aivan Essenin
pairautaticaseman vieressi. Retkemme oli
tutun matkanjirjestéji Klas Weckman —stan-
dardin mukainen eli liilkuimme periaattees-
sa ryhmini, mutta joukosta erkaantumi-
nenkin oli mahdollista. Seurueemme jisen
Pauli Ruonala oli tehnyt suuren madrin
alustavaa ty6ti, jotta meidén ei olisi tarvin-
nut edetii aivan ummikkoina. Valtaosin niii-
hin ennakkotietoihin perustuen aloitim-
mekin kiertueemme.

28  3/2003

Torstaina 24.7.2003 joukkiomme suun-
tasi matkansa kohti Wuppertalia. missd
Modellbahn Matschken pienoisrautatie-
kauppa sai kertaheitolla monta suomalaista
asiakasta. Wuppertalin vetonaulana toimi
kuuluisa riippurata, jolla matkustimmekin
pidstd padhan. Jo ensimmiisend pdivini
saimme ensikosketuksen siité, ettii eksoot-
tista kieltii puhuva isohko seurucemme he-
riitti monessa paikassa saksalaisten kanssa-
matkustajien uteliaisuuden. Wuppertalista
siirryimme johdinautolla Solingenin puolel-
le. Ajoimme linjalla 683 Solingen-Burgin
ahtaaseen paikkaan rakennetulle péditepy-
siikille saakka. Sielld bussi kiifintyy takaisin
kohti tulosuuntaansa kdantopoydin avulla.
Tulosuuntaan palasimme mekin, johdin-
autoja hyddyntien matkasimme Solingen-
Ohligsiin, jossa vaihdoimme junaan. Mat-
kasimme yli Saksan korkeimman rautatie-
sillan ja niikymiit olivat sen mukaiset. Deut-
sche Bahnin junia kiyttden matkasimme
Witteniin. josta osa porukastamme hyddyn-

Yeamo

si mahdollisuutta matkustaa raitiovaunulla
Bochumin ja Gelsenkirchenin kautta takai-
sin Esseniin.

Perjantaisamuna 25.7.2003 kiirehdimme
Krefeldiin ja nautimme korkealattiaisista. jo
useita kilometreji taivaltaneista Dilwag-
vaunuista. Odottamattomat ja ennalta arvaa-
mattomat vaikeudet haittasivat etukiiteis-
suunnitelmiamme matkustaa ravintola-
osastolla varustetulla raitiovaunulla Kre-
feldistii Diisseldorfiin. Valitettavasti osa rai-
tiovaunun reitisti oli ajokelvotonta, koska
Krefeldin pidrautaticaseman aluetta oli eris-
tetty pommiuhan takia. Ne onnekkaat mat-
kalaiset, jotka olivat suljetun osuuden
Diisseldorfin puolella onnistuivat matkusta-
maan bistroraitiovaunulla Diisseldorfiin
saakka.




Harrastajat Nordrhein-Westfalenissa

Raitiovaunuvarikolla

Kaikesta huolimatta olimme kuin olimmekin
kaikki ajoissa etukiiteen sovittuna aikana
Rheinische Bahngesellschaftin raitiovaunu-
varikolla Am Steinbergissi Diisseldorfissa.
Sek#d paikallinen raitiovaunuseura ettd
Diisseldorfin liikennelaitos olivat hoitaneet
vierailumme ennakkovalmisteluineen erin-
omaisen innokkaasti. Léimme kaksi kiirpisti
yhdelld iskulla, silld kyseiselld varikolla sii-
lytetiiéin sekid museo- ettii aktiivikiytdssi ole-
via raitiovaunuja. Sympaattisen, hippiai-
kaisen VW Transporterin uumenistakin 16y-
tyi monelle mieluisia raitiovaunuaiheisia
tuliaisia kotiin vietiviiksi. "Pakollisen™ osuu-
den jilkeen joukkio hajaantui omien mie-

lenkiintojensa mukaan. Diiwagien kotikau-
punki Diisseldorfjitti tuskin ketédn kylmik-
si — kaupungissa kun oli vield toistaiseksi
litkenteesséd neljin eri sukupolven raitio-
vaunuja pyoredlamppuisista ja periivau-
nullisista Diiwageista aina upouusiin mata-
lalattiaisiin Diiwagin valmistamiin “ma-
toihin™.

Lauantaina 26.7.2003 ryntidsimme jo
muutenkin tdvteen. osavaltion laidasta lai-
taan kulkevaan REI-junaan, joka kiiditti
meidit mukavasti ja nopeasti Kolnin vilk-
kaalle pédrautatiecasemalle. Luovimme it-
semme Thielenbruchin raitiovaunumu-
seoon. Faktapitoisen kierroksen jilkeen
suuntasimme takaisin K&lnin kantakau-

punkiin. Ylitimme kuntarajan raitiovaunulla.
kun matkasimme osittain vksiraiteista, en-
tistii rautatielinjaa seuraavaa rataa kityttivilld
raitiovaunulinjalla 18 kohti Bonnia. Olim-
me aikaisemmin aamulla tavanneet Essen-
Koln —junassa paikallisia raitiovaunuhar-
rastajia. jotka olivat menossa pitdméin omaa
osastoaan Robert-Kirchhoff-Strassen -raitio-
vaunupysikin vilittomissi liheisyydessi
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sijaitsevalle Bonnin liikennelaitoksen raitio-
vaunuvarikolle. jossa oli avoimien ovien
piivii. Luonnollisesti kiytimme eteemme
tupsahtanutta tilaisuutta hyviiksemme ja tu-
tustuimme my®s tihin raitiovaunuvarik-
koon. Tutustumisen jilkeen jatkoimme mat-
kaa edelleen linjalla 18 Bonnin keskustaan.
Lyhyen kaupunkikierroksen jalkeen hy®-
dynsimme toista mahdollisuutta matkata
Kélniin raitiovaunulla. Paluumatkalla hyd-
dyntimimme raitiovaunulinja 16 ajaa sekin
Kélnin ja Bonnin vilid, mutta itdisempid
reittii kuin linja 18. Kolnin piirautatiease-
malle saavuttuamme jakaannuimme pienem-
piin ryhmiin ja palasimme Esseniin illan
mittaan.

Sunnuntai 27.7.2003 oli hieman rau-
tatiepainotteisempi. silli vierailukohteena oli
mm. Bochum-Dahlhausenin rautatiemuseo.
Sunnuntai-ilta saapui ehki liiankin nopeas-
ti ja paluu Suomeen alkoi olla ajankohtais-
ta. Olimmehan toisaalta tutustuneet jo muu-
taman piivin ajan ainutlaatuiseen matka-
kohteeseemme: Nordrhein-Westfalenin osa-
valtiossa pystyimme tekemiiin todella pit-
kii — osittain vaihdollisiakin - raitiovaunu-
matkoja kaupungista toiseen. Esimerkiksi
Diisseldorfin ja Duisburgin viilid liiken-
noivilld raitiovaunulinjalla U79 matkusta-
minen oli varsin mielenkiintoinen kokemus:
rata kulki sekii katutasossa. maan alla ettil
maan pailld ilmaratana. Raitiovaunun ja
metron ero tuntui olevan monessa muussa-
kin paikassa hyvin hiilyvi. Tuliaisina Suo-
meen monella oli raitiovaunuaiheista tava-
raa, valokuvia ja muita tallenteita seki
roppakaupalla hyvid muistoja. Moni var-
maan alkaa odotella jo seuraavaa reissua...

Jalkiléylyina saimme viela Linie D:n eli
Dusseldorfin raitiovaunuseuran edustajalta
Wolfgang Sieversilta oheisia valokuvia
vierailustamme Am Steinbergin varikolla.”
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Seuran omat, myynnissé olevat postikortit:

1) SAT:n pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla
Erottajalla

2) Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen
vaunusarja, 1970-luvun alussa Sederholmin talon
edustalla

3) Punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemesséa
ruska-aikaan syksylla 1978

4) Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin
edustalla 17.1.1985

5) Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

7) Helsingin metrojuna M3+M4 matkustajajunassa
Siilitien aseman lansipuolella 12.6.1972.

8) Helsingissa Kaivokadun raitiovaunupysakilla
ruuhka-ajan raitiovaunuja perévaunuineen 10.5.1972.

9) Tampereen johdinauto 12 linjalla 25 Sammonkadulla
1.11.1970.

10) Turun raitiovaunu 53 linjalla 1 sataman paatepysakilla
2.10.1966.

11) Turun raitiovaunu 51 linjalla 2 Nummenmaen
paatepysakilla 31.5.1972.

Tilaukset nyrkkipostitse kateiselld, nyrkkipostikauppaa pité-
vét puheenjohtaja seka sihteeri. Maksaa voi myés yksi euro
kortilta SRS:n pankkitilille, jolloin on ilmoitettava haluttujen kort-
tien numerot ja niiden lukumé&érat. Pankin kautta maksaessasi
varaudu toimitusaikaan.

N&in tuet seuran toimintaa.

L

VARIPOSTIKORTTEJATEJA & 1 euro

1

Seuramme jésen Daniel Federley on julkaissut raitiovaunu-
aiheisia postikortteja. Kortteja voi tilata sdhkdpostitse osoit-
teesta daniel@federley.com tai puhelimitse (09) 458 4033.
Korttien hinta on 1 euro/kpl. Postituskulut: 1-9 kpl 75 ¢, 10->
kpl ei postituskuluja.
1. Oranssi-harmaa nivelvaunu 103 vuodelta 1986
Merikasarminkadulla linjalla 4, 6/92
2. Neliakselinen vaunu 9 vuodelta 1959 Senaatintorilla
Valtioneuvoston linnan edess4 linjalla 2, 11/92
3. Kelta-vihred nivelvaunu 107 vuodelta 1987
Hémeentiella Kumtéhden kentan kohdalla
linjalla 6, 7/98
5. Rattikaria 320 vuodelta 1955 Kaupungintalon edessé
SRS:n tilausajolla (kilvitetty linjalle 4S), 5/00
6. Helsinki: Matalalattiavaunu 201 vuodelta 1999
Erottajalla linjalla 10, 9/00
7. Turku: Karian ja Strémbergin kaksiakselinen vaunu 38
vuodelta 1951 linjalla 3 Kauppatorilla, 5/72
8. Turku: Karian ja Strémbergin kaksiakselinen vaunu 40
vuodelta 1951 linjalla 3 Martinkadulla, kevat 1972
9. Helsinki: Neliakselinen vaunu 25 vuodelta 1959
Snellmaninkadulla Suomen pankin ja Tuomiokirkon
edessa linjalla 1, kuvattu 5/00.
10. Helsinki: Neliakselinen vaunu 21 vuodelta 1959
Mannerheimintiell4 linjalla 2, 7/01.

Suomen Kiskoliikennekalenteri 2004 on ilmestynyt !

Markku Nummelinin upeat kuvat.

Joulukuun kuvassa HKL:n Karia 9 Aleksanterinkadulla linjalla 2.
Hinta 8 euroa (+toimituskulut).

Tilaukset: Eero Laaksonen puh. (09) 1667 6512, fax (09) 648 745, eero.laaksonen@kiinkust fi
myynti: Kiinteist6Studio, Annankatu 24, 00100 Helsinki seka Rautatiemuseo, Hyvinkaa

Takakannen kuvat.

VTS-vaunun HKL 339 kori, joka oli Tallinnassa TTTK:n (Tallinna
Trammi- ja Trollibussikoondis) raitiovaunukorjaamolla tayskor-
jauksessa, saapui rekalla 25.7.2003 takaisin Vallilaan. Vaunu oli
l&htenyt Tallinnaan 5.3.2002.

Korille on tehty perinpohjainen kunnostus TTTK:lla HKL:n
ohjeiden mukaisesti. Vaunu saa tana vuonna alleen Vallilassa
peruskorjatut telinsa ja erindisi& muitakin viimeistelytéits on vield
edessé ennen kuin vaunu nahdaan liikenteessa. Téitten
valmistuttua vaunua voidaan kayttaa harkitusti tilausajoissa.
Kunnostustavoitteena on ollut 1955 valmistuneen Valmet /
Tampella / Strémberg / Metropolitan-Vickers -vaunun saattami-

nen niin alkuperéiseen kuntoon kuin nykymahdollisuudet antavat
mydten. Teréksisen korirakenteen puolesta vaunu on nyt kuin
vastavalmistunut, joten silld tulee olemaan nostalgialiikenteessa
pitk& tulevaisuus. Linjak&ytéssa vaunu oli vuoteen 1987 saakka.
Kunnostusprojekti lahti kdyntiin Daniel Federleyn omistaman Stadin
Ratikat Oy:n aloitteesta, jolta on saatu myés entistinnin mahdollis-
tanut taloudellinen avustus.

Vastavalmistunut vaunu sai ennen Tallinnasta Iahtd34n suuren
huomion niin Viron televisiossa kuin sanomalehdistéssakin,
Kuvissa vaunu 339 on juuri saapunut Vallilan hallille.

Kuvat Jorma Rauhala.

TIramo[
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