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Té6l6n vaunuhalleilla on avoinna keskiviikosta sunnuntaihin klo 11 - 17.
Vanhoja raitiovaunuja seké johdinauto, valokuvia Helsingin julkisen liikenteen
historiasta. Myynnissa postikortteja, vaununrakennussarjoja, opaskirjasia ja videoita.
TOOLONKATU 51 A, 00250 HELSINKI

3/1998: Vuosaaren metro valmis, Matkalla
Amsterdamissa, KANJO.

3/2000: Kummervaunut, Tallinna, Turisti-
autolla Pohjois-Haagaan, Katsaus
Tampereelle uuden vuosituhannen
merkeissa.

4/2000: Harjavaunut, Krasnaja Presnjan
varikko, Moskovan vaunut, Tampe-
reen kaupungin liikennelaitos.

2/2001; Ty6vaunutosa 5, Raitiovaunupysék-

kien kilvet, Norrkéipingin vaunuja,

Qy Liikenne Ab.

Helsingin raitioteiden tybautot,

ASEAn arkut, Kuvia Tallinnasta,

Paikallislikennettéd Riihimaelld,

Metsalan Linjan viimeinen péiva.

Raitiovaunumaksut markoissa ja

penneissé, 11 - Helsingin lyhytikéisin

raitiolinja, Pauli Séderholmin

3/2001:

4/2001:

raitiovaunukuvia osa 3, Katsaus
Tampereelle osa 3.

RAITIOITA & 3 euroa (-2000) ja 6 euroa (2001-)

Kannen kuva

1/2002: SRS:n ajelut ja tutustumisvierailut,
SRS 30 vuotta, Kolmikymppiset
ratikat, Helsingin raitiotiet talla
vuosikymmenelld, osa 2.

2/2002: Helsingin metro 20 vuotta.

4/2002: Kaksijariestelméraitiovaunut,
Jyvaskyldn Liikkenne Oy:n busseja,
Vantaan sisdinen linja-autolikenne.

112003 Oslon raitioteiden lakkautussuunni-
telmat, Taulut, Siniset bussit
vuodesta 1936, osa 1

Tilaukset SRS:n maksuliiketilin
Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse
tiedonantokohtaan tilaamasi tuotteet. i

Vaunit 1-30 slikkeslls, Ksbus -kaupunkinuioa,
Rostook, Sinfest buseit, oga 2

HKL 9 (Karia / Stromberg) Katajanokalla.
Yhteistariffitunnus suurine nuolikuvioineen
on peréisin rahastajien aikakaudelta.
Kuva Juhana Nordlund 25.3.2003.
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Vaunujen 1-30 eldkepdivdt ovat késilli

VAUNUT 1—30 ELAKKEELLE

Helsingin kaupungin lilkennelaitoksen vuonna 1959 Kéyttionottamat raitiotiemoottori-
vaunut 1-30 ovat palvelleet kaupunkilaisia jo 44 vuotta ldhestulkoon taukoamatta. Lahinnd
1990-luvulta alkaen vaunut ovat joinakin kesind olleet nk. keséseisokissa, mutta muuten

B sen e

vaunuilla on ajettu hyvinkin aktiivisesti joka arkipiivé. Viikonloppuliikenne on kuitenkin

ollut erittdin rajoitettua 1980-luvun jilkeen.

Tami vuosi 2003 niiyttiisi olevan merkitti-
vii kiiinnekohta tilld vuonna 1939 kiiytton-
otetulla vaunuryhmilld. On hyvin todenné-
koisti, ettd tdmid vuosi on viimeinen. kun
néilld vaunuilla on ajettu normaalia linjalii-
kennetti. SRS on kiinnittiinyt huomionsa
tihén tosiasiaan. mikd nikyi mm. kevit-
ajelun 2003 kaluston valinnassa seki vuo-
den ensimmiiisen kuvakatselmuksen aihe-
valinnassa.

RAITIOKin ottaa teemaan osaa ja julkai-
see muutamia mielenkiintoisia kuvia varsin-
kin vaunujen viimeisiltd vuosilta. Eipi piii-
kaupungissamme ole ollut pian 30 vuoteen
mahdollisuutta kuvata nidin selkedsti v1i 40-
vuotiaita kaupunkiliikenneviilineitd. 1970-
luvulla poistetut 2-akseliset vaunut liikkui-
vat kaiken lisiiksi viimeisind aikoinaan vain
ruuhkavuoroissa ensin aamulla ja sitten il-
tapiivilli. Vuoden 1959 vaunut ovat edelli-
sistii vanhuksista poiketen liikkuneet ihmis-
ten ilona my&s keskelld paivid.

HKL 3 (Karia / Stromberg) Katajanokalla
lahestymassa laivaterminaalia. Vaunut ovat
tulleet tutuiksi my&s monille vieraspaikka-
kuntalaisille ja tietysti ulkomaalaisillekin.
Kuva Juhana Nordlund 25.3.2003.

HKL 30 (Valmet / Stromberg) ja 13 (Karia / paatepysakilla, Vaunussa 13 on ollut
Stromberg) Suomen Raitiotieseura ry:n saksisankavirroitin katolla nainkin pitkaan.
tilausajolla Kapyldssa linjojen 1 ja 1A Kuva Juhana Nordlund 27.4.2003.

IRAIT“iE 212003 3



Eraassa vaiheessa kevatta
2003 vaunu HKL 30 oli ainoa
sarjansa edustaja linja-
likenteessa. Muut ikatoverit
olivat kaikki Oy Karia Ab:n
valmistamia. Kuva Juhana
Nordlund 4.4.2003.

Kuva alla. Mik& onkaan
kauniimpi naky kuin siistissa
maalissa oleva oikean raitio-
vaunun nakoinen ratikka
Helsingin kesdssa auringon
paistaessa lampimasti jo
aamulla aikaisin! Kuva Juhana
Nordlund 9.7.2001
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Valmet-vaunu HKL 27 Hakanie-
messa siisteine teleineen.
Muilta osin vaunu ei olekaan
siisteimmasta paasta. Kuva
Juhana Nordlund 5.7.2001.

Kevaalla 2003 Valmet-vaunuja
vuodelta 1959 oli ajossa vain
kaksi yksiloa eli tdssad nakyva
HKL 25 seka saman sarjan
vaunu 30. Vaunu 25 oli huhti-
kuussa vahemmalla kaytolla.
Kuva Juhana Nordlund
25.3.2003.
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Vaunujen 1-30 eldkepdivit ovat kdsilld

HKL 21 matkalla Eiraan Pursi-
miehenkadulle. Talvella 2002-03
vuoden 1959 vaunujen kaytto
vaheni merkittavasti linjaparilla

1/ 1A Ja kuvassa nakyva vaunu
21 kaikeksi epdonneksi vaurioitui
pahasti perdanajossa kesalla
2002, jonka jalkeen se poistettiin.
Kuva Juhana Nordlund 13.9.1999.

iyt

TALLINK

Ratikkaharrastajan unelma tayttyi, kun HKL
1 liikkui linjalla 1 vuorossa 1. Tésta kuvasta
on vaikea paatella, onko tdma vaunu 1
vuorossa 1 vai jossain muussa vuorossa.
Arvoitus lienee sekin, koskeeko kylkimai-
noksessa selostettu riski rakastua suomen-
ruotsalaiseen myds sita, jos sattuisi ihastu-
maan Karjaalla rakennettuun raitiovaunuun.
Olkaapa varovaisia! Kuva Juhana Nordlund
13.9.1899.

Valmet-vaunu HKL 23 |ahestymassa
Katajanokan terminaalia. Vaunussa 23
saksisankavirroitin pysyi kes&an 1998
saakka. Muista saman sarjan vaunuista
saksisanka oli viety jo vuosia aikaisemmin
pois. Kuva Juhana Nordlund 15.4.1996.

IhAITIC:)I 22003 5



Vaunujen 1-30)

Karia-vaunu HKL 6 Kauppato-
rilla linjalla 2. Kuvanotto-
hetkelld vaunussa oli takana
rahastaja téiss&an omalla
paikallaan. Vaunussa oli
kuitenkin jo tuolloin kuljettaja-
rahastusvalmius. Niinkin
my6h&an kuin kesalld 1985
joissakin sarjan 1-15 vau-
nuissa kaytettiin rahastaja-
rahastusta. On huomattava,
etta suurin osa vuoden 1959
vaunuista oli siina vaiheessa
iiman kiinteata rahastajan
aitiota (kuvan vaunussa aitio
siis oli). Kuva Juhana
Nordlund 2.7.1985.

HKL 17 (Valmet / Stromberg)
linjalla 2. Vaunu 17 oli loppuun
asti iiman vasenta (kuljettajasta
katsottuna) eli ovettoman sivun
taustapeilia. HKL 17 joutui kolariin
kevaalla 1997, jonka jalkeen se
romutettiin. Kuva Juhana Nord-
lund 9.4.1996.

HKL 9 viimeista paivaa linjalla
perjantaina 30.5.2003 Aleksante-
rinkadulla. Kuva Jorma Rauhala.
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Haastateltavana liikennemestari Marjaana Sarvi

Ronja Venesperdi

HAASTATELTAVANA
LIIKENNEMESTARI
MARJAANA SARVI

Sosiaalikasvattaja Marjaana Sarvi hakeutui vuosituhannen vaihteessa Helsingin kaupungin
liikennelaitoksen raitiovaununkuljettajakurssille tavoitteenaan tehd: “jotain aivan muuta
kuin miti oli viimeiset vuodet puuhannut. Sarvi viihtyi uudessa ammatissaan kaksi vuotta
muttei kuitenkaan jiényt raitiovaununkuljettajan tehtiviin. Tall3 hetkell hin on raitiovaunu-
kuljettajien koulutuksesta vastaava liikennemestari, alansa ainoa edustaja Suomessa,

Hain liikennemestariksi, koska halusin
kehittyi ja edetil tydssiini, Marjaana selittiii.
— Katsoin voivani hakea tehtévii. koska tiy-
tin kaikki vaadittavat kriteerit. Ennen kaik-
kea sosiaalikasvattajan koulutus antaa hy-
véin pohjan nykyiseen tyhoni ja yhteistyd-
halua minulta kylld 16ytyy, joka oli myds eriis
kriteereistd. Hakijoita oli yhteensi noin 30,
joista suurin osa litkennelaitoksen ulkopuo-
lelta.

Kouluttajana tiimissa

Marjaana kertoo, etté hiin ei tee tyoti#n yk-
sin vaan taustalla on toimiva tiimi. — Oppi-
laille opetetaan eri kouluttajien toimesta mm.
sihkdoppia, ticliikennelain perusteita, raitio-
vaunutekniikkaa sekd muita linjaliikennéin-
niss# tarvittavia tietoja ja taitoja.

Ajoharjoittelu aloitetaan selkein perus-
tein: vaunu on saatava hallintaan. — Kuka
tahansa oppii liikuttamaan raitiovaunua. Sen
sijaan ammattimainen ajaminen vaatii siti,
ettd tuleva raitiovaununkuljettaja oppii aja-
maan liikenteen pelisdéintjen mukaisesti.
Mydskédn sitd ei saa unohtaa, ettd aina on
pystyttiivii toimimaan tilanteen mukaan. Li-
siksi on asennoiduttava positiivisesti asia-
kaspalveluun, Marjaana listaa.

Ennen omaa linja-ajoa harjoitellaan kou-
luvaunuissa ja vanhemman kuljettajan kans-
sa kaksi kuukautta, jotta em. tavoitteiden
tdyttdminen olisi helpompaa. Parin viikon
ajoharjoittelulla ei siis linjaliikenteeseen
péiise. Kurssien aikaan Helsingin katukuvas-

sa voikin huomata runsaasti kouluvaunuja.
Yhdessi vaunussa on yleensi kaksi tai kol-
me oppilasta ja yksi kouluttaja. Ajaa ehdi-
tédin pdivissi kolmesta neljiin tuntia. Kou-
lutuksen loppuvaiheessa on tiysipdiviistd
linjaharjoittelua vanhemman kuljettajan
kanssa. Tdmiin tarkoituksena on olla peh-
meii lasku omaan tyshon.

Kaikilla litkenteessd olevilla vaunutyy-
peilld ei end# opetella ajamaan, 1950-luvun
*laihialaisten™ aika alkaa olla ohi, joten op-
pilaat eivit ené# kurssin puitteissa opettele
sitd suuremmin ajamaan — tutustumaan kyl-
ldkin vield pdiseviit. Nyt on yksi sivu raitio-
liikenteen historiassa ké#intynyt. Tosin jat-
kossa muutama oppilas saattaa saada kou-
lutuksen my®s laihialaisten kuljettamiseen,
silld matalavaunujen valmistuminen toivo-
tussa aikataulussa on vield hieman epivar-
maa.

Tydnjohtajan roolissa ja
muissa tehtavissa

Koska raitiovaununkuljettajakoulutusta on
vain ajoittain, Marjaana Sarvi tulee ty$sken-
telem@in muun ajan esimerkiksi tydnjohta-
jana Hakaniemess# ja Too10n liikenteenoh-
jauksessa. Tydnjohtajan toimenkuva koos-
tuu useista asioista kuten esimerkiksi radio-
liikenteen hoidosta, kuljettajavaihtojen huo-
lehtimisesta. asiakaspalvelusta ym. — Olen
ollut tihin mennessd vain Hakaniemessi,
Marjaana kertoo, Hakaniemen asemalla on

Iramof

enemmiin kuljettajia ja sielld ty6td on var-
masti ollutkin riittoisasti.

Edellisten lisiksi Marjaana Sarvi tulee
tekemiéin myds ajotapatarkkailua. Mit#?
Lymyileekd Marjaana raitiovaunun nivelen
takana piilossa kuljettajalta? — En sentéiin,
Marjaana nauraa. — Kerron kuljettajalle
vaunuun noustessani. milld asialla liikun.
Havainnoin ldhinnd vaihteisiin ajamista,
“vaihdenopeuksia®. Niissi ei saisi tapahtua
virheitd, silld kaikki vaihdealueilla tapahtu-
neet onnettomuudet ovat aina murheellisia
ja kalliita, Lisdksi tarkkailen ristikoihin ja
kaarteisiin ajamista ja tietysti myds asiakkai-
siin suhtautumista. Kaikesta kuljettajan tys-
td tdytetddn havainnointilomake, josta kes-
kustellaan yhdessi. Tarkoitus on, ettd tydn-
Jjohto niikyy ja mielellii#n positiivisena asia-
na kuljettajan arjessa. On varmasti kuljetta-
jallekin mukavaa ja hyddyllistd saada jos-
kus palautetta tydstiin!

Kannustajana

Marjaanan keskeinen piirre on kannustava
asennoituminen tyStovereihinsa, alaisiinsa ja
oppilaisiinsa piin. — Kun ollaan tultu tinne
toihin, tehdiéin yhdessi ty6td, Marjaana sa-
noo usein.

Etenkin oppilaat tarvitsevat kannustus-
ta. —Mielestiini on tirkesis muistaa, etti kaik-
ki eiviit opi yht# nopeasti, vaan kukin oppii
omaa tahtiaan eri asioita, Marjaana kertoo.
— Ja jos vanhemmat kuljettajat kuulostavat
joskus kylldstyneilti omaan tydhonsd, kan-
nattaa kuitenkin pitddi mielessi, ettd jokin
mukava asia heidét on tissi tydssi jopa vuo-
sikymmenié pitdnyt, hin on muistuttanut
oppilaitaan.

Téllainen koulutus- ja esimiestydsken-
tely varmasti kehittéd raitioliikenteen tyd-
ilmapiiris.
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Rostock - neues Net=, neues Tempo

Jorma Rauhala

ROSTOCK - NEUES NETZ,
NEUES TEMPO

Rostockin raitiotiet (RSAG) ovat uudistaneet voimaperiisesti vaunukalustoaan sekd
linjastoaan viimeisen kymmenen vuoden aikana. Nykyisin noin 30 kilometrin mittaisella

sans

verkostolla ja kuudella raitiovaunulinjalla liikenndi paséantbisesti nykyaikainen ja hiljai-
nen DiWAG-matalalattiakalusto.

Vanhempien korkealattiaisten neliakselisten
Tatra-moottorivaunujen periiin on valmis-
tettu matalalattiaisia Bombardier-perdvau-
nuja. Rostockin pédrautaticaseman alle val-
mistui huhtikuussa raitiotietunneli, jonka
pysiikilti on sujuvat vaihtoyhteydet aseman
kautta litkennoiviin kaukojuniin seki S-ra-

dan ldhiliikennejuniin. Turkuer
Arkiliikenteessi kulkeviin korkealattiai- StraBe
siin moottorivaunuvuoroihin on myos tah- GO i

dottu jirjestiid helppo sisidnkiynti sellaista

s : . Hafenaliee
vaativille. Ratkaisuna on otettu kiyttdon

1
4 HPDierkow
5

Slidblick

uudet matalalattiaiset perivaunut. Tamd jir-
jestely on ollut helposti toteutettavissa, hel-
pommin kuin useasti muilla paikkakunnilla
kiiyttonotettu korkealattiaiseen nivelvau-
nuun jilkeenpiin lisitty matala keskiosuus.
Moottorivaunun tekniseen rakenteeseen ei
ole tarvittu puuttua ja néin on viiltytty moni-
mutkaisilta muutostdiltd. Koska periivau-

nussa ei tietenkiin ole moottoreita. pienet
pydrdstot on myds toteutettu yksinkertaisin
rakentein.

Turunkatu eli Turkuer Strasse.

Linjan 5 matalalattiavaunu 683
(DUWAG 1994-95) matkalla Stdblickiin.
Kuva Jorma Rauhala 19.4.2003.

8 22003 _TPA"'IO:’L



Rostock - neues Netz, neues Tempo

Eras tapa tehda kadun
keskella kulkevalle raitiotie-
radalle matalalattiavaunukel-
poinen pysakki. Korkeatasoi-
nen ja tilava pysakkikatos
sijaitsee jalkakaytavalla.
Katoksen ja radan véalinen
autokaista on korotettu
pys&kin kohdalla vaunun
lattiatasoon ja ajoradan ylitys
turvataan liikkennevaloin.
Vaunun saapuessa pysakille,
autoliikenne pysaytetaan
automaattisesti punaisiin
likennevaloihin ja vaunuun
siirtyminen on siten helppoa
ja turvallista. Kuva Jorma
Rauhala 19.4.2003.

Helsinginkatu eli Helsinkier Strasse.
Linjan 5 raitiovaunu 660 matkalla
Rugener Strassen paatepysakille.
Kuva Jorma Rauhala 19.4.2003.

Helsinkier
Strafle

Matalalattiainen peravaunu 857
(Bombardier 2001) Rostockin
raitiovaunuvarikolla moottorivaunu
703:n (Tatra 1988-89) perédssa.
Kuva Jorma Rauhala 19.4.2003.
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KUVIA ULKOMAILTA

KOLUMBIA

Bogotan kaupunkiliikenteen runkona toimii
Expres del Futuro S.A:n lifkenndimd Trans-
Milenio-bussiverkosto. TransMilenio-bussi-
linjat liikenndivit piikatujen keskelle vara-
tuilla bussikaistoilla pikaraitiotiemiisesti.
oheiset kuvat ovat Avenida Caracas -kadul-
ta. Pysiikkialueilla on porttirahastus ja kate-
tut sivuilta suojatut laiturit on korotettu si-
ten, ettd autoihin kulku on portaatonta. es-
teetdntil ja nopeaa. Bussit pysihtyvit lai-
tureilla olevien oviaukkojen kohdalle ilman
suurempia rakoja.

Santa Fé de Bogotdssa litkennditiin
johdinautoilla vuodesta 1948 vuoteen 1991
saakka. Metrin raideleveyksisilld raitiovau-
nuilla litkenndinti loppui jo aiemmin.
Kolumbiassa on ollut sihkoraitioteitd Santa
Fé de Bogotan lisdksi Medellinissid ja
Pereirassa. Timi piiviintasaajalla sijaitseva
eteliamerikkalainen valtio on monessa mie-
lessi “jannittdvii”, Eikid vithiten vuosikym-
menii kestineen sisillissotansa takia. jota ei
tosin kiiydii juurikaan piiikaupunkiseudulla
vaan satojen ja tuhansien kilometrien pids-
si maaseudulla: maahan on Eurooppaan
kuviteltuna vhieensi Ranskan, Espanjan ja
Portugalin kokoinen.

Tilld hetkelld UM ei suosittele matkus-
tamista missiin nimessd Kolumbiaan, vaan
on luokitellut maan erittdin vaaralliseksi: 2/
3 maailman kidnappauksistakin tehdéin
giilla. Raition aputoimittajat laittavat kuiten-
kin itsensit aina likoon hankkiessaan uusia
ja mielenkiintoisia kuvia lehden lukijoiden
iloksi.

Bogotalaiset TransMilenio-linjojen bussit
ovat korkealattiaisia Volvo/Marcopolo-
nivelbusseja, joissa ovet ovat vain “vaa-
ralla” puolella kaytettavisté keskilaituritermi-
naaleista johtuen. Bussien alustat on voitu
rakentaa perinteisesti korkealattiaisiksi ja
siten on valtetty matalalattiaisten “ongel-
mat", mutta kuitenkin kayttamalla korkeita
laitureita, on saatu kayttéén moderni
portaaton, nopea ja helppo kulku autoihin.
Alakuvissa pysakkialue nakyy taaempana.
Kuvat Jorma Rauhala 7.10.2001.
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Siniset bussit vuodesta 1936, 0s4 2

Taulukon on koonnut Kimmo Nylander, avustajinaan Pertti Leinomdki ja Juhana Nordlund

SINISET BUSSIT VUODESTA 1936, osa 2

Raitiossa alettiin julkaista viime numerosta alkaen kalustoluettelo kaikista HKL:n busseista. |1 lelsingin Raitiotie ja Omnibusosakeyhti
Lista etenee seuraavissa numeroissa. Luettelo on laadittu silld periaatteella, ettd aluksi on ,I,ﬁf:;:i kupngihlitkermelatos
lueteltu perikicin kaikki numerolla yksi olleet autot. Sitten siirrytddn kakkoseen jne. 1945-94

Lopulta saavutetaan 9933 — HKL:n kaikkien aikojen korkein bussin numero. RitLzBlssiliikenet] 295=

Kalustoluettelon merkkien selityksiG

NRO = auton HKL-numero. Sama bussi voi taka-akselin takapuolella, Nokka- ja Numero viittaa vaihteiden
esiintyd listalla useamman kerran eri bulldog-mallisissa autoissa kuitenkin miiliriiiin, jos tiedossa.
kohdissa. jos sen numeroa on vaihdettu. etuovi ja keskiovi ovat molemmat K.OTTO ja POISTO = kiiyttéonotto ja
Tp. = alustatyyppi akseleiden viiliselli alueella, poistoajankohta
N = nokkamallinen. KOK = auton koko Numerot ovat jiirjestyksessti: vuosi, kuukausi.
B = bulldog (etumoottori). B = normaalia 2-akselinen piivii — vvkkpp. 00=kuukaudesta tai
E = hetku (etumoottori). T = teliauto piivisti ei tietoa. 00 vuosiluvun kohdalla
K = mahuri (keskimoottori), N = nivelauto sen sijaan tarkoittaa vuotta 2000,
T = takamoottorinen M = miniauto Piiiviimiidrilld on pyritty kertomaan se koska
Vim = alustan vuosimalli D = midiauto auto on todellisuudessa otettu liikentee-
Va/Ov = varustelutyyppi ja ovikoodi LK = Lattiakorkeus seen tai poistettu kiiytosti. Vanhoista
K = kaupunkibussi, 4 = korkea busseista ei kuitenkaan yleensi ole
L = ldhiliikenne-/esikaupunkibussi — 3 = puolimatala tiedossa kuin HKL:n virallinen pvm.
katuri-istuimet. 2 = etuovilta keskioville matala, Kiiyttdtnotto on silloin tapahtunut jokin
S = seutu-/lithiliikennebussi/puoli- takaovella 2 askelmaa aika piiviimiirin jilkeen ja kiiytosti
turisti, kuten L mutta korkeat I = kuten edelli, takaovella 1 askelma poisto on kiiytinndssii saattanut tapahtua
selkéinojat. 0 = tiysmatala, ei askelmia Jjo useita kuukausia aikaisemmin.
P = paremmin varusteltu puolituristi, VAIHT = vaihteisto HUOM. = muita tietoja ja huomautuksia <
E = tiysturisti M = mekaaninen, = aikaisemmin / edellinen,
Ovikoodi on esitetty pelkistetysti kolmella P = puoliautomaatti ("Wilson™), > = mybhemmin / seuraava
(nivelbusseissa neljilld) numerolla — = automaatti-Allison.
etuovi-keskiovi-takaovi, AM= automaatti-Mercedes,
I = kapeaovi, AS = automaatti-Scania.
2 = kaksoisovi, AV = automaatti-Voith,
0 = eiovea AZ = automaatti-ZF,
Etuovi on yleensii etuakselin etupuolella, A = automaatti, muu merkki kuin
keskiovi akseleiden vilissi ja takaovi edelld tai merkki ei tiedossa.

Helsingin kaupungin
likennelaitos 35, AEC
Regal Mklll / Valmet,
vuodelta 1949. Kuva
Helsingin kaupungin
likennelaitoksen museo
(HKM).
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
16 Biissing LD6 TV375 B 37  Kaipio K101 B 4 M 21 A-7871 371100 520000 >229, AH-871, ka4l
16 Volvo B532 B 51  Ajokki(>*HKL) K222 B 4 M 22 AL-349 510600 610100

16 Scania-V B75 B 65 Helko KIllI2 B 4 M4 22 ASI-97 650300 760000

16 Volvo B58 K 68 Wiima M-64 L101 B 4 M5 BVE-53 790000 840000 <STAS53>ARX, AOL
16 Volvo B58 K 80  Taivalkori GL SiIi0 B 4 M6 52 UUV-805 870000 960000 <Vanh.kylin L.<Arvela, AOL
16 Volvo 7000 it 00  Volvo 7000 K222 B 0 AZ5 39 MYF-415 000605

17 Biissing LD6TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 A-7973 371100 520000 >230, AH-973 ka4l
17 Volvo B532 B 51  Ajokki K222 B 4 M 22 AS-796 520100 610700

17 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AUA-42 650400 750000

17 Volvo B58 K 68 Wima M-64 L10I B 4 M5 790000 840000 <HML/STA, AOL
17 Volvo B58 K 78 Wiima M-300 E100 B 4 M5 54 AKV-964 860000 970000 <Torenius,AOL>Itd-H.mus.op.
17 Volvo 7000 T 00 Volvo 7000 K222 B 0 AZ5 39 MYF-451 000605

18 Biissing LD6TV375 B 37  Kaipio K101 B 4 M 21 A-7980 371100 530000 >231, AH-980, kad1
18 Volvo B532 B 51  Ajokki(>HKL) K222 B 4 M 22 AS-969 520200 610700

18 Scania-V B75 B 65 Helko Kii2 B 4 M4 22 ASK-55 650300 760000

18 Volvo B58 K 73 Wiima K201 B 4 M5 ABE-332 840000 881100 <STA332, AOL,STA:n vir.
18 Volvo 7000 T 00 Volvo 7000 K222 B 0 AZS5 39 MYF-485 000605

19 Biissing LD6TV375 B 37 Kaipio Kiol B 4 M 21 A-8008 371200 550000 >232, Al-8, ka4l
19 Volvo B532 B 52  Ajokki>He K222 °B 4 M 22 AY-849 520700 610700

19 Scania-V B75 B 65 Helko Kil12 B 4 M4 22 AUA-41 650500 760000

19 Volvo B58 K 72 Wima K201 B 4 M5 AAO-417 840000 870000 <HML., AOL, HML-viir.
19 Volvo 7000 T 00 Volvo 7000 K222 B 0 AZ5 39 MYF-524 000605

20 Biissing LD6TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 A-8025 371000 530000 >233, Al-25, kadl
20 Volvo B532 B 52 Ajokki>? K222 B 4 M 22 AY-848 520700 610100

20 Scania-V B75 B 65 Helko Kill12 B 4 M4 22 AUA-45 650500 760000

20 Volvo B58 K 72 Wiima K201 B 4 M5 AAOQ-329 840000 881100 <STA329, AOL, STA:n vir.
20 Volvo 7000 T 00 Volvo 7000 K222 B 0 AZ5 39 NEF-196 000605

21 Biissing LD6 TV375 B 37 Kaipio Kiol B 4 M 21 A-8047 371200 530000 >234, Al-47 kadl
21 Volvo B617 B 52 Ajokki Kil12 B 4 M 19 AZ-313 520800 620900

21 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AUA-40 650500 760000

21 Volvo B58 K 72 Wima K201 B 4 M5 AAR-585 840000 881100 <STA330, AOL, STA:n viir.
21 Volvo 7000 T 00 Volvo 7000 K222 B 0 AZ5 39 NEF-195 000605
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Siniset bussit vuodesta 1936, os4 2

Helsingin kaupungin
likennelaitos 22, Volvo
B617 / Ajokki, vuodelta
1952. Kuva Bo Ahlnéas,
1963 Helsinki.

Helsingin kaupungin
likennelaitos 20, Scania-
Vabis B7563F / Helko,
vuodelta 1965 [ta-Pasilas-
sa. Kuva Tommy Manner
5.1.1975, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikennelaitos 18, alun perin Suomen Turistiauto Oy 332,
Volvo B58-60K/6000 / Wiima vuodelta Kuva Juhana Nordlund 24.7.1987,
1973. Autoa kaytettiin Ammatti- Helsinki.

oppilaitoksen opetusajossa. Auto oli

HKL-Bussiliikenne 20, Volvo 7000 vuodelta
2000. Kuva Juhana Nordlund 16.5.2000,
Helsinki.
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
22 Biissing LD6TV375 B 37 Kaipio K101 B 4 M 21 A-8062 371200 530000 >235, Al-62, ka4l
22 Volvo B617 B 52 Ajokki K112 B 4 M 19 AZ-314 520900 630800

22 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AUA-46 650400 760000

22 Volvo B10M K 81 Wiima M-302 E100 B 4 M6 55 AOX-844 890000 <Toreniuks.L, AOL, >5022
22 Volvo 7000 T 00 Volvo 7000 K222 B 0 AZ5 39 Z1Z-756 000605

23 Biissing LD6 TV400 B 37  Autoteoll. K101 B 4 M 21 A-7899 371100 520000 >236, AH-899, ka41
23 Volvo B617 B 52  Ajokki JISUE2EN 4 M 19 AZ-657 520900 620500

23 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AUA-47 650400 750000

23 Volvo BIOMMkIII K 90  Lahti Eagle E101 B 4 G 62 CAN-975 990000 <PukkilanL 5, AOL, >5023
23 Mercedes-B  0405N T 00 MB 0405N K222 B 1 AZ5 38 ZIX-290 000800

24 Biissing LD6 TV400 B 37  Autoteoll K101 B 4 M 21 A-7936 371100 520000 >237, AH-936, ka4l
24 Volvo B617 B 52 Ajokki K112 B 4 M 19 AZ-656 520900 620600

24 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AUA-48 650400 750000

24 Mercedes-B  0405N T 00 MB 0O405N K222 B 1 AZS 38 Z1X-214 000800

25 Biissing LD6TV400 B 37  Autoteoll K101 B 4 M 21 A-7948 371100 520000 >238, AH-948, ka4l
25 Volvo B617 B 52  Ajokki Kli2 B 4 M 19 AZ-655 520900 630400

25 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AUA-49 650400 760000

25 Mercedes-B  O405N T 00 MB O405N K222 B 1 AZ5 38 ZIX-318 000800

26 Biissing LD6 TV400 B 37  Autoteoll. K101 B 4 M 21 A-7972 371100 520000 >239, AH-972, ka4
26 Volvo B617 B 52  Ajokki K112 B 4 M 19 AZ-654 520900 620900

26 Scania-V B75 B 65 Helko K1i12 B 4 M4 22 AUEF-51 650400 740000

26 Mercedes-B 0405N T 00 MB O405N K222 B 1 AZ5 38 ZIX-332 000800

27 Biissing LD6 TV400 B 37  Autoteoll. K101 B 4 M 21 A-7979 370000 520000 >240, AH-979, ka41
27 Volvo B617 B 52  Ajokki K112 B 4 M 19 AZ-653 520900 620500

27 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AUF-54 650400 750000

27 Mercedes-B  O405N T 008 MB O405N K222 B 1 AZS5 38 Z1X-271 000800

28 Biissing LD6 TV400 B 37  Autoteoll. K101 B 4 M 21 A-8019 371200 520000 >241, Al-19, ka4l
28 Volvo B617 B 52 Ajokki K112 B 4 M 19 AZ-652 520900 620700

28 Scania-V B75 B 65 Helko Kil2 B 4 M4 22 AUF-53 650000 760000

28 Mercedes-B  MB O405N T 00 MB O405N K222 B 1 AZ5 38 Z1X-307 000800
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Siniset bussit vuodesta 1936, osa 2
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Vuonna 2000 HKL-Bussi-
likenne hankki numeroille
23-31 Mercedes-Benz
0405N/5880 -kaupunkilinja-
autoja. Jotkut autot vuok-
rattiin erdassa vaiheessa
muille liikennditsijoille, kuten
auto 27. Kuva Teemu Collin,
Espoo.

[ e 1)
MTE

Helsingin kaupungin liilkennelaitos 24,

Bissing LD6 TV400 / Oy Suomen Autoteol-
lisuus Ab, vuosimallia 1937. Kuva Helsingin
kaupungin likennelaitoksen museo (HKM).

HKL-Bussilikenne 25, Mercedes-Benz
0405N/5880, vuodelta 2000. Kuva Juhana
Nordlund 27.8.2000 Helsinki.
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NRO ALUSTA Malli Tp. Vm KORI Malli Va/Ov KOK LK VAIHT. IST. REK. K.OTTO POISTO HUOM.
29 Bilssing LD6TV400 B 37  Autoteoll. K101 B 4 M 21 A-8052 371200 530000 >241, Al-52, kadl
29 Volvo B617 B 52  Ajokki K112 B 4 M 19 AZ-651 520900 620600 erilainen maski
29 Scania-V B75 B 65 Helko Kll12 B 4 M4 22 AUF-52 650500 790000 >AOL v.76
29 Mercedes-B  O405N T 00 MB 0405N K222 B 1 AZ5 38 ZIX-348 000800

30 Tidaholm N  33/41 Autotll>Autk.r. K B 4 M 20 A-4656 380000 490000 >A-1328 <OyOmnibusAb 30
30 Volvo B617 B 52  Ajokki K112 B 4 M 19 AZ-659 520900 650400 >60
30 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AUN-70 650500 740000

30 Mercedes-B  O405N T 00 MB 0405N K222 B 1 AZ5 38 ZIX-344 000800

31 Tidaholm B20 B  33/41 Autotll>Aut.k.r. K B 4 M 20 A-4717 380000 ? >A-1375 <OyOmnib.Ab 31
31 Volvo B532 B 52  Ajokki K222 B 4 M 22 BA-980 530100 610100

31 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AUN-71 650500 790000 >AOL v.76
31 Mercedes-B  0405N T 00 MB O405N K222 B 1 AZS 38 MYF-232 000800

32 Tidaholm B20 B  33/41 Autotll>Aut.k.r. K B 4 M 20 A-4796 380000 7 >A-1411 <OyOmnib.Ab 32
32 Volvo B532 B 52  Ajokki K222 B 4 M 22 BB-41 530100 610700

32 Scania-V B75 B 65 Helko Kl12 B 4 M4 22 AVR-9 650500 750000

32 Volvo B10B LE T 00 Carrus CityL K221 B 2 AZ5 43 ZIX-110 000700

33 Tidaholm B20 B 33/41 Autotll>Aut.k.r. K B 4 M 20 A-4807 380000 490000 >A-1400 <OyOmnib.Ab 33
33 Volvo B532 B 52  Ajokki K222 B 4 M 22 BB-40 530100 610700

33 Scania-V B75 B 65 Helko Kll12 B 4 M4 22 AVR-11 650500 790000 >AOL v.76, museoautoksi
33 Volvo B10B LE T 00 Carrus CityL K221 B 2 AZ5 43 ZIX-131 000700

34 Tidaholm B20 B 33/41 Autotll>Aut.k.r. K B 4 M 20 A-4839 380000 490000 >A-1332 <OyOmnib.Ab 34
34 AEC Regal MKIII B 49  Valmet K112 B 4 P4 20 A-5996 490500 610000

34 Scania-V B75 B 65 Helko Kil2 B ) M4 22 AVR-21 650500 790000 >AOL v.76
34 Volvo B10B LE T 00 Carrus CityL K221 B 2 AZS5 43 ZIX-181 000700

35 M.AN Z1 N 36  Autoteoll. K B 4 M 20 A-2265 380000 480000 <OyOmnibusAb 35
35 AEC Regal MKIIIT B 49  Valmet K112 B 4 P4 20 A-8148 490500 610000 >Al-148
35 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AVR-23 650500 750000

35 Volvo B10B LE T 00 Carrus CityL K221 B 2 AZS5 43 ZI1X-180 000700

36 AEC Regal MKIII B 49  Valmet Kll12 B 4 P4 20 A-8105 490500 610000 >AI-105
36 Scania-V B75 B 65 Helko K112 B 4 M4 22 AVR-13 650600 7900007 >AOL v.76
36 Volvo BI0OB LE T 00 Carrus CityL K221 B 2 AZ5 43 ZIX-197 000700
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Siniset bussit vuodesta 1936, 054 2

Helsingin kaupungin likennelaitos 30,
Scania-Vabis B7563F / Helko, vuodelta
1965. Kuva Tommy Manner 7.10.1972,
Helsinki.

Ylhaalla HKL-Bussilikenteen vuonna 2000
hankkimaan Mercedes-Benz Q405N/5880
-kaupunkilinja-autosarjaan kuuluvat autot
30 ja 31. Kuvat Juhana Nordlund
27.8.2000.

HKL-Bussilikenne 33, Volvo B10B LE /
Carrus K204 City L vuodelta 2000. Kuva
Juhana Nordlund 20.8.2000, Helsinki.

Helsingin kaupungin liikkennelaitos 33,
Scania-Vabis B7563F / Helko vuodelta
1965. Autoa sdilytetaan museolinja-autona.
Kuva Jorma Rauhala 6.5.2000, Helsinki.
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Kabus-kaupunkiautoja eri aikoina

Teemu Collin, Heikki Penttild ja
Juhana Nordlund

KABUS
-KAUPUNKIAUTOJA
ERI AIKOINA

Kabus Oy on Koiviston Auto Oy:n tyfaryhtid, joka valmistaa
linja-autoja konsernin omaan Kiyttdon. Kabus Oy aloitti linja-
autojen valmistuksen vuonna 1977. Ensimmaisind vuosina
tuotteet menivit yksistdn pikavuoroliikenteeseen. Vuodesta
1983 alkaen Kabus on valmistanut myds kaupunki- ja lihiliikennekalustoa. Ensimmiiset matalalattia-autot Kabus teki vuonna 1999.
Seuraavassa keskitymme kuvien avulla katselemaan, millaisia autoja timi Lahdessa sijaitseva fehdas on valmistanut kaupunkiliikenteeseen
eri aikoina. Todettakoon, etti osa Kabus-autoista on saanut korinsa Varkauden tehtaalla.

yihaalla, Ensimmaiset ja toistaiseksi ainoat
_ lahilikenne-Kabusit (erotukseksi kaupunki-
- < # autoista) tehtiin Jyvaskylaan. Tassa sarjan
= ensimmainen auto Jyvaskylan Liikenne Oy
441 (XKO-441) vuodelta 1987. Sarja kasitti
kaikkiaan 12 autoa. Aluksi autot olivat
keppivaihteisia ja silloin niita kaytettiin
pa4asiassa pitkilla seudullisilla linjoilla.
Myéhemmin autot ovat likkuneet auto-
maattivainteisina myos kaupunkilinjoilla.
Autojen mallimerkinté on TG-6L. Kuva
Juhana Nordlund 12.5.2003, Jyvaskyla.

Kuopion Liikenne 203 (KHC-287), Kabus
TD-4/7250 vuodelta 1983. Alkuperainen
maottori oli Detroit (2-tahtinen), joka on
my6hemmin korvattu nelitahtisella MAN:lla.
|stuimet ovat Parabus-mallia. Teknisia
tietoja: Auton pituus 13m, akselivali 7,25m.
Alkuperainen moottori nelisylinterinen
Detroit Diesel 71T iskutilavuudeltaan 4,651
Teho 187hv / 2300r/min. Vaantd 685Nm /
1400r/min. Alkuperainen vaihteisto Allison-
automaatti. Kuva Teemu Collin.

Kuopion Liikenne 239 (HVR-124), Kabus
TD-4 vuodelta 1986. Auto oli alun perin
Koiviston Auto Oy 324. Auto joutui aikanaan
Lahdessa vakavaan tasoristeys-
onnettomuuteen. Detroit-moottori on
korvattu myéhemmin MAN-moottorilla ja
samalla Allison-automaatin tilalle on
asennettu ZF-automaatti. Kabus TD-4 -
autoja valmistettiin 1980-luvulla kaksi 12
auton eraé eli ynteensé 24 kpl, jotka
myohemmin kaikki paatyivat Kuopioon.
Ensimmaisen eran autoissa on
muovirunkoiset Parabus-istuimet, kun taas
jalkimmaisen eran autoissa on pehmustetut
Kabusin omat istuimet. Kuva Teemu Collin.
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Kabus-kaupunkiautoja eri aikoina

Jyvaskylan Liikenne Oy 443 (XKN-443), taysautomaatilla. Kabus rakensi Jyvasky- punaiset korostaen Jyvaskyldssa vuosia
Kabus TG-6L vuodelta 1987. Moottori on la&n vuosina 1987-88 kahdentoista auton jatkunutta “punaisten bussien perinnetta”.
Gardner 6 LXCT. Alkuperédinen vaihteisto oli  sarjan lahilikenneautoja numeroille 441— Kuva Juhana Nordlund kevaalta 1988.
ZF:n B-lovinen manuaalilaatikko, joka on 452 ja autojen ovijarjestys on 1-1-0.

mydhemmin korvattu saman valmistajan Ensimmaisten yksildiden kylkiraidat olivat

Sisdkuva Jyvaskylan Likenne Oy:n
Kabusista 447-452. Naissa autoissa on
alusta pitden ollut ilmastointilaitteet
jaéhdytyskoneineen. Autot on helposti
muutettavissa tilausajokayttéon lisaamalla
lastenvaunutilaan ylimaaraisia istuimia
seka varustamalla kaikki istuimet tyynylla ja
hupulla. Kabusien yksi erinomaisimmista
ominaisuuksista ja tavaramerkeista on
kiistatta mahtava istumavaljyys ja viimeisen
padlle onnistunut jousitus. Tdssa ollaan
matkalla maalaiskunnan puolella lahella
Puuppolaa. Kuva Teemu Collin.

Vuosina 1990-92 Kabus Oy rakensi
muhkean 24 auton sarjan 2C-katureita,
joiden alustoiksi valittin peruskorjattuja
Volvo B58 -alustoja. Autoista alkujaan 16
sijoitettiin Jyvaskylaan ja kahdeksan
Lahden Liikenteelle Lahteen (JL 456465,
491-496, sekd LL 301, 302, 304-309).
Kuvassa Lahden Liikenne 308 (HFS-627),
alusta vuodelta 1975 peréisin olevasta
Kuopion Liikenteen autosta KBK-339. Kuva
Juhana Nordlund 24.8.2002.
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Kabus-kaupunkiautoja eri atkoina

Jyvaskylan Liikenne
Oy 494 (CBA-113)
linjalla 33. Tana
vuonna 30 vuotta
tayttavat alustarungot
ovat kuljettaneet
jyvaskylalaisia alusta
pitden, ensimmaiset
17 vuotta Ajokki 4330
-korin turvin (JL 28,
XAN-928). Kuva
Teemu Collin.

Oy Liikenne Ab 131,
Kabus TM-6Z1/680
vuodelta 1995. Talvella
1995-96 Kabus Oy
valmisti viiden auton
sarjan kaupunkiautoja
Oy Liikenne Ab:n
tarpeisiin. Moottori on
6,9 litrainen MAN ja
vaihteisto ZF. Kuva
Teemu Collin syksylta
1998,

Kuopion Liikenne
76. Oy Liikenne
Ab:n havittya
linjojaan monia
melko nuoriakin
autoja siirrettiin
maakuntiin. Siina
yhteydessa Kabus
TM-6Z1/680 -autot
siirrettiin Kuopion
Liikkenteelle. Kuva

[ 2o i Teemu Collin.
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Kabus-kaupunkiautoja eri aikoina

Kuopion Liikkenne 80

(ex Oy Liikenne Ab 135).
Kabus TM-6Z1:t toteu-
tettiin vielda normaalilla
lattiakorkeudella, mutta
matalalattiakausi oli
selvasti jo Kabusinkin
tahtdimessaé, siitd kertoo Py e ®
esimerkiksi tamén auto- Firdes — 7 ';‘;_,, e e T
sarjan matalaprofiili- : -
renkaat. Kuva Teemu
Collin,

...L

KUOPION LITKENNE

l Lahden Liikenne
332 (XIB-632),
Kabus TM-6Z2/
680 vuodelta
2001, Matala-
lattia-autojen
tuotanto alkoi
Kabusilla vuonna
™ 1999 ja ensim-
= mainen tuotanto-
. - erd kasitti
yhdeksén
tallaista
kaupunkikulku-
neuvoa. Kuva
Juhana Nordlund
24.8.2002.

Lahden Liikenne 338 (X1B-838)
Metsakankaalla. Kabusit ovat
olleet muotoilultaan kautta
aikojen varsin futuristisia eika
malli TM-6Z2 tee talta osin
poikkeusta suuntaan tai toiseen.
Kuva Heikki Penttila kesakuulta
2001,

{36
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TEPYSAKKI

Ticciminen ¢i ole minkiiiin arvoista, jollei sitih kerrota

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tie-
toja SRS:n tai muuten alaa lahelld olevista
tapahtumista, se kity piiinsii sihkopostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettava rinkiin liittymisestdsi yhdistyk-
sen sihteerille sihkdpostitse osoitteeseen
j.nordlund@kolumbus.fi. Muihin osoittei-
siin ldhetettyjd viestejd ei oteta huomioon.

Samalla suostut siihen, ettt sihkdposti-
yhteystietosi viilittyy kaikille mukana olevil-
le. Tihén rinkiin voivat tulla vain SRS:n ji-
senet, eiviit seuran ulkopuoliset. Muistakaa:
kukaan ei ole tissé systeemissi automaatti-
sesti mukana, vaan ainoastaan ne, jotka
stihkdpostitse ilmoittautuvat yllimainittuun
stihkpostiosoitteeseen. Yksi ilmoittautumi-

nen riittid, Jos haluat erota ringisté, siitiKin
ilmoitus samaan osoitteeseen.

Timdi palvelu toimii tdydentivénd vili-
neend RAITION ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. S#thkopostirinki ei korvaa sen enem-
pii jéisenlehted kuin internetsivujakaan.

LATTAHATTUAJELU

Suomen Raitiotieseura ry jiirjestéii jisenil-
leen ilmaisen Dm7-l4ttéhattuajelun Helsin-
gistit HKL:n metrovarikolle ja takaisin maa-
nantaina 28.7.2003. Liiht6 Helsingistd on klo
18.05 raiteelta 5 ja paluu Helsinkiin viimeis-
tiin klo 21.15. Junaan ei ole mahdollista
tulla muualta kuin Helsingistil. Oulunkylén
ja metrovarikon viliselld vanhalla Herttonie-
men radan jiljell#olevalla viiden kilometrin
osuudella ajellaan kiireettdmésti ja pysih-
delliidn tarpeen mukaan valokuvausta yms.
varten. HKL:n syysliikenteen alkaessa Bus-
si-Jokeri -poikittaislinja (aluksi virallisesti
seutulinja 550) aloittaa liikenndimisens.
Sen jiilkeen rataa ei enéd voi lifkenndidé kuin
yolld, silld bussilinja kiyttd radan pitille
tehtydl “bussikatua™ Oulunkyliin aseman ja
Gardenian viililli. Kaikki jisenet ovat ter-
vetulleita ajelulle! Ulkopuolisia ei kuljeteta
kapasiteettirajoituksen ja maksuttomuuden
vuoksi.
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SYKSYN 2003
“ILLANVIETTO”

Sunnuntaina 28.9.2003 seura jirjestiid eril
lisen kuvien katselutilaisuuden varsinaisten
kokousten ulkopuolella. Toinen kuvailta —
tai itse asiassa kuvailtapiivi —alkaa T6616n
Raitioliikennemuseossa sunnuntaina 28.9.
2003 klo 14.00. Aikaa on varattu klo 17:4tin
saakka. Kuvakatselmuksen teemana on Tu-
run kaupunkiliikenne. Jos Sinulla on aihee-
seen liittyvii diakuvia, ota niitd mukaan.
Kolmessa tunnissa ehtii kylld esitelld suu-
ren mirin kuvia.

Yeamo[

JASENMAKSU
2003

Edellisen lehden mukana oli jisenmaksu-
lomake. Jiisenmaksun suuruus on 20 euroa

ja erfipdivi oli 31.5.2003. Muistithan mak-

saa maksusi eréiptiiviiin mennessi!
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TUTUSTUMISMATKA TALLINNAAN LAUANTAINA 6.9.2003

SRS jérjestéid lauantaina 6.9.2003 tutustu-
mismatkan Tallinnaan. Ohjelmaan sisiltyy
ainakin kiiynti johdinautovarikolla seki
ajelua johdinautoilla, kiiynti raitiovaunuva-
rikolla sekd kiynti Piiskiildn sdhkdjuna-
varikolla. Tarkkailun kohteena ovat myas
kaupungilla liikkkuvat vanhat suomalaisbus-
sit. Loppupdiviistd mahdollisuus omatoimi-
seen liikkumiseen kaupungilla. Mukana
matkalla on Viron joukkoliikenteen asian-
tuntija Sakari K. Salo.

Tallink AutoExpress ldhtee Helsingisti
klo 7.45 ja saapuu Tallinnaan klo 9.15.
Paluuvuoro lihtee Tallinnasta klo 20.00 ja
on Helsingissi klo 21.40. Tallinnassa jii siis
runsaasti aikaa. Tarkemmat ohjeet elokuus-
sa ilmoittautuneille.

Risteilyn hinta on ryhméialennuksella
41,40 euroa / henkils. Varustamon varaus-
ehtojen takia hinta tulee viimeistiin keski-
viikkona 30.7 suorittaa SRS:n tilille Sampo
800014-54483. Kun olet suorittanut mak-
sun, ilmoita siitd heti matkanjohtaja Klas

Weckmanille (kweckman@helsinki.fi) tai
tekstiviestilld p. 0400-977 657. Laivapaik-
koja l6ytyy 35 ensimmiiseksi ilmoittau-
tuneelle. - Lihtijoiden nimii voi vield vaih-
taa 30.7 jilkeen mutta kokonaisista henki-
Ioperuutuksista menee aina peruutuskulut
(10 - 50 %).

Jos vasta 30.7. jiilkeen péitit osallistua
matkaan, sinun tulee itse ostaa risteilylippu
hintaan noin 45 euroa (jos paikkoja 16ytyy).
[Imoita tissikin tapauksessa osallistumi-
sestasi Weckmanille.

LINJAT

Lauantaina 15.3.2003 ajoi Helsingin City-
linja 12 viimeiset kierroksensa. Linja pii-
tettiin lakkauttaa séfistosyistd. matkustaja-
miifirien jidtyd alhaisiksi. Viimeisen# paivi-
nd ajossa oli toinen linjalle hankituista
midibusseista, Kutsenits City V numerolla
404 ja 12-metrinen Volvo / Siffle -matala-
lattiabussi. Ympyri tavallaan sulkeutui, lin-
Jjan litkenndinti aloitettiin 2002 vappuna ni-
menomaan kahden Volvo / Sifflen voimin.
Siffle sai kunnian ajaa viimeisen lihdon.

Maanantaina 17.3.2003 ennen kolmea
iltapdivilld ajoi raitiolinja 2 poikkeusreittis
Katajanokalla. Wanhan Sataman vieressi
Kruunuvuorenkadulla oli jonkinlainen ajo-
lankojen korjaustyd piittymissi ja kakko-
sen vaunut Kivivit kifintyméssi linjan 4
paittarilld Merisotilaantorilla. Korvaavaa
liikkennetts Viking-terminaaliin hoiti bussi-
linja 13X Katajanokan lauttalaiturista.
Korjausryhmi poistui paikalta noin klo
14.50, ilmeisesti litkenne jatkui normaalisti
sen jilkeen.

Maanantaina 17.3.2003 alkoi liikennéi-
di poikkeuslinja 13X Katajanokalta M/S Eh-
rensvirdin laiturilta linjan 13 perusreittid
Lasipalatsille. Linja liikennéi arkisin noin
klo 7-20 ja lauantaisin noin klo 9-17.35,
kunnes M/S Tor saadaan kuntoon ja liiken-
nettd Suomenlinnaan voidaan taas hoitaa
Kauppatorilta. Bussit odottavat lauttaa heti
laiturin vieressi ja lihteviit heti kun matkus-
tajat on saatu kyytiin. Takaisin ajetaan tyh-
Jénd ja odotetaan seuraavaa lauttaa saapu-
vaksi. Linja 13 on saanut yhden lisiipysikin
Pohjois-Esplanadille, nimeltddn Esplanadi.
Pysikkikilvestd on siis 12 vaihdettu nume-
roksi 13. Muutkin Citylinjan pysikit ovat jo
hévinneet katukuvasta. Maanantaina linjal-

la oli kaksi autoa, Suomen Turistiauton bus-
sit 65 ja 78, Volvo B10M / Wiima K202 -
tyyppisid molemmat.

Helsingin kaupungin liikennelaitos ha-
luaa lopettaa séfistdsyistd nykyisen raitio-
linjan 2. Linjat 1 ja 1A halutaan yhdisti
ruuhkalinjaksi 1, joka kulkisi nykyisen lin-

Jan 1A reittig Eira—Kauppatori-Kipyli. Su-

pistukset astuisivat voimaan 1.1.2004.
Bussilinjat 54B ja 79V lakkautetaan jo elo-
kuussa 2003.

HKL siirtyi kesiliikenteeseen 1.6. alkaen
Kesi raitioliikenteessd Linjoille 1. 1A, 4, 6.
7A, 7B, 8 ja 10 on voimassa uudet kes#ajan
aikataulut arkipéivien liikenteesssi, Lauan-
tain ja sunnuntain aikataulut eivit muuttu-
neet. Linjoilla 2, 3B ja 3T aikataulut eivit
muuttuneet.

Bussiliikenteen kesd Bussilinjoilla siir-
ryttiin kesiliikenteeseen sunnuntaina 1.6.
2003 Useimmilla linjoilla kesiaikataulut
ovat voimassa lauantaihin 16.8. asti, osalla
linjoista keséaikataulut ovat kiytdssd 30.8.
saakka.

Harvennetut Kkeskikesin aikataulut
Seuraavilla linjoilla otettiin keskikesiin ajak-
si kdyttdon harvennetut arkiaikataulut:
14,16, 17, 18, 20, 21V, 23, 39A, 40, 41, 42,
51, 52, 57, 58, 58B, 63, 64, 65A, 66A, 67,
68, 69, 70T, 70V, 73, 73B, 73N, 74. 74N,
75, 76A, 76B, 77, T7A, 78. 79. 83, 84, 85,
86. 83. 90A, 92, 94, 94A, 95 ja 96.
Viikonloppuliikenne sdilyy kuitenkin muut-
tumattomana koko kesén.

Poikkeuksia ja muutoksia Linja 13 lii-
kenndi kestaikataulujen mukaan 31.5.—17.8.
Linja 15 A alkaa 1.6. liikennoidi Lansiter-
minaalista Ruoholahden metroaseman kaut-
ta Elielinaukiolle Linjan 90 reitti lyheni vi-

Tramol

lille Vuosaari (M) - Kallvikintie. Meri-
Rastilaan ei liikenndidd. Osa linjan 90B
lahdoistd liikenndi vilid Rastila (M) —
Vuosaari (M) — Kallvikintie, osa vain vilil-
1d Vuosaari (M) — Kallvikintie, jolloin aika-
tauluissa Kallvikintien lihtominuuttien pe-
rdssd on w-kirjain (vain Vuosaaren asemal-
le) Linjaa 55A liikenndidiin Hietaniemeen
2.6.-28.8. my&s arkisin klo 8-19 Linjaa 67X
ei liikkenndidi 20.6.~17.8. Linja 71V ei lii-
kennoi 20.6.-3.8. Linjoja 39, 39V, 45, 71S
ja 778 ei liikennoida 28.6.-3.8. Linja 54B
lopetetaan 28.6. Linjan 54 aikataulu muut-
tuu ajalla 30.6.-3.8., syysaikataulu alkaa 4.8,
Linja 79V lopetetaan 16.8. Linjaa 85V ei
liikenngidi 28.6.—17.8. Linjoilla 20, 20N,
24,39.39A,39V, 40, 42, 43,45, 5555 Aja
62 siirrytidin syysliikenteeseen sunnuntaina
31.8.

Palvelulinjat Haagan, Kontulan, Munk-
kiniemen, Vuosaaren, Pitdjinmien ja T66-
16n palvelulinjoja liikenndidzin koko kesn,
Munkkiniemen palvelulinjan reitti muuttuu
siten, ettd linja alkaa kiiydi Tarvossa.
Lauttasaaren, Herttoniemen, Vuosaaren.
Maunula-Malmin, Pihlajamien, Kallio—
Koskelan ja Mellunméki-Myllypuron
palvelulinjoja ei liikenndidi 20.6.-3.8.

METRO

HKL-Metroliikenne vastaanotti joulukuus-
sa 2002 uuden ratakuorma-auton, joka sai
Jdrjestysnumerokseen 4. HKL-Metroliiken-
teelld on talld hetkelld pitkistd aikaa jilleen
nelji ratakuorma-autoa kiytettiavissa: nro 1
VR Kuopion konepaja 037/1981. nro 2 Saa-
lasti 31/1972 (VR:n tyyppid Tka6) ja nro 3
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VR Kuopion konepaja 027/1980 (kuopio-
laiset VR:n tyyppid Tka7). Silloisen Helsin-
gin kaupungin Metrotoimiston ensimméinen

ratakuorma-auto oli 1970-luvun alussa
VR:Iti kiiytettynd hankittu Tka-Rro 3. Sisu
vuodelta 1960. Se poistettiin kilytdstd vuon-
na 1983. Kaikki muut on siis hankittu “rauta-
tielle™ uutena.

"Nelosen™ on valmistanut Robel
Baumaschinen GmbH. Freilassing, Saksa. ja
sen tyyppi on 54.17-20 sekd valmistus-
numero BF 001/2002. Moottorina on viiki-
vahva 330 kW:n tehon antava KHD BF 6M
1015 CP (eli “nelonen™ ylittdd teholtaan
kaikki VR:n Tve-pienveturit seki luonnol-
lisesti myds perinteiset ratakuorma-autot ja
on teholuvultaan historiallisten 1950-luvun
dieselvetureiden Vv 12 ja Sv 11 tasolla).
“Nelosen™ paino on 26 tonnia. molemmat
akselit ovat vetivii ja suurin sallittu nopeus
on 70 km/t. Robelin edustaja Suomessa on
Trackpoint Oy.

HKL-Metroliikenteelld on kaikille nel-
jélle “Tka:lle” runsaasti radan kunnossapi-
toon liittyvii téiti. Hitaita ty6junia voidaan
ajaa litkenteellisistd syistd linjaosuuksilla
vain matkustajaliikenteen ollessa keskeyty-
neeni eli yoaikana. Helmi-maaliskuun vaih-
teesta ldhtien juhannukseen saakka on lii-
kenndity §isin tavarajunaa Kampin aseman
jametrovarikon vililld. Junan veturina kiy-
tetiifin useimmiten “nelosta”™ ja vaunustona
on kaksi kaksiakselista ja keskelld yksi neli-
akselinen VR:Itd vuokrattu avotavaravaunu,
Vaunujen kuormana on kuorma-autojen
vaihtolavoja, jotka lastataan kalliomurs-
keella Kampin asemalaiturilla. Maa-ainesta
syntyy aseman uuden itdisen siséénkidynnin
porauksen yhteydessi ja sen kuljetus on
luonnollista ja mahdollista vain alakautta
viit metrovarikolla tyhjentidmiissd vaihto-
lavat.
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Tavaravaunujen vaihto VR:n ja HKL-
Metroliikenteen kanssa tapahtuu yleisimmin
siind jirjestyksessd. ettid saapuvat kuorma-
vaunut kuljetetaan Dv135:n tydéntiimini Pa-
silasta metrovarikon portille ja palautettavat
tyhjdvaunut metron “Tka™ puolestaan tyn-
tdd viiden kilometrin matkan Oulunkylin
tulokaarteeseen odottamaan mydhemmin ta-
pahtuvaa VR:n noutoa. Kaikki liikkeet
vanhalla Herttoniemen radallakin tapahtu-
vat disin. Esimerkiksi 9.—10.4. villisend yini
“nelonen” tydnsi 32-akselisen avotavaravau-
nuista koostuneen tyhjivaunuroikan Oulun-
kylédiin. Vaunustolla oli aiemmin saapunut
iso ratakiskoldhetys tunneliosuuksien kis-
konvaihtotyémaita varten. Palautuva vau-
nusto seisoo aina seuraavan piiviin Verijd-
miessi ja noudetaan Pasilaan siti seuraava-
na yoni. Tavarajunia kulkee tiilli tavoin tar-
peen mukaan, mutta ei kovin tiheisti. Pdivit-
avaraliikenteen tiilli rataosuudella tekee
mahdottomaksi etenkin Viikintielld Garde-
nian kohdalla oleva autoliikenteen seassa
kulkeva katurataosuus. Tulevaisuuden suun-
nitelmissa on esitetty korvaavan yhdysradan
rakentamista Vuosaaren metroasemalta Vuo-
saareen rakennettavalle satamaratapihalle.
Sen jilkeen Oulunkylédn yhteyden voisi pur-
kaa.

Kaksiraiteisen metroradan yhdensuun-
tainen linjapituus on 21,1 km. Lisiksi on
varikko- ja jérjestelyraiteiden sekdi Oulun-
kyldin RHK:n rataverkolle ulottuvan muun
radan pituus 18.6 km. Yhteensii rataa on siis
noin 61 kilometrid. Geometrialtaan metro-
linjan vaativa rataprofiili, suurin kaltevuus
35 promillea ja pidraiteen pienin kaarreside
300 metrid, vaatii tydjunien vetdjiltd hyvai
suorituskykyi. Nyt kiiyttdonotetulla tehok-
kaalla *nelosella” ei ole tiysin samankaltais-
ta sisarta muualla maailmassa. mutta lihes
vastaavilla ominaisuuksilla on hiljattain val-
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HKL:n uusi Robel “nelonen” edustaa
ratatydveturien uusinta teknologiaa. Kuvat
Arto Hellman 9.4.2003, metrovarikko.

mistettu toinen samantapainen ratatydveturi
Saksaan.

Kampin tydmaalla louhitaan Kampin
metroasemalle uutta “itdistd” sisdiinkdyntii.
Louhinnan vhteydessi joutuu metrotunneliin
soraa ja murskaa. joka kuljetetaan junalla
Oisin pois. Junassa kaksi kaksiakselista ja
keskelld neliakselinen VR:n vaunu. Vaunu-
jen pilld on vaihtolavat, joissa maa-aines
on. Metrovarikolla vaihtolavat siirretiiin
kuorma-autoihin.

Kuljetuksen on aloitettu helmi-maalis-
kuun vaihteessa ja jatkunevat ainakin juhan-
nukseen. Normaalisti junan veturina on uusi
ratakuorma-auto 4, mutta esimerkiksi 9.—
10.4 viilisendi vond se vetdid 32-akselisen
kiskonkuljetusjunan linjalle, jossa kiskot pu-
retaan. Tyhjit vaunut nelonen tydntii sitten
vhdysraidetta Oulunkylin liepeille. josta
VR:n veturi hakee ne. Niinpid em. yonii rata-
kuorma-auto 3 hoitaa “jatekivijunan™.

KALUSTO

Vaunu HKL 215 (Variotram) saatiin liiken-
teeseen huhtikuussa 2003. Pian sen jilkeen
saatiin linjalle vaunut 235 ja 236. joista jil-
kimméinen ensin. Toukokuussa uutena
vaununa tuli 237.

Tammelundin Liikenne Oy:lle on ke-
viilla tullut kaksi maakaasukiyttdistd Mer-
cedes-Benz Citaroa.

Oy Pohjolan Henkilélitkenne Ab on
hankkinut uuden Y TV-varustellun kaupun-
kibussin Scania L94UB 4x2 / Lahti Scala.
Ovijirjestys on 2-2-1, rekisteritunnus taas
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HZK-393. Auton jérjestysnumero on 926 ja
ensimmiinen (ehki viiliaikainen) sijoitus-
paikka oli Espoo.

Vekka Liikenne Oy, Hiimeenlinna. Uu-
tena (hankittu Himeenlinnaan vihén kaytet-
tynd) autona laivastoon on tullut auto 3.
XHF-454, Scania CN94UB 4x2 OmniCity
ovilla 2-2-1. Auto on aivan uutena mennyt
Arne Bergh AB Bussar -liikennditsijille
Férsaarille.

VAUNUKATSAUS
27.4.2003

SRS:n jasen tutki kevitajelun yhteydessi

Koskelan hallin ulkoraiteilla olevien neliak-

selisten vaunujen 1-30 sisitiloja ja totesi

seuraavaa:

- vaunu 22 purettu sisilti
romutuskuntoon, myds kuljettajan
istuin viety

- vaunu 16 ollut Almexin mukaan
viimeksi 30.1.2003 linjalla 2; pyoré- ja
kaapelivikainen

- vaunu 11 ollut Almexin mukaan
viimeksi 17.3.2003 linjan | aamu-

ruuhkassa; lattialuukut auki; kuulem-
ma ilmajarruvikainen

- vaunu 12 osin purettu sisiltéi, Almexit
poistettu, ollut linjalla 1A viimeksi,
aikataulutelineessd 13.10.2002 asti
voimassa olleet yleistaikataulut

- vaunu 27 ollut linjalla 1 viimeksi,
Almexit poistettu, viimeinen vika-
ilmoituslappu piiviitty 4.9.2002

- vaunu 18 ollut linjalla 2 viimeksi,
Almexit poistettu, aikataulutelineessi
13.10.2002 asti voimassa olleet
yleistaikataulut, rahastuslaite poistettu

- vaunu 25 ollut viimeksi 10.4.2003
linjalla 2 iltaan asti, odottaa piivi-
huoltoa kuten myés vaunu 14

KALUSTON PERUSKORJAUKSIA

HANKESUUNNITELMA 1980-LUVULLA HANKITTUJEN NIVELVAUNUJEN PERUSKORJAUKSESTA

HKL-Raitioliikenteelld on kiytdssiin 82
nivelvaunua. Vanhimmat n#isté ovat vuosilta
1973-1975. Toinen erd on toimitettu vuosi-
na 1982-1987. Vaunut otetaan korjaamolle
5-6 vuoden vilein, jolloin niistd korjataan
pahimmat korroosiovauriot. Vaunujen telit
kunnostetaan tillin myos perusteellisesti.

Nivelvaunut on suunniteltu aikanaan 25
vuoden kéyttoidlle. Raitiovaunujen todelli-
nen kéyttdaika on kuitenkin noin 40 vuotta.
Tilld hetkelld on p#ivittiisessd litkenteessid
vaunuja, jotka ovat vuodelta 1959. Jotta
nivelvaunut ovat kilyttokuntoisia 40 vuotta,
niihin tehddéin kerran niiden elinaikana ns.
peruskorjaus. Téllgin uusitaan lattiat, korja-
taan korroosiovauriot, uusitaan tarvittavilta
osin runkorakenteita ja maalataan vaunut uu-
delleen. Viime vuodesta ldhtien peruskor-
Jjaukseen on sisillytetty myos seinilevyjen
uusiminen. Syyni on se, ettii seinderisteissi
on hometta. Peruskorjauksen yhteydessi on
myds uudistettu kuljettajan tyétila.

HKL-Raitioliikenne on tehnyt vaunujen
korjaukset viime vuoteen asti piiiosin itse
Vallilan varikolla. Homeen 16ytyminen sei-
nirakenteista lisdsi tydn méirdd siind maa-
rin, ettd korjaamon kapasiteetti ei riitd.
Hometyd on lisdksi tehtivi suojatussa tilas-
sa. Vuodessa pitiisi saada kunnostettua vi-
hintdén 15 vaunua. Kahtena viime vuonna
on j#dty reilusti alle kymmenen.

1970-luvun vaunuilla on kiyttoikad jil-
Jjelld 10-15 vuotta. Ndmi pidetizn liiken-
teessd uusimalla tarvittavissa mérin lattia-
ja kattorakenteita. Suunnitelmien mukaan
Vallilan korjaamo tekee nédma tyot.

1980-luvun vaunuista vanhimmat ovat
kiyttdikénsd puolivilissi. Niihin vaunuihin
on tehtdvi tdydellinen korroosion ja homeen
poisto. Tietyt rakenteet on uusittava uusien
suunnitelmien mukaan. HKL-Raitioliikenne
on tuotteistanut korjaamon ulkopuolella tee-
tettéivéin tyon sopimalla neljin vaunun kor-
Jjauksesta Taivalkoskelaisen Telatek Oy:n
kanssa. Jokaisen vaunun jilkeen tyon sisil-
tod on hieman muutettu. Viimeinen niists
vaunuista on juuri lihdésséd Taivalkoskelle.
Lisdksi on korjaamon tydprosesseja suun-
niteltu uudelleen.

Ulkopuolisella on teetetty vaunun latti-
an ja seinien purku. Seinien purku on eri-
tyissuojauksin tehtéivéid homety6ti. Vaunun
runkorakenteet ja ulkoseint hiekkapuhalle-
taan. Kattokoteloiden alusrakenteet ja vau-
nun runkorakenteiden uusiminen tarvitta-
vilta osin sisiltyviit tilattavaan tyshon, Puh-
distus- ja uusimistdiden jilkeen vaunu suo-
Jjataan korroosiolta. Vaunu toimitetaan takai-
sin Vallilan korjaamolle runkorakenteet suo-
jattuina ja ulkopuolelta kaksikomponent-
timaaleilla kiiyttévalmiiksi maalattuina. Val-
lilan korjaamo tekee kaikki sihkotyst ja va-
rustelee vaunun. Varusteluun kuuluu mm.
lattian ja siséseinien levyttiminen sekii lat-
tian matottaminen.

Tavoitteena olevaan 15 vaunun vuosit-
taiseen ldpimenoon voidaan laskelmien
mukaan péistd edelld esitetylld tyonjaolla.
Téllsin vanhemman vaunusarjan vaunuja
korjattaisiin viisi vuodessa ja uudemman
sarjan vaunuja kymmenen. Suunnitelma
edellyttid, ettd nivelvaunuja voidaan irrot-
taa liikenteestd korjaukseen yksi vaunu

enemmin verrattuna nykytilanteeseen. Uu-
sia vaunuja pitiid olla liikenteessi siten. ettd
timi vaje ja vanhimpien vaunujen poistu-
ma voidaan hoitaa.

Osa nivelvaunujen peruskorjaukseen
kuuluvista toistd on katsottava kuuluvaksi
normaaliin kunnossapitoon, joka kuuluu
kdyttomenoihin. Uusinvestoinniksi on ma-
ritelty ulkopuolinen tyé kokonaan, Omasta
tydstd investoinniksi on laskettu lattian ja
seinien rakentamiset seki ohjaamon paran-
nustydt. Ulkopuolisen tydn osuus kuljetuk-
sineen on noin 70.000 euroa/vaunu (aly
0%). Investointiin kuuluvan oman tydn
osuus on noin 30.000 euroa / vaunu. 223

80-luvun nivelvaunusarja k#sittéi kaik-
kiaan 42 vaunua. Niistd peruskorjataan jo
voimassa olevilla sopimuksilla nelji vaunua,
Seuraava sopimus tulisi tehdi kahden vuo-
den ajaksi, jolloin kaikkiaan 24 vaunuun
olisi tehty peruskorjaus samalla tavalla.
Lopuista 18 vaunusta tulisi tehdi piitds
kahden vuoden aikana. Perusteluna on se,
ettd ennen néistd vaunuista tehtivid paatos-
té raitiovaunuhankinnoista on kiytivi
strategiakeskustelu seuraavaa kymmenti
vuotta varten.

Investoinnin kokonaiskustannus on 2,8
milj. euroa (alv 22% ulkopuoliselle tyélle),
kun hankinta kisittéd 24 nivelvaunun perus-
korjauksen. Vaunujen irrotettavuus liikenne-
tuotannosta rajoittaa vuosittaisen investoin-
nin 1,16 milj. euroon.

Ehdotus Joukkoliikennelautakunta piit-
tinee hyviiksyd edelld olevan 24 nivel-
raitiovaunun peruskorjauksen hankesuun-
nitelman,

Tramof
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Siispi ainakaan vaunut 12, 18, 22 ja 27
eiviit ndilld nikymin palaa liikenteeseen.
Ehkid 11 ja 16 kuitenkin? Vaunut 14 ja 25
varmaankin vieli nikyviit. (Vaunu 14 olikin
ajossa jo ennen Vappua. Toim. huom.)
KH:ssa sisilld SRS:n keviitajelun jiilkeen
raiteella 1 linjalle 1 kilvitetty vaunu 9 ja
raiteella 3 vaunut 8, 10, 3. 13 ja 30. niméi
kaikki ajokuntoisia.

VAUNUKATSAUS
27.5.2003

Koskelan pihalla 27.5. ulkoraiteilla VTS-
vaunujen perdisséi vaunu 30 (edellisen ker-
ran linjalla Almexien mukaan 15.5. illalla
linjalla 2), seuraavalla raiteella periikkiin 11.
12 ja kolaroitu 3 (linjalla viimeksi 13.5. aa-
mupdivilli linjalla 2), ja lopulta vaunut 22,
18 ja 25. Linjalla 2 samaan aikaan tuttu
nelikko 8. 9. 10 ja 14. Sisilli hallissa vaunu
13. Ja ne 16 ja 27 siis poissa. ehki jo Van-
taalla kuutioitavina (toisen havainnoitsijan
raportti. ks. muutama rivi eteenpiin). Vau-
nun 3 kolarijiljet etuovessa ulottuvat myds
oven jilkeiseen sivuseiniin, joka on koko
korkeudeltaan murtunut. ja sisdpuolelta mm.
ovikoneiston laatikko on vidntynyt sijoil-
taan. Havainnoija ei usko. ettd vaunua eniid
korjattaisiin.

Vaunu 39 on parhaillaan ldpikiymissi
plus-korjausta Vallilan raiteella 15. Lisiiksi
vaunut 27 ja 16 ovat Vallilassa riisuttavina
vielil havaintohetkelld, mutta titi luettaessa
ehké jo muualla “kuutioituina™.

HAVAINTOJA
LIIKENTEESTA

Tiistaina 4.3.2003 Helsingin raitiolinjalla 4
(ja ratikkalinjoilla yleensii) oli tiettiiviisti
ensimmdisti kertaa ydliikenteessi jopa kaksi
matalalattiavaunua: 229 vuorossa 40 ja 230
vuorossa 44, (Havainto vaunusta 230 n. klo
18 ja vaunusta 229 n. klo 21.)

Vaunu 97 havaittiin ainakin ulkoisesti +
-korjattuna koeajolla 11.3.2003, vaunu saa-
pui pohjoisesta Vallilan varikolle noin kello
12.30. Vaunu 10 lihti samana péivind klo
12.45 aikoihin To616stid koulutusajolle.

Vaunu 102 on myds valmistunut plus-
sauksesta. Vaunu liikkui 11.3.2003 iltapii-
villd linjalla 4.

Variotramit ovat kuluneen talven aikana
yleistyneet myds linjalla 4. Kuva Niklas
Sjéblom.
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Variotram 233 niikyi koeajossa Aleksil-
la Senaatintorin kohdalla keskiviikkona
19.3.2003 iltapiiviillid. Havaintohetkelld klo
14.46 se oli menossa Katajanokalle, mistd
se poistui noin 15 minuuttia myshemmin.
Ainakin yhteen vaunun kyljisti oli teipattu
mittauslaitteita ja johtoja ikkunoiden yli-
rajaan moneen eri kohtaan.

HKL:n vaunu 97 havaittiin tdyskorjat-
tuna linjaliikenteessi perjantaina 21.3.2003.
Nrll+ 97 kulki kiiltdviind ja tdysin vailla
ulkomainoksia iltapdivilld raitiolinjalla 4
ruuhkavuorossa 144. Loppuun saakka se ei
kuitenkaan pysynyt kyseisessi vuorossa. sil-
ld klo 18 jilkeen se oli vaihdettu vaunuun
Nrll+ 110.

1.4.2003 on Helsingin viimeisetkin Nrl-
raitiovaunut poistuneet linjalta peruskor-
jaukseen. Vaunu Nrl 34 on ollut jo pitem-
péin poissa, mutta nyt myds vaunut Nrl 39
ja Nrl 53 ovat poissa. Liikenteessii on enii#
8 peruskorjaamatonta vaunua, ja ne kaikki
ovat sarjaa Nrll. Kaikkiin niihin on asennettu
LIVA (liikennevaloetuusjirjestelmi).

Perjantaina 4.4. keskipdivilld oli raitio-
linjalla 2 vain kaksi neliakselista, vaunut 13
ja30. Maanantaina 31.3. samaan aikaan oli-
vat linjalla ajossa neliakselisista vaunut 9 ja
25.

Perjantaina 4.4.2003 Helsingin raitio-
linjalla 2 kulki kaksi nivelvaunua: Nri+ 44
vuorossa 11 ja Nrl+ 32 vuorossa 12. Siten
jopa puolet kyseisen linjan vaunuista olivat
uudempaa mallia kuin normaalisti. Linjalla
4 oli iltapdivilld ainakin neljd Variotramia;
223 vuorossa 41, 202 vuorossa 43, 230 vuo-
rossa 144 ja 234 vuorossa 48.

Variotram 215 oli linjaliikenteess tiis-
taina 8.4.2003 - ensimmiiisend sarjan 211—
220 vaunuista. Iltapdivilld se kulki linjalla
4 ruuhkavuorossa 149. Samaan aikaan ne-
loslinjalla liikenndi kaksi muutakin matala-
lattiavaunua: 202 vuorossa 146 ja 234 vuo-
rossa 145. Vaunu 234 niytti kiiyneen pesus-
sa edellisen illan (maanantain) jilkeen, jol-
loin se kulki samalla linjalla vuorossa 46,

Variotram 236 oli tiettéviisti ensimmaisti
kertaa linjaliikenteessd keskiviikkona 16.4.
2003, jolloin se kulki iltakuudelta linjalla 10.

Kolmen viikon aikana huhtikuun jilki-
puoliskolla on ajeltu eniif HKL-vaunuilla 3,
8.9, 10, 13, 14, 25 ja 30. Niisti vaunu 9
poistui ovivikaisena 2.4.2003 iltaruuhkan
jilkeen (takaovet jumissa) cikii sitii olen sen
jilkeen niikynyt kovin paljon. Vaunu 23 siir-
tyi huhtikuun puolessaviilissi Koskelan
“romuriviin”. Koskelan pihalla nimittiin sei-
soval raiteella 17 vaunut 16, 11 ja 12 seki
raiteella 18 vaunut 22, 18. 27 ja 25. Koska
tdssi tulikin lueteltua kaikki vaunul. voidaan
todeta. ettd KH:n raiteiden 17 ja 18 vaunuja
tuskin endi linjalla niihdiin. Muutkin liik-
kuvat ensisijaisesti linjalla 2. Ahkerimmin
on ndhty vaunuja 3, 13 ja 14 sekii 30.
Vaunuista 1-30 on kuitenkin linjahavaintoja
Kipylidn linjalta 1(A) myds huhtikuun lo-
pulta, siis Pifsifiisenkin jilkeiseltd ajalta.
Vaunu 13 oli sielld 25.4.2003. Samoin vau-
nu 30 oli Almexien mukaan ollut vkkdselld
samana piivini.

Helsingissi linjan 2 kalustoon kuului-
vat 6.5.2003 vaunut 10 (vuoro 11), 105 (12),
32 (13) ja 3 (14). Linjalle oli siis kahden
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SRS:n kevétajeluvaunut 13 ja 30 perak-
kéin, yhteen kytkettyina Makelankadun
suoralla. Kuva 27.4.2003 Arto Hellman.

Karia-vaunun lisiiksi eksynyt yksi saneeraa-
maton Nrll-vaunu seki vksi Nrl-vaunu.

Variotram 237 oli linjalla 10 torstaina
15.5.2003 klo 16. Muita kymppilinjan ma-
talalattiavaunuja samalla hetkelld olivat mm.
206, 208, 215, 222, 226, 232, 234, 235 ja
236. Linjalla 6 litkenndi ainakin viisi matala-
lattiavaunua: 201, 202, 229, 231 ja 233.
Vaunu 201 oli melko pitkéin poissa liiken-
teestd ennen tité viikkoa. Linjalla 2 oli nelji
vanhaa vaunua: 8, 10, 14 ja 30.

Vaunu HKL 8 oli (tilli tietoa) viimei-
nen neliakselinen vaunu linjaliikenteessi.
Viimeinen liikenndintipédivi oli perjantai
30.5.2003. Vaunu toimitettiin 31.7.1959, eli
hieman jdi 44:stid vuodesta vajaaksi. Muut
linjalla olleet olivat alla mainitut 9, 13 ja 14,
Vaunu 8 piiitti hallisivunsa KH:n huolto-
hallin eteen pysiihtyen klo 19.16.57 — kaik-
ki neljd (linjan 2) vaunua menivét yoksi vield
sisiitiloihin sdilytyshalliin. Vaunu 10 oli vii-
meisen kerran linjalla 27.5.2003 koko piii-
viin. Vaunu 30 oli jdinyt pois 15.5. ollen
viimeinen Valmet RM3 linjaliikenteessi.

Outo kalustosijoitus Helsingin linjalla 23
tiistaina 11.3. kello 14.30: HKL:n Lahti Sca-
la nro 256. Tavallisempaa kalustoa linjalla
ovat HKL-BIi:n ja Tammelundin Liikenteen
maakaasubussit.

11.3. Helsinki. HKL-Bli:n linjalla 23 klo
14.20 lihddssi Rautatientorilta Lahti Scala.
Samalla linjalla 18 16.40 aikaan Mercedes-
Bentz O 405N vm. 1998, joka vaihdettiin
16.45 aikaan maakaasuteliin Liisanpuisti-
kossa,

12.3. Vantaa: HKL-Bli:n outoa kalustoa
seutulinjalla 453. Lihdéssi klo 14.40 Mar-
tinlaaksosta Scania MaxCi nro 9512. Samal-
la 14.48 Martinlaakson terminaalissa oli kily-
miissii Concordia Bus auto nro 129 Vantaan
linjalla 56 menossa Myyrmiikeen,

HKL:n vuoden 2002 maakaasuautoja
nikyi 14.3. aamulla linjoilla 54 ja 79V.

Havainnoitsija on vuosikausia ajanut
tyGpdivind linjan 14 ensimmdiselld Paja-
miestd ldhtevilld vuorolla, lihtdaika 3.30.
Viime toukokuusta lihtien vuorossa pitiisi
olla maakaasubussi, sifinnéllisesti Volvo /
Siffle. Vililld kuitenkin on kaasu “loppu-
nut” ja tédlldin vuorossa ajaa useimmin jo-
kin Scania MaxCi. Kuitenkin perjantaina
14.3. paikalle saapui bussi no.10, Scania /
Lahti 402. tdysmatala. Havainnoitsija ei tie-
dd aikaisemmin tillaista bussia kulkeneen
ko. linjalla.

Tiistaina 25. 3. HKL:n Mercedes Benz
0530 Citaro nro 9826 oudolla linjalla 73B.

Bussihavaintoja torstaina 27.3.2003
STA:n Scania / Lahti Scala 27 Helsingin lin-
jalla 69. STA:n Volvo / Carrus Ajokki Fifty
331 linjalla 63 ja HKL:n vanha Volvo /
Wiima 8716 linjalla 17. HKL 8716 on ollut
itse asiassa melko tavallinen juuri linjan 17
ruuhkavuorossa.

Scania MaxCi ilmestyy yhi uudelleen ja
uudelleen sitkedsti linjoille 63A ja 66A. ku-
ten iltaruuhkassa 31.3. auto 9508 linjalla
66A. Tdmi matalalattiainen ohitti Simon-
kentiin pysikin kohti Lauttasaarta tyhjind,
Jjoten havainnoitsija sai survoa lastenvaunut
umpitidyteen vuoden 1991 nivelautoon lin-
jalla 63A.

Perjantaina 4.4. kello 16.25 oli Helsin-
gin linjalla 588 harvinaisen uutta maakaasu-
kalustoa: HKL-Bussiliikenne 231 (Volvo
8500LE. 2-akselinen).

Iramof

Kevatajeluvaunut rinnakkain Radanraken-
tajantien sivuraiteella. Kuva 27.4.2003 Arto
Hellman.

Tiistaina 8.4. iltapdivilld kulki HK L-Bli
9906 seutulinjalla 132. Yleensd ei niihdi
maakaasubusseja Espoon seutulinjoilla,

Perjantaina 11.4.2003 harvinainen il-
mestys HKL:n linjalla 50 Sompasaari—Paja-
miiki: Volvo 8500LE. FFJ-860 numero 224,

Maakaasukéyttdinen HKL 9909 (JCZ-
100, Carrus City U/ Volvo BIOL CNG) oli
seutulinjalla 453 sunnuntaina 20.4.2003,

Lauantaina 1.3.2003 STA:n seutulinjalla
248 outo bussi: Volvo / Carrus (Ajokki) Fifiy,
bussin numerosta ei ole tietoa.

Perjantaina 4.4.2003 Helsingin linjalla
64 ajoi poikkeuksellisesti Pohjola 860 (Sca-
nia N94UB) ja linjalla 66A HKL-BIi 9903
(2-akselinen maakaasulinja-auto).

7.4. Helsinki. Bussilinjalla 18 iltap#iviil-
lii lihdossd klo 14.57 ja 16.32 kaksiakselinen
auto mallia Volvo BIOM / Wiima K202. Lin-

Jjalla oli samaan aikaan myds toinen saman-

lainen auto.

To 24.4.2003 klo 14.40 HKL-BIi 212
linjalla 452K Mannerheimintielld matkalla
Elielinaukiolle péin.

Ke 30.4.2003 vapputunnelmainen niky
(monethan nikeviit silloin kaiken kahtena)
klo 22.50 Vesakkotien pysiikilli (Palohei-
néin piiin) pysihtyivit periikkiin STA 222
linjalla 63 ja HKL-BIi 222 linjalla 66.

Ti 6.5. HKL-BIi 264 linjalla 62 (useita
havaintoja).

Maanantaina 2.6.2003 Helsingin linjal-
la 17 kulki poikkeuksellisesti nivelbussi
HKL-BIi 9002.
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Ensimmainen “vélisarjan” Vario linjalla eli
HKL 215 linjalla 4. Kuva Niklas Sjéblom.

Tammelundin toistaiseksi viimeinen
dieselkiiyttiinen bussi eli ex 2 (NBA-328,
M-B 0405N) on nykyiidn numeroitu 2 1:ksi.
Se oli liikenteessii myis 2. piidsidispdivini
21.4.2003. jolloin se ajeli Helsingin linjaa
62.

Helmikuun alussa liikenteeseen tullut
Tammelundin Liikenteen maakaasu-Citaro
nro 16 on saanut vapun kunniaksi vanhem-
mista autoista tutut teippaukset kylkiinsi.
Vappuaaton iltana bongattu auto oli normaa-
liin tapaansa Helsingin sisdiselli linjalla 55.
Lauantaina 26.4.2003 se oli havaittu vield
ilman kyseisid luontoaiheisia teippauksia.

Kun ei ole mainittu, ja kun Metsilin
Linjan autojen kohtalot ovat osin epiiselvid,
niin ainakin MLO 8 (Scania N113CLL /
Lahti 402 vm. 1993) on vuoden 2002 lopul-
la muuttunut Hyvinkiiin Liikenteen autoksi
4. ja MLO 10 (samanlainen vm. 1995) Hy-
vinkéin Liikenteen autoksi 13. Autoista on
useita havaintoja Hyvinkédin sisdisessd lii-
kenteessii.

16.3.2003: Vielidkin Espoon Auton vi-
reissii komeileva Concordian auto 276
(YAM-114, Wiima K202 / Volvo B10M
vim.1992) oli ainakin yhden kierroksen ver-
ran Vantaan sisiiselld linjalla 72 sunnuntai-
piivistd huolimatta.

15.4.2003: Pohjolan Liikenteen varikol-
la Helsingin Ilmalassa on havaitiu Scania
L94UB/Lahti Scala -linja-auto. Auto ei ol-
lut vield rekisterissd. mutta sen kylkinumero
on 926. Siitd pditellen auto nihténeen tule-
vaisuudessa Kotkan paikallisliikenteessi.
Autossa on 2+2+1 -ovitus, 46 istumapaik-
kaa ja elektroniset linjakilvet. joten se on
my s YTV-alueelle kelpaava bussi.

24.4.2003: Pohjolan Liikenteelld on Es-
poon sisdiselld linjalla kiytdssddn normaa-
lista poikkeavaa kalustoa. Yhtit ajaa linjaa
uudella Lahti Scalallaan (nro 926, rek. HZK-
393) sekii ex-Connex 200:lla (Volvo
BI2BLE / Volvo 8700LE. rek, NEX-394).
PL:n Scala on poikkeuksellinen auto Espoon
varikolla. koska kylkinumero viittaisi Kot-
kan varikon liikenteeseen. Scalaa voi etsii

Pahviliput poistuivat pddkaupunkiseudun
likenteesta kevaan aikana. Kuvassa erés
viimeisimmista myydyista HKL:n 30:n
péivén lipuista. Kuva Mika Makila.
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klo 12,10 alkaen. jolloin se lihtee Hylje-
lahdesta. NEX-394:sti on poistettu
Connexin logot ja numerot kyljisti ja auto
kulkee kelta-valko-sinisend PL:n linjoilla.
Silld liikenndidédian aamu- ja iltapéiviiruuhkat
linjalla 205 ja Espoon linjan 42 piivii-
lilkenne.

TAMPERE

My s vuoden 1985 nivelautoja (TKL) on
poistettu liikenteest.

Viind Paunu Oy:11d oli mm. 15.5.2003
ajossa Ajokki 8000 HPL-116. Auto liikkui
Kangasalle menevilld linjalla 70. Veteraa-
nille riittii toiti, vaikka uusia Scaloja litken-
teescen on saatu useita.
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TURKU

Turun pikaraitiotieselvitvksen tilanne maa-
liskuussa 2003:

Turun kaupunginhallitus on maanantai-
na 10.3 péittdnyt asiassa “Turun kaupunki-
seudun pikaraitiotie™ seuraavaa:* “Kau-
punginhallitus pittdd merkitd selvityksen
tiedokseen sekd padttid ettéd Turun kaupunki-
seudun pikaraitiotien toteuttamisedellytykset
selvitetiifin seuraavalla joukkoliikenneohjel-
makaudella 2003 - 2008 ja ettii samanaikai-
sesti selvitetdiin mahdollisuudet valtion tai
muun ulkopuolisen rahoituksen saamiseksi
hankkeeseen.”

Turun kaupunginvaltuusto on maanan-
taina 3.3 péiittinyt Turun joukkoliikennepo-
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liitisen ohjelmaan 2003 - 2008 kohdan:
“"Huomioidaan kaavoituksessa mahdollisuus
pikaraitiotien toteuttamiseksi tulevaisuudes-
sa. Selvitetiiiin pikaraitiotien rakentamisen
edellytykset ja valtion osallistuminen hank-
keeseen:” Joukkoliikennepoliittinen ohjelma
kaudelle 2003-2008 koskee ko. kauden lii-
kenndintii ja kauden aikana tehtivid selvi-
tystoiti.

Turun kaupunginjohtaja on helmikuus-
sa lihettdnyt valtioneuvostolle laajan kirjel-
miin koskien Turun tavoitteita hallitusohjel-
maan. joka tuli kaupunginhallituksen tiedok-
si maanantaina 17.2. Sen kohta 3.5 kuuluu
ndin: "3.5. Kaupunkiseutujen raideliiken-
teen kehittiminen Turussa. kuten myds Tam-
pereella ja piikaupunkiseudulla. on kiyn-
nistetty joukkoliikenteen kestiviiin kehityk-
seen tihtdivd seudullisen pikaraitiolii-
kenteen selvitystyd, jonka raportti Turun
osalta valmistui syksylli 2002 ja on parhail-
laan luottamushenkildkisittelyssd. Timi
keskeisesti suomalaiseen liikennepolitiik-
kaan ja kaupunkien kestéiviiin kehitykseen
liittyvii asia tulee saada konkreettisesti ete-
neméidn myds Suomessa hallituskaudella
2003-2007.

Turun kaupunki esittéi. ettd kaupunki-
seutujen raideliikenteen kehittiiminen sisiil-
Iytetdén uuden hallituksen ohjelmaan ja ettii
valtioneuvosto perustaa tydryhmiin. jonka
tehtivinid on laatia kaupunkiseutujen
raidelitkenteen kehittimisohjelma 2003-
2007 toteutus- ja rahoitusmalleineen ko. ai-
kaviililld. Liikenne- ja viestintdministeritn
hallinnonalalla toimivaan tydryhmiiin tulee
kutsua edustajat Turun kaupungista sekii
myds muilta kaupunkiseuduilta. joissa on
viime aikoina selvitetty pikaraitioliikenteen
kehittdmisti.™

Vekka Liikenne Oy 3,
Scania CN94UB4x2
OmniCity vm. 1998.
Alkuperadinen omistaja
autolla oli Arne Bergh
Bussar AB, joka
operoi Farsaarilla.
Kuva Juhana Nord-
lund 7.5.2003,
Hameenlinna.

Turussa on nyt siis péitetty:

- Varautua kaavoituksessa pikaraitio-
tichen

- Jatkaa selvitysty6ti

- Selvittiid, onko pikaraitiotielle
saatavissa valtion rahoitusta. yhteis-
tydssi Helsingin ja Tampereen
seutujen kanssa.

Turun jatkoselvitystyon aikataulu ratke-
aa mydhemmin. Pikaraitiotien toteuttaminen
ja toteuttamisaikataulu Turkuun ratkeaa sen
perusteella saadaanko hankkeille valtion
rahoitus ja muuta kaupungin budjetin ulko-
puolista rahoitusta.

PIKARAITIOTIEN
TUTKIMISTA TURUN
SEUDULLA JATKETAAN

Turun kaupungin ympiristé- ja kaavoitus-
viraston tilaama selvitys “Pikaraitiotie Tu-
run kaupunkiseudulla™ valmistui toukokuus-
sa 2002, Selvityksessd tarkasteltiin pika-
raitiotien mahdollisuuksia Turun seudun
raskaimmin kuormitetuilla joukkoliikenne-
linjoilla. Naantali - Raisio - Turku - Kaarina
scki keskustasta Runosmiikeen ja Varis-
suolle. Selvityksessd todettiin etti rata. vau-
nut ja katumuutokset maksaisivat ensimmiii-
sessil vaiheessa Raisio-Turku—IKaarina (n.
22 km) noin 176 miljoonaa euroa ja koko
verkosto (n. 42 km) 321 miljoonaa curoa.
Pikaraitiotie lisdisi joukkoliikenteen palvelu-
tasoa ja kiyttod ja lisdisi linjan vaikutus-
alueen asuntoalueiden, tvopaikka-alueiden
ja palveluiden vetovoimaa sekid tukisi
ympiristoystiviillistd kaupunkikehitysta.
Selvityksesti on saatu Turun, Kaarinan,
Naantalin ja Raision kaupunkien, Varsinais-

Suomen liiton, Turun kauppakamarin sekii
Ratahallintokeskuksen ja Turun Tiepiirin
lausunnot. Asiaa on kiisitelty myds Turun

Jjoukkoliikennestrategiassa 2003-2008, jon-

ka Turun Kkaupunginvaltuusto hyviksyi

3.3.2003. Lausunnoissa ja niiden yhteydes-

si tehdyissi péitoksissi on todettu:

- Pikaraitiotieselvitykseen on suhtaudut-
tu pédsidntéisesti mydnleisesti. ja
ainakin Varsinais-Suomen liitto, Raisio
Jja Kaarina seki Turun kauppakamari
ovat kiinnostuneita hankkeen jatkosel-
vityksisti.

- Tutkituille pikaraitiotielinjoille
voidaan tehdd maankiyutévaraukset ja
niiden varteen keskitetdfin uusia
asuntoja. tydpaikkoja ja palveluita
(Kaarinan, Raision ja Naantalin
kaupunkien sekii Varsinais-Suomen
liiton lausunnot, Turun kaupunginval-
tuusto 3.3.2003)

- Pikaraitiotien toteuttamisesta ei voida
piifittid ennen kuin mahdollisuudet
valtion, EU:n ja yksityiseen rahoituk-
seen on selvitetty. Turun kaupungin-
hallitus ja kaupunginvaltuusto ovat
piidttineet. ettd hankkeen valtion
rahoitusmahdollisuudet selvitetiiin.
Kaupunginjohtaja Armas Lahoniitty on
ehdottanut kirjeessiiin valtioneuvos-
tolle, ettd seuraava hallitus asettaisi
tydryhmiin, joka selvittéid Helsingin,
Tampereen ja Turun kaupunkiseudul-
listen raideliikennehankkeiden
valtionrahoitusta.

- Pikaraitiotien toteuttamisedellytyk-
sien tutkimista Turun kaupunkiseudul-
la on péitetty jatkaa Turun joukkolii-
kennestrategiakaudella 2003-2008.
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(Turun kaupunginhallitus 10.3.2003 ja

Turun kaupunginvaltuusto 3.3.2003)

Turun “Fori” palasi litkenteeseen 19.3.
sen jilkeen kun reitti oli murrettu auki
satamajiifinsdrkijélld. Vaikeiden jidiolosuh-
teiden takia lautan liikenne oli jouduttu kes-
keyttdmiin viime vuoden lopulla.

Havaittu Turussa uusilla omistajilla seu-
raavat entisen Concordia Busin autot 391,
397 ja 399 seuraavilla tiedoilla: Wiima M310
/ Volvo BI10R-67 RFH-329 Nyholm 69,
RFH-495 Turkubus Lehtisen linja 1 ja Linja-
litkenne Muurinen RFH-711 122,

PORI

Ruosniemen Linja-auto Oy:1ld on ollut my&s
keviilld 2003 ajossa mainio Volvo B39 /
Lahti 11. Ik#i autolla on jo upea neljinnes-
vuosisata.

LAHIJUNA

Lihijunat ajoivat Vappuyoni taukoamatta.

Vapunpéiviini noudatettiin lauantaiaikatau-
luja.

Kesdkuun 1. pdivind voimaan astunei-
den Helsingin ldhiliikenteen aikataulujen
suurimmat muutokset koskivat rantarataa.
Pédiradalla muutokset olivat vithdisempid,
mutta poistivat erditd ldhijunien pitkid py-
séihdysaikoja Keravalla. Pdiikaupunkiseudun
kuntien sédfistdtoimenpiteet supistivat A- ja
E-junien liikenndéintiaikoja.

Piiiradalla Pendolinojen suurin nopeus
nousi Keravan pohjoispuolella 200 kilomet-
riin tunnissa. Aiemmin Pendolinot sivuut-
tivat Helsinkiin tulevia R-junia matkan var-
rella, miksi néilld junilla oli Keravalla 5 mi-
nuutin pysithdys. Suuremman nopeuden an-
siosta Pendolinot ajavat kesiikuun alusta l#h-
tien R-junien edelle jo Riihim&elld. Tastd
syysté ndiden R-junien ldht6 Riihimé&eltd siir-
tyi nelji minuuttia myShemmiksi Helsingin
tuloajan siilyessi ennallaan. Klo 15 Helsin-
gistd Tampereelle lihteviin taajamajunan ldh-
toaika muuttui 26 minuuttia myshemmaksi.
Niin saatiin klo 15.12 lihteviin R-junan ja
klo 15.48 ldhteviin H-junan pitk# vuoroviili
lihes puolitettua.

Tikkurilan kaupunkiradan I-, K-, N- ja
P-junien aikataulut séilyiviit ennallaan. Ran-
taradan puolella kaikki Helsingin ja Karjaan
viiliset 1dhijunat muuttuivat kahta junaa lu-
kuun ottamatta Y-juniksi. Ndmi ovat U-juna
klo 13.20 Karjaalta. joka on kulussa maa-
nantaista lauantaihin sekd L-juna klo 7.52
Karjaalta, joka kulkee sunnuntaisin. Klo
9.38 lidhteviin S-junan sijaan Karjaalle ldh-
tee jatkossa Y-juna klo 11.32 ja paluujuna

30 22003

Karjaalta klo 13.20, aiemmin klo 12.18.
Helsingisté klo 21.02 lihtevin Y-junan uusi
ldhtdaika muuttui puolitoista tuntia aikai-
semmaksi pikajunavuoroissa tapahtuvien
muutosten johdosta. Uusi 1dht6aika on klo
19.32 ja kulussa juna on maanantaista per-
jantaihin.

Helsingin ja Karjaan vilille tuli uusi Y-
junayhteys perjantaille ja lauantaille. Lihtd-
aika Karjaalta on klo 22.18 ja Helsingisti
klo 23.08. Kirkkonummen S- ja U-junien
ldhtdajat vaihtoivat paikkaa Helsingisti ldh-
dettiiessi, jotta Kirkkonummelta Helsinkiin
voitiin ajoaikaan saada pari minuuttia tar-
peelliseksi katsottua lisdaikaa. S-juna lihtee
8 minuuttia ja U-juna 38 minuuttia yli tasa-
tunnin. S- ja U-junien aikataulut muuttuivat
suunnassa Kirkkonummi-Helsinki jossain
midrin sekaviksi, varsinkin aamuruuhkan
ajaksi.

Liikenne supistui Helsingin ja Espoon
E-junilla siten, ettd viimeinen ldhté maanan-
taista perjantaihin Helsingistd on klo 21.23
{ennen 22.23) ja Espoosta 21.27 (22.29).
Lauantaisin viimeinen ldhté Helsingistéd on
klo 18.23 (ennen 18.53) ja Espoosta 18.57
(19.29). Sunnuntaisin E-junat eiviit liiken-
ndi endii lainkaan. Niiin sunnuntaisin Es-
poon ja Kauniaisten asemilta on vain kaksi
ldhijunaa tunnissa Helsinkiin. kun niitd on
ollut kolme (viime talvena kuitenkin nelji)
lihemmiiksi 20 vuotta. Arkiaamuisin E-ju-
nien aikataulut suunnassa Espoo-Helsinki
muuttuivat huomattavan epésiidnnéllisiksi
vanhaan verrattuna. Epésddnnollisyyden
merkitystd vihentdi kuitenkin se, ettd S- ja
U-junat pysdhtyvit E:n kanssa yhteiselld
osuudella tdysin identtisesti. Matkustajalle
on osuudella Espoo—Helsinki yhdentekev.
onko junan tunnus S, U vai E.

Helsingin ja Leppdvaaran A-junien lii-
kenne alkaa viikonloppuisin aiempaa myo-
hemmin. Lauantaisin Helsingistd klo 7.32
(ennen 5.53) ja Lepp#vaarasta klo 7.35
(6.18) sekd sunnuntaisin Helsingistd klo
10.49 (8.53) ja Leppévaarasta klo 11.11
(9.18).

A-junat on Korvattu lauantai- ja sun-
nuntaiaamuisin muuttamalla Kirkkonum-
men S- ja U- junat L-juniksi, jotka pys#hty-
viit kaikilla asemilla Helsingin ja Kirkko-
nummen vililld. Ndin Mankin, Luoman,
Jorvaksen ja Tolsan yhteydet paranivat
(S:héin ei pysdhtynyt eikd pysihdy noilla ase-
milla).

Muut aikataulumuutokset ovat minuut-
titarkistuksia. joilla on tarkoitus parantaa ja
varmistaa eri ldhijunalinjojen keskindisid
vaihtoyhteyksid. Tarkistus sai aikaan muun

Tramal

muassa sen, ettd M-junat Vantaankoskelle
ldhteviit Helsingisti iltaisin ja pyhéisin mm.
minuuteilla 08 ja 38 eli samaan aikaan kuin
S ja U. On koko lailla hassua ajattaa osuutta
Hki—Psl-Hpl tuplana! Arki-iltaisin tilanne
kérjistyy silld, ettd M-junien Helsingin lih-
doét 23 ja 53 tuplataan samaan aikaan lih-
tevilld E-junilla. Mutta: Helsinkiin tultaessa
tdmd pédllekkiisyyssirkus on sentéiin pois-
tettu, kokonaistilanne on loppujen lopuksi
ennallaan.

ULKOMAAT

Oslon raitiolinjat muuttuivat 12.4. 2003.
Vuonna 2002 suljetun Disenin ja Kjelsésin
viilisen linjan lisiiksi muita reitteji ei kuiten-
kaan suljettu kokonaan liikenteelti, vaikka
vield muutama viikko sitten néin oli aiottu.
Syksyn kunnallisvaalien jdlkeen tilanne voi
muuttua, mutta laajempia lakkautuksia ei

endd voi pitdd todennikoising.

MUUTA

1970-luvun alkupuolella oli vaunussa 6

yksipolvivirroitin, jota kokeiltiin nivel-
vaunujen tilausta suunniteltaessa. Poistettiin
1970-luvun puolen vilin paikkeilla ja vaih-
dettiin takaisin saksisankaan,

Hiilitelineiden viiksekkéit ja viiksetts-
miit mallit vaihtelivat aina sen mukaan, mitd
oli ehjdni. Virroittimia vaihdettiin tiyskor-
jausten ja virroitinturmien yhteydessii. Vau-
nussa 24 siilyi viikseton malli pisimpéin,
melkein 1990-luvun alkuun.

Sité en tiedd, oliko viiksekiis malli jo-
tenkin parempi. Se kylld madalsi virroittimen
korkeutta hiukkasen ja salli levedimmit
hiililaahaimet. Mainittakoon vield, ettd Val-
met-vaunussa 22 oli 1970-luvun alussa koe-
kiytossi kaksipolvinen virroitin. Siis ennen
kuutosen yksipolvista. Kaksipolvinen
“invalidi”-virroitin vaihdettiin sittemmin ta-
kaisin tavalliseen saksisankabyygeliin. VR:n
Srl-vetureihin tuli vuodesta 1973 lihtien
tuollaiset vaunun 22 tapaiset virroittimet,
mutta raitiovaunuihin niiti ei meilld laitet-
tu. Virroitinkokeilut liittyiviit tulevien Val-
met-nivelvaunujen virroitinhankintoihin.

Raitiovaununkuljettajakurssi, joka val-
mistui 31.5.2003, ei saanut koulutusta enéi
vaunuihin 1-30.

SEURAAVA NUMERO

Lehti 3 / 2003 ilmestynee lokakuun alussa
2003. Materiaali toimitukseen tulee jéttdd
25.8.2003 mennessd, uutisia Pédtepysikille
voi toimittaa 5.9. saakka.
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KUVIA ULKOMAILTA

PERU

Limassa avattiin vuonna 2001 séhké-
museon (Museo de |a Electricidad)
yhteydessa museoraitiotie Avenida Pedro
de Osma -kadulla, jolla likennéidéén
museovaunulla nro 97 — “Vagon del
Recuerdo”. Museo sijaitsee Barrancon
kaupunginosassa. Raitiotieliikenne péattyi
Limassa jo vuonna 1965. Perussa on ollut
sdhkoraitioteitd myds Arequipassa,
Chinchassa seka Trujillossa. Kuvat Jorma
Rauhala 17.10.2001.

KITOKSET
Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset: Kari Asikainen. Johannes
Erra, Simo Haavisto, Tero Hagberg, Tom
Heino, Erkki Heinonen, HKL, Jouni Hyts-
nen, Kimmo Korhonen, Ville Koskinen,
Mikko Laaksonen, Tauno-Juhani Lappi.
Risto Leino. Pertti Leinomiiki, Mark Naski,

Juhana Nordlund, Kimmo Nylander, Jark-
ko Nyman, Kari Paavola, Jaakko Pertil,
Antti Perdld, Lauri Pitkdnen, Jorma Rauha-
la, Jani Ristolainen, Lauri Rity, Hermann
Sandberg, Niko Setild, Niklas Sjéblom, Il-
mari Syrjild, Kimmo Siteri, VR, Vuosaaren
Satamaprojekti ja Sauli Vihikoski

Iramof

Takakannen HKL 12 (Karia / Strémberg)

oli viimeinen suuressa remontissa ollut
nk. Laihiannivel. Vaunu saatiin ison
korjauksen jélkeen ajoon kev&alld 1997,
Vaunuun sijoitettiin siing korjauksessa
kylkiin merkkivalot, jotta muut liilkenteen
osapuolet havaitsisivat raitiovaunun
entistd herkemmin. Muihin vuoden 1959
vaunuihin (Sparakoffia lukuun ottamatta)
ei asennettu vastaavia lamppuja. Kuva
Juhana Nordlund 30.8.1999.
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