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Jyvéskylan Liikenne Oy 58 (XBM-
0N 158) luovutusikaisenad. Vuoden
S 7 1975 toimituseran kuului siis
—_— A7 kolme Scania BR111M60:t& Ajokin
korilla (4330), joista viimeisessa oli
kaéntyvalehtiset ovet. JL 58
poistettiin rekisterista jo vuonna
1982, mita ilmeisimmin jonkinlaisen
tapaturman seurauksena. Kuva
Juhani Poussan kokoelmasta.

Jyvaskylan Liikenne Oy 53 (XBM-
153), Scania BR111M60/6000 /
Ajokki 4330, vuodelta 1975. Vuoden
1975 BR111M:t tulivat viela pyoreé-
linjaisella Ajokki 4330 -korilla, joka
osoittautui varsin vahvaksi. Taman
autosarjan myota kaupunkiautojen
ovijdrjestys vakiintui muutamaksi
vuodeksi 2-2-0:ksi, jota oli kokeiltu jo
Jyvaskylan Volvoissa. JL 53 palveli
kayttajiaan kevadseen 1990 saakka.
Kuva Juhana Nordlund 3.5.1989

Kuva alhaalla.
Jyvaskylan Liikenne
Oy 26 (XBJ-926),
Scania BR145 / Delta
Plan, oli varmastikin
maamme arjyin
kaupunkiauto 1970-
luvulla. Karkea-
daninen Scania V8 ei : ; ;
ollut ollenkaan yleinen : MIKIATEL  JBALEAGR gy g ot
kaupunkibusseissa ja 3 e
Wilson-vaihteisto
Scania BR145:ss4 oli
sekin hyvin ainutker-
tainen tapaus. Ja
kuinka monessa
Scania BR145:ssd on
ollut kaksoisetuovet
seka rahastajanaitio?
Kuva Juhana Nord-
lund 5.4.1989
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Toodlon vaunuhalleilla on avoinna keskiviikosta sunnuntaihin klo 11 - 17,
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2/1997: mm Vaunujen 1-30 muutosty6t ja erot,
osa 2. Leyland-bussit.

3/1998: mm. Vuosaaren metro valmis.
Matkalla Amsterdamissa. KANJO.

2/1999: mm. 30 vuotta séhkaista lahijuna-
likennettd. Géteborgin raitioliikenne.
Raitiotiet palaavat Englantiin. Tampereen
Onnikoita 90-luvun lopulla.

4/1999: mm. Helsingin raitiotiet ensi vuosi-
kymmenella. Liki neljinnesvuosisata
kunnallista bussiliikennettd Porissa.
Metsélén Linja Oy vuodesta 1975 nyky-
paivaan.

3/2000: mm. Kummervaunut. Tallinna. Turisti-
autolla Pohjois-Haagaan. Katsaus Tampe-
reelle uuden vuosituhannen merkeissa.

4/2000: mm. Harjavaunut. Krasnaja Presnjan
varikko. Moskovan vaunut. Tampereen
kaupungin lilkennelaitos.

2/2001: mm. Tydvaunut osa 5. Raitiovaunupy-
sékkien kilvet. Norrkdpingin vaunuja.
Oy Liikenne Ab.

RAITIOITA @ 3 euroa (-2000) ja 6 euroa (2001-)

3/2001: mm. Helsingin raitioteiden tyGautot,
ASEAnN arkut, kuvia Tallinnasta, paikallis-
likennettd Riihimaelld, Metsélan Linjan

viimeinen péiva.

4/2001: mm. Raitiovaunumaksut markoissa ja Eara iy
penneiss4, 11 - Helsingin lyhytikisin |
raitiolinja, Pauli Séderholmin raitiovaunu-
kuvia osa 3, Katsaus Tampereelle osa 3.

1/2002: mm. SRS:n ajelut ja tutustumisvierai-

lut, SRS 30 vuotta, kolmikymppiset ratikat,
Helsingin raitiotiet talld vuosikymmenella,

o0saz2

2/2002: Helsingin metro 20 vuotta

3/2002: Linjan 1X viimeinen ajopaiva, taulut,
pikaraitiotie Turkuun? teli-ASEAt HKL

181-186

irjastelmiraitiovaunat, Jyvi
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kylin Litkenne Oy:n

bussejo, Vantaan sisiinen linja-aufoliiknany

| Tilaukset SRS:n maksuliiketilin 5
Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse |
tiedonantokohtaan tilaamasi tuotteet.

Jyvaskylan Liikenne Oy 54, Scania BR111
MB0 / Ajokki 4330 vm. 1975, Jyvaskylan
vanhalla Linja-autoasemalla. Korimallia
Ajokki 4330 tehtiin 1967-75 sekd Tampe-
reen kaupungin liikennelaitokselle etta
Jyviskyldn Liikenne Oy:lle. Jyvaskylaan
toimitetut 4330:t hankittin 1971-75.

Kuva Juhana Nordlund 25.2.1988.

Tramal
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Kaksijirjestelmdraitiovaunut

Teksti ja kuvat Markku Nummelin

KAKSIJARJESTELMARAITIOVAUNUT

Tampereella tehdzzn parhaillaan yksityiskohtaista perusselvitystd kaksivirtaraitiovaunujen
kdyttomahdollisuuksista. Mybs Turussa on tehty aiheesta vuoden 2002 aikana karkea
perussuunnitelma. Tampereella ns. TamTrain-selvityksessd esikuvana Kiytetadn erityiesti
Saksan 10-vuotista kokemusta kahdella virtajarjestelmllé toteutetuista pikaraitioteista.
Hankkeessa ovat mukana Tampereen kaupunki, liikenne- ja viestintaministeric sekd Rata-

hallintokeskus.

Ei vutta auringon alla

Raitiotien ja rautatien yhdistiminen ei sinil-
liéin ole uutta. Monet pikaraitiolinjat kiyt-
tivit entisid rautatielinjoja. Itse asiassa
useimmat uudet brittilidiset raitiotiet on to-
teutettu niin. Nimi eiviit kuitenkaan tarvit-
se kaksivirtajirjestelmid, koska junat eivit
eniid kulje kyseisilld reiteilld. Itivallassa
Wiener Lokalbahn (Badener Bahn) on hyvi
esimerkki kiiytdssid olevan tavaraliikenne-
radan ja raitiotien yhdistiimisesti. Vastaavia
ratkaisuja on muuallakin. Tiydellisid Tram-
Train (ratikka-juna) -jirjestelmid on kuiten-
kin toistaiseksi vain Saksassa.

Tampereen
suunnitelmat

Ideana on kiyttii hyviksi mahdollisimman
paljon olemassa olevia rautatiereitteji. Kes-
kikaupungilla ja verkon uloimmilla osuuk-
silla kuljettaisiin raitiotiend.

TamTrainin eli Tampereen pikaraitiotien
esiselvitys on loppusuoralla. Selvityksen
mukaan jiirjestelmé on teknisesti toteutetta-
vissa. Nykyisti rataverkkoa voitaisiin hyo-
dyntiiii. Timi edellyttii eridiiden lisiraiteiden
rakentamista. Reitistd jakautuu seki linnes-
sii ettii iddssd kolmeen haaraan: linnessi
Lentiviinniemeen, Ylojirvelle ja Nokialle
sekii idiissii Vuorekseen, Hervantaan ja Kan-
gasalan asemalle. Runko-osuudella rautatie-

Saarbrickenildinen kaksivirtaratikka
pohjoisella paateasemallaan. 16.10.2002.
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asemalta Lielahteen kaikki reitit kulkevat
yhdessi; tilld vilillid vuoroviiliksi muodos-
tuu keskimiirin viisi minuuttia. Kaupunki-
osuudella, Vuoreksessa, Hervannassa ja
Lentiiviinniemessi junat kdyttivit 750 Vin
tasavirtaa ja muualla rautateiden normaalia
25 kV vaihtovirtajirjestelmii. Verkon ko-
konaispituudeksi on kaavailtu 56.8 km, jos-
ta noin 35 % olisi omalla viylilli ja noin 65
9 valtion rataverkolla. Hankkeen toteutu-
mismahdollisuuksia pidetiin kohtuullisen
hyvini. Silld on merkittivi kannatus Tam-
pereella ja lihiseudulla. Nopein mahdolli-
nen jirjestelmin kiyttdottoajankohta on
vuosi 2008.

)
Brebach

Liikennemallit
Karlsruhessa ja
Saarbruckenissa

Kummassakin kaupungissa katuosuuksilla
kiiytetiiin 750 V:n tasavirtaa ja rautateilld 15
kV:n vaihtovirtaa. Systeemivaihto tapahtuu
automaattisesti. Kaksivirtajirjestelmi tarjo-
aa vaihdottoman yhteyden esikaupungeista
jamaaseudulta suoraan ydinkeskustaan. Pik-
kukaupungeissa raitiotie kiertii uutta linjaa
keskustakatujen kautta. Aikaisemmin timé
ei ollut rautateilld mahdollista.
Kaksijirjestelmiiliikenne  aloitettiin
Karlsruhessa 1992 ja Saarbriickenissid 1997.
Ensimmiiset vaunut otettiin kiytt66n tou-
kokuussa 1992 Karlsruhen ja Brettenin vii-
lilld. Kumpaakin jirjestelmié on laajennettu
vaiheittain ja tyo jatkuu edelleen. Karls-
ruhessa kaksivirtavaunuja on nykyisten toi-
mitusten valmistuttua 99, optioineen 120.
Kummankin kaupungin uudet liikenne-




Kaksijdrjestelméraitiovaunut

jdrjestelmit ovat olleet matkustajamiiirissi
ilmidmaisid menestyksii. Karlsruhessa 40 %
pikaraitioteiden nykyisistd matkustajista on
siirtynyt henkildautoista. Karlsruhessa on
kaksijirjestelmiikaluston lisiksi runsaasti pe-
rinteisid raitiovaunuja, joita Kéytetiin
kaupunkilinjoilla.

Sen sijaan Saarbriickenissid koko kalus-
tossa on kaksijirjestelmiitekniikka. Karls-
ruhessa on Siemensin toimittamaa kalustoa,
kun taas Saarbriickeniin vaunut on toimitta-
nut Bombardier Transportation. Karlsruhes-
sa ydinkeskustassa tarvittava hyvin tihei
vuorovili saavutetaan kaksijirjestelméju-
nien vililld keskusta-alueella kulkevilla rai-
tiovaunuilla. Saarbriickenissi kaksivirtaju-
nien vuoroviili on ydinkeskustassa 7.5 mi-
nuuttia, keskustan ulkopuolella 15 minuut-
tia ja ddripisteeseen Ranskan puolelle Sarre-
queminesiin ajetaan 30 minuutin vélein.

Kaupunkien ulkopuolella vaunuilla aje-
taan usein varsin suurella nopeudella. Erit-
tdin hyvien jarrutusominaisuuksien johdos-
ta jarrutus asemalle tultaessa tarvitsee aloit-
taa merkittdviisti perinteistii rautatiekalustoa
my6hemmin. Kiihtyvyydenkin ollessa hyvii
nidmé yhdessd lisddvit merkittivisti radan
kapasiteettia rautateiden paikallisjunaan ver-
rattuna,

Karlsruhen pikaraitiotiejdrjestelmé on
kesistd 2001 alkaen palvellut myos Heil-
bronnin kaupunkia. Heilbronnin kaupunki
sai raitiotiet takaisin 46 vuoden tauon jil-
keen. Heilbronnissa tilanne on varsin Tam-
pereen kaltainen; péirata kiertdd kehissd
ydinkeskustan, jonka lipi on rakennettu ja
rakennetaan kadulla kulkeva pikaraitiotie.
Karlsruhen vaunut kulkevat Heilbronniin,
mutta vuorovilid ovat tihentimissd myos
paikalliset lyhytmatkaiset vuorot. Radan

WNM
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arkkitehtoniseen sijoitteluun katutilaan on
kiinnitetty erityisti huomiota.

Saksassa on kidynnistymissd kaksi-
jarjestelmiliikenne lukuisissa muissakin
kaupungeissa. Liikennejirjestelmi on kiiy-
téssi tai suunnitteilla 16 eri kaupungissa.
Liikkuva kalusto on jo tilattu Kasseliin
(Citadis-vaunut Alstomilta) ja Nordhause-
niin (Combino-vaunut Siemensilti). Jilkim-
miiinen poikkeaa muista sikili, ettd jirjes-
telméiné on 750 V/diesel.

SNCF eli Ranskan rautatiet on tilannut
Avanto-pikaraitiovaunuja Siemensilti Parii-
sin kehiliikenteeseen. Vaunuissa on varau-
duttu kahden virtajiirjestelmiin kiyttéon ot-
toon,

Saksalaisten kokemusten mukaan kaksi-
jirjestelmiipikaraitiotie voi menestyi, kun
- matka-ajat ovat lyhyet

- lippujirjestelmi on yksinkertainen
(esim. Karlsruhessa lipun saa yhdelli
napinpainalluksella)

Pyoraprofiilit ja
urakiskot
Normaali rautatiepy6riiprofiili on kulku-
ominaisuuksien kannalta paras ratkaisu.
Kaupungeissa, joissa kaksijirjestelmiilii-
kenne on rakennettu jo aikaisemmin olemas-
sa olleeseen raitiotieinfraan, kuten Karls-
ruhessa, on jouduttu kiyttimidn kapeita
erikoisprofiileita. Ne sopivat raitioteiden ka-
peisiin urakiskojen uriin, mutta rautateiden
puolella on jouduttu lieviin kompromissei-
hin. Siséipuolelta jyrkiit laipat eiviit toimi tiu-
koissa kaarteissa suurehkoilla nopeuksilla
yhti hyvin kuin varsinainen rautatieprofiili.

Tramal

Pitkilla linjoilla, kuten
tdssa Heilbronnista
Karlsruheen, kulkee
kaikilla pysékeilla
pysahtyvien vuorojen
liséksi myods "pika-
junia”. S4 lahdossa
Heilbronnista Eilzug-
kilvin. 18.10.2002.

Saarbriickenissi on puolestaan raken-
nettu tdysin uusi kaupunkiraitiotie, miké on
voitu suunnitella rautateiden urakiskoilla.
Sielld kiytetddnkin normaalia rautateiden
pydriiprofiilia. Ratkaisuun on oltu tiysin tyy-
tyviisid. Leved urakisko ei ole aiheuttanut
kadulla ongelmia. On kuitenkin huolehdit-
tava, ettei raitiotickaistalla ole samansuun-
taista pyordilyd ja ettd suojatiet risteiiviit
raiteen mahdollisimman kohtisuoraan. Le-
ved urakisko on myds puhtaanapidon kan-
nalta edullinen. Kun pyériprofiili on nor-
maali, voidaan kalustoa kiyttidd periaattees-
sa koko rataverkolla.

Kaksivirtaliikenteessi, jossa nopeudet
voivat olla varsin suuriakin, perinteiset telit
ovat osoittautuneet hyviiksi ratkaisuksi.
Yksittdispyorikerrat sopivat paremmin pe-
rinteisille katuraitioteille.

Kevyen kaluston
turvallisuus

Kevyen pikaraitiotickaluston kiiytto valtion
radoilla on aiheuttanut runsaasti keskuste-
lua. Perinteiset junat ovat kuin panssarivau-
nujaraitiovaunuihin verrattuna. Turvallisuus
taataan aktiivisella turvallisuudella, ei ras-
kaan rautatiekaluston passiivisella turvalli-
suudella. Passiivisuudella tarkoitetaan tis-
si niin suuria lujuusvaatimuksia, etté kalus-
to kestédd kovankin térmiyksen. Aktiiviseen
turvallisuuteen vaikutetaan puolestaan eri-
tyisen suurella hidastuvuudella ja liikenteen
turvaamisella erilaisilla turvalaitteilla. Kevy-
en kaluston hidastuvuuden tulee olla noin
2,75 m/s*, kun se rautateilld on yleensi 1.0
m/s,

Ranskassa kevyen kaluston turvallisuus-
tarkasteluissa on noudatettu periaatetta, etti

4/2002 5



Kaksijirjestelmdaraitiovaunut

kokonaisvaikutukseltaan turvallisuuden on
oltava vihintdin aikaisempaa yleistd tasoa.
Eri turvallisuusaspekteja voi kompensoida
keskeniiin.

Turvallisuuslaitteet

Saksassa kaksijirjestelméraitiovaunuissa on
normaalit rautateiden tunnusvalot ja vihel-
timet. Etupidén kolmiovalon yldvaloa kiyte-
tidn myos kadulla. Se on kuitenkin Suomes-
sa vaadittua merkittdviisti heikkotehoisempi.

Vaunuihin tarvitaan rautateilld kiytetté-
viit JKV-laitteet (Suomessa tulevaisuudessa
ETCS-veturilaitteet + STM-adapteri Suomen
ratalaitteisiin) ja radio (Suomessa GSM-R).

Karlsruhen kaupunki-
alueella yksivirta-
raitiovaunut taydentéa-
vét kaksivirta-
likennetta. Ne
kayttavat samoja
pysékkeja, kuten
tdssa Tullastrassella.
17.10.2002.
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Erotusjaksot

Rautateiden vaihtovirtajirjestelmiin ja tasa-
virtajdrjestelmiin vilille tulee rakentaa vir-
raton erotusjakso. Virrattoman osuuden tu-
lee olla niin pitki, etti koko juna on saman-
aikaisesti virrattomalla osuudella. Tihiin li-
sitddn pédkatkaisijan ym. laukeamisaika.
Jakson kokonaispituus riippuu siten junan
pituudesta ja kiytettidvistdi nopeudesta.
Karlsruhen alueella jakson pituus on 60 m
(20 km/h) — 170 m (100 km/h). Systeemin-
vaihdon tulee tapahtua tasaisella osuudella,
jossa koskaan ei tarvitse kiihdyttidd junaa.
Jakso ei voi siten olla esimerkiksi opastimen
lidhellid, nousussa tai katuosuudella, missi
muu litkenne saattaa joutua pakottamaan
vaunun hidastamaan ja taas kithdyttaméién.

Pitkilla reiteilld osassa Karlsruhen ratikoita
on myos Bistro-osasto. Ne ovat saaneet
suuren suosion. 18.10.2002.

Varoituslaitteet esim.
suojateilla

Saksassa uusilla jirjestelmilld valo on aina
pimeini, kun vaunua ei ole tulossa. Vaunun
lidhestyessd syttyy suurikokoinen punainen
valo. Jirjestelyssi jalankulkijat ovat tarkkaa-
vaisempia kuin vihreiin valoon perustuvas-
sa systeemissi.

Seisakevalo

Seisakkeilla, joilla pikaraitiovaunut pysih-
tyvit vain tarvittaessa, on laiturilla matkus-
tajien painettavissa erityinen pysiytysvalo.
Kuljettaja niikee merkkivalosta pysihtymis-
tarpeen jo kaukaa.

Standardisointi

Euroopassa ei ole valitettavasti yhteniisii

Saksassa kiytetiiin hankinnoissa LNT-
spesifikaatiota (Leichter Nahverkehrs Trieb-
wagen). Seuraavia normeja on sovellettu:

- paloturvallisuus DIN 551054

- tormiyskesto DIN 5560

- lujuus EN 12663, kategoria 11
turvallisuustodistus EN 50126

i




Kaksijérjestelméiraitiovaunut

Vaihtovirran (15 kV) ja tasavirran (750 V)
vélinen virraton erotusjakso. 18.10.2002.

Standardisointityd on kuitenkin kéiynnis-
tymiissi; jostain syystii tyoti tehdééin kuiten-
kin ainakin kolmen eri yhteison voimin ja
toimeksiannosta. Yhteniiset eurooppalaiset
normit antavat odottaa itseiiéin ainakin pari—
kolme vuotta. Siksi esimerkiksi Tampereen
hanketta varten Suomessa on tehtivi kan-
salliset spesifikaatiot.

Saksassa seuraavat lait ja asetukset oh-
jaavat kevyen kaluston ratkaisuja ja hyviik-
syntoji:

- rautatielaki

- rautateiden rakentamis- ja liikkenndinti-
jirjestys (EBO); pikaraitiovaunut eiviit
kuitenkaan tiyti EBO:n médriyksii

- raitioteiden litkenndintijirjestys

(koskee Katuraitiovaunuja)

Saksan rautatieturvallisuusviranomaisen
(Eisenbahnbundesamt) mukaan EBO:sta
voidaan poiketa, jos turvallisuus saadaan
taattua muutoin. Systeemin sisilli on mah-
dollista tehdi riskikompensaatioita. Teknii-
kalla varmistetaan, ettid kevyt kalusto ei tor-

miii raskaaseen kalustoon. Mm. vaihtotéiti
ei sallita kevyen kaluston kiyttamilld raiteilla
silloin, kun vaunussa on matkustajia. Lii-
tynnit on varustettava turvavaihteilla. Ke-
vyen kaluston turvallisuutta lisdivit erityi-

=

==l
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sen hyviit jarrutusominaisuudet, jotka ovat
moninkertaiset perinteiseen kalustoon ver-
rattuna.

Laiturikorkeudet

Laituriratkaisut ovat Saksassa erityisen Kir-
javia. Laiturikorkeus on kaksijirjestelmiira-
doilla 0-760 mm. Uudet laiturit rakennetaan
kuitenkin kaupunkien ydinkeskustoissa
180-300 mm:n korkeuksille, hieman syr-
jempiinid 550 mm:n korkeudelle. Suomessa
sopiva laiturikorkeus olisi 265 mm, joka
sopii hyvin kuormittamattoman vaunun noin
300-310 mm:n lattiakorkeudelle. Timiin
laiturin ja vaunun vilistd 275 mm:n rakoa
suojaa vaunun alta esiin tuleva noin 200 mm
syvii lippa.

Tiitd ratkaisua kilytetidin Saksassakin.
Yhteiskiyttoalueen ulkopuolella raitiotie-
laituri voi olla lihempiinid kalustoa, esim.
1400 mm raiteen keskilinjasta, kun se val-
tion radalla on 1600 mm:n etdisyydelli. Li-
pan ohjaus voidaan yhdistiii esim. kiiytet-

tulisi esiin, mutta ei 750 V:n alueella.

Tiilld hetkelld Suomessa suurin sallittu
nopeus 265 mm korkeiden laitureiden ohi
on 140 km/h. Tampereen ympiiristissii pika-
raitioteitdi suunnitellaan kuitenkin kiytetti-
viin rautatien nopeuteen 160 km/h asti. Ma-
talien laitureiden kiytt niilld osuuksilla —
ja toki muuallakin — vaatii erityiset turvalli-
suusjirjestelyt laiturilla.

Karlsruhen jarjestelman
Baselin suuntainen
etelainen paatepiste on
Baden-Badenissa.
Kaksivirtajuna Deutsche
Bahnin asemalla
lahddssa Karlsruheen ja
edelleen Bretteniin.
19.10.2002.
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Jyvéiskvlin Litkenne Oy:n busseja ennen ja nyt

Kuvatekstit Juhana Nordlund ja Teemu Collin

JYVASKYLAN LIIKENNE OY:n BUSSEJA ENNEN

JA NYT

Tissi artikkelissa tutustumme valokuvien avulla siihen, millai-
sia kaupunkilinja-autoja liikkui Keski-Suomen padkaupungissa
Jyviiskylassi 1970-luvulta vuosituhannen vaihteeseen ja vahin
sen ylikin. Kuvavalikoimaan on pyritty siséllyttimaan mahdolli-
simman tyypillisi3, mutta samalla mielenkiintoisia Jyvaskylan Lii-
kenne Oy:n autotyyppejd.

Jyviiskylin Liikenne Oy:n toiminta, kalustopolitiikka mukaan
luettuna, muuttui silmin ndhden kevéin 1984 jalkeen, kun Jyviis-
kyldssd toiminut entinen omistaja luopui yrityksest ja uusi isan-

Jyvéskylan Liikenne Oy:n Scania
BR110S60A/6000 / Ajokki 4330 vuodelta
1971. Ovijérjestys muuttui JL:n autoissa
vuodesta 1971 alkaen hiljalleen 1-2-0:ksi.
Vaihteisto oli Scania HR501. Vuoden 1971
hankintaeraén kuului téllaisia autoja nrot 88
(XC-874) ja 89 (XC-873). Auto 88 poistettiin
rekisteristd vuoden 1982 lopulla ja sisar-
auto (89) vuotta mychemmin. Kuva Juhani
Poussan kokoelmasta.

14 tuli kokonaan toiselta paikkakunnalta. Lahdessa sijaitsevan Koivis-
ton Auto Oy:n kulttuuri edustaa muutenkin selvasti liikenteenharjoit-
tajien tavoista poikkeavaa suuntausta. Téstd on hyvénd esimerkkind
kokonaisten linja-autojen (KABUS) valmistus konsernin omaan kiyt-
toon. Kevadn 1984 jilkeen Jyviskyldin ei endd hankittu perinteisia
punakeltaisia autoja, vaan uusi kalusto noudatteli hyvin tarkkaan

maalattaessa uudelleen alettiin kunnioittaa konsernin yhtendist lin-
jaa pienen siirtymévaiheen jilkeen.

Jyvéskylan Liikenne Oy 23, Scania BR110 65A/
6500 / Kutter 7, vuodelta 1969. Auto oli alun perin
Linjalike Rajalan pikavuoroauto 22 (ZNY-84) ja
Rajalan aikana autossa ei ollut lainkaan keski-
ovea. Rajalan jélkeinen omistaja oli Westendin
Linja Oy, jonka omistuksen aikana eteen ylos
tehtiin linjakilpikotelo ja autoon sijoitettiin keskiovi
uloskayntia varten. WL:n jérjestysnumero oli 11.
Jyvaskylan Liikenteella auto oli tunnuksella XCH-
523 vain vuosina 1978-80. Kuva Horkamo.
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Jyvaskylan Liikenne Qy 12, Volvo B58-60 /
Ajokki 4330, vuodelta 1973. Hankintaeraan
“umm-l- kuului lisaksi sisare!utotl 18, 28, 33 ja 91.
HALMERATY Ovijarjestys oli vakioksi muodostunut 1-2-0
ja vaihteisto oli Wilson. Hankintaerén
autojen alustan osia hyddynnettiin rakennet-
taessa Kabus 2C -sarjaa. Nama Volvo /
Ajokit poistettiin vuosina 1989-90, auto 33
kuitenkin jo 1986 korroosiovaurioiden
vuoksi. Kuva Juhana Nordlund 31.7.1986.

Scania BR110S60A/6000 / Ajokki 4330
vuodelta 1973. Vuoden 1973 hankintaerdan
kuuluivat autot 45 (XAN-945) ja 46 (XAN-
: 946, mydhemmin XCL-546). Autot vastasi-
AJO KK £ vat vuoden 1971 Scanioita, tosin uudem-
BCANIA . missa autoissa keskiovien ikkunat olivat
pitkulaisemmat. Auto 45 poistettiin vuonna
1987, kun taas auto 46 siirrettiin Koiviston
Auto Oy:n kayttéon Lahteen (numerolle 304)
kevéttalvella 1985. Lahdessa autoa pidettiin
rekisterissa vuoteen 1988 saakka. Kuva
Juhani Poussan kokoelmasta.
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Jyvaskylan Liikenne
Oy 43 (XAX-443)
vuodelta 1974 vii-
meista kesaa alku-
peraisessa kotikau-
pungissaan. Syksylla
1984 auto siirrettiin
emoyhtié Koiviston
Auto Oy:n kayttoon
Lahteen, jossa uudek-
si jarjestysnumeroksi

— - oo tuli 309. Auto on
e . Ma-Pe kio9.20 : ' I samalla maamme
\du@uul&a. Siki3 % | : '

viimeisena ensi-
rekisterdity Scania
BR11060A/6000.
Autolla oli sisarautot
1,27 (KA 308), 64 ja
96, jotka poistettiin
vuosina 1983 - 88.
Kuva Juhani Poussa
kesakuulta 1984.

Jyvaskylan Liikkenne Oy
2 (XCC-202), Scania
BR111M58/5900 / Wiima
K100-220 tuli JL:lle syk-
sylla 1977. Auto oli val-
mistunut aiemmin sama-
na vuonna esittelyau-
toksi. Ulkonadltaan auto
vastasi lahes taydelli-
sesti HKL:n saman aika-
kauden Scania / Wiimoja
HKL 610 - 629. Auto tuli :
erityisen tutuksi Korte- - KU TUANSSH L 22, & |
pohjan ja Laajavuoren j0p) ] TSRO I ame a1
asukkaille vuosien saa-
tossa. Vuonna 1988
auto siirtyi vara-autoksi
ja palveli siind kaytdssa
talveen 1991-92 saakka. [ e s «
Kuva Juhana Nordiund |t
syyskuulta 1987. 3w

JL 54:n perépaan eri-
koiset muodot. Scanian "i
Adnieristyskoppa terdvine ¢
kulmineen ei oikein ulko-
naollisesti sopinut py6-
reamuotoisiin koreihin.
JL 54:n tybura paattyi g
kesaliilkenteeseen 1990
siirryttdessa. Kuva
Juhana Nordlund
6.4.1989.
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e

Ylinnd Jyvéskyldn Liikkenne Oy 25 (XCH-
525), Scania CR111M59/5900, vuodelta
1972. Auton historia on varikas: bussi
valmistui Scanialla Ruotsissa Suomen
esittelyautoksi vuonna 1972 ja oli aktiivi-
kaytossa 1972-76 Helsingin kaupungin
iikennelaitoksella. Tuolloin auto tunnettiin
HKL 8:na (AAR-188). Scan-Auto markkinoi
bussia “Hiljaisena diesellinja-autona”.
Syksylld 1976 auto siirtyi pieneksi aikaa
Porin Linjat Oy:lle. Reilun vuoden hiljaisen
<auden jalkeen auto vuokrattiin Jyvéskylan
_iikenne Oy:lle ja uudeksi rekisteri-
unnukseksi tuli XCH-525. JL:l1a auto oli
ekisterissd helmikuusta 1978 huhtikuuhun
1981, jonka jalkeen auto on poistettu
iikenteestd. Kuva Seppo Savolainen.

Ylla nakymé Jyvaskylan Liikenne Oy 25:n
sisatiloista. Kuvanottohetkelld auto oli vield
HKL 8. Matkanteko Scania CR111M:ll&
Keski-Suomessa on varmasti ollut varsin
elamyksellistd. Kuva Pertti Leinoméki
26.5.1976.

Alla vasemmalla JL 25:n ohjaamo HKL:n
aikana. Kuva Pertti Leinomaki 26.5.1976.

* R T
Lt e

Alla sama kori Leppalahdessa auton
ollessa jo 22-vuotias. TAméa kuva on
todellakin otettu yli 13 vuotta liikenteesta
poistamisen jalkeen. Ironista kylla lyhyt-
ikéisen auton kori oli ndinkin ehja viela
1990-luvun puolessa valissa. Kuva Jouni
Hyténen syksylta 1994.
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Kesalla 2002 Koiviston Auto
osti Suomen Connexilta viisi
vuoden 1991 Volvo B10R /
Lahti 400 —autoa, jotka kaikki
sijoitettiin Jyvaskylan
Liikenteelle numeroille 710-
714. Kuvassa auto 714,
XFM-546, juuri Jyvaskylassa
kayttdonotettuna. Kuvattu
elokuussa 2002, Teemu
Collin.

JL 398 on entinen
Oy Liikenne Ab:n
248 (ZBN-167,
Volvo B10M /
Wiima K202
vuodelta 1988) ja JL
417 on entinen
Sirolan 32 (ZCJ-
261, Scania
K113CLB / Lahti
400 vuodelta 1988).
Kuva lokakuulta
2001 (Teemu

Vuonna 1996 Koiviston Auto osti
Suomen Linjebussilta muun muassa
miltei kaikki jaljella olleet Sirolan
Liikenteen vareisséa olleet autot, jotka
sitten sijoitettiin Jyvaskylaén. Tama
auto 410 on yksi niistd. Scania K112/
Lahti 300 vuodelta 1988, entinen e A0 | R

Sirolan 18 (ZAS-937). Kuvattu gl e kL e e ;
lokakuussa 2001, Teemu Collin. F] | : . TR ey e Al

JYVASKYLAN LIIKENRE

Vuonna 2000 ostettiin kaksi uutta téllaista
Goppel-korista pikku-MAN:ia etupaassa
Jyvaskylan palvelulinjojen tarpeisiin. Tosin
tallaisella kdydaan Tikkakoskellakin. ..
Numerot ovat 487 (ZJC-307) ja 489 (ZIX-
113). Kuva Teemu Collin lokakuulta 2001.
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Jyvéiskylin Litkenne Oy:n busseja ennen ja nyi

Vuosina 1976 ja 1978 Jyvéskylan Liikenne
Oy hankki kaikkiaan 10 kpl Scania
BR111M58/5900 / Ajokki 5300 -kaupunki-
autoja numeroille 30, 32, 35, 37, 38 seka
107 - 111. Vuoden 1976 hankintaeran
autoissa (30-sarja) seka autoissa 107 ja
108 oli Scanian 2-portainen HR501 tays-
automaatti, mutta autoissa 109 - 111 oli
Suomen oloissa erikoisesti Wilson-puoli-
automaattivaihteisto. Vuoden 1976 autoissa
istuimia oli enemman ja autoissa oli myéds
rahastajanaitio ovipuolella etuakselin
lahella. Autoissa 107 - 111 ei enaa ollut
paikkaa rahastajalle ja keskikéytavékin oli
leveaa tyyppid suurkaupunkien keskusta-
autojen mallin mukaisesti. Naméa 1970-

luvun jélkipuoliskon perusbussit poistettiin
JL:ta 1990-luvun alkuvuosina kevaaseen
1993 mennessa. Kaytanndssa autolla 32 ei
kuitenkaan endd ajettu kevaan 1989
jalkeen, vaikka lopullinen romutus tapahtui
muutamaa vuotta myShemmin. Viimeisina
yksiling autot 108 ja 109 (kuvassa nakyva
auto) myytiin ulkomaille vuoden 1993
alussa. Kuva Juhana Nordlund huhtikuulta
1988.

i

.BY1 '071%1.a

Vuonna 1977 Jyvaskylan Likenne Oy:lle
tuli reilun vuoden ikéinen Scania
BR111M65/6450 Ajokki 5300 -puolituristi-
korilla (ovijarjestys 1-1-0). Autossa oli
vakioksi muodostunut Scania HR501 -
taysautomaatti. Auto oli ainutkertainen
maassamme. Sitd vastoin Ruotsiin
vastaavia on toimitettu kaikkiaan kolmisen-
kymmenta. JL 10 (XCC-110) poistettiin
kaytosta viimeisend JL:n BR111M:na
kevaalla 1993, jolloin auto myytiin Venajal-
le. Siina vaiheessa konserni ei enaa
tarvinnut BR111M:n varaosia ja nain ollen
auto todellakin saastyi paloittelulta. Kuva
Juhana Nordlund 23.4.1990.

JL 469 ja 470 olivat Lahti
21 -korisia hetku-Scania
BF111:ia vuodelta 1981.
Vaihteisto oli Wilson-
pucliautomaatti. Auto 470
oli ehditty maalata
Koiviston Auton vareihin
niin varhain, etié se ei
saanutkaan harmaata
alaosaa. Autot poistettiin
1996. Rekisterit olivat
XES-769 ja XES-770.
Ainakin 469 ehdittiin viela
viime hetkindan rekiste-
réimaan uudestaan
saaden FCA-113 —kilvet.
Kuvattu kesakuussa
1995, Teemu Collin,

| sl ay
 ——
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JL 478, UVM-112, on
entinen Oy Liikenne
Ab:n auto 241. Kori on
Wiima K201 ja alusta
Scania BR112
ahtamattomalla
moottorilla. Auto on
ensirekisterdity vasta
vuonna 1986 toimittu-
aan ensin Scan-Auton
esittelyautona. Kuvattu
elokuussa 2002,
Teemu Collin

14 4/2002

Vantaan Liikenne Oy:n ostettua
Hakunilan Liikenteen ja Sirolan
Liikenteen pyrittiin uudelleen
koritetuista autoista padsemaan
eroon. Niinpa tamakin auto myytiin
jo 1990-luvun puolivélissa Jyvéasky-
l&an. JL 482, ULT-182, Volvo B58/
Lahti 400. Alusta on vuodelta 1979,
koritettu uudestaan 1990. Alun
perin Oy Liikenne Ab:n numero 78,
korituksen jalkeen Hakunilan
numero 68. Kuva Teemu Collin
elokuulta 2002.

Kesaseisokkirivistoa kesalta 1995.
Suurin osa naisté autoista eli
viimeisia hetkiaan. Hetku-Scaniaa
[&ytyy niin Ajokki 5300-, Lahti 21-
kuin myos Delta City —korisina.
Kuva Teemu Collin.




Jyviskylén Liikenne Oy:n busseja ennen ja nyt

Uudelleen koritettuihin autoihin kuuluu
myds JL 480 (BNT-906), joka on entinen
Sirolan Liikenne Oy 60. Kori on rakennettu
vuonna 1990 Oy Liikkenne Ab numero 82:n
(UEX-789) Volvo B58 -alustalle, joka on
vuodelta 1976. Kuva Teemu Collin
lokakuulta 2001.

Entinen Sirolan laatikko-Wiima /
Volvo B10M on tama JL 432
(UXX-149). Sirolan numero oli 41
ja vuosimalli 1987. Kuva Teemu
Collin lokakuulta 2001.

Suomen Turistiauto 158
kurvailee Pupuhuhdassa! Tosin
vuodesta 1996 alkaen JL 407.
Vuonna 1996 Jyvaskylaan
ostettiin STA:lta kuusi vanhalle
Volvo B58 -alustalle rakennettua
Wiima K202 -bussia. Kuvan
BHX-158:n alusta on vuodelta
1976 ja kori vuodelta 1988.
Voimansiirrosta huolehtii
Wilson-puoliautomaattivaih-
teisto. Kuva Teemu Collin
elokuulta 2002.

Vasen auto JL 422
(Scania K112 / Lahti 30)
vuodelta 1983 oli
ensimmainen linja-auto
Suomessa, jossa oli
Scanian CAG-robotti-
vaihteisto. Oikeanpuo-
leinen auto on JL 416
(Scania BF111/Lahti 21)
vuodelta 1982. Vaihteisto
Wilson. Kuva Teemu
Collin kesakuulta 1995.
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PAATEPYSAKKI

Tictiminen ¢i ole minkii

in arveista, jolled siti kerrota

KEVATKOKOUS 2003

Suomen Raitiotieseura r.y:n sddntomédrii-
nen kevitkokous 2003 pidetiéin Helsingin
kaupungin raitioliikennemuseossa sunnun-
taina 23.2.2003 alkaen klo 14.00. Siinto-
miiriisien asioiden jilkeen on tarkoitus kat-
sella mm. kuvia.

SRS-INFORMAATIOTA SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tie-
toja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista
tapahtumista, se kily péinsi siihkpostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettava rinkiin liittymisestisi yhdistyk-
sen sihteerille sihkopostitse osoitteeseen
j.nordlund @kolumbus.fi. Muihin osoittei-
siin lihetettyji viestejd ei oteta huomioon.
Samalla suostut siihen, ettii sithkoposti-
yhteystietosi viilittyy kaikille mukana olevil-
le. Tihiin rinkiin voivat tulla vain SRS:n ji-
senet, eivit seuran ulkopuoliset. Muistakaa:

kukaan ei ole tidssi systeemissi automaatti-
sesti mukana, vaan ainoastaan ne, jotka
siihkopostitse ilmoittantuvat ylldmainittuun
siihkipostiosoitteeseen. Yksi ilmoittautumi-
nen riittéizi, Jos haluat erota ringisti, siitiikin
ilmoitus samaan osoitteeseen.

Timii palvelu toimii tiydentiviind vili-
neend RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Siihkopostirinki ei korvaa sen enem-

pid jisenlehted kuin internetsivujakaan.

LINJAT

Linjalla 4 oli ratatdiden vuoksi Tukholman-
kadun kahden pysiikin vililld pintavaihteet
kiiytossi (havaittu 3.10.2002) ja toinen raide
(tilld erdid eteliinen) remontissa. Kyseessi
oli syksyn 1994 jiilkeen jo kolmas kerta, kun
Munkkiniemen linjalla pintavaihderatkaisu
kilytossé. Liikennevaloin yksiraiteista liiken-
netti ei tilli kertaa ollut ohjattu, koska

teys. Valojen hybty on muutoinkin hiukan
kyseenalainen, ainakin kerran syksyllid 1994
(Munkkiniemen puistotie) onnistuivat ne
ohjaamaan hiomavaunun ja nivelvaunun
nokittain.

Raitiolinjat 3B ja 3T palasivat 14.10. iki-
muistoisille kahdeksikonmuotoisille reiteil-
leen. Kesikuun ensimméisend 1950 vain

16  4/2002

kolmosena tunnetun rengaslinjan eri ajo-
suunnat erotettiin antamalla niille lisikirjai-
met B ja T. Silloin my&s kerrottiin matkus-
tajille mité kirjaimet tarkoittavat. Koodi avat-
tiin Mannerheimintielld olleella Ylioppilas-
talon pysiikillii, joka oli siihen aikaan eriis
tidrkeimmisti ja keskeisimmisti raitiovaunu-
pysiikeistii. Sielli sijaitsi myos liikennetar-
kastajan tarkastuskoppi. Pysikkialue hévi-
tettiin 1970-luvun alussa siini vaiheessa kun
laiturialueet tarvittiin kiiyttéon kolmatta eli
ryhmitysraiteita varten. Tdmié Y lioppilasta-
lon pysikkialue oli myds siiti erikoinen, ettii
siellid pyséhtyivit linjat 3B ja 3T mennes-
sidin niin eteliiin kuin pohjoiseenkin. Siksi
kirjaimilla on selityksensid kumpaakin suun-
taa varten, Luonnollisesti pysikkialueella oli
omat pysiikkitolpat eri linjoille ja ne oli ryh-
mitelty kulkusuunnan mukaisesti. Tolpassa
kerrottiin mégrdnpéit vield tekstimuodossa.

Jramal

Tissi kolmosten kirjainten oikeat selitykset:
Vakinaisella kaksoislinjalla 3 ilmaisevat lisé-
kirjaimet, kumpaa kiertosuuntaa vaunu Yli-
oppilastalolta lihdettidessi ajaa. 3B = Bra-
henkadulle (siis Kallioon [ruotsiksi Berg-
hiill]) ja Kauppatorin kautta Kaivopuistoon
[ruotsiksi Brunnsparken] 3T = T&6l60n ja
Erottajan kautta Tehtaanpuistoon.

Joukkoliikennelautakunnan 17.10.2002
tekemiin pidtoksen mukaan raitiolinja 9 ei
toteudu vuonna 2005 tiydessd laajuudessa.
Sen sijaan linja toteutetaan vaiheittain. Al-
kuperiiisen aikataulun mukaan vuonna 2005
aloitetaan linjan liikenne osuudella Kirurgi
- [tii-Pasila. Tissé vaiheessa uutta rataa ra-
kennetaan Fleminginkadulle, Aleksis Kiven
kadulle ja Ratapihantielle. Pasilassa linjan
kidntosilmukaksi muodostetaan kortteli
Ratapihantie - Rautatieldisenkatu - Ratames-
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tarinkatu - Asemapiillikénkatu, myds kiiéin-
tosilmukkaan tulee siis uutta raidetta. Supis-
tetussakin laajuudessa toteutettuna linjalla
9 voidaan korvata bussilinja 17. Samoin rai-
tiolinjan 10 péitepysikki siirtynee Eiraan,
(1A:n liikenne korvattaisiin samalla 1:n lii-
kenteelld ruuhka-aikoina) ja bussilinjan 16
piitepysikki Merikadulle kuten aiemmin on
suunniteltu. Sen sijaan eréddt muut linjasto-
muutokset, kuten bussilinjan 23 siirtiiminen
Rautatientorilta Sérnisiin, toteutuvat vas-
ta, kun kaupungin talous mahdollistaa lin-
jan 9 jatkamisen Ilmalaan saakka.

METRO

Metro ajoi poikkeuksellisesti viidentoista
minuutin viilein sunnuntaina 8.9. koko pii-
vin Siilitien vaihdetdiden takia. Vuosaaren
suunnassa matkustavien oli vaihdettava ju-
naa Itikeskuksessa, silld junat ajoivat Ruo-
holahden ja Mellunméien viilii. Vuosaaren
ja Itikeskuksen vilillid oli erillinen metro-
liikenne, joka sekin kulki noin vartin viilein.
Lidht6ajat oli sovitettu muuhun metro-
liikenteeseen. Koko poikkeusliikenteen ajan
ajettiin kolmen vaunuparin junilla. Met-
roliikennettd tiydensi bussilinja 00X, joka
ajoi Rautatientorin ja Itiikkeskuksen viiliéi noin
klo 11-19 noin kymmenen minuutin viilein,

Kontulan metroaseman peruskorjaus al-
koi 23.9. Asemalle rakennetaan kolmas si-
sidnkdynti Kontulan ostoskeskuksen ja
Kontulankaaren sillan vilin. Uuteen sisiiin-
kiyntiin rakennetaan liukuportaat, joita Kon-
tulan asemalla ei ole aiemmin ollut, ja ny-
kyistd isompi hissi. Keskustaan vievin rai-
teen yli rakennetaan silta, jota pitkin kulje-
taan uudesta sisddnkdynnisti laiturille.
Lasikatteiselle sillalle tulee kioski ja noin 60
katettua polkupydripaikkaa. Rakennustyd
hankaloittaa asemalla liikkumista, silli lai-
turin keskiosa suljetaan tyémaaksi. Laiturin
reunoille jii kapea kulkuviiyld metroon as-
tumista varten. Peruskorjaus on viilttiméton.
Kontulan asema on ollut kiiytossid 18 vuot-
ta. Korjausten ansiosta asemasta tulee en-
tistd valoisampi, ja kuluneet pinnat ja mate-
riaalit vaihdetaan paremmin kulutusta kes-
tiviin. My®os ndkyvyytti kohennetaan kiyt-
tdmiilld lasirakenteita esimerkiksi hississi.

Maanantai 7.10. kaivinkone oli katkonut
metron virtakiskon Junatien siltatyémaalla
(kertoi HS 8.10.) Sen sijaan metroasemien
kuulutukset kertoivat vain junien olevan
mydhissi teknisen vian vuoksi. Tosiaan vuo-
rot olivat my&hissi, vuorovili oli havainto-
hetkelld yli 5 minuuttia ja vaunut olivat kuin

Imeisesti metrovuoroja ajettiin kuitenkin
sité tahtia miti ongelmakohdan ohi piistiin
Ja siitdkos vasta myohistymisii syntyikin.
Eriiskin Mellunmiesti tullut vuoro, jatkoi
“kisikirjoituksesta poiketen” matkaansa
Ruoholahteen saakka, joten ei vuorot aina-
kaan ihan oikeita reittejiiin ajaneet. Idiin
suunnan néyttétaulussa luki Mellunmiikeen
/ Vuosaareen ilman saapumisaikaa.

Metroliikenne katkesi Helsingissi kes-
kiviikkoiltana 9.10. yli puoleksi tunniksi
kolmen samanaikaisen tapahtuman takia.
Ensiksi pysiihtyi itiéin menevd metroliikenne
Rautatientorin metroasemalla sattuneen on-
nettomuuden vuoksi, sitten liikkenne taker-
teli Itidkeskuksessa junassa sattuneen sai-
rauskohtauksen takia ja lopuksi Ruoholah-
den ja Kampin viililli oli sihkéongelmia.

Metron aikataulut muuttuivat jilleen
perjantaina 1.11.2002. Ruuhka-aikana vuo-
roviili haaroilla muuttui 5 minuutista 8 mi-
nuuttiin ja rungolla 2,5 minuutista 4 minuut-
tiin. Kaikki junat ajavat l&nnessii Ruoho-
lahteen. Ruuhka-aikana junat ovat kuusivau-
nuisia eli kolmen vaunuparin mittaisia. II-
taisin klo 21.30 jilkeen metro ei eniiii aja
Rautatientoria linnemmiksi. Runko-osuu-
della Rautatientori - Vuosaari ajetaan iltai-
sin 10 minuutin liikkennetti. Mellunméen lii-
rotiheydelld, mutta matkustajille tulee Iti-
keskuksessa junanvaihto, silli Mellunmien
junat eivit iltaisin aja Itidkeskusta linnem-
miksi.

KALUSTO

P

Keppi-Karian HKL 10 havaittiin kiizintyviin
Mannerheimintielti Runeberginkadulle kou-
lutusajossa kello 19.19 torstaina 12.9.2002.

Variotram 229 oli Helsingin ratikka-
linjalla 10 perjantaina 13.9.2002 iltapiiviil-
1d. Se “ohiltti” siten vaunun 228, jota ei vieli
ole niikynyt linjalla timiin palstan muokkaa-
miseen mennessd. Samanaikaisesti matala-
lattiaisista raitiovaunuista linjaliikenteessii
olivat ainakin 205, 206, 221, 222, 223, 225,
226 ja 227, joista jopa kolme oli linjalla 6.
Lasipalatsin vaihteen reistaillessa vaunu
221, joka oli linjalla 10 menossa Kirurgin
suuntaan, ajautui noin klo 15.30 vaihteessa

niemessi kiddntymissi.

Tiistaina 17.9.2002 iltapéivilld Vario-
tram-vaunuja oli Helsingin ratikkalinjalla 6
jopa nelji kappaletta; 205, 210, 222 ja 202
mainitussa jirjestyksessi. Niistid kolme en-
simmiisti olivat periikkiisissi vuoroissa,
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mutta kolmannen ja neljinnen Varion viilis-
sii oli yksi korkea vaunu. Kympilld liikkui
samanaikaisesti ainakin kuusi Variotramia,
joten matalalattiakalustoa oli runsaasti lii-
kenteessd. Elokuun lopulla Variotram 204
néhtiin koeajossa mm. Senaatintorin laidal-
la, mutta linjalla siti ei ole vielikiiin (17.9.
mennessi) nikynyt. Myos Variot 201, 207
ja 208 ovat piilotelleet viime viikkoina, ku-
ten myds “mystisesti” viipyvii 228.

17.9.2002 Puoliltapiivin ajeli kolmosen
lenkilld Tehtaankadulla “vieraita” raitiovau-
nuja. Linjan 4 vaunu kohti Kauppatoria ja
linjan 7A vaunu puolestaan Bulevardin
suuntaan,

Osa Variotrameista sijoitettiin nelosen
linjalle 14.10.2002 alkaen, kun raitioliikenne
palasi Aleksille. Seuraavana olisi vuorossa
linja seitsemiin, eli 7A ja 7B joskus tulevan
talven aikana. Lokakuun alkuun 2002 men-
nesséd HKL oli vastaanottanut 17 matalalat-
tiaista vaunua 40 kappaleen tilauksestaan.
Uusia vaunuja tulee nykyvauhdilla kiiyttoén
pari kappaletta kuukaudessa.

Variotram 204 on lopultakin nihty linja-
liikenteessi; torstaina 3.10. iltapiiviruuhkan
aikaan se oli linjalla 10. Sisarvaunut 203 ja
205 aloittivat tyduransa linjaliikenteessi jo
kolme vuotta aiemmin, syksylld 1999,

9.10. Variotram 230 koeajolla. Nihty
Liisankadulla.

Vario HKL 228 niihty koeajolla Marian
sairaalalla kohti Salmisaarta 10.10. aamupii-
viilld. Variossa HKL 204 on my6s Bombar-
dierin valmistajateksti ulkokatonrajassa,
onko muissakin alkusarjan vaunuissa jo?

Variotram 207 koeajoi uudistetun Alek-
santerinkadun Mannerheimintieltii Senaatin-
torille perjantaina 11.10.2002 hieman klo
13:n jilkeen.

14.10.2002 oli historiallinen piivii, aa-
mun kolmas ldht6 ajettiin Munkkiniemen
suunnasta Variotramilla, niin ollen ainakin
yksi Variotram liikennéi nelosella Munkki-
niemestd Aleksin kautta Katajanokalle ja
péinvastoin. Kyseessd oli Variotram 229
ruuhkavuorossa 145 |

14.10.2002 liikennditiin nelosta Vario-
tramilla my®s iltaruuhkassa, vaunu 229 oli
linjalla ainoa Vario. Vaunu 89 on + -korjat-
tu. Vaunun keulasta on poistettu eturahas-
tuskyltin / yhteistariffikyltin pidikkeet. [lmei-
sesti HKL aikookin luopua kyseisistd keltai-
sista litkistd kokonaan, Vario-vaunuissahan
niitd ei miss#in vaiheessa ole ollut.

Miksi Varioita niikyy niin vihin ja mis-
sé ovat vaunut 211-214 ja 216-2207? Varioita
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on tilattu 40 kpl. (201-240). Valmistajalla on
ollut vaikeuksia saada vaunut tilaussopi-
muksen mukaisiksi. Ne ovat jatkuvan muu-
tos- ja kehitystyon alaisena. Syyskuun lopun
tietojen mukaan HKL on vastaanottanut 17
variota. Muut ovat edelleen valmistajan, eli
eiviil kiiytettivissd. Helsingissi oleviin vau-
nuihin 201-210, 215, 221-233 tehdiin (ai-
nakin osaan) muutoksia ja korjauksia. Joten
koko miiiiri ei ole samanaikaisesti kilytettd-
vissii. Vaunuja 211-214, 216-220 ei ole edes
lihetetty Otanméelti Talgon (entisen Talgo-
Transtechin) tehtailta Helsinkiin. Ehki nii-
hin tehdiin kaikki muutostyot sielld ennen
Helsinkiin lihettdmistd. HKL olettanee, etti
vuoden 2003 loppuun mennessi kaikki 40
vaunua ovat kilyttékunnossa.

Variotram 230 oli Helsingin raitiolinjalla
10 torstaina 17.10.2002 vuorossa 92. Ha-
vainnot keski- ja iltapdivilld. Itapdivilla lin-
jalla 4 liikenndi ainoana matalalattiaisena
vaunu 209. Aamun ruuhkavuorossa 145 oli
neloslinjalla vaunu 207

17.10. Variotram 233 autokuljetuksella
saapuneena Koskelan halleilla.

Keskiviikkona 23.10.2002 klo 16.15 ai-
kaan Oopperatalon kohdalla Mannerheimin-
tieltd Toolontorille pdin kidntyneen, linjal-
la 3B olleen vaunun Nrll+ 72 viimeinen teli
jatkoi matkaansa suoraan Mannerheimin-
tietd pitkin. Seurauksena oli peridpiéin
suistuminen raiteilta ja iskeytyminen Man-
nerheimintietii pohjoiseen matkalla olleen
“Kaalimato” 204:n keulaan. Lehtitietojen
mukaan seitsemin raitiovaunun kyydissi
ollutta ihmisti joutui kiymiin sairaalassa
lievien vammojen vuoksi, Tdmin kolarin
johdosta raitiovaunu- ja bussiliikenne taker-
teli T6616n suunnalla pari tuntia: raitiolinjat
i

|
ik
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3B/T, 4, TA/B ja 10 siirrettiin ajamaan Ruu-
sulankadun ja To6lontorin kautta. Koska
Runeberginkadun ja Mannerheimintien ris-
teys oli raitiovaunuliikenteen kannalta tiy-
sin tukossa, myds raitiolinja 8 ajeli poik-
keusreitteji - linjan 8 vaunuja niiki jopa Rau-
tatientorilla saakka. Mannerheimintietd kul-
kevat bussilinjatkin ajelivat poikkeusreitteji
- esimerkiksi Toolonkatua ja Runebergin-
katua ainakin keskustaan pdin mentiessi.
Vieli kello 18.10 joutui linjan 4 vaunu kiin-
tymiin Kuusitielld ottaakseen aikatauluaan
kiinni.

Nrll+ 72 kérsi kohtalaisen pahoja vau-
rioita, kylkei oli ruttaantunut ja ainakin vii-
meinen vasemman puolen sivuikkuna 18y-
tyi kadulta erittiiin pienissi osissa.

Perjantaina 25.10.2002 iltapdiviruuh-
kan aikaan Helsingin raitiolinjalla 4 oli kaksi
matalalattiaista vaunua samanaikaisesti ja
lisiiksi periikkiisissd vuoroissa; vuorossa
144 vaunu 203 ja vuorossa 145 vaunu 223,

Pitkiistd aikaa havaittiin su 20.10. klo
12.30 maissa tilausajossa Ratti-Karia HKL
320 tulossa Pasilasta Mikelinkadulle.

Vaunu HKL 47 sarjasta Nrl havaittu +
-korjattuna 31.10.2002 Tilkassa kello 12.30.
Vaunun 89 tavoin on timénkin vaunun keu-
lasta poistettu yhteistariffikyltin pidikkeet.

Variotram 231 niikyi koeajossa torstai-
na 31.10.2002 noin kahdelta iltapéivilld,
jolloin se kiidintyi Unioninkadulta Liisanka-
dulle.

31.10. klo 14.30 oli harjavaunu 2122
Kiipylissi, ehki koeajolla.

Vario HKL 231 oli linjalla 10 perjantai-
na 8.11. aamulla noin klo 9.30. [tapdivilld
231 nihtiin useaan kertaan linjalla 4.

Variotram 232 taas oli opetusajossa Lasipa-
latsin kohdalla kello 8.50 samana péiviini.

Variotram 231 Kirsi ilmeisistd teknisis-
td ongelmista vuorossa 144 linjalla 4 perjan-
taina 8.11.2002. Lihestyessiiin Katajanok-
kaa klo 16.03 lihtoiin varten se litkkui Alek-
silla ja Katajanokan sillalla huomiota herit-
tiavin hitaasti. Heti sillan jilkeisessd ylima-
essid vaunu hyytyi kokonaan, eli se ei jaksa-
nut nousta miked ylos, vaan alkoi liukua
taaksepiiin. Kuljettaja pysiytti vaunun kis-
kojarruilla ja yritti saada vaunun nousemaan
miked. mutta se ldhti vain luisumaan taak-
sepiiin hiinen hellittiessddn kiskojarruja.
Seuraavaksi vaunusta sammuivat valot ja
niyttotaulut kuljettajan suorittaessa jonkin-
laisen vaunun “buuttauksen”, eli uudestaan
kdynnistyksen. Noin kolmen minuutin py-
sihdyksen jilkeen vaunu piisi jatkamaan
matkaansa normaalisti, mutta myohéstyi ar-
violta kolmisen minuuttia Katajanokan lih-
dostiiin. Vaunu vaihdettiinkin pois reilut
kaksi kierrosta mychemmin, eli lihdettyiiin
Katajanokalta klo 18.15, joten vuoron 144
viimeiset 12 kierrosta ajettiin toisella vau-
nulla.

HKL 10 (Karia / Stromberg vuodelta
1959) oli linjalla 70V lauantaina 9.11.2002.
Kyseessi oli tietysti tilausajo eiki alihan-
kinta-ajo bussilinjalla 70V, Ja vaunu kulki
muun muassa Aleksanterinkatua pitkin, mis-
sd 70V ei kovin usein liiku. Himeentielld
tdmd “70V" on saattanut joitakuita himitd.

Syysliikenteen alusta HKL-Bli 9827 on
ollut Tammelundin Liikenne Oy:n ja HKL-
Bli 8922 Westendin Linja Oy:n kiiytossi.

HKL-Bussiliikenne 263, Scania L94UB
4x2 / Ikarus E94F, oli seutulinjalla 730 sun-
nuntaina 8.9.2002. Kuten olemme aiemmin-
kin todenneet, linjalle 730 kelpaisi korkeakin
(tai puolimatala) auto.

20.9.2002 HKL-BIi 8716 puoliltapiivin
Helsingin linjalla 17.

Harvinaista herkkua oli tarjolla 23.9.
puolenpdivin aikoihin, kun Helsingin lin-
jalla 62 oli nivel-Volvo 8806. Samaan aikaan
myds linjalla 18, jonka kaikkien autojen pi-
tiisi olla kaasutelejd, oli nivelauto §810.

Westendin Linja Oy 35, Scania L94UB 4x2
/ Lahti Scala 602 Kansakoulukadulla
Helsingin Kampissa henkildautojen
ahdistamana. Scania / Scalat yleistyivat
voimakkaasti padkaupunkiseudulla vuoden
2002 aikana ja uusia autoja on lis8a
luvassa seudulle jo kevattalvella 2003 seka
2- etta 3-akselisina. Kuva Teemu Collin
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HKL:n yritysasiakastilaisuus 29.8.2002
huipentui metrovarikon koestusraiteen
tunnelissa jarjestettyyn buffettarjoiluun, joka
oli katettu tunnelin kaksoisraideosuudelle
ajettuun tilausmetrojunaan. Tarjoilupdydille
oli hyvaa tilaa uusien 200-sarjan vaunujen
sisapaatyjen lastenvaunuaukiolla. Kuva
Jorma Rauhala.

Helsingin Olympialaisten 50-vuotismuis-
toksi ajettiin vaunulla 157 yleistajoa
Erottajan ja Toolon hallin valilld 19.7.2002.
Tassa museovaunun ohjaamonakyma.
Kuva Jorma Rauhala.

Katajanokan Merisotilaantorin uudistettu
sivuraidejarjestely on poikkeuksellinen.
Kuvassa vaunu 63 on linjan 4 paate-
pyséakilla. Jos pysakilla seisova vaunu on
tarpeellista ohittaa, se tapahtuu saapuvan
puolen raiteelle limittain rakennettua
sivuraidetta pitkin. Kuva Jorma Rauhala
17.8.2001.

John Lindrothin rakentama upea pienois-
malli Tédlén vanhasta raitiovaunuhallista
vaunuineen. Nykyisen raitiolikennemuseon
edustalla olevalla ratapihalla on useita
helsinkildisia raitiovaunutyyppeja eri
vuosikymmeniltd. Kuva Jorma Rauhala
2.12.2001.

HKL:n auto 8716 oli harhautunut maa-
nantaina 23.9. linjan 732A lidhtéon 17.04
Rautatientorilta. Takakilvessi oli 740, eli
auto oli kai ollut siellikin. Kuljettaja yritti
turhaan 16ytidd vanhasta Vantron-kilpilait-
teesta A-kirjainta kolmen numeron lisiksi...
8716 seisoi jo pitkiin Vartiokylin hallin pi-
halla, mutta se on ilmeisesti autopulan vuok-
si jouduttu kaivamaan takaisin liikenteeseen.

Tiistaina 24.9.2002 outoja HKL:n bus-
seja illansuussa klo 19-20 vililld oudoilla
linjoilla: HKL 2 (Carrus City L - Scania
L94UB 6x2) seutulinjalla 345, HKL 9827
(M-B O530N3 Citaro) Helsingin sisdiselld
linjalla 62 ja HKL 9817 (Carrus City U -
Volvo B10L CNG) seutulinjalla 740. Lisik-
si viimeksi mainitun sivulinjakilvissid komei-
Ii linja 743, joka lakkautettiin vuonna 1998,

Keskiviikko 25.9.2002: edelliseni piii-
viind Helsingin linjalla 62 seikkaillut HKL
9827 (M-B O530N3 Citaro) ajeli illalla Hel-
singin sisiistd linjaa 55(A).

Lauantai 28.9.2002: HKL 8306 (Volvo
B10OM / Wiima N202) Helsingin sisiiselld
linjalla 18. Olihan se hienoa, kun Ruskea-
suon varikon kolmanneksi vanhin vakitui-
sessa ajossa oleva auto oli lauantainakin lii-
kenteessii.

Seutulinjan 740 klo 20.05 lihté Rauta-
tientorilta ajetaan ihan normaalistikin Hel-
singin sisiiseltd linjalta 23 tulevalla maakaa-
sukdyttoisellid bussilla. Niin ollen tuo viime-
viikkoinen HKL 9817:n ilmestyminen lin-
jalle 740 ei ole ainutkertaista. mutta etenkin
vm. 1998 maakaasukaluston sopivuudesta
niinkin pitkille, moottoritietd ajavalle lin-
jalle voidaan olla monta mielti.

HKL-Bli 18.10.2002. Omituista kalus-
toa Helsingin sisiiselli linjalla 78: vakioau-
toja 9612 ja 9613 ei ollut ollenkaan linjalla.
HNtapiivilli linjalla nikyi muun muassa Sca-
nia Maxicityjd kaksi ja vuoden 1994 Carrus
City L -Scanioita ainakin yksi. Kaksi Volvo
KN -bussia oli, nimi ovat vakiona linjalla.
Samaan aikaan Vuosaaressa palvelulinjalla
P7 Ikarus E91. Todella harvinaista, etti auto
toimii.
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21.10. Helsingin linjalla 57 nivelauto
HKL 9003 ja linjalla 66 A HKL 102.

Tiistaina 22.10. outoa kalustoa iltapéivii-
ruuhkassa HKL:n bussilinjalla 50: Scania /
Ikarus -teliauto nro 4.

23,10, HKL-BIi 260 (Scania/ Ikarus vm.
2002) linjalla 65A.

23.10.2002. Linjalla 16 ajoi Tammelun-
din Liikenteen vuorossa HKL: n Citaro, jos-
sa oli Tammelundin kuljettaja.

Helsingin sisiiiselld bussilinjalla 18 liik-
kui torstaina 31.10.2002 poikkeuksellisesti
HKL-Bli 264, jossa on Ikarus E94F -kori.
Eniten linjalla 18 niikyy Sifflen korittamia
maakaasuautoja.

4.11.2002 iltapiiviruuhkassa Helsingin
linjalla 85 auto 8716. Samainen auto on
estintynyt myos linjalla 96V. Linjalla 79 kul-
kee ruuhkissa ainakin vksi 1987-mallinen
nivel (8714), joten vield 15-vuotiaatkin au-
tot jaksavat niikojiin sinnitelli liikentees-
Sil.

21.10. oli STA:n nivelbussi 691 (Volvo
/ Wiima N202) Helsingin linjalla 69 aamul-
la kello 8.30.

STA 26 (LTF-138), Scania L94UB /
Lahti Scala oli Helsingin linjalla 63 perjan-
taina §.11.2002, lihtd mm. 8.45 Elielinau-
kiolta. STA:1le tuli marraskuussa Lahti Scalat
26 ja 27. Scalan koetaan olevan jo niin mer-
kittiivii peruskaupunkibussi, etti Rajamiiel-
li toimiva Tyodtehoseuran kurssikeskus on
hankkinut tdysin uuden Scalan pelkiistiiin
opetusajoon. Citybussinkuljettajia  sama
opinahjo on kouluttanut aiemmin mm. kah-
den Lahti 402:n turvin.
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Kansainvélista Autotonta paivaa
(Rahvusvaheline Autovaba paev) vietettiin
22.9.2002 myds Tallinnassa. Aiheeseen
liittyv& kalustondyttely oli Estonia
puiesteelld. Tapahtumassa arvottiin mm.
Tallinnan siséisessa liilkenteessa kelpaavia
imaisia aikalippuja. Kuva Sakari K Salo.

Tallinnassa 16.8.2002 Narva maanteeta
pitkin kohti keskustaa kulkeva tilausajo.
Siihen kuului mm. kuvien yhdistelma
museovaunu T-11 + kesaperavaunu.
Alakuvassa kesaperdvaunun tyytyvaiset
matkustajat nauttivat kesdisesta matkas-
taan. Kuva Sakari K Salo.

Vantaalla Concordiabussin linjan 355
vakiokalustoa oleva auto nro 189, Volvo
Ikarus E94 vm:2000, on kolaroinut pahasti
Helsingissd ldhtiessiiin Elielinaukiolta.
Runkokin oli kuulemma viiintynyt. Niin
ollen Juvanmalmin varikko oli saanut
Klovista lainaan auton nro 61.

Westendin Linja Oy on hankkinut syk-
sylld 2002 neljin auton Scala-sarjan. Liiken-
teessé on nihty jo jonkin aikaa autot WL 35
ja 36 KAY-kilvillid. Alusta autoissa on Sca-
nia L94UB4x2.

Helsingin siséiselld linjalla 21V oli per-
jantaiaamuna 20.9.2002 varsin uniikki lin-
ja-auto, nimittdin Concordian auto 119. Vol-
vo BIOBLE / Carrus City L ei siniinsii ole
mikiin harvinaisuus, mutta Espoon Auton
tdysvihreissd vireissd oleva 12-metrinen
“pikku” katuri HKL:n nivellinjalla 21V oli
melko hétkdhdyttivi ilmestys. Osasivatko-
han kaikki viilipysikeilld odottaneet matkus-

Sunnuntaina 10.11. oli Concordian seu-
tulinjalla 270 kulussa bussi nro 374, puoli-
matala takaoveton Volvo / Carrus, normaali
ilmid tavallisena arkipéiviind, mutta tosi har-
vinainen pyhiipiivini. Samana péivini jom-
pikumpi STA:n uusista Scania / Scala -bus-
seista oli Helsingin linjalla 43.

Lihilinjojen Citaro 62 (RYG-862) lihti
perjantaina 8.11.2002 kello 16.05 linjalle
773 Helsingistd Nikkilin ja Hinthaaran kaut-
ta Pornaisiin. Niin pitkilld, maaseudulle
ulottuvilla, U-seutulinjoilla ei yleens# kiy-
tetd tiysmatalia linja-autoja.

TAMPERE

Kiitokorin CityStar -esittelyauto, jossa Vol-
von B7R LE alusta, oli kokeiltavana Tam-
pereella liikennelaitoksella 1.11.2002.
4.11.2002 klo:14:53 - 15:00 Pohjolan Lii-
kenteen varikolla Ilmalassa Helsingissi nii-
kyi kdyvin sama bussi. Auto oli syksylli
myds Oulun Paikallisliikennepiivilld kalus-
toniyttelyssi.

TURKU

Turun raitioteiden lopettamisesta tuli kulu-
neeksi 30 vuotta 1.10.2002. Viimeinen rai-
tiovaunu, numero 38, kulki linjalla 3 illalla
1.10.1972.

Turussa on liikennéity hevosraitiotielld
1890-1892 ja sdhkoraitiotielld 1908-1972.
Siihkoraitiotien vaiheittaiselle lopettamisel-
le 1967-72 on vuosien varrella esitetty mo-
nia syitd. Yhtend pdisyyni lopettamispii-
tokseen oli se, ettd raitiotien kaukon#koisid
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laajennussuunnitelmia uusille esikaupunki-
alueille mm. Kuralaan, Raisioon ja Vasara-
mikeen ei 1950- ja 1960-lukujen taitteessa
toteutettu. Keskustassa ja sen lidhialueilla
kulkevan raitiotien kalustoon ja kiskoihin ei
myoskidn haluttu investoida. Aikanaan
myds luultiin, etti raitiotie oli vanhentunut,
autojen ja bussien tieltd viistyvi liikenne-
muoto. Tdmi kisitys on kuitenkin maailman-
laajuisesti viiistynyt, ja vuoden 1978 jilkeen
maailmalla on rakennettu 75 uutta yleisen
liikenteen raitiotiejirjestelmii. Myos Turus-
sa keskustellaan raitiotien tulevaisuudesta.
Toisaalta kaupungin asettama tydryhmi tut-
kii vanhojen siilyneiden raitiovaunujen sii-
Iytysti, esittelyi ja mahdollista kiiyttéd mu-
seoraitiotielld. Turun kaupunki on myds teet-
téinyt selvityksen Pikaraitiotie Turun kaupun-
kiseudulla, joka on parhaillaan poliittisessa
kisittelyssi.

Kalustotietoa Turusta. Linjalla 20 havait-
tu 1. ja 2.10.2002 mielenkiintoinen bussi,
joka on entinen Connexin Siffle 2000 MGZ-
620. Auto on saanut Raision Linjoilla nu-
meron 92. Toinen Raision Linjoilla 1.10.lin-
jalla 422 havaittu auto on JEZ-876 Scania
L113/ Ajokki. Numerosta ei havaintoa. Ovi-
jérjestys on erikoinen: edessé on kaksi ja kes-
kelld ja takana yhdet ovet. Auto on Ruotsis-
ta tullut ja on 11 vuoden ikéinen.

Kalustohavainto 21.10.2002. Turussa
ortodoksikirkon edessi tauolla linjan 11
auto, joka on Turun Citybus numero 13,
Vanhool Alizee / Volvo B10M.

LAHTI

Lehtiméen Liikenne Oy hankkii talvella
2002-03 kaksi erittiiin ympéristoystivillistd
lihiliikennelinja-autoa. Paitsi ettii ne on va-
rustettu euro 3 -moottoreilla, niihin on asen-
nettu CRT-suodattimet. Ensimmiinen auto
saatiin ajoon marraskuussa ja toista odotel-
laan liikenteeseen vuoden 2003 alussa.

PORI

Porin Linjat Oy:1ld on uusi auto 13. Se on
Volvo B12BLE / 8700LE ovilla 1-2-0. Re-
kisteritunnus on JFA-813. Se on samalla
kaikkien aikojen ensimmiiinen tuuppari-Vol-
vo, mitd yhtié on historiansa aikana itse
hankkinut. Lihiliikenne Pori Oy:n (Ulvila)
tultua PL:n haltuun firmalle tuli vuoden
1984 Taival-korinen Volvo B10R-67, joka
poistettiin miltei vilittdmisti. Vuonna 1987
hankitut Ajokki Express -koriset kaupunki-
autot 41, 42, 44 ja 45 on poistettu kalustos-
ta timin vuoden aikana mydos.
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LAHIJUNA

A-juniin (Helsinki - Huopalahti - Leppiivaa-
ra) saatiin Sm4-matalalattiakalustoa 11.11.
2002 lihtien. Ensimmiiseni litkenndintipdi-
vini jouduttiin kdyttimiin tunnusta “V”
tunnuksen “A” sijaan, kun niyttolaitteita ei
ollut ohjelmoitu ndyttimid oikeaa kirjainta.
Maéiriinpdépaikat ndkyivit ainakin iltapii-
viilld oikein.

ULKOMAAT

Oslo. OS:n hallitus on antanut raitiolinjojen
lakkautusasian yhtiokokouksen péitettivik-
si. Sielld raitiotiemyonteisilld ryhmittymilld
on enemmistd. Liikennelaitoksen johdon
muuttuneeseen kantaan syyni lienevit en-
nen kaikkea tyontekijoiden ja muiden lak-
kautusta protestoineiden tahojen antama kri-
tiikki. Suunnitelmat olivat siti paitsi asetta-
massa litkennelaitosta hiukan outoon va-
loon, kun perustelut raitioteiden tarpeettom-
uudesta alkoivat vaikuttaa tekaistuilta: Aluk-
si liikennelaitoksen johto esimerkiksi yritti
korostaa laitoksen talousvaikeuksia, mutta
totesi myGhemmin, ettd vaunuista on luovut-
tava vaikka rahatilanne paranisi merkitti-
villdkin tavalla. Ehdittiinpi raitioteiden kel-
vottomuutta perustella sillikin, ettd bussit
kulkevat tihedimmin vuoroviilein kuin raitio-
vaunut. Oslon uhatut raitiotielinjat siilyne-
viit, koska Oslo Sporveierin hallituksen péé-
tos alistetaan OS:n asiantuntijaelimen kisit-
telyyn. Asiantuntijaelimessi uhattuja raitio-
tielinjoja kannattavilla tahoilla on 9 Hintd
15:sté.

Oslon liikennelaitoksen (OS) poliittinen
valvontaelin 23.10.2002 odotetusti mititoi
teiden osittaisesta lakkautuksesta. Niin Os-
lon kaikki kahdeksan raitiolinjaa jatkavat
toiminnassa vield timin vuoden jilkeenkin.
Piiitos ei estii suoranaisesti litkenteen vihen-
tule lakkauttaa liikennettd kokonaan. Pdi-
toksen antaneen elimen (bedriftsforsamlin-
gen) pidtokset voi kuitenkin vield kumota
varsinainen yhtidkokous (generalforsamlin-
gen), jossa ehdoton enemmistd on Oslon
kaupungilla.

Oslon raitiotieyhtic Oslo Sporveier on
30.10.2002 annetussa tiedotteessa ehdotta-
nut, ettdi 1.1.2003 lakkautettavaksi aiotut
raitiotieosuudet suljettaisiin vuoteen 2006
mennessi samalla kun raitiotie kehitettéisiin
“kaupunkiradaksi”.
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Oslon liikennelaitoksen OS:n hallitus
laatii nyt (marraskuu 2002) uusia ehdotuk-
sia raitioliikenteen ylldpitamiseksi vuoden-
vaihteen 2002 / 2003 jidlkeen. Kaikissa vaih-
toehdoissa raitioliikennettid viihennetiin, ja
vain yhdessd ehdotuksessa tullaan kaikki
nykyiset reittiosuudet sifstimiin. OS:n po-
liitikoista ja tyontekijoiden edustajista koos-

nitelmiin niyttiikin vaikuttavan heidén itse
tekemiinsi “kehittimissuunnitelma” vuodel-
le 2006, jossa linjojen méérdd vihennetidin
nykyisestid kahdeksasta kolmeen. Valitetta-
vinta Norjan raitioteiden tulevaisuudessa on
se, ettid vaakalaudalle on nyt joutunut myos
Norjan toinen raitiotiejérjestelma Trondhei-
missa. Kaupungin ainoaa raitiolinjaa yllépi-
tdd heikosta taloudellisesta tilasta kirsinyt
AS Grikallbanen. Trondheimin liinin kun-
tayhtymd aikoo viihentii yhtiolle maksama-
ansa taloudellista tukea 2,4 miljoonalla Nor-
jan kruunulla eli 330 000 eurolla. Jos kunta-
yhtymin suunnitelma toteutuu, ei 1300 yk-
sityisosakkaan omistaman yhtion taloudel-
linen tilanne endd mahdollista raitioliiken-
teen jatkamista.

Koopenhaminan metro avattiin liiken-
teelle lauantaina 19.10.2002, avaajana oli
kuningatar Margareeta [1. Nyt kiiyttéon ote-
tut linjat ovat M1 Ngrreport - Christianshavn
- Vestamager ja M2 Ngrreport - Christians-
havn - Lergravsparken. Linjoja tullaan myd-
hemmin pidentdméin mm. lentoasemalle.
Metrolinjat kulkevat keskustassa tunneleissa
ja muualla muusta liikenteesti eristettyinid
avoratoina. Junavuorot kulkevat aluksi kah-
dentoista minuutin vilein. Yhteiselld linja-
osuudella vuorotiheys on siis aluksi kuusi
minuuttia. MyShemmin eri linjojen vuoro-
viilli on tarkoitus tihentdd kahdeksaan mi-
nuuttiin ja ruuhka-aikoina kuuteen minuut-
tiin, jolloin yhteiselld osuudella kulkisi ju-
nia neljin sekd kolmen minuutin vilein.
Arkisin litkennéintiaika on klo 5-1 ja viikon-
loppuisin (pe-la ja la-su 6ind) ldpi vuoro-
kauden. Junat kulkevat ilman kuljettajaa au-
tomaattiohjauksella eli vaunuissa on matkus-
tajien opastusta varten vain junavahti eli
“metro steward”. Liikennettd hoitaa Metro
Service A/S. Kaluston on valmistanut italia-
lainen Ansaldo Transporti. Asemilla on sel-
laiset pleksisti tehdyt turvaseiniit laitureilla,
etteiviit matkustajat voi hypité junan alle.
Sunnuntaina toisena liikenndintipéivind
metroliikenne lamaantui 75 minuutiksi
erifissd metrojunassa olleen teknisen vian
johdosta. Junassa, jossa oli 300 matkusta-
jaa, eiviit toimineet edes hitdpuhelimet!

Tramol

Alumiininen metrojunayksikko koostuu kol-
mesta yhteen kytketysti vaunusta. Teleji on
neljd eli padtyvaunujen sisempi osa seki
keskimmdisen vaunun péiity ovat nivelvau-
toreita on 6 x 105 kW, Jinnite on 750 V DC
ja virroitus virtakiskosta. Raideleveys on
normaali 1435 mm. Suurin nopeus on 80
km/h. Junan pituus on 39 m, leveys 2,65 m
ja tyhjipaino 52 tonnia. Istumapaikkoja on

MUUTA

Koskelan sdilytyshallin raiteet 8 - 14 vaih-
teineen on purettu rakennuksen edustalta
laajennustydmaan vuoksi. Siilytyshallin
kiertdviltd ympirysraiteelta sekd lopuilta
ldpiajettavilta halliraiteilta 1 - 7 Kustaa Vaa-
san tielle johtava raide on lisiksi kietaistu
tydmaan johdosta urheilukentiin aidan vie-
ritse. Variotramien laskusillake on varastoi-
tuna hallin portin edessi olevan vanhan H-
pysikkilaiturin kohdalla, joten vaunujen siir-
to rataverkolle tapahtunee nykyiin siind.
Aiemmin autosta laskeutuminen tapahtui
ympirysraiteella siilytyshallin takasivulla
huomaamattomasti.

22.10.2002 Connex Finland Oy osti ty-
tiryhtio A. Hautamiki Oy:n nimissd Seini-
joelta A. Sarpon Liikenne Oy:n bussitoimin-
nan - 28 bussia - ja Connexille tuli tissi Sei-
nidjoen kaupunkiliikenne sekii lihiliikenne
Nurmoon, seki vield maaseutuliikennettd
Seinijoki - Vaasa -alueella.

SEURAAVA NUMERO

Lehti 1/2003 ilmestynee maaliskuun lopulla
2003. Materiaali toimitukseen tulee jittdd
10.2.2003 mennessi, uutisia Péitepysikille
voi toimittaa 20.2. saakka.

KIITOKSET

Tiilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset: Mikko Adttila, Teemu Collin,
Johannes Erra, T. M. Hagberg, Tom Heino,
Arto Hellman, Jouni Hytonen, Markku Kari,
Kimmo Korhonen, Arttu J. Kuukankorpi,
Mikko Laaksonen, Tauno-Juhani Lappi, Tuo-
mas Lehti, Pertti Leinomiki, Jyrki Lingman,
Mikko Martimo, Juhana Nordlund, Jarkko
Nyman, Kari Paavola, Jaakko Pertild, Antti
Perild, Kimmo Pyrhonen, Jorma Rauhala,
Jani Ristolainen, Lauri Rity, Jussi Salenius,
Evita Salo, Kai Sillanpid, Niklas Sjoblom,
Kimmo Séteri, Kari Vaari ja Matti Visuri.
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Tallinnalainen Tatra KT4-
tyyppinen nivelvaunu 132
ostettiin viime vuosikym-
menelld kéytettyna
Gerasta. Sen ulkovaritys
on sailynyt naihin paiviin
saakka alkuperéisené.
Nama entiset itdsaksa-
laisvaunut ovat ldhes
identtisia alkuperéisiin
Tallinnan liikennelaitoksen
neuvostoaikana hankki-
miin KT4-SU -vaunuihin
verrattaessa. Ulemisten
paatepysékkialue, vara-
vaunuraide. Kuva Jorma
Rauhala 7.8.2002.

Tallinnalainen harja-vaunu T-18. Pyoriva
lumiharja on sijoitettu huomaamattomasti
vaunun etusillan alle. Vaunu on rakennettu
tallinnalaisella limarine-vaunutehtaalla
vuonna 1951 (alkujaan nro 40) ja muutettu
1967 harjavaunuksi. Vuosien mittaan sita
on luonnollisesti kunnostettu ajantasaiseksi
ja nykyaan se vaikuttaa ainakin ulkoisesti
helsinkilaisia virkaveljidan nykyaikaisem-
malta. Kuva Jorma Rauhala, Koplin varikko
7.8.2002.

Yihaalla oikealla Tallinnan liikennelaitoksel-
la on Gothan valmistamasta G4-61 -nivel-
vaunusta nro 247 vuodelta 1967 rakennettu
kahvilavaunu T-31 “Pauliine”. Nimensa
linjalle 7 nimikoitu “trammikohvik” on saanut
ensimmaiselta naispuoliselta raitiovaunu-
kuljettajalta. Kuva Jorma Rauhala 7.8.2002.

Tallinnan paavarikolla kaytettava hinaus-
vaunu T-7 on vuodelta 1963. Vaunua on
useaan otteeseen kunnostettu. Kuva Jorma
Rauhala 7.8.2002.
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TALUNNA UKISTRANSPORDIS 28R,

ir Kansainvalisend Autottomana péivana
Tﬂ 1‘ | Tallinnassa oli 22.9.2002 bussiriviston
T! l !l L keskell& oli mm. auto nro 257.
Kuva Sakari K Salo.

Wi f.”_' \ ong

W

Tilapéiselle raiteenpétkélle nostettu
kesdperavaunu toimi oivallisena
esiintymislavana. Tassé soittaa
tapahtuman loppusévelmia Tallinn
Trammi- ja Trollibusskoondis
Puhkpillorkester. Kuva Sakari K Salo.

Kuvan matalalattiaisessa johdinautossa
313 oli ilmaiseksi saatavissa Tallinnan
raitioteiden 100- ja 110-vuotishis-
toriikkeja. Kuva Sakari K Salo.
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Vantaan sisdinen linja-autolitkenne 1990 - 2002

Kirjoittaja ja kuvaaja Kimmo Siteri

VANTAAN SISAINEN LINJA-AUTOLIIKENNE
1990-2002

Suomen neljénneksi suurimassa kaupungissa, Vantaalla, on tilla hetkells tismillisesti toi- Linjoja 9 oli tosiaankin kaksi eri kappa-
miva, nykyaikainen joukkoliikenne: kaupungin sisiisill linjoilla kulkeva linja-autokalusto ~'¢!ta- Néiden edelléd mainittujen linjojen li-

sisiia Fo T i i s 5 siksi ajettiin my6s lihinni koululaisille tar-
on tiysin automaattivaihteista sekd matalalattiaisten autojen osuus on edelleenkin kagva- | .~ linjaa K12, jota el mainitte aika-

massa. Tdssi artikkelissa ei tarkastella Vantaan taksi- eiki palvelulinjoja, sill niisti on  (uiukirjoissakaan. Myds linja 30 ofi koulu-
kerrottu kattavasti Raitio-lehdessi 3/1999. laisille tarkoitettu eiki linjaa ajettu kesiisin
ollenkaan. Linja 86 liikennéi viikonloppui-
sin Linnaisten sijaan vain Myyrmien ase-
malle saakka — titi poikkeavuutta ei ollut
eroteltu edes millidin kirjaintunnuksella. Lin-
Jjaa 545 litkennditiin arkisin ja viikonloppui-
sin samaa linjaa ajettiin tunnuksella 546 hie-
man eri reittidl. Linjojen litkennditsijiit jakau-

Vuonna 1990 Vantaan sisdinen liikenne oli 14 Mellunmiiki (M) — Lentoasema
todella erilaista nykyhetkeen verrattuna: 15 Lentoasema — Myyrmiki as.
Vantaan sisiisilld linjoilla kulkeva kalusto 19 Liinsisalmi — Tammisto

ei ollut vuoden 1990 alussa kovinkaan kau- 24 Kuninkaanmiki — Kylmiioja
punkimaista. Suurinta osaa linjoista liiken- 30 Jokivarsi — Korkinmiiki

noéivi Vantaan Liikenne Oy omisti vain kol- 3]  Lentoasema — Korso as.

me automaattivaihteista autoa, vaikka suu- 40  Mellunmiki (M) — Tikkurila as. T D—,

rin osa yhtion kalustosta olikin kaupunki- e :
korilla v}:;ruﬂtcttua Oy Liikenne Ab'r]:: Van- 5B AT B dikasio Vantaan Liikenne Oy: 9, 14, 15, 24,
ST, Y LTREIE L0 YT 80 Myyrmiiki as. - Vestra 30, 31, 80, 85, 89, 543
taan suunnan linjoja litkenndivilld tytir- 81  Flkilies — L 8 -y
yhtiolld, Hakunilan Liikenne Oy:l14, oli kaksi . - ' Vantaan Liikenne Oy + Linjaliikenne
R it 2 85(B) Petikko / Martinlaakso as.(B) — P. - O. Gronberg Oy: 65
automaattivaihteista autoa, linjaa 86 ajavalla Viinikankaari .
Vantaan Liikenteeseen kuuluvalla Vantaan %6  Linnzinen /M 4 ) Vantaan L.|.n ja Oy (osa Vantaan
Linja Oy:lli seki linjaa 13 liikennsivilld “mmanen Yf"f‘d o Liikenne Oy:ti): 86
Lihilinjat Oy:lli ei ollut ainuttakaan. Sen Q(A}Sl'11‘?]1511l“ (‘_A) Tikkurila as. — Hakunilan Liikenne Oy (osa Oy
Katriinan sairaala Liikenne Ab:ta): 19, 40, 81

sijaan linjaa 65 yhdessi Vantaan Liikenteen
kanssa litkennéivi Linjaliikenne P. O. Gron- Hakunilan Liikenne Oy + Vantaan
berg luotti 100%:sti automaattivaihteiseen 344 Mellunmiki (M) — Kaivoksela Liikenne Oy: 10, 544, 545, 546, 943
kalustoon: Yhtion ainoa auto kun oli auto- 04> Mellunmiki (M) — Varisto Hakunilan Liikenne Oy + Lihilinjat
maattivaihteinen Delta City S:n korilla va- 346 Mellunmiiki (M) — Varisto Oy + Vantaan Liikenne Oy: 13
rustettu M-B O307.

Katsokaamme Vantaan sisiisii linjoja -
uuden vuosikymmenen alkaessa 1.1.1990. Y
Linjasto néytti seuraavalta: —
9 Tikkurilan kiertolinja
9 Sotungin koulu — Tikkurila as.
10 Tikkurila as. — Koivukyld as.
13(B) Tikkurila as. — Vierumiiki /

Piéivikumpu (B)

543  Koivukyld as. — Varisto

Suomen ensimmainen Wiima K202 eli
téssé Lentoasemalla 14.5.1996 kuvattu
Linjebuss 132 (USU-232) viihtyi viimeisina
vuosinaan Vantaan sisaisilla linjoilla.
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Vantaan siséinen linja-autoliikenne 1990 - 2002

Osalla linjoista oli siis kaksikin litken-
noitsijii, linjalla 13 jopa kolme eri liiken-
noitsijii.

Maaliskuun alussa 1990 tuli uuden vuo-
sikymmenen ensimmiiiset muutokset: linjaa
543 pidennettiin juuri rakennettuun Peijak-
sen sairaalaan ja linjalla aloitettiin viikon-
loppuliikenne. Linjan 10 pohjoinen péiite-
pysikki siirrettiin Kulomikeen.

Kesikuussa 1990 aloitti uusi linja 17 lii-
kennoinnin Tikkurilan aseman ja Leppd-
korven viililli: samanaikaisesti kiemuraista
linjaa 13 suoristettiin Tikkurilan piissi.
Kesiin 1990 aikana linjaa 17 ajoi satunnai-
sesti myos Lihilinjat Oy, mutta syksysti ldh-
tien kaikki vuorot ajettiin Vantaan Liiken-
teen voimin.

Ensimmiiinen epiijohdonmukaisuus se-
kavahkosta linjastosta poistettiin elokuussa
1990, kun linjan 9 eri versiot yhdistettiin
vhdeksi linjaksi (Sotunki — Tammisto). Sa-
mallalinja 19 typistettiin liikenntimiiin Tik-
kurilan ja Linsisalmen vilid. Seutulinjalla
943 (Itikeskus — Korso) aloitettiin viikon-
loppuliikenne, jolloin vuorot olivat kuiten-
kin B-vuoroja eli ne eiviit ajaneetkaan Iti-
keskukseen saakka vaan jdivit Mellunmien
metroasemalle. Niinpid 943 oli edelleenkin
seutulinja ja 943B oli kiytinndssé vastaa-
vasti Vantaan sisdinen linja.

Kalustossa tapahtui kehitysti: Vuodes-
ta 1990 eteenpiin kaikki Vantaan Liikenteel-
le tulleet autot olivat jo automaattivaih-
teistolla varustettuja. Syksylld 1990 linjalle
13 tulleet Wiima M-310 —korilla varustetut
Scania L113 —bussit aloittivat automaatti-
vaihteisten autojen suuntauksen myos Lihi-
linjat Oy:1l4.

1991

Kunnallisen Vantaan Liikenteen ajama
koululaislinja K12 lakkautettiin 3.6.1991.
Samanaikaisesti linja 81 lakkautettiin ja kor-
vattiin osittain uudella linjalla 32 (Lentoase-
man tekninen alue — Havukoski). Syksylli
1991 Liikenne Oy ostettiin ja pilkottiin Van-
taan Liikenteen sekii lahtelaisen Koiviston
Auton toimesta: Hakunilan Liikenne hoita-
mine linjoineen siirtyi Vantaan Liikenteen
haltuun.

liikenteeseen tuli Oy Liikenne Ab:n tilaamia
Lahti 400 / Volvo B10R —busseja viisi kap-
paletta. Liikenne Oy:n tytiryhtion nimi “Ha-
kunilan Liikenne” komeili edelleenkin kyl-
jissd, mutta autojen viiri oli Hakunilan Lii-
kenteen uuden omistajan Vantaan Liikenteen
kiiyttdmi kelta-oranssi.
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1992

Taloudellinen lama oli iskenyt kipeéisti Van-
taan kaupungin talouteen ja siséisesti liiken-
teestd etsittiin siistdkohteita. Jopa 1970 —
luvulta periisin olleita linjoja muutettiin
paremmin nykyajan tarpeita vastaaviksi. Pit-
kiihkot, kehityksestd pudonneet linjat aihe-
uttivat bussien ajamista perikkiin ruuhka-
aikoina etenkin linjoilla 13, 543 ja 545. Van-
taan koko sisdinen liikenne laitettiin uusiksi
niin perinteisten runkolinjojen kuin todella
Iyhytikdiseksi jdidneiden ruuhkalinjojenkin
osalta — esimerkkind jilkimmdisistd olkoon
vajaan vuoden ikiiseksi ji#inyt ruuhkalinja
32. Téssi uusi, 1.6.1992 kiiyttéonotettu lin-
jasto — suluissa linjat, joita uusi linja mahdol-
lisesti korvasi.

33 Myyrmiki as. — Varisto (543, 545, 546)
35  Kaivoksela— Askisto (65)

43(B) Linnainen / Myyrmiiki (B) — Vestra (80,

86)

44 Myyrmiki — Reuna / Viinikanmetsi (85,
86)

46(A) (Simonsilta-) Tikkurila as. — Katriinan
sairaala (89)

51  Lentoasema—Myyrmiki as, (15)

53  Peijaksen sairaala — Tikkurila as. —
Myyrmiki (543)

54  Tikkurila as. — Myyrmiiki (543)

55  Tikkurila as. — Varisto (545, 546)

56  Mellunmiki (M) — Myyrmiki as. (545,
546)

61  Tikkurila as. — Lentoasema (14)

66  Lentoaseman teknillinen alue —
Havukoski (32)

67 Lentoasema — Korso (31)

70  Tikkurila as. — Kulomiki (10)

71  Tikkurila as. — Vierumiki (13)

72 Tikkurila as. — Lepptikorpi (17)

77  Kuninkaanmiiki — Kylmiioja (9, 24)

78  Sotunki — Tikkurila as.

84  Mellunmiki (M) — Tikkurila as. (14, 40,

543, 546)

Elokuussa 1992 aloittivat loputkin uu-

det linjat litkenndintinsi:

52  Peijaksen sairaala— Myyrmiiki as. (543)

61A Mellunmiki (M) — Lentoasema (14)

63  Tikkurila as. —Ilola

73 Nikinmiki — Vierumiki

74 Jokivarsi — Vallinoja (30)

76  Tikkurila as. — Piivikumpu (13)

83  Liinsisalmi — Tikkurila as. (19)

87  Mellunmiiki (M) — Korso as. (943, B)
Linjojen 52, 63, 73, 74, 76 ja 83 liiken-

Tramol

littyy silli, ettei niitd ollut alun perin tarkoi-
tus ajaa kesiisin ollenkaan.

Liikennéitsijoiden osalta linjat jakaan-
tuivat seuraavasti:

Linjaliikenne P. O. Gronberg ajoi Lahti
400 —korilla varustetulla automaattivaihtei-
sella  ja rdhisevilldi Mercedes-Benz
01625HL:1ld4n linjaa 35 yhdessi Vantaan
Liikenne —yhtymiin kanssa. Lihilinjat litken-
noi drhikoilld Scanioillaan linjaa 71. Van-
taan Liikenne —yhtymilld olikin sitten leijo-
nanosa, noin 95 prosenttia Vantaan sisiisen
liikenteen markkinaosuudesta, silld kaikki
muut linjat olivatkin Vantaan Liikenne —yh-
tymiin hoitamia, vaikka Hakunilan Liiken-
teen nimed kiytettiinkin vield yleisesti.

Lokakuussa 1992 Vantaan siséisille lin-
joille saatiin ensimmiiset matalalattiaiset va-
kituiseen ajoon, kun Vantaan Liikenne Oy
sijoitti linjoille 53, 72 ja 84 syksyn 1992
Tikkurilan Maalaismarkkinoilla ylpeéini
esittelemisiin Carrus City L / Scania
N113CLB-LG —busseja. Lihilinjat hankki
sekin vuonna 1992 ensimmiisen matalalat-
tiaisen bussinsa, kyseessi oli myos Vantaan
Liikenteelld syksylld 1991 ainakin linjalla
543 koekiytossid ollut eksoottinen baije-
rilainen MAN NL202.

1993

City L —korinen auto 226 eli maailman en-
simméinen matalalattia-Volvo B10B LE ryh-
tyi ajamaan linjaa 53. Kes#aikataulusta 1993
liihtien linjojen 53 ja 72 aikatauluun oli mer-
kitty pifisdintoisesti matalalattiaisilla bus-
seilla ajettavat 1ihdot. Samalla nimi Vantaan
Linja Oy katosi Vantaan sisdisesti liikentees-
ti, kun linjan 44 liikenndijiksi vaihdettiin
aikataulukirjaan Vantaan Liikenne Oy.

Elokuusta 1993 ldhtien linjaa 33 ei ajet-
tu endii lauantaisin.

1994

Nykyinen linja 79 (Koivukylin asema — Ete-
li-Pdiviikumpu) aloitti  liikenndintinsi
28.2.1994 Taksikuljetuksen liikenndiminid
taksilinjana. Elokuuhun 1996 saakka titd
linjaa ei mainittu aikataulukirjoissa.
Vantaan kaupungin omistama Vantaan
Liikenne Oy myytiin ruotsalaiselle linja-
nin viralliseksi syyksi ilmoitettiin ldhinnd
poliittisia ongelmia: Vantaan kaupunki ei
voinut ostaa itseltiiin — eli omistamaltaan
Vantaan Liikenteeltd — palveluita. Yhti suuri
syy saattoi 16ytyd Vantaan kaupungin hie-



Vantaan sisdinen linja-autoliikenne 1990 - 2002

Ylinn& erikoisin Vantaan linjoja ajanut auto?
Linjaa 71 1990-luvun alkupuolella ajanut
Lahilinjat 3 (TFJ-800, MAN NL202) tauolla
Keravan Kurkelassa 12.5.1994.

Ylld Hakunilan Liikenteelle tilattu, mutta
Vantaan Liikenteen vastaanottama auto
297 (XFM-546, Lahti 400 / Volvo B10R)
Vallinojalla 12.5.1994.

Hakunilan Liikenteen alun perin hankkima
puna-keltainen kalusto alkoi kadota
Vantaan katukuvasta 1990-luvun loppua
kohti, vaikka sitd viela néki oudoissakin
paikoissa: Linjebuss 40 (ZCL-347, Lahti
400 / Scania K93CLB) Katriinan sairaalalla
5.5.1997. Kuva alla.

man kuralla olleesta taloudellisesta tilantees-
ta, suureksi kasvaneen bussiyhtién myynnil-
1d paikkailtiin kaupungin budjettia. Vieli
saman vuoden aikana autojen kyljissi ko-
meilevia Vantaan Liikenne Oy —tunnuksia
korvattiin Linjebussin tunnuksilla, Uusi
omistaja alkoi keskittyi linjaliikenteeseen,
niinpi jo muutaman vuoden ajan alas ajettuja
Vantaan Liikenteen tytiryhtititi alettiin
sulauttaa Linjebuss —nimen alle ja kaupunki-
liikenteeseen sopimatonta kalustoa ryhdyt-
tiin myymiiiin pois. Niinpi esimerkiksi vie-
ld keviittalvella 1994 linjalla 56 ajellut tilaus-
ajokorilla varustettu Friherssin Auton bussi
oli tiistd lihtien menneisyytti.

Syksylld 1994 Lihilinjat luopui saksa-
laisesta matalalattiabussistaan ja hankki kak-
si matalaa Volvo B10B LE:ti Lahti 402 —
korilla linjalle 71. Samoihin aikoihin Lihi-
linjojen litkennéimé U-seutulinja 873 aloit-
ti litkennéinnin Keravalta Peijaksen sairaa-
laan ja tilld linjalla pystyi muista U-linjois-
ta poiketen matkustamaan Vantaan alueella
myds kertalipulla. Niihin aikoihin saakka
linja 873 lienee ollut ainoa U-seutulinja, jolla
todella suuri osa matkustajista tekee sisi-
sen matkan lyhyehkolld pitkilli (tissi ta-
pauksessa viileilli Koivukylin asema — Ete-
ld-Piiviikumpu seki Vallinoja — Korson ase-
ma). Linjaliikenne P.O. Gronberg siirtyi vii-
meisend Vantaan sisiisid linjoja liikennoi-
viind yrityksend matalalattia-aikaan, kun
miltei kaikilla Pdiikaupunkiseudun liiken-
nditsijoilld kokeiltavana ollut Lahti 402-
Mercedes-Benz O405N1 alkoi palvella lin-
jan 35 kdyttijid.

1995

Vantaan Liikenne Oy —nimi katosi aikataulu-
kirjasta kesiikuussa 1995 ja suurinta osaa
Vantaan sisiisistd linjoista ajoikin tisti lih-
tien Oy Linjebuss Finland Ab. Hakunilan
Liikenne —nimi sen sijaan siilyi edelleenkin.

14.8.1995 aloitti linja 50 (Tikkurila as.
— Piihkiniirinne — Myyrmiiki) litkennéintinsi.

Myds Korson suunnan linjoja laitettiin
uusiksi 14.8.1995. Linjaa 52 pidennettiin
Peijaksen sairaalalta Korson asemalle. Lin-
Jjan 70 pidtepysikki siirrettiin Mikkolaan,
litkennetti lisiittiin merkittivisti ja linjalla
aloitettiin viikonloppuliikenne. Linjan 72
piiitepysikki siirrettiin Kulomiikeen ja lii-
kennettd vihennettiin huomattavasti. Linjan
73 reittii muutettiin ja viikonloppuliikenne
siirtyi uudelle linjalle 75 (Pohjois-Nikinmiiki
— Korso as. — Mikkola). Linja 74 lakkautet-
tiin. Linjaa 87 pidennettiin N-tunnuksin il-
taisin ja sunnuntaisin Leppiikorpeen: N-vuo-
rot ajoivat myds Metsolan kautta.
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1996

Vantaalle saatiin liikenndimiin midikalus-
toakin, kun Linjebuss hankki mikiselle ja
mutkaiselle linjalle 75 uuden Carrus City L
/ Volvo B6 —midibussin keviittalvella 1996.

Elokuussa 1995 linjalla 33 oli vihennet-
ty huomattavasti litkenndintid, kesillid 1996
siti ei litkenndity ollenkaan, mutta 12.8.1996
linja palasi kesiitauolta ja linjaa ajettiin jil-
leen myos lauantaisin. (Kuin pisteend linjan
sekavalle tarulle, linja lakkautettiin lopulli-
sesti 30.5.1997.) Elokuussa 1996 linjalle 35
ilmestyiviit B-vuorot, jotka eiviit kiyneet
Kaivokselassa.

Piiiradalla aloitettiin 12.8.1996 kaupun-
kiratalitkenne, mik# aiheutti joitain muutok-
sia: suoria yhteyksii Helsinkiin viihennettiin
voimakkaasti etenkin viikonloppuliikentees-
sé. Viikonlopun liikenneyhteydet Ilolaan tur-
vattiin muuttamalla linjan 63 litkenndinti

tojd huomattavasti.

1997

Linja 54 lakkautettiin 30.5.1997. Linjan 46
(A) outoa jatketta Simonsiltaan / Simon-
sillasta litkennditiin  viimeisen kerran

1.6.1997.

Linjaa 31 jatkettiin Pdhkinérinteeseen
elokuussa 1997. Linjan 61A tunnukseksi
vaihdettiin samanaikaisesti 62. Linjan 73
itdinen péitepysikki siirrettiin 11.8.1997
Mikkolasta Nikinmikeen.

Linjebuss antoi esimakua tulevasta si-
joittamalla syksylld 1997 lihinni Linsi-Van-
taan sisdisille linjoille Séffle / Volvoja — né-
mi yksildt olivat tosin hyvikuntoisia ja
liikenndineet Ruotsissa.
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1998

Lahtelainen Koiviston Auto —yhtymi osti
Lihilinjat Oy:n Paavo Forsblomin perheeltid
tammikuussa 1998, Yritysosto ei vaikutta-
nut Lihilinjat Oy:n hoitamaan linjaan 71
juurikaan muulla tavalla kuin, ettd kyseisel-
Koiviston Auto —yhtymain kuuluvan Liiken-
ne Oy:n kalustoa.

Linjaa 51 ryhdyttiin ajamaan Yliston
kautta 1.6.1998.

Elokuussa 1998 oli jilleen suurien muu-
tosten aika: tdlld kertaa Hakunilan suunnan
liikennettd muokattiin. Linja 83 teki téstd
lihtien “silmukan® Hakkilassa. Linja 87N ei
ajanut endid Metsolan kautta vaan Nissaksen
kautta. Linja 88 (Liinsisalmi — Sotungin
Koulu) aloitti litkenndinnin.

Hakunilan Liikenne -nimi kuopattiin
elokuussa 1998 ja tisti lihtien kiytettiin
nimed Linjebuss, joka oli menestynyt hyvin
edelliselld Pidkaupunkiseudun seutuliiken-
teen kilpailutuskierroksella. Samanaikaisesti

liikennettd Koopenhaminassa. Niinpi
Linjebuss toi maahan Tanskasta omaa tar-
peettomaksi jddnyttd kalustoaan Suomen
pidikaupunkiseudun liikennettd varten. Osa
Vantaan sisiisilli linjoilla ajaneista busseista
sai lihted outoihin maisemiin mm. Helsin-
gin sisiisille linjoille. Néiden em. autojen
tilalle oli saatava korvaavaa kalustoa: niin-
pd myts Vantaan siséisilld linjoilla alkoi
niikyi vield siihen saakka Vantaalla eksoot-
tisia Siiffle 2000 —korisia Volvo B10B LE-
sekii Scania CN113CLL MaxCi -busseja.
Niisti etenkin Sifflet saivat syksyn 1998
aikana palstatilaa pdikaupunkiseudun leh-
distdssii. Aivan kaikki Tanskasta tuodut bus-

sit eiviit enniittiineet tarpeeksi ajoissa liikken-
teeseen ja Linjebuss paikkasi kalustovajetta
vuokraamalla Suomen Turistiautolta lihin-
nid vmm.1987 Wiima K202 / Volvo B10M —
busseja Vantaan sisdisille linjoille. Pikku
hiljaa syksyn edetessi myds vieldkin
erikoisemmat, Aabenraan korilla varustetut,
Volvo B10B LE:t piisivit lopulta liikentee-
seen, joten STA:n vuokrakalustosta voitiin
luopua.

Raskaimmin kuormitetuille linjoille 55,
70 ja 84 Linjebuss hankki Vantaalla ennen
nitkemiittdmii telibusseja, jotka olivat mal-
liltaan Carrus City L / Volvo B10B LE
VTAGx2.

1999

Kuin enteeni tulevasta suuresta muutoksesta
Stagecoach ryhtyi liikenndimén tarjouskil-
pailussa voittamiaan uusia linjoja: elokuus-
ta 1999 lihtien linjaa 54 (Mikkola — Viertola
— Myyrmiiki as.) ja lokakuusta 1999 lihtien
myos linjaa 60 (Tikkurila as. — Vantaan-
portti). Sen sijaan elokuussa 1999 aloitta-
nut uusi linja 57 (Tikkurila as. — Yldst6 —
Myyrmiiki as.) sai tutun litkennditsijéin eli
Linjebussin. Linjaa 43 ei ajettu eniii viikon-
loppuisin, silld B-vuorot lopetettiin. Linjan
44 jotkut vuorot eiviit enii ajaneet Linnaisiin
saakka ja saivat oman linjatunnuksen 45.
Linjalla 50 aloitettiin lauantailiikenne. Lin-
jatunnuksiakin muutettiin, silld linjasta 87
tuli 86 ja 87N:sté tuli vastaavasti 87.
Syksylld 1999 ryhdyttiin rakentamaan
Rekolan ja Korson viilistd neljittd raidetta
toden teolla. Jotkin Rekolassa normaalisti
pysihtyvit junat ajoivat radan rakennustoi-
den vuoksi pysidhtymitti aseman ohitse.
Niinpid Rekolassa asuvien kulkuyhteydet

Nykyaikaa tamakin. Linjebussin
Tanskasta “uittama” bussi, jossa
on viela tanskankielinen
mainos. Auto 243 (TIN-957,
Scania CN113CLL MaxCi)
Tikkurilan asemalla 21.8.1998.

Kuva oikealla. Vantaan
sisdisten linjojen tyypillista
kalustoa silloisilla seka
Vantaan Liikenteelld etta
Hakunilan Liikenteellda 1990-
luvun alkuvuosina. Myyrméen
asemalla 29.12.1999 ovat
Linjebussin manuaalivaihteiset

autot 168 (UVM-168, Wiima
K-202 / Volvo BOM) ja 252
(ZES-383, Wiima K202 /
Volvo B10M) viimeisia paividan
likenteessa.
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Taksikuljetus (tai Linjalikenne P. Q.
Gronberg) ajoi linjaa 35 sen synnysta
vuodesta 1992 vuoden 1999 loppuun
saakka. Tammelundin Liikenteeltd ostettu
BLS-393 (Ajokki City / M-B O1625HL)
Askistossa 23.12,1998.

Tikkurilan aseman ja Lentoaseman vélia
likenndivén linjan 61 likennetté on lisatty
huomattavasti viime aikoina. Concordia 111
(BNT-530, Wiima K202 / Volvo B10M)
kotimaan terminaalilla 21.2.2001. Kukapa
olisi odottanut tallaistakaan nékya esimer-
kiksi vuonna 1990, kun tdmékin auto oli
uusi?

turvattiin Koivukyldn aseman ja Rekolan
viélilli kulkevalla, Pohjolan Liikenteen lii-
kenndimilld bussilinjalla. Tille keviiiseen
2000 saakka liikennéineelle, lihinni VR:n
intresseji palvelleelle linjalle ei annettu kos-
kaan linjanumeroa — “linjatunnuksena® oli
VR:n logo. Tilld bussilinjalla kelpasivat ta-
vallisten seutu- ja sisiisten lippujen lisiksi
myos VR:n omat liput.

2000

Vuosiluvun kaikki numerot vaihtuivat ja se
tiesi suuria muutoksia Vantaan sisiiseen lii-
kenteeseen: koko kalusto muuttui automaat-
tivaihteiseksi, silli kaikkia linjoja ryhtyi
liikennéimiiin tarjouskilpailun voittaja Con-
cordia Bus Finland sekd vanhemmalla
kalustollaan ettd aivan uusilla kaksi- etti
kolmeakselisilla Tkarus —korisilla Volvo
BI0OB LE -busseilla, joissa ainoastaan
Concordia Bus Finlandin edeltijin Stage-
coach Finlandin musta tarra toi vaihtelua
autojen kokovalkeaan “viiritykseen®. Aikai-
semmin telikalustolla liikennéityjen linjojen
55, 70 ja 84 lisiksi myds linjaa 53 ryhdyt-
tiin talven 2000 aikana ajamaan suurimmak-
si osaksi telibusseilla. Liikenngitsijin muut-
tumisen mydéti linjat 75 ja 79 muuttuivat
normaalinkokoisella kalustolla ajettavaksi
linjaksi. Kalusto- ja/tai kuljettajapulan vuok-
si Linjebuss ajoi edelleenkin joitain linjoja
alihankintana Concordialle. Linjebussin ka-
lustoa saattoi nilkyd jopa sellaisillakin lin-
Joilla, joilla ei koskaan aikaisemmin ollut nii-
kynyt kelta-oranssia bussia kuten linjoilla 71
ja 79. Tité alihankintavaihetta kesti keviii-
seen 2000 saakka.
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Pikkuhiljaa Concoardian kalkkilaivan
viriset Ikarus E94 / Volvo B10B LE:t alkoi-
vat saada oikean haltijansa Concordia Bus
Finlandin oranssi-sini-lila —teippauksia ja
kesiiéin 2000 mennessi kaikki Tkarukset oli-
vat norjalaistaustaisen yhtion omissa viireis-
sd. Vanhemman kaluston viirikirjossa niki
Concordia Busin ja sen edeltijien virikéstid
historiaa.

Katriinantien linjausta muutettiin kol-
mannen kiitoradan rakentamisen vuoksi lo-
kakuussa 2000. Niinpi linjan 46 reitti muut-
tui. Osa linjan 46 vuoroista siirrettiin aja-
maan Kehii IIl:a pitkin. Linja 46 ei kiiynyt
eniid ollenkaan Koivuhaassa, timin vuoksi
osa linjan 61 lihdoistd sai T —tunnuksen,
joka tarkoitti vuoron ajamista Koivuhaan
kautta.

2001

Linja 66 lakkautettiin 3.6.2001 ja timén joh-
dosta linjan 67 reittii muutettiin Simon-
kyldssi.

Linjaa 46 ryhtyi jdlleen 13.8.2001 liiken-
ndimiin “tuttu” Linjebuss, vaikka yrityksen
nimi olikin vaihtunut Connexiksi. Linjojen
50 ja 60 reittid muutettiin Veromiehessi.
Linjojen 54 ja 75 piiitepysiikki siirrettiin
Mikkolasta Maarukkaan. Linjalla 78 aloitet-
tiin viikonloppuliikenne.

2002

11.8.2002 Lentoasemalle liikkenndivien lin-
jojen 51 ja61 vuoroja liséttiin huomattavasti.
Lisiksi linjan 61 reittii muutettiin Koivu-
haassa niin, ettii T-vuoroista voitiin luopua,
silld linjan 50 reittid muutettiin ajamaan
Koivuhaan kautta ja linjalla aloitettiin sun-
nuntailiikenne. Linjan 60 lakkautettua vii-
konloppuliikennettd paikattiin muuttamalla
suurin osa linjan 61 viikonloppuldhddistd N
—vuoroiksi, jotka ajavat Vantaanportin kaut-
ta. Linjan 62 reittid muutettiin yhtenii-
semmiiksi linjan 61 kanssa ja linjatunnuk-
seksi vaihdettiin takaisin vanha tuttu 61A.

Entd nyt ja
tulevaisuudessa?

Matkakortti on alkuvaikeuksien jilkeen saa-
tu kiyttoon Pidkaupunkiseudulla ja pahviset
liput jdénevit vuoden 2003 aikana pois kiy-
tosté, jolloin erilaisten lippujen méirid saa-
daan pienennettyd huomattavasti. Matka-
kortin kiytostd helposti keriittivi tieto tulee
helpottamaan liikenteen suunnittelua myds
Vantaalla.

Vaikka eridiind vuosina vuonna 1992
kiiyttéon otettua linjastoa on jouduttu muut-
tamaan erittiin voimakkaasti, sisiisen liiken-
teen linjasto vaikuttaa edelleenkin erittiin
hyvin toimivalta. Linjaston perusrungon

suunnittelua voidaan pitéd erittdin onnistu-
neena, vaikkakin nopeasti kasvavassa kau-
pungissa muutoksia joudutaan tekeméin tu-
levaisuudessakin: ldhinnd Linsi-Vantaalle
sijoittuvan ns. “Marja-Vantaan™ mahdollinen
rakentaminen ja Vantaanportin alueen kas-
vu aiheuttanevat suurimmat tulevat muutok-
set,

Kaupunkiradan rakentaminen Keravalle

ria bussiyhteyksii Helsinkiin muutetaan
vaihdollisiksi liityntidlinjoiksi.

Liikennditsijimuutoksetkin ovat mah-
dollisia, sillid elokuussa 2003 pitisi linjoil-
la 35, 43, 44, 45, ja 60 alkaa uusi sopimus-
kausi.

Lahdetiedot
Raitio-lehtid vuosilta 1998-2002
Toimitusjohtaja Matti Lahdenranta,
Vantaan Liikenne Oy: Vantaalla
panostetaan laatuun (Paikallisliiken-
ne—lehti 1993)

Vantaan aikataulukirjat 1989-2002

Omat kokemukset ja havainnot Vantaan
joukkoliikenteestii

Kiitokset:

Juhani Poussa
Niko Valjakka

VARIPOSTIKORTTEJA & 1 euro

Seuran omat, myynnissé olevat postikortit:

1) SAT:n pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla Erottajalla

2) Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen vaunusarja,
1970-luvun alussa Sederholmin talon edustalla

3) Punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa ruska-aikaan
syksylla 1978

4) Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin edustalla
17.1.1985

5) Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

7) Helsingin metrojuna M3+M4 matkustajajunassa Siilitien aseman
lénsipuolella 12.6.1972.

8) Helsingissa Kaivokadun raitiovaunupysékilla ruuhka-ajan
raitiovaunuja peravaunuineen 10.5.1972.

9) Tampereen johdinauto 12 linjalla 256 Sammonkadulla 1.11.1970.

10) Turun raitiovaunu 53 linjalla 1 sataman péatepysakilla

2.10.1966.

11) Turun raitiovaunu 51 linjalla 2 Nummenméen péaatepysakilla

31.6.1972.

Tilaukset nyrkkipostitse kateisella, nyrkkipostikauppaa pitavét
puheenjohtaja sekéa sihteeri. Maksaa voi myds yksi euro kortilta
SRS:n pankkitilille, jolloin on ilmoitettava haluttujen korttien numerot
ja niiden lukumaérat. Pankin kautta maksaessasi varaudu toimitus-
aikaan. Nain tuet seuran toimintaa.
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Seuramme jasen Daniel Federley on julkaissut raitiovaunuaiheisia

postikortteja. Kortteja voi tilata séhképostitse osoitteesta

daniel@federley.com tai puhelimitse (09) 458 4033. Korttien hinta on

1 euro/kpl. Postituskulut: 1-9 kpl 75 ¢, 10-> kpl ei postituskuluja.

1. Oranssi-harmaa nivelvaunu 103 vuodelta 1986
Merikasarminkadulla linjalla 4, 6/92

2. Neliakselinen vaunu 9 vuodelta 1959 Senaatintorilla
Valtioneuvoston linnan edessa linjalla 2, 11/92

3. Kelta-vihred nivelvaunu 107 vuodelta 1987 Hameentiella
Kumtéhden kentan kohdalla linjalla 6, 7/98

5. Rattikaria 320 vuodelta 1955 Kaupungintalon edessa SRS:n
tilausajolla (kilvitetty linjalle 4S), 5/00

6. Helsinki: Matalalattiavaunu 201 vuodelta 1999 Erottajalla linjalla
10, 9/00

7. Turku: Karian ja Strdmbergin kaksiakselinen vaunu 38 vuodelta
1951 linjalla 3 Kauppatorilla, 5/72

8. Turku: Karian ja Strombergin kaksiakselinen vaunu 40 vuodelta
1951 linjalla 3 Martinkadulla, kevat 1972

9. Helsinki: Neliakselinen vaunu 25 vuodelta 1959
Snellmaninkadulla Suomen pankin ja Tuomiokirkon edessa
linjalla 1, kuvattu 5/00.

10. Helsinki: Neliakselinen vaunu 21 vuodelta 1959
Mannerheimintielld linjalla 2, 7/01.
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Ylakuvassa Variotram 226:n kiskoillelasku Alakuvassa Variotram 226 Koskelan suojalevyt puuttuvat, josta syysta vaunun
on alkamassa Koskelan varikolla. Alas- sdilytyshallin ympérysraiteella hetkea ulkoasu on tavallista jykevamman tuntui-
laskuramppi on jo tuotu rekan perdvaunuun | aikaisemmin tapahtuneen kiskoillelaskun nen. Kuva Jorma Rauhala 19.2.2002.
kiinni. Kuva Jorma Rauhala 19.2.2002. jélkeen. Vield tassa vaiheessa telien
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Takakannen ylakuva. Kevéalla ryhdyttiin vaunujen kanssa. Taidemaalarilla on sama | Takakannen alakuva. Arabian paatesilmu-
rakentamaan Unioninkadun tahén asti nakemys asiasta. Linjalla 2 vaunu 3 ja kan tuntumassa Hameentielld on jo pitkaan
rakentamattomaksi jaéneelle tontille uutta linjalla 1X vaunu 9. Kuva Jorma Rauhala ollut Arabianrantaan rakenteilla olevan
liketaloa. Tontin taustalla sijaitseva vanha 9.4.2002. uudisradan kiskotuksen p&ét. Linja 6
rakennus tulee jddmaan paikoillensa, mutta kaantyy Toukolassa kuitenkin vield pitkaan

koskaan sitd ei enda voi ikuistaa raitio- oikealle sijaitsevalle paatepysakilleen. Kuva

| Jorma Rauhala 29.8.2002.
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