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Karia-vaunu HKL 12
|ahdéssa viimeista ker-
taa linjan 1X tunnuksin
kohti Hakaniemeé&, josta
matka jatkui Koskelan
halliin. Huomaa kilpitas-
kussa mainio hallikilpi.
Kuva Kari Wikstrém
12.4.2002.
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Linjan 1X paatepysak-
kien pysakkilkilvet.
Hakaniemen kilvessa
on harvinainen voimas-
saoloajan kertova lisa-
kilpi. Pysékin nimi ei nay
kilvessa lainkaan. Kuvat
Kari Wikstrém 12.4.2002.

HKL 22 linjalla 1X Kauppatorilla
viimeisena aamuna. Kuva Kari
Wikstrom 12.4.2002.

Viimeisen ajopéivéan tunnelmaa
vaunussa 22 linjalla 1X. Bus-
com-matkakortinlukulaitteet
1950-luvun vaunussa muodos-
tavat varsin ainutkertaisen koko-
naisuuden useiden vuosikym-
menien kohdatessa toisensa.
Kuva Kari Wikstrom 12.4.2002.

Erikoinen tilanne, etta jonkin
linjan “kaikki" vaunut sattuvat
samaan paahan samaan aikaan
eli linjan 1X viimeisen aamun
molemmat vaunut 22 ja 12
Kauppatorilla. litapaivalla linjaa
ei enaa liikenndity. Kuva Kari
Wikstrom 2.4.2002.
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2/1997; mm Vaunujen 1-30 muutostyét ja erot,
osa 2. Leyland-bussit.

2/1998: mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman
metro pian 50 v. Bussilikennetietoutta
Turusta. Australian raitiotiet.

3/1998: mm. Vuosaaren metro valmis.
Matkalla Amsterdamissa. KANJO.

2/1999: mm. 30 vuotta sahkoista lahijuna-
likennettéd. Géteborgin raitiolikenne.
Raitiotiet palaavat Englantiin. Tampereen
Onnikoita 90-luvun lopulla.

3/1999: mm. Padkaupunkiseudun palvelu- ja
taksilinjat. Kaakkois-Aasian uudet kaupun-
kiradat. Pauli Séderholmin raitiovaunu-
kuvia osa 2.

4/1999: mm. Helsingin raitiotiet ensi vuosi-
kymmenelld. Liki neljinnesvuosisata
kunnallista bussilikennettad Porissa.
Metsdlan Linja Oy vuodesta 1975 nyky-
paivaan.

3/2000: mm. Kummervaunut. Tallinna. Turisti-
autolla Pohjois-Haagaan. Katsaus Tampe-
reelle uuden vuosituhannen merkeissa.

RAITIOITA a 3 euroa (-2000) ja 6 euroa (2001-)

Kannen kuva

4/2000: mm. Harjavaunut. Krasnaja Presnjan
varikko. Moskovan vaunut, Tampereen
kaupungin liikennelaitos.

2/2001: mm. Tyévaunut osa 5. Raitiovaunupy-
sékkien kilvet. Norrképingin vaunuja.
Oy Likenne Ab.

3/2001: mm. Helsingin raitioteiden tydautot,
ASEAnN arkut, kuvia Tallinnasta, paikallis-
liikennettd Riihimaelld, Metsaldn Linjan
viimeinen péiva.

4/2001: mm. Raitiovaunumaksut markoissa ja
penneissa, 11 - Helsingin lyhytikaisin
raitiolinja, Pauli Séderholmin raitiovaunu-
kuvia osa 3, Katsaus Tampereelle osa 3.

1/2002: mm. SRS:n ajelut ja tutustumisvierai-
lut, SRS 30 vuotta, kolmikymppiset ratikat,
Helsingin raitiotiet talla vuosikymmnell&,
osa 2

2/2002: Helsingin metro 20 vuotta

Linjan 1X viimeinan ajopdivi, taulat, pikaraitistie Turkeus?
fali-ASEAL HKL 181 - 186

Tilaukset SRS:n maksuliiketilin
Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse
tiedonantokohtaan tilaamasi tuotteet.

ASEA-telivaunu HKL 182 aamu-
hémarissa Vallilassa. 6.2.1974.
Kuva Juhani Katajisto.
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Taulut

Jaakko Pertili

TAULUT

Palataksemme noin kymmenen vuoden tauon jlkeen itse asiaan eli raitioliikenteen
sikatauluruodintaan, niin fassihin asiasta olisi jonkin verran. Kymmenen vuoden aikana on

tapahtunut yhti jos toista sen verran tiiviiseen tahtiin, etti tissd vaiheessa lienee mielek-
Kiampéa paneutua taman kirjoittamisen aikaiseen tilanteeseen (loppukevit 2002). Ja lie-
ko parempaa hetke aloittaa aikataulujen setviminen kuin nyt raitioliikenteen poikkeus-
reittikaudella. Tarkkaan sanottuna Kisittelen tissd “normaalipoikkeusliikennettd” eli ei
siis kesiliikennekauden aikatauluja, jos muutamia pikkukommentteja ei oteta huomioon.

Keviilld 15.4.-1.6.2002 raitioliikentees-
sii oli kiiytossé iltaruuhkan aikaan 87 vuo-
roa, taulukossa linjojen kaikki vakio- ja
ruuhkavuorot yhteensd ennen ja jilkeen
poikkeusliikenteen:

15.4. alkaen

15.4. asti

11A 10 7
1X 2

2 5 4
3B 9 7
3T 9 7
4 16 16
6 9 9
7A 7 7
7B 7 7
8 9 9
10 13 14

|y, | 96 87 |

Kesiliikenteessi on liikenteessi vuoroja:

‘ kesa 2001 | kesa 2002—[
11A 8 7
2 5 4
3B 9 7
3T 9 7
4 11 1
6 6 6
7A 4 5
7B 4 5
8 6 6
10 9 11
yht. | 71 69
4  3/2002

Tilld hetkelld aikataulujen analysointi on
varsin rankkaa puuhaa, eikii pelkistidn sik-
si, etti linjasto koki varsin suuren remontin,
vaan myds siitid syysti. etti toimittajalla ei
ole niin muutosta edeltineiti kuin nyKyisii-
kiiiin vuoroaikatauluja hallussaan, Varsinkin
nelosella ja kympilld liikenteessé olevien
moin ajoajat vaihtelevat matkustajaméiéirien
muutoksista johtuen yhtii mittaa, joten sel-
keiin kuvan muodostaminen aikataulujen ra-
kenteesta tuottaa tuskaa. Yritin kuitenkin
parhaani mukaan vildyttdd jotain élykistd
edes vuoroviilien vaihtuvuuksista, joten jos
siis tistd kunnialla selviéin, voin harkita kir-
joittelun jatkamistakin.

Linja 4
Aloitan siiti olennaisimmasta, eli kevidlld
15.4. Aleksin tuomista poikkeuslinjoista: 4:n
reittihén siirtyi Senaatintorin ja Lasipalatsin
viililli kulkemaan Kruununhaan - Kaisanie-
men - Rautatieaseman kautta. Tasté reitin
pidennyksesti johtuen ajoaika linjalla piteni
3-5 minuuttia. Kiytinndssd pidennykseen
kuluu toisinaan enemmiinkin aikaa, koska
Rautatieaseman kuten myés Kruununhaan
suuntien liikenne lisdfintyi huomattavasti ja
raitiovaunukasaumat varsinkin Rautatiease-
man pysikilld ovat melko suuria. Koska
vuorojen méiirdd linjalla ei lisiitty vaan niitd
lienee vuorokaudenajasta riippumatta tas-
miilleen saman verran kuin ennen muutos-
ta, ja kierrosaika piteni 6-10 minuuttia ajan-
kohdasta riippuen, oli seurauksena tietenkin
vuoroviilin harveneminen. Esimerkiksi ilta-
ruuhkan kierrosaika piteni 64:sti minuutis-
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ta noin 72:een, timiin vuoksi aiemmasta ta-
saisesta neljiistd minuutista vuorovélit har-
venivat neljiiin ja puoleen. Toisaalta ihmeel-
listi, miksi Katajanokan palvelua noin ran-
kasti huononnettiin: kakkonenhan ei my®s-
kiin tilld haavaa Nokalle kulje, joten ruuh-
katuntien lihtomiéri Katajanokan ja keskus-
tan vililld viheni noin 21:std 13:een, pro-
senteissa laskettuna vihennys oli jopa 38 %!
Laivamatkustajille toki lanseerattiin bussi-
linja 13 kulkemaan muutaman vuoden jil-
keen myds suunnassa keskustasta Katajano-
kalle, mutta ei nuo muutama laivamatkus-
tajille tarkoitettu 1dht6 paljon tydmatkalais-
ten surkeita oloja tipétiysissi nelosissa hel-
pottane.

Nelosella ensimmiéinen ldht6 on totut-
tuun tapaan Katajanokalta kello 5.45 ja tuon

jillkeen vuorovilit ovat haarukassa 12-15

kunnes vuoroja alkaa tupsahdella linjalle
niin, etti puoli kahdeksaan mennessd niitd
on kaikkiaan 14 ja vuorovilit 69 minuutin
kierroksella viitisen minuuttia (ennen muu-
tosta 63 minuutin kierrosajalla vuorovili oli
4.,5.) Arkena aamupéivilld ajetaan 12 vuo-
rolla, tuosta seuraa 68 minuutin kierrosajalla
vajaan 6 minuutin vuorovilit. Puolen pii-
viin molemmin puolen linjalle jo tulee pari
vuoroa takaisin, 69-70 minuutin kierros-
ajasta seuraa 14:11i vuorolla vajaan viiden
minuutin vilit. Vieliipé kello 14 ja 15 saa-
puu linjalle pari vuoroa, joten tuosta lihtien
on ajossa ne mainitut 16 vuoroa aina ilta-
kuuteen asti. Sitd seuraavan tunnin kulues-
sa vuorot ovat vihentyneet jo yhdeksiin ja
sitten ajetaankin vajaan kahdeksan minuu-
tin vilein ja loppuilta 20.30-23 sujuu kuu-
della vuorolla vuoroviilin vaihdellessa kes-
kimiidirin 10 ja 11 viililld ja kierrosajan tip-
puessa kierros kierrokselta 65:std minuutis-
ta 60:een. Sitten 23:n jilkeen yoliikenteessd
ajetaan kuten ennen muinoin: 15 minuutin
vuoroviilit tunnin kierrosajalla; siis neljd
yuoroa eli yksi aiempaa enemmiin (hyvi on,
onhan tiilld jossain sentiidn lisdystd). Var-
tin viilein ajetaan muuten myds viikonlop-
pudini, joten erillisié pe-la-ydvaunuja ei ai-



nakaan. timdn puolivuotiskauden aikana
ajeta.

Lauantailiikenne alkaa arjen tapaan
mutta hiljainen aamuliikenne jatkuu hiukan
pitempéin. 7.30 ja 9.30 viililld uusia vuoro-
ja saapuu silloin tilloin ja kaikenkaikkiaan
ennen kymmenti ulkona ovat jo kaikki lau-
antain 11 vuoroa. Yksi noista on mukana
vain kello 15:een mutta loput kymmenen jat-
kavat yhdessi vield kauppojen sulkemisai-
kaan kello 18:aan asti. Jiljelle jd# vield kah-
deksan vuoroa ja ilta alkaa hetki hetkelti
muistuttaa arki-iltaa, puoli yhdeksiltid se
kdytinnossi sitd onkin — ellei pienid lihto-
aikaeroavuuksia oteta huomioon.

Sunnuntaiaamu on se toinen ajankohta
jolloin on liikenteessid yksi vuoro aiempaa
enemmin: kuten y6lld myods sunnuntaiaamu-
na neljilld vuorolla vuoroviileiksi tulee ta-
san vartti. Kirkonmenojen aikaan kierrosaika
kasvaa samalla kun pari vuoroa tulee lisdd
ja puoliltapdivin onkin sunnuntain 7 vuo-
roa liikenteessi. Kierrosajan kasvettua sun-
nuntaina noin 6 minuuttia vuorovili harveni
noin 9:sti minuutista 9,5 minuuttiin. Sun-
nuntai-ilta poikkeaa muista illoista jonkin
verran, eriiskin vuoro ldhtee halliin muita
iltoja aiemmin mutta yoliikenteen kestdessd
palataan taas arki-iltain kuvioihin ja litken-
ne loppuu Matruusinkadun lihdélld kello
1.30 joka vuoro ajaa Munkkiniemestd klo
1.58 T&6166n.

Linja 2

Linjan 2 vuoroista hivisi yksi kappale, mut-
ta linjan lyhenemisen johdosta vuoroviilit
jonkin verran tiheniviit: ennen muutosta 49
minuutin kierroksella viidelld vuorolla oli
lihes kymmenen minuutin vilit, kun nyt
lenkkiin kuluu aikaa vain 36 minuuttia jo-
ten neljilld vuorolla vileiksi tulee 9 minuut-
tia. Ennen iltaruuhkaa kierrokseen kuluu
minuutti vihemmin joten yksi kahdeksan
minuutin vuorovilikin tuolta 16ytyy per 35
minuuttia. Jos poikkeusliikenteen ajaksi
poistuikin Katajanokan terminaalin ratikka-
yhteys, niin kokonaan uutena aikataulun-
mukaisena linjaosuutena tuli Yrjonkadun -
Uudenmaankadun silmukka. (Onhan tuon-
ne toki ajanut taiteiden dini lisilinja 10X,
jolla muistelen niihneeni painetut aikataulut
= vuoroaikataulut, ei siis yleistaikatauluja.)
Kakkosen liikenndintiaika pysyi suurinpiir-
tein ennallaan, joten Ensi linjalla ei kannata
ennen seitsemiid aamulla eikéd puoli seitse-
min jilkeen illalla ratikkaa odottaa, ei aina-
kaan perjantai-iltana.

Linjat 3B ja 3T

Linjat 3B ja 3T ovat my®s luku sinéinsé: poik-
keuskolmosia on vaikea verrata mihinkéén
edelliseen, koska linjojen — sanoisinko — pro-
fiili muuttui merkittdvisti, virallisen tiedo-
tuksen mukaan linjojen kahdeksikko avat-
tiin renkaaksi. Selkokielelld linjoilta jii nyt
ajamatta osuudet Kaisaniemi - Kaivokatu
seki tietenkin Aleksi vililld Ylioppilastalo -
Senaatintori. Uutena osuutena tuli Liisanka-
dun - Snellmaninkadun reitti. Tésté johtuen
eteliiiselld Eiran lenkill linjat ajavat vastak-
kaisiin suuntiin kuin aiemmin. Mutta peri-
aate linjakirjaimissa pysyi: 3T:1ld piiiisee
edelleen Eirasta T66166n ja 3B ajaa Berg-
hélliin. (Vai oliko niin etti B on keskustasta
Brahenkadulle tai Brunnsparkeniin, T taas
T66166n tai Tehtaanpuistoon; onko muisti-
kuvani oikea vai misti lie kirjaimet aikoi-
naan tulleet?) Se reittiselostuksesta: kierros-
aika linjoilla lyheni joka tapauksessa noin
5-7 minuutilla, timin vuoksi saatettiin vii-
hentiii kummaltakin puolelta kaksi vuoroa.
Vuoroviilithiin tuossa jonkin verran kirsiviit,
silld aiemmin 58 minuutin kierroksella 9
vuorolla tuli vuoroviiliksi noin 6,5 minuut-
tia; nyt kierros kestid enimmilliiin 53 mi-
nuuttia joten 7 vuorolla vuoroviiliksi tulee
jotakuinkin 7,5 minuuttia. Eiran - Kauppa-
torin - Kallion osuudella tuo ei liene merki-
tyksellisti — péin vastoin liikenne tihentyi
osuudella jonkin verran johtuen ykkosten ja
kolmosten yhteisestd osuudesta — mutta ki-
keskusta - Runeberginkatu; sielld jos missi
ehtii minuutin ylimiiiriisen odottelun aika-
na kertyi jos kuinka paljon lisiimatkustajia
per vaunu.

Kolmosten aikataulusuunnittelu muu-
tenkin on hiukan merkillisti: linjoja ajetaan
kumpaakin arkena klo 7 - 19 vililli seitse-
milld vuorolla mutta koska aamupiivilld
kierrosaika on viihiisisti (7) matkustajaméi-
ristd johtuen jopa 5 minuuttia lyhyempi, aa-
mupdivin vuorovilit ovat niin ikiiéin tihedm-
miit. Aamuruuhkassa kierros kestidi noin 50,
Tuosta seuraa tiheimmilldiin hiukan alle 7
minuutin vuorovili, kun siis iltaruuhkassa
se on 7.5 minuuttia. Kolmosten kanssahan
on niin ollut ennenkin, niitd on vuosikau-
det ajettu aamusta iltaan sen enempiid lisi-
mittd kuin vihentdmittikidin vuoroja. Miti
nyt viime kesdnd kolmoset saivat talouden
noususuhdanteen loppumetreilld nuo edel-
1 mainitut yhdeksiinnet vuoronsa, jotka ajoi-
vat hallista ulos joskus puolenpiiviin tienoil-
la. Tuossa taas huomionarvoista on se, ettid
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kesdaikana ei ole ollut vuosikausiin halli-
tapahtumia muulloin kuin aamulla ja illalla
koska ruuhkavuorot ovat kesiisin pysyneet
lesteissdin — lukuunottamatta tietenkin 1A:n
kahta ruuhkavuoroa, jotka taas johtuvat
ruuhkalinjan pidemmésti reitista.
Arki-iltaisin linjoilta siis viihenee klo 19
aikaan pari vuoroa ja hetikohta klo 20 vield
yksi, eli tuon jilkeen kierrosajan ollessa 44-
45 minuuttia, pysikilld saa odottaa seuraa-
vaa vaunua noin 11 minuuttia. Yoliikenteen
“alkaessa” vithenee vield yksi vuoro ja 3B:n
42 minuutin kierrosajalle vuoroviliksi tulee

rovilin ollessa lihempiini 13:a minuuttia.

Lauantaisin kolmosilla my®s on seitse-
mén vuoroa molemmissa suunnissa, ja kos-
ka kierros linjalla tuolloinkin vierihtiid suk-
kelammin kuin arkena pé#ivilld, sama epi-
loogisuus vuorovileissd toistuu: siis lauan-
taina piivilld 7 minuuttia odotus ja 49 mi-
nuutin kierros. [ltaa kohti vuoroja ajaa hal-
liin kello 15:n ja 18:n kieppeilli ja alkuillasta
onkin siis suurinpiirtein 9 minuutin vuorovi-
lit kierroksen kestiessd 45-46 minuuttia,
berttapuoli piihittiid taas tahvon minuutilla.
Kolmosilla ei nelosen tapaan ole poikkeus-
litkenteen aikana viikenlopun lisiydvaunuja
vaan juoppokuljetuksista selviydytdin sa-
moilla vuoroilla kuin arkena. Lauantaiyoni
tuntuisi 3T:11d kuitenkin olevan ruuhkaa,
padtellen siitd, ettd kierrosaika on 45 minuut-
tia ja vuoroviili siis 15. 3B selvinnee rundista
samassa ajassa kuin viikollakin.

Sunnuntaiaamuna molempien puolien
kierrosaika on 40 minuutin luokkaa, joten
kolmella vuorolla on vuorovili 13-14 mi-
nuuitia. Sitten kymmenen aikaan aamulla pe-
liin astuu loput kaksi vuoroa, siis viisi yh-
teensi, ja kun kierrosaika tunti tunnilta kart-
tuu 48 minuuttiin, vuoroviiliksi tulee 9,5 mi-
nuuttia ja rapiat. Sunnuntai-ilta niiyttiisi ole-
van samankaltainen kuin lauantainakin,
muutamia eroavaisuuksia lihtoajoissa on.
Yéliikenne puolestaan hoituu kuten arki-il-
toina,

Linja 11A
Kuten sanottu, 1/1A:lla ja kolmosilla on nyt
varsin pitkd yhteinen osuus: Kalliosta Ur-
heilutalolta Kauppatorille ja ruuhka-aikoi-
na aina Eiran sairaalalle asti. Sen perusteel-
la kolmosten kuten myds ykkosen vuorojen
vithentiiminen lienee pakko hyviiksyi. Yk-
kosellid oli ennen muutosta kuusi vakio-
vuoroa: piiviliikenteessd vuorovili oli 9,5
minuuttia ja kierrokseen kului 57 minuut-
tia. 1 A:n runhkaliikenteessd vaunuja saapui
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pystikeille 7,5 minuutin viilein ja kierrosaika
oli 75 minuuttia, vuoroja 10. Piiviliiken-
teestii napattiin yksi vuoro pois mutta 57 mi-
nuutin kierrosaika siilyi, joten vuorovili
vaihtelee 11 ja 12 minuutin vililld, 16ytyypd
jokunen 10 ja 13 minuutin vili. Iltaruuh-
kassa ei ole sen paremmin: nyt 1 A:lla on vain
7 vuoroa eli ruuhka-ajan kahden vuoron li-
silys kuluu linjan pidennykseen kuten kesi-
liikenteessd ennenkin (nimé 1/1A:n, 2:n,
3B:n ja 3T:n aikatauluthan ovat koko poik-
keusliikenteen ajan, erillisid kesiaikatauluja
ei ole.) 1A:n kierrosajasta on nipistetty pari
minuuttia, nyt siis 73 minuuttia, mutta vuoro-
vili on keskimirin 10,5 luokkaa. Aamu-
ruuhkassa loytyy tiheimpiikin 8-9 minuu-
tin vuoroviileji, johtuen siiti, ettd kaikki lin-
jan vuorot ajavat ulos jo kuuden maissa ja
ensimmiisen tunnin aikana kierrosaika on
66-69 minuutin luokkaa. Klo 7.30 jilkeen
kierrosaika pitenee 73-74:idn minuuttiin,
nollisin 10-12 minuutin vilein. Ykkosen il-
lasta on my®os nipistetty yksi vuoro pois, nyt
niiti on klo 19-21.30 viliseni aikana neljé,
joten 52:n minuutin kierroksella vuorovi-
liksi tulee tasainen 13 minuuttia joka kylld-
kin kuulostaa aika pahalta varsinkin vakio-
kiyttijille. 1:n viimeiset ldhdot aikaistuivat
muutamalla minuutilla, Kauppatorilta pad-
see vield klo 21.07 Kipylién, kun ennen
lihts oli 21.15.

muutosta viimeinen

Marginaalista.

Ttaruuhkan alkaessa 1 A:n ruuhkavuorot
eiviit noudata vanhaa kaavaa: Normaalissa
ruuhka-
vuorot ovat ajaneet Pursimiehenkadulle (tai

kesiliikenteessihin molemmat

Kauppatorille) mistéi johtuen vuorovilit ovat
pysyneet tasaisina. Nyt toinen néisti Vuorois-
ta kylld ajaa asianmukaisesti Kauppatorille,
josta Kipyliiin lihtiessiidn se paikkaa pi-
dentyviin kierrosajan tuoman vuorojen lisi-
tarpeen — mutta toinen ruuhkavuoro ajaakin
linjalle vasta suunnassa Kipylan, eli siis
Hattulantien pysikiltd Kipyléin. Téstd joh-
tuen Kauppatorin - Hattulantien vililtd 16y-
tyy 15 minuutin vuorovili kello 15 aikaan!

Lauantailiikenteessi aloitetaan harvinai-
sen pitkin vuoroviilein: klo 8 ja 9 vililld 10y-
tyy 18-19 minuutin vuorovileji mutta jo 9:n
jélkeen linjan kaikki 5 vuoroa ovat ulkona
ja 11 minuutin vuorovili alkaa hahmottua.
55 minuutin kierroksella onkin 11 minuutin
tasaiset vuorovilit klo 15 saakka, jolloin yksi
vuoro ajaa halliin ja sen jilkeen ajetaan 53
kierroksella noin 13 minuutin vilein klo
17.30 saakka. Lauantailiikenne loppuu
Kauppatorilta lihdalld 17.21 joka taas on

entistd hiukan mydhéiisempi ja sunnuntaina
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kiipyliliiset, allekirjoittanut mukaan lukien,
joutuvat perinteen mukaan istumaan koto-
naan tai kiivelemiiin Pasilaan odottelemaan
seiskaa.

Linja 10

Linja 10 taisi poikkeusrytikiissi voittaa eni-
ten: nyt linjaa operoidaan yhdelld vuorolla
enemmiin, eli kaikenkaikkiaan iltaruuhkassa
on 14 vuoroa. 55 minuutin kierrosajalla tuos-
ta seuraa tihein liikenne varmaankin vuosi-
kymmeniin, tarkkaan ottaen vuorovili klo
15 ja 18 villilld on nyt 3,929 eli kiiytdnndssd
nelji ja yksi kolmen minuutin vili siis 55
minuutin aikana. Eipd yksittdinen kolmen
minuutin vuorovili liene koskaan harvinai-
nen ollut mutta keskimiiriinen alle neljin
minuutin vuorovili on. Kympillii tuo kylld
lienee perusteltua, silld Mannerheimintielld
nelosen vuoroviili harveni hiukan eiki se toi-
saalta aja suositulle Ylioppilastalon pysiikil-
lekiizin — eikii Pikku Huopalahdessakaan vie-
likin tiheiimpi liikenne pahaa tehne. Kym-
pin liikennetté vahvistettiin lisiksi muina ai-
koina: aamun ensimméiseni tuntina klo 6-7
ajetaan neljilld vuorolla kuten ennenkin eli
noin 13 minuutin viilein kierroksella 52 mi-
nuuttia (tosin lihtdajat tietenkin muuttuivat).
Mutta heti seitsemin jillkeen linjalle tupsah-
taa 9 uutta vuoroa ja vuorovili tihenee 4-5
minuuttiin kierrosajan ollessa noin 56. Aa-
mupiiivin ajaksi kaksi vuoroa menee levol-
le, mutta 55 minuutin kierroksella 11 vuo-
rolla tulee vuorovileiksi tasainen 5. Jostain
kumman syystd aamupéiviin kierrokseen on
ilmestynyt yliméiriinen minuutti kun se siis
ennen muutosta oli 54, vuoroja oli yhdek-
siin ja vuorovili tietenkin kuusi minuuttia.

Jo totuttuun tapaan T6616n linjojen ilta-
ruuhka-aika alkaa vaiheittain klo 12 ja 15
villilld, kympille ilmestyy pari vuoroa lisid
noin klo 13 ja vield yksi klo 15. Iltaruuhka-
aikaa on kympille jonkin verran pidennetty,
nyt ensimmiiset vuorot ajavat halliin vasta
hiukan ennen iltaseitsemiiii. Sittenpi halliin-
ajoja onkin tiuhaan tahtiin, klo 20 jilkeen
linjalla on enéd viisi vuoroa ja noin 52 mi-
nuutin kierrosajalla vuorovilit vaihtelevat
kymmenen ja yhdentoista vélilld. Vieli yksi
vuoro ajaa halliin 21.30 ja sen jilkeen noin
klo 23 asti vuorovili on 12-13 kierroksen
kestiessd 51 minuuttia — yllittien lihtdajat
ovat samat kuin ennen muutosta.

Lauantailiikenne kympilld alkaa kuten
aiemminkin klo 8 aikaan 10-15 minuutin
vuorovileilli, mutta jo yhdeksin jilkeen
kaikki kympin kymmenen vuoroa ovat ul-
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tuu 52 minuuttiin eli kiiytinnossi linjalla on
viiden minuutin vuoroviili parin kuuden
minuutin odottelun tahdittamina. Ennen
muutosta asia oli pidinvastoin: yhdeksilld
vuorolla ja 52 minuutin kierroksella oli pari
viiden minuutin vuoroviilii kuuden minuu-.
tin viilien seassa. Iltapaivilli noin kello 14
jilkeen kierros kestid minuutin pitempadn.
Kympin “piiviivuorot “ ajavat kahdessa erds-
si halliin, siten etti kello 16 aikaan ajaa pari
vuoroa ja kello 18-19 vililld vield kolme.
Siten noin kello 20 jilkeen aikataulut voi
tarkistaa arki-illoista kunhan muistaa ettd
kaikki lihtoajat ovat kaksi minuuttia arki-
iltoja mydShdisemmiit.

Sunnuntailiikenteeseen ei pikaisen vil-
kaisun tuloksena ilmennyt edes yhtd minuut-
timuutosta, eli liikenne alkaa yhdeksiltid 26
minuutin vuorovililli! Tuon yhden 26-mi-
nuuttisen jilkeen vuoroja tosin ilmestyy lin-
jalle liséd niin, ettd kymmeneltd vuorovilit
ovat 46-50 minuutin kierrosajalla ja viidel-
i vuorolla 9-10 minuuttia. 11.30 aikaan lin-
jan kuudes vuoro ajaa hallista ja sen jilkeen
linjaa ajetaan noin klo 19 asti kuudella vuo-
rolla, 51 minuutin kierroksella eli 8,5 mi-
nuutin viilein. Iltaliikenteesti ei mainittavaa,
katso lauantaita.

Linja 6
Sitten on jiljelld vield ne muuttumattomat
linjat 6, 7A, 7B ja 8. Kuutoselle oli huhupu-
heiden mukaan tarkoitus lisitd liikennettd
poikkeusliikenteen ajaksi — toisaalta tuossa
tapauksessa tarkoituksena oli myds lopettaa
linjan 2 liikenndinti kokonaan. Toisin kui-
tenkin kiivi, eli kakkonen onkin nyt Erotta-
jan ja Hakaniemen viilid vahvistava eli osit-
tain kolmosia korvaava linja. Kuutosen ai-
kataulut niiin ollen pysyiviit muuttumatto-
mina. Linjaahan liikenndidiéin titd nykyd
kuudelle vakiovuorolla ja kolmella ruuhka-
yuorolla. Ensimmiinen aikatauluun merkit-
ty lihtd on Paavalin kirkolta Hietalahteen
klo 5.46, Arabiasta ensimmdinen liht6 on
vasta 6.25. Ensimméinen tunti kuluu 10-15
minuutin vuorovilein, aamuruuhkan yhdek-
sdn vuoron ja 59 minuutin kierroksen yhti-
16114 vuoroviiliksi saadaan 6,555... minuut-
tia, voinemme py&ristifi tuon perinteiseen
seitsemiin minuuttiin. Péivilld kierros on
tasan tunti ja kuudella vuorolla luulisi my&s
yuorovilin olevan tasainen kymmenen mi-
nuuttia mutta ei! Vuoroviliketjusta 16ytyy
niin yhdeksiid, kymmenti kuin yhtitoistakin
minuuttilukua, lihtdajat tosin ovat tietenkin
samat tunneittain. Tltaruuhka alkaa klo 14,
jolloin kolme ruuhkavuoroa lihteviit jilleen
ajoon. Iltapdiviin aikana kierrosaika kohoaa



61:een minuuttiin, jolloin vuorovili tieten-
kin on vield lihempiind seitsemid kuin aa-
mulla. Klo 17.30 aikoihin linjalta hidipyy pari
vuoroa ja yllittien linjaa ajetaan lihes kello
21 asti seitsemilld vuorolla, jolloin 59 mi-
nuutin kierrosajalla vuoroilla on 8,5 minuu-
tin wviilit. Tltaliikenne klo 21 jilkeen hoituu
neljalld vuorolla ja kierrosaika on 52-53
minuuttia, joten suurinpiirtein 13 minuutin
vileistd voidaan puhua. Kuten aamulla my&s
illalla toukolalaiset jitetdin turhan aikaisin
oman onnensa nojaan: viimeinen liht6 Hie-
talahdesta Arabiaan asti on 22.24, timén jil-
keen tosin kaikki vuorot lihteviit vield Hieta-
lahdesta muttei Arabiaan vaan suoraan Kos-
kelaan, joten viimeinen linjan mukainen
pysikki on Paavalin kirkko. Tétd hallireittid
kiyttiviit kaikki linjan vuorot, ja hallista lin-
jallekin melkein kaikki vuorot ajavat Koske-
lasta suoraan Hietalahteen. Vain jokunen
vuoro arki- ja lauantaiaamuna viitsii kiertdd
Koskelasta tullessaan Vallilan pihan kautta
Arabiaan.

Lauantaiaamuna liikenne alkaa kolmel-
la vuorolla viihiin ennen kahdeksaa ja jat-
kuu heti kierroksen periisti lopuilla kolmel-
la vuorolla. Piiviin mittaan kierrosaika vaih-
lilli — ylimalkaisesti vuoroviili on hiukan alta
kymmenen. Pari vuoroa poistuu niyttimol-
ti jilleen 20.30 korvilla ja loppuilta sujuukin
kuten arkena. Sunnuntaista todettakoon
vain, ettid yhdeksiltd liikenteen alkaessa on
vuoroja 4, kierros 54 minuuttia ja vuorovili
siten 13-14. Puolenpiiviin jilkeen voi kat-
soa lauantaiaikatauluja, joskin alkuillasta
matka Arabiasta Hietalahteen kestii minuu-
tin viihemmiin, joten Arabian lihtSajat ovat
lavantaihin nihden minuuttia myShéisem-
miit klo 18-21 viililld — mutta kierrosaika ja
siten myos Hietalahden lihtoajat pysyviit.

Linjat 7A ja7B
Toukokuussa 2001 siirtyiviit seiskat poik-
keusreitille, joka sattuu olemaan nykyseis-
kan alkuperdinen reitti. Linjalta ei tuolloin
poistettu vuoroja vaan vuorovilit tiheniviit
kierrosajan lyhentyessii (kesiiliikenteen 2001
ajaksi tosin palattiin seiskojen vanhaan kaa-
vaan eli nelji vuoroa piivillid, kolme hiljai-
sena aikana: niin joka piivi). Tosin uvudet
kierrosajat eliviit omaa eliméinsi ja loka-
aikaan kierrosaikaa (samoin kuin kolmosille
ja kasille). Niin ollen nykyiset aikataulut
ovat arjen osalta mallia loka-01 ja niisti il-
menee seuraavaa: liikenne alkaa hiukan en-
nen kuutta kummallakin linjalla, kierros-
aikaa on 40 minuuttia ja kolmella vuorolla

tulee reilun 13 minuutin litkenne. Aamu-
ruuhkassa liikenne hoituu 6-7 minuutin vuo-
roviileilld 44 (7B) ja 45 (7A) minuutin
kierrosajalla; vuoroja on seitseméin kummal-
lakin puolella. Piivin ajaksi kaksi ruuhka-
vuoroa ajavat halliin, mutta kierrosaika py-
syy 44:n tietdmilld, joten vuorovilit ovat 9
tai hiukan alle. Sitten taas klo 15-20 viili-
seksi ajaksi palataan aamun kaltaiseen ryt-
miin seitsemine vuoroineen ja 6-7 minuutin
vuoroviileineen. Iltaa mydten kierrosaika ly-
henee ja vuoroista neljd ajaa miltei perika-
naa halliin klo 20 molemmin puolin. Jiljel-
le jdd siis kolme vuoroa suuntaansa, joilla
loppuilta sujuukin suht‘'mukavasti 13 minuu-
tin viileilld ja 39 minuutin kierroksella aina
klo 23 asti.

Lauantaiaamuna 7A jatkaa klo 6 alkaen
17-18 minuutin vuorovileilld, jolloin 34-35
minuutin kierrokselle mahtuu vaunuja kak-
si per suunta, Samoin 7B ajaa kahdella
vuorolla kierroksen ollessa 35 minuuttia,
mutta jostain syysti vilit ovat vuoronperiiin
16 ja 19; ilmeisesti mydhemmiit kierrokset
kahdeksan - yhdeksiin aikaan, jolloin hallis-
ta saapuu uusia vuoroja, ovat tilldin tasai-
semmat. Tuolloin yhdeksiin mennessi lin-
joille tuleekin kolme vuoroa lisdd. joten
kierrosajan kivutessa 40 minuuttiin, linjoil-
la on kummallakin tasainen kahdeksan mi-
nuutin vuorovili. Niin ajetaan iltaan asti,
joskin kierrosaika klo 17 aikaan putoaa A-
puolella 39 minuuttiin ja alkuillasta [6ytyy
siis joitakin seitsemin minuutin vuorovile-
jikin. Ennen iltakahdeksaa molemmilta puo-
lilta ajaa pari vuoroa halliin, ja jiljelle jdi
siis kolme. Kierrosaika on kuitenkin arkea
lyhyempi, 36 minuuttia, joten vuorovilitkin
ovat sitten kello 20-23 vain 12 minuuttia.

Sunnuntaiaamu sujuu kuten launantaina
kahdella vuorolla; kierrokseen kuluu kuiten-
kin vain 33 minuuttia, joten vuorovilit puo-
lestaan ovat 16-17 minuuttia. Yhdeksiin ai-
kaan linjoille ilmestyy kolmas vuoro ja 36
minuutin kierroksella vuoroviili on tasainen
12 Iiihes puoleenpiiviiin asti. Tamiin jilkeen
ilmestyy kahdessa eriissd, ensin kello 11 ja
sitten vieli kello 12 jilkeen, yksi vuoro kum-
mallekin puolelle ja lauantain tapaan kierros-
aika on 40 minuuttia ja vuorovili 8. Aika-
taulut ovat puolesta piivisti illan loppuun
saakka lihestulkoon samat kuin lavantaina:
alkuillasta 16ytyy joitakin minuuttieroavai-
suuksia. Erikoista seiskojen tapauksessa on,
ettd sunnuntaisin ei ole vuosikausiin ajettu
niin tihein vuoroviilein milldén linjalla. Jopa
perinteiset tololdiset linjat 4 ja 10 hiiviiviit
seiskojen vuoroviileille. Niin olivat siis tal-
viaikataulut kiiyty ldpi ja kirjoitteluni edetes-
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sd kivi ilmi, ettd ndin oli my6s kesiliiken-
teessd. Viime kesinahin seiskoilta vihennet-
tiin kummaltakin yksi vuoro joka paiviltd ja
péivilld vuoroviili olikin kymmenkunta mi-
nuuttia. Tissd erikoista taas on se, ettd kesi-
liikenteen ajaksi on toki joka vuosi vihen-
netty vuoroja, mutta sunnuntailiikenteessi
kes#iajan vihennyksii ei ole ollut noin kym-
meneen vuoteen, vaan sdistot ovat kohdis-
tuneet ainoastaan runhkavuoroihin seki kol-
mosten, nelosen ja kympin arki- seki lavan-
tailitkenteeseen. Ténéd vuonna kun kesiséés-
tot alkoivat jo kolmosten ja ykkosen my6ti
huhtikuussa, ei ilmeisesti kesidn ajaksi tar-
vinnut enéd seiskoilta liikkennettd vihentid
(paitsi tietenkin ruuhkavuorot) — ja todelli-
suudessa tydvuorosuunnittelija piisi hiukan
helpommalla kun kesin ajaksi ei taas tarvin-
nut suunnitella tyévuoroja uusiksi: viikon-
lopun osalta keviin ja kesin aikataulut ovat
toistensa kopioita ja niin ollen ilmeisesti
tyovuorotkin.

Seiskalla jos ei kesiiliikenteessi viikon-
loppuna siiistetiikiiin, niin uusi ihmeellinen
kuvio linjalle kuitenkin syntyi: molemmat
seiskat siirrettiin 2.6.-10.8. viiliseksi ajaksi
Kesiaikataulut ovat voimassa
24.8. asti, joten 11.-24.8. ajetaan samoilla
aikatauluilla kuin 2.6.-10.8. silli erotuksel-
la, ettéi halliin ajavat vuorot poistuvat linjal-
ta noin puolta kierrosta tai jopa puoltatoista
kierrosta aiemmin — nuo asiat selvinneviit
sitten 11.8.

To6l66n!

Linja 8

Linjasta 8 voimme ensin todeta, etti linjan
kaikki vuorot on sijoitettu Koskelaan. Kasin
perinteisiin kuuluu aina episiinndllisin vi-
lein siirtyi operoitavaksi joko Koskelasta tai
Toolosté riippuen mm. siitd kummassa hal-
lissa sattuu olemaan tilaa; molemmat hallit
kun ovat Iyhyen matkan paissi itse linjasta.
vuorot oli sijoitettu T66166n ja ruuhkavuorot
Koskelaan. Ja kun menniin edelleen muu-
tama vuosi taaksepiin, sama oli pdinvastoin,
eli vakiot Koskelassa ja ruuhkat T6ol6ssa.
Nykyisen aikataulusuunnittelun aikana, jol-
loin kuljettajien tyGvuoroissa ei yliméiriis-
tid aikaa juuri ole, tuollainen sekasijoitus on
varsin hankalaa. Mutta télld haavaa kasi on
siis kokonaan Koskelassa.

Kasin ensimmiinen lihté Paavalin kir-
kolta on jo vuosikaudet ollut klo 5.30, jol-
loin muiden linjojen vaunut vield uinuvat
ensimmiiset samoin kuin kaikki Koskelan
hallista linjalle ajavat vuorot ovat ldhteneet
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Himeentien pysikilti eiviitkd nuo siis kily
Somerontien silmukassa. Episelvii on, on-
ko noiden vuorojen ensimmiinen pysikki
tosiasiassa “Paavalin kirkko” Himeentielld
kuten aikatauluista voisi piitelld vai “Stu-
renkatu” samoin Hiimeentielld (joka ennen
vanhaan oli nimeltiin “Paavalin kirkko™).
Aamun ensimmiiinen lihto 5.30 lihtee siis
kuitenkin linjalle kiiymiittid Somerontielld ja
sen jilkeen saapuu vaunuja ensin vartin vé-
lein tihentyen 12:een minuuttiin Kunnes aa-
muruuhka ennen seitsemid alkaa. Aamu-
ruuhkassa kierrosaika on 59 minuuttia, siis-
pi yhdeksiilld vuorolla vuorovili on noin 6,6
minuuttia, samoin kuin kuutosella. Erona
kuutoseen on se, ettii sen linjan vaunut kier-
tivit jatkuvasti vailla taukoja, kun taas kasi
on viimeinen linja, jolla tauot ovat vield
piiitepysikeilld. Tdmi jiddinne aikataulusuun-
nittelussa johtunee yksinkertaisesti siitd, etti
kasi ei kulje Hakaniemen tai T66l6n suu-
rien vaihtopaikkojen kautta, vaan sillid kul-
jettajanvaihdot ovat Sornéisissi (eli Vilhon-
vuoressa). Kuljettajan tyGvuoroissa on nor-
maalisti siis vain ruokatunti koska lyhyem-
pien kahvitaukojen sumpliminen olisi han-
kalaa. Kasilla tauot on Salmisaaren pidssd
ja taukoa kaiketi on periaatteessa viitisen mi-
nuuttia, 10 % ajoajasta.

Aamuruuhkan mentyi puoli kymmenen
aikaan kasin kolme ruuhkavuoroa ajavat hal-
liin ja jiljelle ja#vit kuusi vuoroa kiertiivit
57 minuutin kierrosta vuoroviileindidn 9,5
minuuttia. Jo puolenpiivin aikaan kierros-
aika nousee 59:iiin minuuttiin, joten vuoro-
vilikin kohoaa vajaaseen kymmeneen mi-
nuuttiin. Iltaruuhka alkaa 14.30 aikaan, jol-
loin nuo kolme ruuhkavuoroa ajavat takai-
sin linjalle. Vuorovili on aavistuksen ver-
ran aamua harvempi — 6,7 — kierrosaika kun
on tasan tunti. Klo 17 jilkeen kierrosaika
tosin nopeutuu ja vuorojen halliin ajamisista
johtuen 16ytyy jopa 53 minuutin Kierros-
63 minuutin kierros. Jahka ruuhkavuorot ja
lisiiksi yksi vakiovuoro ovat painuneet hal-
liin lopulta klo 19 aikaan, kierrosajaksi jidé
55-56 minuuttia ja vuorovileissd ilmenee
my®&s 12 minuuttia 11:n rinnalla. Vielipii ka-
silta poistuu pari vuoroa yhdeksin ja kym-
menen vililld ja loput kolme kiertiivit 16
minuutin viiliajoin 48 minuutin kierroksel-
la. Viimeinen lihto on Salmisaaresta klo
22.44 ja Paavalin kirkolta 23.07. Salmisaa-
resta tuo vuoro lihtee tietenkin vield halliin
Kklo 23.32, mutta kyseessi ei ole aivan tiysi
sivu, koska viimeinen linjan mukainen py-
sikki on “Sturenkatu” Hidmeentielld, Some-
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rontien silmukka jii siis aamun tapaan kier-
tamatti.

Lauantaina liikenne alkaa klo 5.31 Hi-
meentien pysikiltd ja sen jilkeen vuoroviilit
ovat oitis 12 minuuttia, kierroksella 48 min
ja 4 vuoroa, parin tunnin ajan. Tuolloin,
puoli kahdeksan jilkeen, tulee yksi vuoro
samoin kuin noin kierrosta my&hemmin toi-
nen vuoro. Yhdeksin aikaan vuoroja on siis
kuusi ja aamupiivin 56 minuutin kierros-
ajan jilkeen puolilta piivin kierrosajaksi
vakiintuu 57 minuuttia ja vuoroviliksi kes-
kimiirin 9,5. Niin onkin klo 18 saakka, jol-
loin yksi vuoro on pelisti pois. Aikataulut
ovat arki-iltoihin niihden suunniteltu alusta
pitien uusiksi (tai oikeastaan péinvastoin,
nykyiset arki-illan aikataulut astuivat voi-
maan lokakuussa 2001, jota ennen ne olivat
vastaavanlaiset kuin viikonloppuinakin.)
Vuorovilien ja kierrosaikojen osalta loppu-
ilta kuitenkin sujuu lihes arki-iltojen mukaan
mutta lihtdajoissa on minuutin-parin ero-
avaisuuksia, joskus enemmiinkin. Lauantai-
illalla ajetaan hiukan mythempiién kuin ar-
kena: viimeinen varsinainen liht6 Salmisaa-
resta on klo 22.59, joka lihtee vield Paava-
lin kirkolta Salmisaareen klo 23.21 ja Salmi-
saaresta klo 23.42 Koskelan halliin (Salmi-
saaresta lihtee tuossa 22.5%:n ja 23.42:n vii-
lissi vield halliin myos vuorot klo 23.11 ja
23.27.) Huomattavaa tuossa on ensinnikin
se, etti viimeinen vuoro ei voi mitenkiiin
ehtiii Koskelaan ennen puolta yoti (arvelen
sisddnajon olevan n. klo 00.08) enki tiedd
onko muilla kuin yélinjoilla — kolmosilla ja
nelosilla siis — ollut vuoroja ulkona vieli
puolenyén jilkeen. Toisekseen viimeiselld
kierroksella Salmisaareen ei ole jitetty tau-
koaikaa lainkaan ~ siksi viimeisen varsinai-
sen ja ensimmiisen halliinldhdon viilinen
vain 12 minuutin vuorovili. Taukoajan puute
taas johtuu siitd, etti nykyiset aikataulut
suunniteltiin aikana, jolloin kasia (tai tark-
kaan ottaen sen vakiovuoroja) operoitiin
To616std. Nuo nykyisin Koskelaan ajavat
halliinliihdét ajettiinkin tuolloin vain To6-
16n halliin ja edelleen tuosta syysti johtu-
nee myds se. ettéi viimeinen halliinliht6 on
klo 23.42: To6lon halliin se ehtikin ennen
puolta y&tii; uskoisin, ettd sisdinajo oli tuol-
loin 23.55 ja viiden minuutin vara-ajan jil-
keen kuljettajan tyovuorokin loppui tasan
puolilta Gin.

Sunnuntaiaamu alkaa minuuttia yli seit-
semin Paavalin kirkolta, jonka jilkeen var-
tin viliajoin tulee vield kaksi vaunua. Vuo-
rojen viilit pysyviitkin vartissa noin puoleen
kymmeneen kierrosajan ollessa 45. Tuolloin
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tulee yksi vuoro lisii seki tuntia mythem-
min vield kaksi eli kaiken kaikkiaan kuusi
vuoroa on liikenteessd hieman ennen yhti-
toista. Kierrosaikojen kannalta 16ytyy epi-
kohtia: nimittiin klo 9.39 ja 10.32 Hémeen-
tieltii aloittavat vuorot tulevat kahden saman
aamulla aloittaneen vuoron viliin; “dnkei-
miilld” noin lyhyessi ajassa useampia vuo-
roja kahden jo ajamassa olevan vuoron vii-
liin, ensimmiiisen niisti ajossa olevista vuo-
roista tulee tietenkin ajaa huomattavasti no-
peampia kierroksia kuin jalkimméisen. Tuon
sunnuntaiaamulta olevan esimerkin mukaan
edellisen vuoron kierrosajat ovat 45-44-43-
48-53 ja jilkimmiisen vuoron 45-48-51-47-
56 molempien sitten lopulta tasaantuessa il-
tapiiviin 57:idn minuuttiin ja lopulta niiden
vilissd on kaksi vuoroa, kun aamulla ei ol-
lut yhtiiin. Tuolla jdlkimmiiselld vuorolla on
siis varsin leppoisat oltavat, kun taas ensim-
miinen saa painaa tukka putkella.
(Alykkisimpia tissi tapauksessa kun linjan
linjalle tulevat vuorot joka toisen jo linjalla
olevan vuoron viliin. Tillaisia esimerkkejd
16ytyy aikatauluista useampia (kuten arki-
iltojen 53- ja 63-minuuttiset kierrosajat) ja
ne johtunevat tyévuorosuunnittelun nykyi-
sisti kieroumista, koska jokainen tydaikaan
kuluva minuutti on arvokas ja se pitdi kiiyt-
tid tulokselliseen tyoskentelyyn.)

Seuraavat tunnit klo 11-13 kuluvat li-
hinni tasatessa lihtoaikoja vastaamaan lau-
antain vastaavia: aikataulut kun ovat kasil-
lakin lauantaina ja sunnuntaina puolenpiii-
viin jilkeen miltei identtiset. Erditi eridvid
lihtdaikoja Salmisaaren pidssi ilmenee il-
lalla: mm. klo 18.05 Koskelan halliin lihte-
vi vuoro lienee my®s jidnne To6l6n ajoilta,
koska sekii sen edell etti takana kulkeviin
vuoroihin viiliaikaa on vain kuusi minuut-
tia. Lauantaina nuo vuorovilit on “hallin-
vaihdon™ yhteydessi tasattu.

Tulipa jonkin verran analyysia. Ehkiipid
seuraavaankin lehteen tulee, mikili jotain
mullistavaa liikenteessi tapahtuu. Tahiin
loppuun liitin vield kiitokset “Taulujen”™
edelliselle toimittajalle Jarmo Oksaselle;
“Taulut™ oli juuri se palsta, jota Raitiossa
odottelin kuin kuuta nousevaa. Yritin pitid
perinteet ylli ja lipun korkealle, joten
kertokaahan, miti ja misti haluatte aikatau-
lujen saralta tietéd.
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Pikaraitiotien rakentaminen Turun seudulle on mahdollista - mutta investoinnit olisivat
suuria. Raitiotien uudelleenrakentamisesta Turkuun on pohdittu raitiotien lakkauttamisesta
1972 alkaen ja seudullisesta pikaraitiotiestd on puhuttu ainakin 1990-luvun alusta alkaen.

Turun kaupunginhallitus péitti 4.12.2000
Turun yleiskaavan 2020 hyviksymisen yh-
teydessi. ettii laadittaessa seuraavaa Turun
yleiskaavaa 2025 “selvitetiiin aluevarausten
mahdollisuus pikaraitiotien tai muun raide-
liilkennevaihtoehdon toteuttamiseksi linjal-
la Uudenmaantie - Satakunnantie”. Touko-
kuussa 2002 valmistuneessa Turun Ympi-
ristd- ja kaavoitusviraston selvityksessi "Pi-
karaitiotie Turun kaupunkiseudulla: Kes-
kusakseli Naantali - Raisio - Turku - Kaari-
na, Varissuo, Runosmiiki” on tiltid pohjalta
tutkittu mahdollisia pikaraitiotielinjauksia
Turun kaupunkiseudulla seki raitiotien kus-
tannusten suuruusluokka, edut ja haitat. Lih-
tokohtina olivat Turun yleiskaava 2020 seki
naapurikuntien yleiskaavat, Turun seudun
litkennejirjestelmésuunnitelma 2000 osasel-
vityksineen ja Turun kaupunkiseudun jouk-
koliikennepainotteinen keskusvyohyke -sel-
vitys, joiden keskeisiii tavoitteita ovat jouk-
koliikenteen laadun ja matkustajaméérien li-
sddminen, tiydennysrakentaminen joukko-
liikenteen varteen sekii taloudellinen ja ym-
piristoystivillinen joukkoliikenne.

Pikaraitiotiet
Euroopassa

Selvityksen lihtdkohtana ovat olleet euroop-
palaisten kaupunkien kokemukset nykyai-
kaisista raitioteistil. Nykyaikainen raitiotie on
perinteistd keskustaraitiotieti nopeampi
omien kaistojen, eristettyjen rataosuuksien,
liikennevaloetuuksien ja tehokkaiden pysiik-
kijarjestelyjen ansiosta, ja sitd nimitetiiin

Tukholman Tvérbanan pysékki Valla Torg.
Ruuhka-aikana suositulla Tvarbanalla
kéytetdan kahden raitiovaunun junia. Kuva:
Mikko Laaksonen, Ymparisto- ja kaavoitus-
virasto, Turun kaupunki.

pikaraitiotieksi. Uusia pikaraitioteitd on
1980- ja 90-luvuilla rakennettu kymmeniin
Euroopan, Pohjois-Amerikan, Aasian ja
Australian kaupunkeihin ja vanhoja raitio-
teitd on kehitetty. Turun kokoluokan kau-
punkiseuduilla kuten Ranskan Strasbourgis-
sa tai Grenoblessa uusi pikaraitiotie on jouk-
koliikenteen selkéiranka. Saksan Karlsruhes-
sa ja Saarbriickenissa on otettu kidyttoon
sdhkoistetylld rautatieradalla kulkevat raitio-
vaunut, raitiojunat. Pohjoismaissa Tukhol-
ma on avannut uuden pikaraitiotielinjan,
Tviirbanan, Bergen rakentaa pikaraitiotien
jaainakin Arhusissa, Tampereella ja Helsin-
gin seudulla pikaraitiotien rakentamista tut-
kitaan vakavasti.

Euroopan kokemusten perusteella raitio-
vaunujen matkanopeus on etuuksien ja pa-
remman kithtyvyyden ansiosta 15 - 20%
suurempi kuin vastaavan bussilinjan. 150 -
300 matkustajan nivelraitiovaunut ovat lo-
gistisesti busseja tehokkaampia, joten tar-

peeksi raskaasti kuormitettu raitiolinja on lii-
kennointikustannuksiltaan bussilinjaa edul-
lisempi. Nykyaikaiset matalalattiaraitiovau-
nut ovat hiljaisia, pitkiikéisii ja busseja mu-
kavampia myds vanhusten, liikuntaesteisten
jalasten kannalta. Raitiovaunujen energian-
kulutus matkustajaa kohden on noin puolet
bussien kulutuksesta ja sihkkiyttdinen rai-
tiovaunu on paikallisesti saasteeton. Raitio-
teille on toteutettu tehokkaat matkustajain-
formaatiojirjestelmit, viihtyisiit pysikit ja
koko kaupunkikuvaa on kohennettu raitio-
tietid rakennettaessa. Niisti syisti tutkimuk-
sissa on todettu, etti pikaraitiotie keriid mat-
kustajia noin 20 - 50% enemmiin kuin teho-
kas bussilinja.

Tutkitut linjat -

nykytilanne
lahtokohtana

Turun seudun litkenne painottuu vuoden
1997 liikennetutkimuksen mukaan voimak-
kaasti Turun keskustaan jonne suuntautuu
529% kaikista matkoista. Koko seudulla teh-
tiin noin 81 000 joukkoliikennematkaa arki-
piivind. Joukkoliikenteen matkaosuus on
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10,9% ja moottoriajoneuvomatkoista (jouk-
koliikenne + auto) 17,7%. Joukkoliikenteen
kiytté on suurinta Turun keskustan ja esi-
kaupunkien vilisilli matkoilla. Turun kes-
kusta-alueelle ulkopuolelta suuntautuvasta
liikenteestd 22% (27.8% mam) on joukko-
liikennetti, noin 51 700 matkaa péivittiin.
Joukkoliikenteen osuus liikenteesti vaihte-
lee huomattavasti eri alueilla. Turun kaupun-
gin sisilli joukkoliikenteen markkinaosuus
on kohtuullisen suuri, 14% (25% mam).
1998-2001 nousseet noin 10% uuden bussi-
kaluston, tehokkaan lippujirjestelmiin ja pa-
rannetun palvelutason ansiosta. Varissuon
(linja 12/32/42), Haritun (18) ja Runosmiien
(18) suunnilla telibussien kapasiteetti on ko-
konaan kiiytossi, ja taloudellisempi liiken-
ne edellyttddi suurempia vaunuja. Turun,
Kaarinan, Naantalin ja Raision vilisessi lii-
kenteessii joukkoliikenteen osuus on koh-
tuullinen, naapurikaupunkien ja Turun vii-
lilld 9-16% (9,8%-16,3% mam). Joukkolii-
kenteen osuutta ei voida pitéi erityisen kor-
keana, silli joukkoliikenne olisi omimmil-
laan keskusten vilisillid keskipitkilld tyd- ja
asiointimatkoilla., Raision, Kaarinan ja
Naantalin sisdisessii liikenteessid joukko-
lifkennettd ei juuri kiyteti. Seutuliikenne
on kasvanut selviisti seutulipun kiyttéénoton
(2000) jilkeen.

Timiin johdosta mahdollisina pikaraitio-
tielinjoina on tutkittu Turun kaupunkiseudun
vilkkaimpia joukkoliikennesuuntia: keskus-
akselia Naantali - Raisio - Turku - (Harittu/
Skanssi) - Kaarina sekd Kupittaan - Varis-
suon ja Runosmien suuntia. Raitiotie on
linjattu piiiikatuja ja kokoojakatuja pitkin
niin, ettii pysikit sijoittuvat kaupunkiraken-
teen painopisteeseen - keskustan liikekaduil-
le, asuntoalueen keskuksiin, julkisten pal-
velujen luo, suurimpien tydpaikkojen ja lii-
kenneterminaalien luo, jolloin matkustajille
saadaan lyhyimmiit kivelymatkat ovelta
ovelle. Naantalissa on vertailtu linjausta
Paikkarin ja Naantalin vililli joko rautatie-
ti tai Aurinkotieti, jonka varressa suurin osa
naantalilaisista asuu. Kaarinan ja Turun vi-
lill on pohdittu, suunnataanko raitiotie Kaa-
rinaan Turun kaupunkiseudun toiseksi vah-
vimman bussilinjan 18 mukaisesti reittid
Petrelius - Harittu - Kairiskulma vai Skanssin

Pikaraitiotie voi kulkea asuntoalueen
kokoojakadun laidassa. Nockebybanan,
Appelvik, Tukholma. Kuva: Mikko Laakso-
nen, Ymparisto- ja kaavoitusvirasto, Turun
kaupunki.
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- Biolaakson suunniteltujen asuin- ja tyo-
paikka-alueiden kautta. Ensisijaiseksi lin-
jaukseksi on ehdotettu Haritun linjaa suu-
remman asukaspohjan takia. Myds Runos-
méen suunnalla on tutkittu vaihtoehtoista
linjausta Hepokullan ja Nittinummen kaut-
ta, joka kuitenkin kulkisi halki tiirkeéin Nun-
navuoren - Riihikallion puistoalueen. Tér-
kein linjaston ulkopuolelle jadvi viestokes-
kittymii on Turun keskustan lounaisosa. Sitid
palvelevia linjasuuntia Rautatieasema - [so-
Heikkili - Satama ja Martti - Itdranta - Vihi-
Heikkili ei voitu vield tutkia maankiytto-
suunnitelmien keskeneriisyyden vuoksi.

Raitiotien ratkaisut

Raitiolinjausta tutkittaessa tavoitteena on
ollut kulku omilla kaistoilla riippumattoma-
na muusta liikenteesti ilman pysihdyksid
muualla kuin pysiikeilld. Nykyaikaisen rai-
tiotien perusominaisuus ovat erilaiset "olo-
muodot” erilaisilla rataosuuksilla. Turussa
piiiosa raitiotiestd kulkisi piii- ja kokooja-
katujen vieressi tai keskelld omalla kaistalla,
Lihioiden ahtailla keskusalueilla (Petrelius,
Varissuo, Runosmiiki) raitiotie linjataan pai-
koin katuradalle muun liikenteen joukkoon.
Turun keskustassa kiiytettiisiin osin raitio-
vaunujen ja bussien yhteisiii joukkoliiken-
nekaistoja, ja ydinkeskustaan Kauppiaska-
dulle tehtiiisiin Aleksanterinkadun kaltainen
raitiokiivelykatu. Raision - Naantalin juna-
rataa kiytettiisiin raitiotien pikaosuutena,
jolle tehtiiisiin 750 V sihkoistys ja tarvittavat
pysiikit ja ohitusraiteet. Huippunopeus eri
linjaosuuksilla olisi 40-80 km/h.

\‘\

\

Raitiotie korvaisi samoihin kohteisiin lii-
kenndiviin bussiliikenteen. Tiiviiltd asunto-
alueilta varsinaista syottoliikennetti ei toteu-
teta. Saman piiisuunnan bussilinjat ohjataan
toiselle reitille keskusta-aluetta lukuunotta-
matta reittivaihtoehtojen tarjoamiseksi. Kaa-
rinaan, Naantaliin, Raisioon ja Varissuolle
rakennetaan vaihtoterminaalit bussien ja rai-
tiovaunujen vilille. Haja-asutusalueilta, joil-
la ei ole edellytyksii korkeatasoiseen bussi-
liikenteeseen suoraan Turkuun, toteutettai-
siin vuorotiheyden nostamiseksi syottolii-
kenne Kaarinaan, Naantaliin, Raisioon ja Va-
rissuolle. Kaupunkiseudun ulkopuolelta tu-
levalle seutuliikenteelle ja kaukoliikenteelle
jirjestetdiin vaihto raitiovaunuun Kaarinas-
sa, Naantalissa ja Raisiossa, mistd bussit
jatkaisivat nopeita valtatiereitteji Turun lin-
ja-autoasemalle.

Raitiotien liikenteen jirjestiisivit seu-
dun kaupungit kilpailutettuna sopimuslii-
kenteeni ja raitiotielli olisi yhteistariffi bus-
sien kanssa. Raitiovaunuissa olisi Turun dly-
korttijiirjestelméiin perustuva avorahastus,
jossa kertaliput myydiin automaatista seki
kausikortit ja arvokortit ladattaisiin palvelu-
pisteessi tai automaatista.

Liikenndinnin kannalta optimiratkaisu
olisivat yksin liikennditdvit 30 - 40 m pitkit
200 - 300 matkustajan matalalattiaiset nivel-
vaunut, joiden huippunopeus olisi 80 km/h.
Muiden kaupunkien kokemusten mukaan
“lastentautien”  vilttimiseksi kannattaa
hankkia koeteltu vaunutyyppi. Raideleveys
olisi 1524 mm, sihkojinnite 750V ja mini-
mikaarresiide 20-25 m. Kaikille pysiikeille




rakennettaisiin vaunun lattian tasolla olevat
korokkeet ja pysikit suunniteltaisiin mahdol-

vanhusten, liikun-
taesteisten ja lastenvaunujen kanssa kulke-
vien kannalta. Autoille ja pyorille toteutet-

taisiin liityntipysikéinti palvelukeskuksiin.

lisimman toimiviksi

Raitiotien rakentaminen olisi tilaisuus
muuttaa kaupunkikuvaa myonteisesti, jos
raitiotiestdi tehdiin huolellinen maisema-
suunnitelma. Ilmajohtorakenteet tehdiiin
kaupunkikuvaan sopiviksi. Raitiovaunujen,
pysikkien. opasteiden ja liikennemerkkien
graafisen ilmeen on oltava hillityn tyylikis.
Keskeisille pysiikeille voidaan sijoittaa ym-
piristétaideteoksia.

Raitiotielle tehtiisiin vaunujen paikan-
nukseen GPS:1ld ja tarkkuusmatkamittarilla
seki langattomaan viestintiiin vaunujen, lii-
kennevalojen, pysikkien ja keskusvalvomon
viililld perustuva liitkennevaloetuisuus- ja
matkustajainformaatiojirjestelmi. Raitiotiel-
le toteutettaisiin mahdollisimman tiydellinen
liikennevalopriorisointi, jolloin vaunun ei
periaatteessa tarvitsisi pysihtyé kuin pysi-
killii. Reaaliaikainen matkustajainformaatio-
jarjestelmi kertoisi vaunun saapumisajan py-
siikille seki litkennehiiriot pysikeilli, vau-
nuissa sekil internetissi ja kiinnykdoihin.

Raitiovaunujen ruuhka-ajan matka-ajat
on arvioitu suunniteltujen pysikkien ja linja-
osuuksien perusteella olettaen. ettii raitio-
vaunu pysihtyy joka pysikilld 15-30 sekun-
tia ja raitiotielld on tiydellinen priorisointi
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lilkennevaloissa. Esimerkiksi Naantali -
Kauppatori - matka kestiiisi noin 36,5 min
(nyt bussilla noin 45 min) ja Varissuo -
Kauppatori -matka 21 min (nyt bussilla n.
25 min). Matkanopeudet (23 - 30 km/h) ovat
samaa luokkaa kuin vastaavassa kaupunki-
ympiiristossi litkenndivilli raitioteilld. Mat-
kanopeudet nousevat noin 15 - 20% verrat-
tuna nykyiseen bussiliikenteeseen ja koettu
nopeus liikennevaloetuuksien ja rivakan
kithtyvyyden takia tiiti enemmin.

Raitiotien
kayttdjapohija,
matkustajamadrat ja
lilkennointitalous

tutkittu 400 - 600 metrin vyshykkeelli ra-
dan molemmin puolin, joka vastaa 600-800
metrin kivelyetiisyytti. Lisiiksi on koottu
kaupunkien nykyisten yleiskaavallisten
suunnitelmien mukaiset linjojen varteen
vuoteen 2020 mennessi toteutettavien uu-
disrakentamisalueiden asukas- ja tyopaikka-
midrit. Asukas- ja tyopaikkaméiirit ovat:
Naantali - Raisio - Turku - Kaarina (29,1
km): nykyisin 55 000 asukasta ja 31 000 tyd-
paikkaa, v. 2020 75 000 asukasta ja 37 000
tyopaikkaa, Runosmiiki - Turku - Kupittaa -
Varissuo (14,8 km): nykyisin 42 500 asu-
kasta ja 29 000 tyopaikkaa, v. 2020 48 000
asukasta ja 37 000 tyopaikkaa. Koko

Tramo[

Raitiovaunu voi tuoda keskisuureenkin
kaupunkiin “suuren maailman tunnelmaa”.
Drottninggatan, Norrkdping. Kuva: Mikko
Laaksonen, Ymparistd- ja kaavoitusvirasto,
Turun kaupunki.

linjastolla (42,1 km) nykyisin 87 500 asu-
kasta ja 45 000 tydpaikkaa, v. 2020 109 500
asukasta ja 58 000 tydpaikkaa.

Viestomiirit ovat samaa suuruusluok-
kaa suhteessa linjapituuteen kuin Tukhol-
maan toteutetun Tvirbanan -pikaraitiotien
vaikutusalueella (pituus 9,2 km, 600 m
pysikeistd 30 400 asukasta ja 29 900 tyo-
paikkaa) tai Bergeniin toteutettavan pika-
raitiotien vaikutusalueella (pituus 20,2 km,
400 m pysiikeistd 34 500 asukasta ja 34 000
typaikkaa). Erityisesti on huomattava suu-
ret tiydennysrakentamismahdollisuudet, joi-
den toteuttamista raitiotie edistiisi.

Raitiotien matkustajaennusteessa on ar-
vioitu, ettd raitiotien vaikutusalueella asu-
vat kiyttivit yhti paljon joukkoliitkennetti
kuin vuoden 1997 liikennetutkimuksen mu-
kaisilla Turun kaupungin joukkoliikenteen
vahvoilla alueilla - tehokkaiden runkolinjo-
jen vaikutusalueella - eli 0,47 matkaa/asu-
kas/arkipiivi. Lisiksi raitiotien houkuttele-
mien lisdmatkustajien arvioimiseksi on teh-
ty myos skenaariot, joissa matkustajia on
20% tai 50% enemmiin. Liikenndintikustan-
nuksia arvioitaessa lihtokohtana on ollut 10
minuutin minimivuorovili arkisin ja lauan-
taisin piiviisaikaan. Liikennointikustannuk-
set on laskettu Helsingin ja Turun kustannus-
tietojen pohjalta UITP:n standardimene-
telmiilld. Matkustajamiirit ja kustannukset
on laajennettu koko vuodelle. Lipputuloksi
on arvioitu Turun kaupungin sisiisen liiken-
teen keskim. lipputulo, 0,67 e/matkustaja.

Matkustajaennusteen mukaan Naantali
- Raisio - Turku - Kaarina -linjaa kiiyttiisi
23 500 - 47 000 matkustajaa arkipéiviini ja
Runosmiiki - Turku - Varissuo -linjaa 17 500
- 30 000 matkustajaa arkipiiviind. Vuotui-
nen ali- tai ylijdamai litkennointikustannuk-
sista olisi -29.2% - +32.2%. Arvion mukaan
tutkitut raitiotielinjat kuljettaisivat noin puo-
let koko kaupunkiseudun joukkoliikenteesti
joka merkitsisi erityisesti Kaarinan, Raision

ja Naantalin alueilla erittiiin suurta kiiytén

nusteiden toteutuminen on todenniikiisem-
pid Runosmiiki - Varissuo -suunnalla kuin
keskusakselilla, jolla riskit ovat suuremmat.
Matkustajamiirit ovat samaa suuruusluok-
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Investoinnit Raitiotie Liikennejéirj. | Km Vaunut Varikko Yht. euroa

Raisio - Turku - Kaarina 91 327000 | 36 687000 | 22,6 | 28 000 000 | 20000000 | 176 014 000
Naantali - Raisio - Turku - Kaarina 118 938 000 | 44 290 000 | 30,2 | 44 000 000 | 20000000 | 227 228 000
Runosmiiki - Turku - Varissuo 65 701 000 25 232 000 15,8 | 24 000 000 20 000 000 134 933 000
Kaikki yhteensi 171 112000 | 61 984 000 | 43,1 | 64 000000 | 24000000 | 321 096 000

kaa kuin Saarbriickenin toteutetulla raitiotie-
linjalla ja Bergenin ennusteissa.

Ehdotetuista raitiotielinjoista voidaan lii-
kenteen oikealla optimoinnilla saada itse-
kannattavia, mikili odotetut matkustusli-
siiykset toteutuvat. Raitiotien itsekannatta-
vuus edellyttii riittdviin raskasta kuormitus-
ta, ja mallien mukaan Turun kaupunki-
seudulla ollaan juuri télli rajalla. Suurin on-
gelma ovat Naantali - Raisio - Turku - Ha-
rittu - Kaarina -linjan korkeasta vuorotihey-
desti ja pituudesta johtuvat kalliit litkenndin-
tikustannukset, ja linjan itsekannattavuus voi
edellyttii korkeampaa, nykyisti seutulippua
vastaavaa lipunhintaa pisimmilld matkoilla.

Turun seudun pikaraitiotien linjausvaihto-
ehdot. Ympéaristd- ja kaavoitusvirasto,
Turun kaupunki.

Pikaraitiotie Turun seudulla

Naantali-Raisio-Turkn-Kaarina

Ruriosmikei
Varissio

Linjausvaihtoehdot

Engsijanen linjaus

Varhtoshtomen linjaus

W Busaiterminaali
Lutyntipysikding

Raitepysikia

Investointikustannukset

Raitiotien rakentamiskustannukset riippuvat
kaupunki- ja katuympiirist6sté, johon rata ra-
kennetaan seki valittavasta raitiotien no-
peustasosta, Selvitysti laadittaessa vertail-
tiin uusien raitiotiehankkeiden (esim. Tuk-
holma) ratakustannuksia ja rakentamispe-
riaatteita Suomen ja Ruotsin "vanhojen” rai-
tiotiekaupunkien (Helsinki, Goteborg ja
Norrkoping) kustannuksiin ja rakentamispe-
riaatteisiin. Osoittautui, ettd suunnittelemal-
la raitiotieti johtoajatuksena “rakentaa raitio-
tietd katupohjalle” voidaan sisti itse ra-
dan ja siihkoistyksen rakentamiskustannuk-
sissa enintiiiin 40% verrattuna uusiin pika-
raitiotiehankkeisiin. Siiistot syntyvit siiti,
ettdi rata mitoitetaan raitiovaunujen akse-
lipainoille ja nopeuksille (50 - 60 km/h) eli
rakennetaan kevyemmin kuin rautatie tai
metrorata. Tunnelit ja sillat nostavat myos
kustannuksia, joten ne on rajattu minimiin.
Radan rakentamiskustannukset on laskettu
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Helsingin kaupungin liikennelaitoksen tie-
tojen pohjalta, ja muun katurakentamisen
kustannukset Turun kokemusten pohjalta.

Arvion perusteella raitiotie (raitiotie,
vaunut, varikko ja katumuutokset) Raisio -
Turku - Kaarina maksaisi noin 176 miljoo-
naa euroa, jatko Naantaliin 51 milj. euroa ja
jatko Runosmikeen ja Varissuolle 94 milj.
euroa, yhteensii noin 321 milj. euroa. Kus-
tannusarvio on suuntaa-antava ja koskee
ratkaisua, jossa on tyydytty pidosin 50 - 60
km/h huippunopeuteen ja liikenteeseen
omalla kaistalla ilman suurta eristimistd
muusta liikenteesti.

Liikennointikustannuslaskelmien perus-
teella investointikustannuksista vaunut ja
varikko voidaan optimaalisissa olosuhteis-
sa kattaa lipputuloilla. Muut kustannukset
olisi perusteltava raitiotie-investoinnin vai-
kutuksilla joukkoliikenteeseen, kaupunkike-
hitykseen ja ympiristoon. Raitiotien toteut-
tamiskustannukset ovat joka tapauksessa lii-




an suuret katettavaksi yksinomaan Turun,
Kaarinan, Naantalin ja Raision kunnallis-
verovaroin. Mikéli raitiotie piitetiiin toteut-
taa Turun seudulle, 50-100% investoinnista
olisi katettava valtion varoista ja joukko-
liikenteen jirjestdmiseen kerittivistd erityis-
maksuista samaan tapaan kuten pikaraitio-
tiet Tukholmassa (valtion osuus 50%, Tuk-
holman liénin osuus 50%) tai Bergenissi
(valtion osuus 50%, tietullien osuus 50%).
Myos yksityisen ja EU:n rahoituksen mah-
dollisuudet on selvitettivii. Tarkoituksenmu-
kaisinta on selvittii rahoitusmahdollisuudet
yhteistyossd Helsingin ja Tampereen seutu-
jen kanssa, joilla on vireilld seudullisia rai-
deliikennehankkeita.

Raitiotien vaikutukset

Raitiotien vaikutuksia on tutkittu eurooppa-
laisten kaupunkien kokemuksien perusteel-
la. Keskeisii lihteitid ovat olleet kansainvi-
lisen joukkoliikenneliiton UITP:n (www.
uitp.com) ja Light Rail Transit Associatio-
nin (www.Irta.org) tutkimukset ja julkaisut
sekii selvitysmatkat Helsinkiin, Norrképin-
giin ja Tukholmaan.

Pikaraitiotie parantaisi joukkoliikenteen
nopeutta, sddnnollisyyttd, mukavuutta ja
imagoa matkustajan kannalta, jolloin mat-
kustajamiiriit ja joukkoliikenteen matka-
osuus lisddntyisiviit selvisti varsinkin Kaa-
rinan, Naantalin ja Raision alueilla. Raitio-
tiestd ei ole oleellista haittaa jiljelle ji#viille
bussiliikenteelle, vaan se pikemminkin lisiii-
si niiden bussilinjojen kiytto, joille on vaih-
to raitiotieltd.

Turun, Kaarinan, Naantalin ja Raision
keskustojen sekid muiden reitin varrella ole-
vien palveluiden ja tyopaikkojen saavutet-
tavuus ja vetovoima paranisivat, Ratkaisu tu-
Kisi erityisesti Turun keskustan asemaa kau-
punkiseudun tirkeimpini litkekeskuksena,
tydpaikka-alueena ja opiskelupaikkana ja
lisdisi todenniikdisesti keskustaan suuntau-
tuvia asiointimatkoja kuten esim. Strasbour-
gissa. Ratkaisu tukisi kaupunkimaista tiy-
dennysrakentamista, johon linjojen varrella
on hyvii mahdollisuuksia sekii lisiiisi nykyis-
ten alueiden, varsinkin 1960-70-luvun lihi-
Giden, vetovoimaa raitiotien vaikutusalueel-

Pikaraitiotie kuvamanipulaatiossa Turun
Tuomiokirkkosillalta. Liikennejarjestelyt,
raideleveys ja kalusto ovat viitteellisia
eivatkd valttamatta vastaa tdsmalleen
raportissa esitettyja tavoitteita.
Kuvamanipulaatio Jani Etelakoski, Ympa-
ristd- ja kaavoitusvirasto, Turun kaupunki,

Raitiovaunulla Naantaliin, Kaarinaan, Runosmikeen, Varissuolle ?

veluiden kustannuksia. Liikenteen energian-
kulutus vihenisi ja ilmanlaatu paranisi var-
rella, koska raitiotie on paikallisesti saastee-
ton ja riittdvisti kuormitettuna kuluttaa bus-
seja viilhemmiin energiaa. Haittapuolena in-
vestointikustannukset ovat hyvin suuret.
Raitiotie viihentiisi autoliikenteen kiiytossi
kin Turun keskustassa, Himeenkadulla, Uu-
denmaankadulla, Tuomiokirkkosillalla ja
Aninkaistenkadulla, joten joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuuden keskustaan suuntautu-
villa matkoilla olisi kasvettava kuten muis-
sa uuden raitiotien toteuttaneissa kaupun-
geissa, jotta pahoilta ruuhkilta viltytiin.
Rakennusaikaiset haitat palveluille, auto-
liikenteelle ja kevyelle liikenteelle voivat olla
merkittdvid. Lisdksi erdit nyt vaihdottomat
bussiyhteydet muuttuisivat vaihdollisiksi.
Ennen kaikkea raitiotie koetaan Euroo-
passa urbaanin kaupungissa eldmisen tun-
nusmerkiksi. Raitiotie parantaisi Turun kan-
sallista ja kansainviilistd imagoa asuin- ja
tyopaikkana sek# matkailukohteena. Se pa-
rantaisi palveluyrittimisen mahdollisuuksia
ja tyopaikkojen edellytyksii. Se tukisi ym-
piristdystivillisen, urbaanin kaupungissa
asumisen kulttuurin kehittymisti.

Johtopadatokset ja
toimenpidesuositukset

Turun kaupunkiseudulla on mahdollista to-
teuttaa nykyiseen ja suunniteltuun maankiiyt-
t60n tukeutuen selvityksessi tutkitut pika-
raitiotielinjat, edellyttiien ettd arvioitu jouk-

koliikenteen kiyttolisiys ja tiydennysraken-
tamisoptiot toteutuvat. Pikaraitiotiestd Turun
kaupunkiseudulla olisi merkittidviid hyotyi
joukkoliikenteelle,  palvelukeskuksille,
maankiyton kehitykselle ja ympiristélle,
mutta investoinnit nididen hyotyjen saavut-
tamiseksi ovat kalliita.

Selvityksen perusteella on syyti tehdi
tilavaraukset tutkituille raitiolinjoille, keskit-
tdd maankiyttod niiden varteen ja selvittiii
tarkemmin raitiotien vaikutukset liikenne-
jirjestelyihin, liikenteeseen ja kaupunkiku-
vaan Turun keskustassa. Pikaraitioteiden ra-
hoitusmahdollisuuksia, pikaraitiotiehank-
keiden vaikutusten arviointiperusteita seki
raitiotien ja rautatien integrointia Suomessa
tulisi selvittid yhteistyossd Helsingin ja Tam-
pereen seutujen seki valtion viranomaisten
kanssa. Vain tillaisten selvitysten pohjalta
voidaan luotettavasti arvioida pikaraitiotie-
hankkeiden kannattavuus ja vaikutukset seki
piiiittdd toteuttamisesta valtion ja kaupunki-
seutujen yhteishankkeina.

Ennen raitiotien mahdollista toteuttamis-
ta hanketta voitaisiin edistii muuttamalla
keskusakselin Naantali - Raisio - Turku -
Kaarina liikenne kaupunkien kilpailuttamak-
si, matalalattiaisilla nivelbusseilla liikennéi-
téviiksi runkolinjaksi, kehittimiilld joukkolii-
kenteen liikennevaloetuisuus- ja matkustaja-
informaatiojiirjestelmi seki ottamalla bus-
seissa kilyttoon avorahastus ja sopimalla uu-
den kombikortin kiytostd myds seutulii-
kenteessi.

Artikkelin kirjoittaja on laatinut Turun
pikaraitiotieselvityksen ja artikkeli on tiivis-
telmi selvitysraportista.
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Markku Laaksonen

KESATOISSA VAUNUVARIKOLLA

Opiskelijalle kesityd on tirked paitsi taloudellisesti myds tulevien valintojen kannalta.
Minulla oli kaksi opintovuotta takana Teknillisen Korkeakoulun koneosastolla, kun lzhdin
tybpaikalleni Koskelan vaunuhalleille. Unelmatyd alan harrastajalle!

Jinnityksensekaisin mielin suunnistin kesé-
kuun alussa ensimmiiiseni tyOpiivinini
Koskelan vaunuvarikolle. Tunsin toki raitio-
vaunumallit ulkon#élti ja tiesin jotakin nii-
den iisti, historiasta ja tekniikastakin. Tar-
kempi tekniikka ja tulevat tydtehtdviit olivat
sitd vastoin arvailujen varassa.

Loydettyiini oikean paikan alkoi kaikki
luistaa sujuvasti. Tyokaverit olivat lihes
kaikki pitkiaikaisia vaununhuoltajia ja ihan
mukavaa viikeii. Tyopaikkani oli A-hallissa,
jossa vaunuille tehtiin mérdaikaishuolto.

Samana piiviind aloitti tyot myos toinen
teekkari, joten meiti opetettavia oli kaksi.
Pari ensimmiisti piivid kuljimme kokeneen
asentajan parina ja meille opetettiin seikka-
periisesti kaikki tehtiiviit, joita meiddn tuli
seuraavien viikkojen aikana itse kyeti teke-
miiin. Tydtehtivien lista oli melko pitki ja
se alkoi katon imuroinnista ja piittyi akkujen
tarkastukseen.

Ensimmiisten pilivien opetettaviin teh-
tédviin kuului mm. vaunun ajaminen, joka oli
tietenkin erittiiin mielenkiintoinen ja muka-
va opittava. Ajotaitoa tarvittiin silloin téilldin,
liin ja huollon jilkeen taas ulos. Samoin
olimme joskus mukana koeajoilla.

Ensimmiisen piiiviin ihmettelyn aiheita
oli huoltotilojen siisteys ja hyvi toiminnal-
lisuus. Vuosikymmenien ikiisessi, peruskor-
jatussa hallissa kaikki oli hyvin suunnitel-
tua ja ajanmukaista. Kaikkia huoltot®iti var-
ten 16ytyi hyvit tydasennot ja helppo piiisy
kohteisiin. Tehtiiviin tutustuttaminen onnis-
tui myos hyvin ja vakituisen vien liihtiessid
lomille selvisimme kaikista eteen tulleista
toisti. Eikd meiti aivan yksin toihin jdtetty-
kiiin, vaan usein paikalla oli joku vakitui-
nen, kokenut asentaja.

Piivittdin kiivimme ldpi pari vaunua.
Useimmat vaunut olivat nivelvaunuja, silli
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niiden osuus on HKL:n liikenteessa olevis-
ta vaunuista selviisti suurin. Pédsin tosin
onnekseni tutustumaan myos vanhoihin
neliakselisiin vaunuihin, joita kiivi huollos-
sa kesin aikana muutama, mm. vaunut 3 ja
27. Elokuun lopussa tuli médriaikaishuol-
toon myds ensimmiisen kerran Variotram
tekniikkaan ja huoltokohteisiin. Koska vau-
nu oli timiin linjan ensimmdinen, myds va-
kituiset asentajat olivat joukolla katsomas-
sa ja tutkimassa uutta vaunua ja sen huolto-
kohteita. Variotrameja on kylld huollettu
myds Koskelassa, mutta ei tilld huolto-
linjalla. Péfistyiini tutustumaan kaikkiin lii-
kenteessd oleviin vaunumalleihin saatoin
konkreettisesti todeta kuinka tekniikka on
puolen vuosisadan aikana kehittynyt, siis
todella paljon. Niin kolmen eri aikakauden
osaamista.

Yksiloimiittd tarkemmin kaikkia mééré-
aikaishuollossa tehtiivid (6itd, listaan tihin
kuitenkin joitakin. Vaunun huoltotyét aloi-
tettiin tarkastamalla ajo- ja jarruvalot seki
ovien turvajirjestelmiit. Seuraavaksi imu-
roitiin katolla olevat luukut. Katolta tarkas-

tettiin lisiiksi puhaltimien moottorien ja vir-
roittimen hiilet. Samalla tarkastettiin vir-
roittimen kireys. Ulkopuolisia toiti ei juuri
muuten tarvinnut tehdi, mutta kaikki kote-
lot ja luukut imuroitiin seki kontaktorien
kontaktipinnat harjattiin puhtaiksi. Sisdkaut-
ta tarkastettiin lattian alla olevat ajomootto-
rien hiilet ja puhaltimen .haitarikumi. Ala-
kautta taas kiytiin tarkastamassa mm. loput
ajomoottorien hiilet, jarrut ja vetopydriiston
oljyt. Varsinaisten tarkastusten ja voiteluiden
lisiiksi uusittiin usein mm. hiilid ja ajokon-
taktoreita. Jos vaunuissa oli isoja vikoja, ne
lihetettiin Vallilan korjaamolle.

Sen lisiiksi miti itse piifisi ja joutui teke-
miiiin, sai myds nihdid mitd muuta varikolla
tapahtui. Kesiin aikana sielld ihmeteltiin mm.
eriifin Variotramin vinoutta, paria kolaroitua
vaunua seki kuultiin muiden varikoiden ta-
pahtumista. Yhdelld huoltolinjalla ei muu-
tamassa kuukaudessa tietenkiiin saanut tiy-
sin kattavaa kisitystd HKL:n raitiotieyksi-
kon toiminnasta, mutta yllittivin paljon mie-
lenkiintoista tietoa ja uusia taitoja kesiityod
kuitenkin antoi. Ja kaikista tehtivisti selvit-
tiin kunnialla.

Syksy on jo pitkilld ja uudet haasteet
edessi ja pian on mietittivi pyrkidko ensi
kesind huoltamaan lentokoneita, raitio-
vaunuja vai kenties metroja. Raideliikenne-
kalusto on mielenkiintoista...

Kolmen eri aika-
kauden vaunuja
Koskelan huolto-
hallissa elokuussa
2002. Kuva Markku
Laaksonen.



MATTI SOINI VIIMEISELLE
PAATEPYSAKILLEEN

Vapun alla, keviiéin ollessa kauneimmillaan, saavutti meidiit suruviesti: Matti
Soini oli poistunut keskuudestamme 28.4. Viesti ei tullut yllitykseni. Tie-
simme Matin vaikean sairauden, josta huolimatta hiin jaksoi vieli osallistua
kanssamme SRS:n 30-vuotisjuhlakokoukseen helmikuun lopulla. Muistam-
me Matin aidon ilon kasvoilta, joihin sairaus oli jo antanut merkkinsi, hiinen
saadessaan vuorollaan ajaa raitiovaunua Koskelan varikolla. Olen tuntenut
Matin jo lapsuudestani saakka, olimme kesimokkinaapureita. Muistan kai-
pauksella ikimuistoisia Luonnonmaan kesiii Matin seki hinen sisarustensa
Jja serkkujensa kanssa. Mydhemmin juuri Matti sai minut uudelleen innostu-
maan raitiotieharrastuksesta, jonka olin menettinyt Turun luovuttua raitsi-
koista. Tulen aina muistamaan monet Turun - Helsingin junamatkat Matin
kanssa SRS:n kokouksiin ja kiertoajeluihin.

Matti vietti aina kesilomansa reilaamalla pitkin Eurooppaa tutustumalla
eri raitiotiekaupunkeihin, joten hinen asiantuntemuksensa alalta oli valtava.
Aina syksyisin ahmimme mielenkiinnolla Matin monet valokuvakansiot, niiti
kuvia olemme saaneet myds ihailla Raition sivuilla.

Matin valoisuus ja elimdnmy®onteisyys jatkui loppuun saakka. Hin ker-
toi usein innokkaana alkavan kesin matkasuunnitelmistaan. Suunnitelmat
eiviit kuitenkaan koskaan saaneet toteutua. Matti oli saapunut viimeiselle
pidtepysikilleen, josta paluuvuoroa ei ole. Matti joutui poistumaan keskuu-
destamme aivan liian varhain. Vaarina ja “vapaaherrana” olon onnesta hiin
kerkisi nauttia vain muutaman kuukauden. Olisimme suoneet hiinelle monia
antoisia elikevuosia pienen pojantyttirenséi Eveliinan seki harrastuksiensa
parissa.

Muistotilaisuuteen 17.5. osallistuivat kukkasin ja adressein useat Matin
harrastajaystivit. Tilaisuudesta jii limmin muisto. Matin ainoa poika Petteri
piti kauniin ja liikuttavan puheen iséistién sivaten myds laajalti hinen
raideliikenneharrastusta. Seuramme jisen Hannu T. Pulkkinen vastasi har-
taasta musiikista tilaisuudessa. Me SRS:ldiset tulemme aina limmolld muis-
tamaan Matin ystivillistd, valoisaa ja rehtid olemusta.

Ari Elenius

Tramo{
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Suomen Kiskoliikennekalenteri 2003

Perinteinen kiskoliikennekalenteri on jéalleen ilmestynyt.
Kalenterissa on totuttuun tapaan Markku Nummelinin hienot varikuvat.
Hinta 7,50 euroa + toimituskulut.

Suomen Kiskoliikennekalenteri

Syksyn kiehtova kirjauutuus

Raitiovaunu tulee taas

Tunnettu ja tunnustettu raitioteiden puolestapuhuja
Antero Alku on koonnut erittdin mielenkiintoisen
kuva- ja tietoteoksen raitioteisté ja pikaraitioteista

sekéa niiden tulevaisuuden nakymista.

Uutuuskirja on kovakantinen, kokonaan nelivarinen

arvoteos, jonka laajuus on noin sata sivua.
Kirjasta otetaan vain 500 kappaleen painos !
Raitiovaunu tulee taas -kirja ilmestyy aivan joulu-
kuun alussa, joten se sopii hyvin myés joululahjaksi.
Tilaa heti, toimitamme kirjat ennakkotilaajille
véalittomasti sen iimestyttya.

Kirjan hinta on 23 euroa (+toimituskulut).

Muistathan myés aiemmin ilmestyneet Markku Nummelinin himotut kuvateokset:
Juna eurooppalaisessa maisemassa seka Raitiotiet. Molempia on yha rajoitetusti saatavana.

Tilaukset ja tiedustelut: Kaikkia tuotteita myy myds Suomen Rautatiemuseo, info @rautatie.org
Eero Laaksonen Hyvink&&nkatu 9, 05800 Hyvinkaa puh. 0307 25241 (toimitus myos postitse)
puh. 040-738 2716
eero.laaksonen @Kkiinkust.fi Kiinteist6Studio, Annankatu 24, 00100 Helsinki



Muistoja arkuista

Teksii ja kuvat Juhani Katajisto

MUISTOJA ARKUISTA

Raitiossa 3/2001 olleen Toivo Niskasen ja Jorma Rauhalan artikkelin "Asean Arkut” in-
noittamana aloin jalleen muistella niiti paljon kuvaamiani lempiraitiovaunujani. Arkussa
nro 185 ei ollut ainakaan 1960-1970-lukujen taitteessa kumitiivisteitd takaikkunoissa.

Tastd syystd pyrin kuvaamaan fita yksilid usein juuri takaapain (vertaa esim. Eilispaivin

Kulkuneuvot, sivu 144).

Vaunun tasapainoista linjakkuutta lisisi vie-
lii, ettii siini, samoin kuin 186:ssakin, oli lop-
puaikoina viiston etuosan molempien sivuik-
kunoiden piilld yhtenidinen lippa. Muissa
vaunuissa se oli vain jilkimmiisen ikkunan

pitiilld. Kaikissa Arkuissahan oli vastaavien
Niiden eroavaisuuksien vuoksi vaunu 185
oli komea niky. kun siti toisinaan niki (mm.

1d ylivaloilla varustetun Kaipion perivau-
nun kanssa Munkkiniemen linjalla 4S.

Liian suuri tilannenopeus suisti 2.6.1967
Ruskeasuon kiintosilmukassa Karian val-
mistaman moottorivaunun nro 6 “Pilot on
tiyttd tupakkaa” -mainoksineen radalta, jol-
loin vaunu kaatui. Tiistii alkaen aloin sin-
néllisemmin valokuvata Helsingin raitiotie-
liikkennetti.

Alkuvuodesta 1970 koin jilleen huippu-
hetkid Arkkuja kuvatessani. Olin Vallilan ra-
tapihalla ikuistamassa Paikkuja (Prl-sarjan
hoyryvetureita), jolloin Sturenkadun siltaa

Arkut 182 ja 185 kohtaavat linjalla 9
Liisankadulla. 20.4.1972,

3/2002 17



Muistoja arkuista

Arkku 185 kaantymassa Liisankadulta
Snellmaninkadulle. 20.4.1972.

Arkku ja Kaipion peravaunu Snellmaninka-
dulla Kauppatori-kilvityksin matkalla Vallilan
halleilta Kauppatorille. Siella siihen

muutettiin toiset eli numerolinjakilvet.
22.5.1974.

‘”‘" 'ﬁ---;

Hll'l" min
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ylittiviit Arkut linjalla 9. Niinpi kuvauksen
kohteena olikin usein juuri hoyryveturi ja
Arkku yhdessi (joskus parhaimpina hetki-
nid myds Arkku periivaunuineen, kun se oli
matkalla joltain muulta linjalta ruuhkavuo-
ron piiittyessd Vallilan halleille).

Keviilld 1974 kuvasin useita kertoja
Arkkuja ASEA:n ja Kaipion peridvaunujen
kanssa mydos linjoilla 1A, 3B, 108 ja 105/5
sekit Kauppatori-kilvilld matkalla Vallilan

halleilta Kauppatorille. Joskus tillaisen yh-
distelmiin saavuttua linjalla 10S Ruskeasuon
pidtepysikille se jii "Vallilan Halli” -kilvi-
tyksilli kidntosilmukkaan odottamaan, kum-
pi raide vapautuisi nopeammin mahdollis-
taen paluun kaupunkiin.

Kun keviilld 1974 Arkku tuli vastaan

Nordenskidldinkadulla Jdidhallin kohdalla
Iinjallu 3B Linke Hofmannin pcriivuunun




Muistoja arkuista

Helsingin kaduilla liikenteessi nikemistini
raitiovaunuyhdistelmisti. Vallilan raitiovau-
nuhallien vieressii asuneena on mieleeni jiiii-
nyt tapahtumia Helsingin raitiotieliikenteesti
aina vuodesta 1950 alkaen.

Raitiotievalokuvauksen huippuhetki oli
myds se, kun kesilld 1974 useina periikkii-
sind pdivind kaksi Arkkua periivaunuineen
yhdistelminid 182+684 ja 1834730 olivat
Kipylin kiidintdsilmukassa yhti aikaa linjalla

I, joskus jopa numerojirjestyksessi (Eilis-
piivin Kulkuneuvot, sivu 58).

Asuin vuodet 1958-1962 Mannerhei-
mintien ja Kuusitien kulmassa, Meilti oli ko-
toa suora niikdyhteys Kuusitien silmukkaan,
jossa tuolloin kddntyiviit linjan 12 vaunut.
Ne olivat piisiintoisesti Valmetin valmis-
tamia VTS-moottorivaunuja numeroilla
331-375. Mutta kylld linjalla 12 nikyi jos-
kus Arkkujakin. Kuusitien kiiintosilmukkaa

. J

Arkku 185 on ohittanut Téélén hallin.
Taustalla haamottaa raitiotielaisten
asuintalo "Sipoon kirkko”, jonka seindssa
on suuri Coca-Cola -mainos. Huhtikuu
1974.

Arkku 185 linjatunnuslaatikolla varustetun
Kaipion perévaunun kanssa linjalla 45
Munkkiniemen kaantdsiimukassa.
10.4.1969.

Iramof
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Vasemmalla ylédkuvassa kaksi Arkkua
perékkaisind vuoroina yhdistelming 182 +
684 ja 183 + 730 Kapylan kaantosilmu-
kassa. 19.6.1974.

Ylhaalla arkku 182 ja Kaipion peravaunu
ruuhkalinjalla 10S/5 palaamassa Ruskea-
suolta Katajanokalle. Tilkanméen jélkeen
siirryttiin Mannerheimintien keskelle
ajokaistojen valiin. 2.5.1974.

Vasemmalla arkku 182 ja Kaipion perévau-
nu linjalla 3B matkalla Kauppatorilta
Eteldasataman suuntaan 13.5.1974.

”“I

hytdynsivit liikennehdirididen sattuessa
muidenkin linjojen vaunut, jopa mm. nelo-
sen ja kympin pitkit raitiovaunuyhdistelmiit
sekd talviaikana auravaunut. Kuusitien sil-
mukan risteysalueella oli bussilinjan 100
pidtepysikki. josta osa raitiolinja 12:n mat-
kustajista jatkoi pienelld HKL:n Kutterin ko-
rittamalla linja-autolla, mm. nro 130:114, Rus-
keasuolle ja Invalidisiiitiolle. Raitiotieliiken-
teellisesti komea niiky oli, kun useita kaksi-
akselisia raitiovaunuja oli ruuhkavuorojen
pdittyessi matkalla kohti Tilkan mikeid
médrdnpifindidn Mannerheimintien piissi
olleet puiset raitiotiehallit. Mannerheimin-
tien yli sinne johtivat useat kiskoparit, joita
y]itettﬁeq‘:i auton pyorit tdrisivit vi]listi

tien toisella puolelld romutettiin raitio-
vaunuja. Niiden jifinnoksistd 16ytyi joskus
pienid ylamerkkivaloja, joita yritimme - to-
sin huonolla menestykselld - kilyttd# polt-
tolaseina.

Meilahden ja Ruskeasuon rajalla Man-
nerheimintien sillalla pitkit neliakseliset Ka-
rian ja Valmetin valmistamat raitiovaunu-
yhdistelmiit, ja telimoottorivaunut yksiniiin-
kin, saivat aikaan voimakkaan kumisevan
dinen, joka kantautui kauas Ruskeasuolle.
IImeisesti sillan tuolloin avonaisempi alaosa

Tramio{

Muistoja arkuista

toimi tiettyyn suuntaan hyviind kaikupoh-
jana. Arkut ja kaksiakseliset raitiovaunut
olivat tissi mielessd huomattavasti hiljai-
sempia.

Joskus 1950-luvun puolessa viilissii lai-
toimme Paavalin kirkolla raitiovaunujen si-
vulistojen piille tulitikkuja ja jiimme odot-
tamaan, kunnes vaunu palaisi takaisin. Th-
meen hyvin tulitikut pysyiviit paikoillaan!
Ainakin kerran muistan kiivelleeni Arkun
ohi, kun siind ei ollut tiillaista merkitsemis-
mahdollisuutta. Raitiovaunut kiersiviit sil-
mukan tuohon aikaan toisin piin kuin ny-
Kyiiin. Vallilan pojat osoittivat "rohkeuttaan”
roikkumalla varsinkin pimeiin aikaan peri-
vaunujen pifidyissi ensimmiisen pysiikin-
vilin Paavalin kirkolta Sturenkadulle. Mai-
nittakoon vield, ettid kun vuonna 1956 16in
kiiteni Vallilassa kotirappuni oven pienen
lasiruudun liipi, saatiin kuljetusapu kiiteviisti
Paavalin kirkolta: Arkulla lihdettiin Té616n
torille ja siitd kiivellen Punaisen Ristin ensi-
apuasemalla.
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PAATEPY

Tictiiminen ei ole minkiiiin arveoista, jollei sitih kerrota

SRS-informaatiota sahképostitse

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tie-
toja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista
tapahtumista, se kiiy piinsi sihkopostitse.
Jollet vielid ole mukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettava rinkiin liittymisestiisi yhdistyk-
sen sihteerille sihkopostitse osoitteeseen
j.nordlund @kolumbus.fi. Muihin osoittei-
siin ldhetettyjd viestejd ei oteta huomioon.
Samalla suostut siihen, ettd sihkopostiyh-
teystietosi viilittyy kaikille mukana oleville.
Tihdn rinkiin voivat tulla vain SRS:n ji-

UUTISAVUSTAJAT

Piitepysikki-palstan uutisavustajien nimet
laitetaan- vastaisuudessakin yhteen potkdon
palstan loppuun. Mitii@in muutosta ei ole lu-
vassa. Sen sijaan verkkosivujen uutispals-
talla (SRS-Uutiset / Liikenneuutisia) on otet-
tu 1.3.2002 alkaen uusi kilytintd, jossa avus-
tajan nimi niikyy vilittomisti ko. uutisen yh-
. teydessid. RAITIO-lehteen voi ldhettii siis
uutisia siten, ettd yksittdisen uutisavustuksen
ldhettdjidn nimi jiid vain toimituksen tietoon.
Lehden toimitus varaa itselleen oikeuden
muokata materiaalia lehden linjan mukaises-
ti. Toimitus péittdd myos, mitd julkaistaan
jamiti ei. Mieluiten materiaalia otetaan sih-
kopostitse, mutta muutkin tiedonsiirtotavat
ovat mahdollisia.
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senet, eivit seuran ulkopuoliset. Muistakaa:
kukaan ei ole tissid systeemissid automaatti-
sesti mukana, vaan ainoastaan ne, jotka
siihkopostitse ilmoittautuvat yllimainittuun
sithkopostiosoitteeseen. Yksi ilmoittautumi-
nen riittdd. Jos haluat erota ringistd, siitikin
ilmoitus samaan osoitteeseen.

Tami palvelu toimii tiydentivind vili-
neend RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Sihkopostirinki ei korvaa sen enem-

SRS

‘30 vuotta

1972 - 2002,

TIramo[

Syyskokous 2002

Suomen Raitiotieseura r.y:n sddntomadrii-
nen syyskokous 2002 pidetiddn Helsingin
kaupungin raitioliikennemuseossa sunnun-
taina 1.12.2002 alkaen klo 14.00. Siintd-
midrdisien asioiden jdlkeen on tarkoitus
katsella mm. kuvia Berliinisti.

30-vuotiasta SRS:aé

muistettiin
Suomen Raitiotieseura ry. tiytti 30 vuotta
viime tammikuussa. Seuraa onniteltiin ja
muistettiin useilta eri tahoilta. Suomen Rau-
tatichistoriallinen Seura ry lahjoitti periiti
200 euron suuruisen 30-vuotislahjan pank-
kitilillemme! Myos HKL-Raitioliikenne,
Helsingin kaupunginmuseo ja Pienoisrauta-
tiekerho ry muistivat meitid juhlissamme.
Seura kiittédd kaikkia, jotka meitd muistivat
juhlapdivinimme.



LINJAT

Tiistaina 9.4. iltapdivilld linjaa 1X ajettiin
vaunulla HKL 9. Edelliseni paiviind vaunu-
naoli HKL 8. Linjan “aktiiviaikana” vaunuja
oli useimmiten kaksi samanaikaisesti.

9.4.2002 (havaintoajankohta): Arabian-
rannassa kiskotus paikoillaan koko osuudel-
la Arabiankatu - Arabianranta, myds ao. ka-
tujen risteyksessi. Ainoastaan kiiintosilmu-
kan ja sivuraiteen kiskotus puuttuu vieli. Hi-
meentielld ei ole tehty talven jélkeen kisko-
toiti.

Linjaa 1X Kauppatori - Hakaniemi lii-
kennditiin viimeisen kerran 12.4.2002. Aa-
mulla vaunut olivat HKL 12 ja 22. Iltapiii-
villd linjaa ei endd liikenndity. (Linjan 1X
viimeisestid aamusta kuvia tissi lehdessi.)

Lauantaina 13.4.2002 HKL vaikutti va-
rautuneen jo varsin hyvin maanantain mul-
listukseen eli Aleksanterinkadun sulkeutu-
miseen, ainakin pysikkikylttien osalta. Yli-
oppilastalon pysikilld pohjoiseen oli jo val-
miina kyltti “2 Hakaniemi Linjat”. Kakko-
sen osalta kylttienvaihto olikin aikataululli-
sesti vaivaton operaatio, koska viikonloppui-
sinhan linjaa ei liikkenn6idid. Mannerheimin-
tielli Nordenskitldinkadun ja Runebergin-
kadun risteysten viililld oli pysikeilld kui-
tenkin muutettu my®s linjan 3 kyltteji. Aina-
Kin eteléin suunnan pysikkeji koristi jo kyltti
“3B T6616 Eira” eikd enidd “To616 Kauppa-

1]

torn .

Raitiolinjat 2, 3B, 3T ja 4 siirtyiviit poik-
keusreiteille maanantaina 15.4.2002. Linjal-
la 2 oli niihtdvissi edelleenkin nk. laihian-
nivelid eli vaunut 9, 14, 10 ja 16. Yksi vuo-
ro on saatu pois linjan lyhenemisen johdos-
ta. Linjalla 10 oli puolenpiiviin jilkeen ajos-
sa vihintdin seitsemin Variota: 201, 203,
205, 206, 207, 209 ja 210.

Liikennehavaintoja 15.4.2002: Linjaa 2
ajettiin 15.4.2002 neljilld vuorolla, liiken-
teessdl olivat vaunut 9, 10, 14 ja 16 (eiviit
tosin linjalla tissi jirjestyksessd). Laihialais-
ten kiiytto ei vaikuttanut kovinkaan suurel-
ta, linjalla 1/1A niitd ei ainakaan vakiovuo-
roissa nikynyt. Linjan 4 vuoroviili oli muo-
dollisesti lihes entiselldéin, mutta kiytéintd
oli toinen. Ajoittain vaunut ajoivat lihes let-
kassa, kun taas esimerkiksi kymmeneltii aa-
mupdivilld vuorovili niytti olevan Hespe-
riankadun kohdalla molempiin suuntiin yli
10 minuuttia. Matkustajat olivat yllittivin
hyvin osanneet varautua muutokseen. Eten-
kin linjoilla 10 ja 6 oli kuitenkin selviisti tun-
gosta. Esimerkiksi linja 10 tarjoaa tunnetusti
nyt ainoan vaihdottoman yhteyden To616s-

td Mannerheimintien varrelta Ylioppilasta-
lolle. Kutosen suosioon saattoi vaikuttaa
myds epitietoisuus kakkosen reitisti, Erot-
tajan ja Hakaniemen vililld kun kutosen
vaunut ajoivat tiynni, kakkosella matkus-
meneen. Vaunut 8 ja 222 olivat opetusajossa.
Vaunu 8, joka kuljeskeli matkustajitta muun
muassa Kaivokadulla, oli ilmeisesti vahin-
gossa kilvitetty linjalle 1A. Vaunu 222 ni-
kyi kello 11.30 - 12.00 tekeviin lenkin Posti-
talo - Eira - Kauppatori - Hakaniemi, ikiiiin
kuin harjoituksena viliaikaiselle kolmosen
reitille.

Helsinki 16.4.2002. Aleksanterinkadun
rata- ja katutyomaan tilanne seuraava: ajo-
langat on poistettu koko matkalta Manner-
heimintie - Unioninkatu. Kiskotuksen pur-
kaminen on alkanut osuuksilla Mikonkatu -
Kluuvikatu ja Fabianinkatu - Unioninkatu.
Linjalla 4 vaunujen pysikkindytté toimii
poikkeusreitin mukaisesti, miki osoittaa, etti
tiedotukseen on pyritty panostamaan. Sen
sijaan pysikeilld olevat ndyttdtaulut eiviit
néytéd ainakaan vield toimivan.

Kymppi havaittu Yrjonkadulla perjantai-
iltapdiviind 19.4. n. klo 17. “Ratamato’ kur-
vasi Erottajalla, ilmeisesti vuorot olivat men-
neet sekaisin tai jokin vuoro oli aikataulus-
taan myohissi.

Raitiovaunuliikenne siirtyi kes#aikatau-
luihin sunnuntaina 2.6.2002. Linjat 1, 1A,
2 ja kolmoset siirtyiviit kesiliikenteeseen jo
huhtikuussa poikkeusreittien astuessa voi-
maan. Linjoilla 7A, 7B ja 10 on enemmiin
litkennettd kuin kesilld 2001. Linjoilla 1,
1A, 2, 3B ja 3T liikennettd on hieman vii-
hemmin. Varsinaisia ruuhkavuoroja on ti-
niikin kesiné vain linjalla 1A. 100-sarjan
vuoronumeroita on toki kiiytossi esim. lin-
jalla 4.

Seutulinjat 201, 202, 204, 241, 242, 246,
247 ja 250 lakkautettiin Leppévaaran Kau-
punkiradan tdysimittaisen kiiyttéonoton ta-
kia. Suurin osa linjoista korvattiin vastaa-
villa Espoon sisiisillid linjoilla. Leppivaa-
raan alkoi kulkea Helsingin Kampista ko-
konaan uusi linja 205. Vanhat jiljelle jii-
neet 200-linjat (ei 205) siirtyiviit Helsingin
linja-autoasemalta Elielinaukiolle. Reitti
Helsingissi siirtyi Mechelininkadulta Man-
nerheimintielle (ei 205). Leppiivaarassa pai-
kallisliikenne ja kaupunginosaan piittyvi
seutuliikenne keskitettiin uuteen bussiter-
minaaliin ja Likkitorin péitepysiikkipaikasta
voitiin luopua.

HKL-BIi ajoi heiniikuun alusta alihan-
kintana Connexille osan Helsingin sisiisen

Iramof
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linjan 52 vuoroista. Maanantaina 1.7 linjal-
la oli aamulla Scania L.94/Lahti 402, ja myo-
hemmin piivilli vuoden 1995 Scania
MaxCi. (HKL-Blin bussi nikyi ajavan myés
Helsingin linjalla 22. Nihty auto (esim. 5.7.)
on ollut aina Citaro-tyyppii.

Kesiin aikana tapahtuneita muutoksia

Helsingin linjastossa:

- Linja 64S Kasarmitori - Oulunkyli
(Patola) lopetettiin. Viimeinen liiken-
nointipdivi 14.6.

- Linja 43B Elielinaukio - Kannelmiki -
Hakuninmaa lopetettiin. Viimeinen
liikenndintipdivd 10.8.

- Linjan 15 reitti Iyheni 11.8. alkaen.
-15 Linsisatamankatu - Ruoholahti
(M) - Liinsiterminaali.

- Uusi linja 46T 11.8. alkaen -46T
Kannelmien asema - Hakuninmaa

- Linjan 79V reitti muuttui Huopalah-
dessa. Linja ajaa Eliel Saarisen tien
kautta.

11.8. alkaen Kampin rakennustoiden al-
kamisen vuoksi muuttuivat linjojen 12 ,14,
14B, 18,21V, 39,39A,39V, 41,45, 47, 65A,
66A ja 70T piiitepysiikit ja / tai reitit,

- Linja 86S Kasarmitori - Santahamina
lopetettiin. Viimeinen liikenn&inti-
péivé 14.6.

- Linja 46 Kamppi - Kannelmiiki -
Hakuninmaa lopetettiin. Viimeinen
liikkenndintipdivi 9.8.

- Uusi linja 11.8. alkaen
15A Lauttasaari (Gyldenintie) -
Ruoholahti (M) - Linsiterminaali

- Linjan 78 reitti muuttui Kontulassa.
Linja ajaa Kivikontien ja Kurkimien-
tien kautta.

11.8. alkaen metroliikenne péttyy noin
klo 22.30. Metron liityntiilinjojen viimeiset
lihddt muuttuivat 30-50 min aikaisemmiksi.
Vastaavasti iddn “yolinjat” aloittavat
liikennéinnin aikaisemmin. 12.8. alkaen
muuttuivat linjojen 01N, 03N, 04N ja 08N
reitit ja / tai padtepysikit.

11.8.2002 alkaen HKL-BIli ryhtyi aja-
maan Helsingin linjoja 68, 71, 71V ja 73B.
Yleisenii kalustona esiintyy seké vanhoja etti
uusia Scania / Lahtia. Vanhempien kori on
402 ja uudempien Scala. Ruuhkavuoroissa
voi nihdi lisiksi MaxCi- ja OmniCity-tyyp-
pid ja jopa yksittiisid korkeita autoja.

11.8.2002 alkaen useilla seutulinjoilla
vaihtui liikkennéija. HKL-BIi teki huomatta-
via aluevaltauksia. Sinisié busseja niikee nyt
seki Espoossa ettd Vantaalla kaupunginosis-
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sa, joissa ennen ei niitd voinut nihdi edes
oikein unissakaan. HKL-Bli ajaa nyt mm,
linjoja 121(A/T), 122(A), 324(K), 345, 518
seki koko 740-sarjaa. Uutta kalustoa on tul-
lut ajoon runsaasti. Lahti Scaloja on tullut
numeroon 259 saakka ja siitd eteenpéin uu-
sia Ikarus E94F:id numeroon 264 asti. Mo-
derneja Ikaruksia nikee etenkin Vihdintien
seutulinjoilla 324 ja 345. Westendin Linja
Oy:1lidkin on samanlaisia Ikaruksia numeroil-
1a 39 - 43, ja niitikin nikee Vihdintielld esim.
linjalla 315. WL palasi juurilleen voittamal-
la takaisin linjan 111. WL:lle on tulossa syk-
sylld muutama Scalakin téti voitettua liiken-
netti tiydentiméin. Oy Pohjolan Kaupunki-
liikenne Ab alkoi ajaa seutulinjaa 205. Lin-
ja 231 siirtyi STA:1lta Concordialle. STA:n
ajettaviksi siirtyivit linjat 206 ja 212 seu-
dulta ja Helsingissd mm. linjat 47 ja 63.

METRO

Ruoholahti - Kamppi vuorotiheys on ruuh-
kassa 5 minuuttia. Ruoholahdesta ruuhka-
aikana Mellunmien haaralle matkustavat
joutuvat siis vaihtamaan junaa.

Sunnuntaina 8.9. metro ajoi 15 minuu-
tin viilein reiteilld Ruoholahti - Mellunmiki
ja Itikeskus - Vuosaari. Vuosaarenradan lii-
kenne perustui vaihtoyhteyteen Itikeskuk-
sessa. Junat olivat kuusivaunuisia. Noin klo
11 - 19 metroa tuettiin STA:n hoitamalla
bussilinjalla 00X. Tdmi liikenndi noin 10
minuutin vuorovilein osuudella Rautatien-
tori - Itikeskus. Keskeinen osa kalustosta oli
Scania L94UB 6x2 / Ikaruksia. Erikoisjir-
jestely johtui Siilitien aseman ldheisyydessi
tehdyistd vaihdetéistd. Kulosaaren puolen-
vaihtopaikasta Itdkeskuksen (tai Roihu-
pellon) vastaavaan ajettiin vain yhti raidet-
ta kiiyttden.

KALUSTO

Kesiikuun lopulla havaittiin, ettd metrojunat
kulkevat linjalla siten, ettd parittomien vau-
nujen keulat osoittavat itidiin ja parillisten
vaunujen keulat linteen. Junat lienee kiin-
netty keskikesilld hyvin lihelld juhannusta.
Havainto koskee molempia vaunusarjoja
(100 ja 200).

Helsingin metro tiytti virallisesti 20
vuotta 2.8.2002. Koeliikenne osuudella Ha-
kaniemi - Itdkeskus alkoi kuitenkin aikanaan
jo 1.6.1982. Helsingin metron historiasta
kerrotaan varsin monipuolisesti RAITIOssa
2 /2002,

Syksylld (11.8.2002 jilkeen) metro al-
koi kulkea runko-osuudella 2.5 minuutin
vuoroviilein ja haaroilla 5 min tiheydelld.
Mellunmien junat kidnnetiiin ldnnessi
ruuhka-aikaan Kampissa, joten rataosan
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Helsingissi keskiviikkona 27.2.2002 noin
kello 17 Vanhan ylioppilastalon kohdalla
Mannerheimintielli kiskoilta suistunut ruuh-
ka-ajan raitioliikenteen totaalisesti sekoitta-
nut ratikka oli kakkosen linjaa liikenndinyt
vaunu nro 25. Vaunu oli suistunut poikit-
tain kolmen kiskoparin yli tullessaan Kata-
janokalta ja kidfintyessiin Aleksilta Manner-
heimintielle rikkoen samalla virroittimensa,
joten se esti kaiken liikenteen linjoilla 2, 3B,
3T, 4, 6 ja 10 kyseisessi paikassa. Kaikkia
em. linjoja liikennditiin noin tunnin ajan
Kruununhaan kautta kummassakin suunnas-
sa. Sen jilkeen kiskot vapautuivat liikenteel-
le yksi kerrallaan. Viimeisend, noin klo
18.45, pédsiviit omille raiteilleen Manner-
heimintietd pohjoiseen litkenndiviit linjat,
kun linjaa 3B liikenndinyt vaunu Nrll+ 92

tyonsi hajonneen vaunun pois ja kun kiskoil-
le aiheutuneet vauriot oli korjattu. Poikkeus-
tilanteen aikana Kruununhaassa oli ratikka-
litkennettd ruuhkaksi asti ja muiden vaunu-
jen joukossa liikkui Aleksillakin ainakin
nelji Variovaunua (nrot 205, 210 ja 221 lin-
jalla 10 seki nro 208 linjalla 6).

25.3. Raitiolinjalla 10 iltaruuhkan aikaan
seitsemiin Variota, joista kuusi perdkkiisissi
vuoroissa. Linjalla 6 lisiiksi Vario 222 ruuh-
kavuorossa. Parhaimmillaan niki Lasipalat-
sin ja Erottajan viililld viisi Variota yhdelld
silmédykselld. Samaan aikaan oli my®és ravin-
tolaratikka, HKL 175, liikkeelli.

Variotram 227 saapui Otanmiiestii Talgo-
Transtech Oy:n vaunutehtaalta Helsinkiin
26.3.2002.

Raitiolinjalla 10 oli torstaina 4.4.2002
Varioita; jopa 8 kpl. Havaintoaikana (n. klo
12.30 - 13.30) kympilld kulkivat vaunut 203,
223, 104, 207, 44, 221, 210, 201, 208, 209,
76 ja 37 luetellussa jirjestyksessi. Siten kak-
si kolmasosaa kymppilinjan vaunuista oli

oli Vario 222,

Karia-vaunu HKL 9 on nykyiin jilleen
aktiivikiytossd. Vaunu liikkui linjalla 1(A)
mm. 4.4.2002. Tuona torstaina linjaa 1X ei
ajettu Hakaniemessid (Arenatalon kohdalla
Toisella Linjalla) kiiynnissi olleen johtotydn
takia.

Variotram 228 saapui Otanmiéesti Talgo
Oy:n vaunutehtaalta Helsinkiin 23.4.2002.
Talgo-Transtech Oy on muuttanut toimi-
nimensid 28.1.2002 Iyhyempiin muotoon
Talgo Oy.

Helsinki. Raitiovaunu HKL 339 (VTS)
entisdidiiin alkuperiiiseen asuunsa.

Raitioliikennehavaintoja 7.5.2002: Aa-
muruuhkassa linjalla 4 olleen vaunun vir-
roitin vaurioitui pahoin T6616n hallin ja Té6-
16n tullin viiliselld osuudella. Vaunu tyén-
nettiin sen perissd kulkeneella linjan 10
vaunulla Kuusitien kautta halliin. Seki vau-
rioitunut ettdl tydntivi vaunu olivat perin-
teisid nivelvaunuja, vaikka numerot jiivit-
kin ndkeméitti. Itapdivilli likkui vaunu 208
TOO-kilvin. Vaunu otti matkustajia ja oli tiy-
sin normaalisti liikenteessi linjalla 10, myds
midriinpéikilvet osoittivat oikeaa piitepy-
sikkid. Imeisesti kilvitys olikin vahinko: ai-
nakaan halliajo tuskin on kyseessi koska

Arabianranta kevaalla 2002. Kuva Kari
Wikstrom, 12.4.2002



vaunu niikyi samoin kilvin liikkeellii ensin
kello 13.00 matkalla pohjoiseen ja kello
17.50 eteliin Meilahdessa.

Vaunu 41 saapui Postitalon pysiikille
pohjoisesta koeajo-kilvityksin arviolta kel-
lo 17.30. Ilmeisesti vaunu oli ollut jollakin
linjalla, koska pysiikille tullessaan siini oli
matkustajat sisillid. Kaikki matkustajat kui-
tenkin poistuivat pysiikilli. Vaunun pitimi
lihes korviasdrkevi melu viittaa tekniseen
vikaan, vaikkakaan ainakaan ulkoisia vau-
rioita ei ollut. Samoihin aikoihin piiviisti
linjan 10 liikenne oli hiukan sekaisin, aina-
kin yksi mydhiissi ollut vaunu joutui kiiin-
tymiiin Kuusitielli takaisin keskustaan,

Taivalkoskella sijaitseva Telatek Oy:n
konepaja on saanut 24.4. kunnostettavaksi
HKL:n raitiovaunun nro 95. Vaunu palaa
entistid ehompana Helsinkiin elokuun lopul-
la. Tiinéd vuonna Telatek Oy kunnostaa Tai-
valkoskella vield toisenkin nivelvaunun (97)
Jja niiiden kunnostustéiden jilkeen HKL te-
kee piitoksen toiden jatkamisesta. Kunnos-
tustdiden ulkoistaminen johtuu Vallilan kor-
Jjaamon toiminnan timiinhetkisesti tiystyol-
lisyydesti, silld vuosittain korjattavien vau-
nujen médrin pitdisi olla 12 vaunua. Tilld
hetkelld aikataulusta ollaan jiljessi siten, etti
noin viisi seuraavaa vuotta pitiisi korjauk-
sia tehdé tuplavauhdilla. Kunnostukseen li-
hetetysti nivelvaunusta on jo Helsingissi pu-
rettu pois telit, istuimet ja ikkunat. Vaunun
korin palatessa kesin lopulla takaisin Valli-
laan se laitetaan ajokuntoon HKL:n korjaa-
molla. Valmet-vaunu vietiin Kainuuseen kii-
teviisti samalla kuorma-autolla, joka oli en-
sin tuonut Helsinkiin uuden Variotramin.
Telatek Oy valmistaa tilli hetkelld mm. ruo-
ripotkureita laivateollisuudelle seki Sr2-
veturien koreja toimitettavaksi edelleen
Talgo Oy:n Otanméen tehtaalle. Telatek on
kuulunut alunperin Talgo-Transtechin kans-
sa Rautaruukki Oy:n vaunutehdasryhmiiin.

Kesiikuussa Variotrameja on alkanut
esiintyi linjalla 6 my®s vakiovuoroissa, kos-
ki myds viikonloppuja. Linjan 2 vaunut oli-
vat sarjasta 1 - 30 myds kesiikuussa (nelji
vuoroa).

6.6.2002. Variotramit 201 ja 202 puolil-
tapdivin linjalla 6

Variotram HKL 224 oli linjalla 6 tiistai-
na 11.,6.

Vaunu 224 joutui linjalla 10 kifintymiiiin
takaisin keskustan suuntaan 19.6. kello kuu-
den jilkeen iltapdivilld. Vaunun meno sil-
mukkaan sujui niin nopeasti, etti viilittbmisti
heriid kysymys siitd, onko Kuusitien kiisi-
kiiyttoinen vaihde fiskettiin sihkoistetty. Jos

Fidtepysikki

HKL 209, Volvo B10BLE 6x2 CNG / Volvo
8500LE. Koritydn teki HKL:n vuoden 2002
maakaasuautosarjaan Volvo-konserniin
kuuluva Saffle Karosseri AB. Kuva Juhana
Nordlund 26.4.2002,

linjan 9 tuloon liittyvit suunnitelmat toteu-
tuvat, tulee linja 10A joka tapauksessa kiyt-
témiiiin silmukkaa, joten ajatus vaihteen sih-
kikiyttdisyydestii ei ainakaan pidemmélld
aikaviililli olekaan vilttimittd aivan mah-
doton.

HKL 225 niihtiin ajossa (linjaliikentees-
sd) kesiikuun lopulla ensimmiiisen kerran,

Variotram 204 havaittu koeajossa tors-
taina 1.8.2002. Klo 8.40 se oli Aleksilla Se-
naatintorin kohdalla ja klo 12.05 Kaisanie-
messi kddntymissid Hakaniemen suunnasta
Liisankadulle.

Variotram 226 on liikennéinyt raitio-
linjalla 10 jo muutamaan otteeseen, esim.
maanantaina 5.8.2002 alkuiltaan saakka.

Variotram HKL 227 oli linjalla 10 maa-
nantaina 19.8.2002.

Tiistaina 3.9.2002 rv-linjalla 1 oli kes-
kipdivilld ajossa vain nk. Laihiannivelii. Lii-
kenteessd olivat vaunut 3, 9, 10, 11 ja 14.
Kakkosellakin oli vastaavaa kalustoa eli vau-
nut 12, 13, 25 ja 30. Ainoat RM3-Valmetit
siis kulkivat kakkosella.

Raitiovaunu HKL 21 seisoi Koskelassa
“lunastuskunnossa”. Liikennevaloihin py-
sihdyttyd sen periin oli ajanut nivelvaunu
112 ja puskenut takaseiniii ja -siltaa huomat-
tavassa mitassa kasaan. Nivelvaunu selvisi
vithemmiilli ja se palasi korjaamolta elokuun

Vaunu 21 Koskelan hallilla peraénajon
jalkeen. Kuva Markku Laaksonen.

Tramo{

lopussa. Vaunussa 21 oli jaossa Metrolehti
piiviykselld 12.8.2002

HKL on hankkinut palveluliikennelin-
joille viisi Itéivallassa rakennettua VW Kut-
senits City IIT -kaupunkibussia numeroille
118 - 122, 16-paikkaisissa busseissa on huo-
mioitu mm. lastenvaunujen vaatimat tilat ja
pyorituolin kiinnitysmahdollisuus. Ovet,
sisiikorkeus, kiytivilleveydet jne. on mitoi-
tettu palvelulinjan asettamien vaatimusten
mukaisesti. Volkswagenin 75 kW:n TDI-
moottoria kiskyltidd 4-portainen automaat-
tivaihteisto. Kutsenits on toimittanut vastaa-
vanlaisia kaupunkibusseja eri puolille Eu-
rooppaa yli 400 kappaletta.

Keskiviikko 18.3.2002: Tavallisesta poi-
keten HKL-BIi 9825 eli MB Citaro oli ajos-
sa seutulinjalla 505 aamupiivilli. Ilmeises-
ti ndmi Helsingin sisiiselti linjalta 32 va-
pautuneet autot etsivit vield uutta kotiaan.

Maanantaina 18.3.2002. HKL:n teliauto

Scania / Ikarus nro 4 sille oudolla linjalla
59.
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19.3.2002. HKL-Bli 234 (Scania
L94UB 4x2 / Lahti Scala) Helsingin linjalla
14B. Autoissa 233 ja 234 oli aluksi kultai-
set jirjestysnumerot vuosina 1995 - 2001
hankittujen autojen tapaan, mutta huhtikuun
lopulla kultanumerot oli jo korvattu Vario-
tram-tyyppisilld, siisteilld, hyvin erottuvilla
numeroilla. Samankaltaisia pienid valkoisia
numeroita on kiytetty jo vuosia my&s Tuk-
holman punaisissa (ja sittemmin my®&s sini-
sissiikin) kaupunkibusseissa. Edellisen ker-
ran titi vastaava fonttimuutos tehtiin vuon-
na 1996 autoille 9504 ja 9616. Tilld vililld
olemassa olevalle kalustolle on tehty piin-
vastaisia toimenpiteitd eli ldhinnd K202-au-
toihin on aika ajoin laitettu kultanumeroita
ten kily vuosina 1995 - 2001 hankittujen au-
tojen jirjestysnumeroille. Tampereellahan
kultanumerot poistettiin jirjestelmillisesti
vuonna 1999 koko kalustosta (siis niistid
autoista, joissa sellaiset numerot oli).

26.3: HKL-BIi 9508 (Scania MaxCi) oli
Helsingin linjalla 23 klo 19 aikaan. Yleensi
linjalla on HKL:n ja Tammelundin Liiken-
teen maakaasukalustoa.

HKL-Bussilitkenne 233, EZI-757, Sca-
nia L94UB 4x2 / Lahti Scala vm. 2002, oli
seutulinjalla 453 aamulla 27.3.2002.

Pari tavanomaisesta poikkeavaa sijoitus-

36 seutulinjalla 730, jolla kiiytetddin miltei
yksinomaan ei-matalia autoja. Seutulinjalla
111 esiintyi varsin erikoinen auto: Concordia
186, Volvo B10BLE 6x2 / Tkarus E94. Til-
laisia teli-Ikaruksia niikee ldhes poikkeuk-
setta vain Vantaan sisdisilld linjoilla.

1.4.2002: HKL-Bussiliikenne 233 (Sca-
nia L94UB 4x2 / Lahti Scala) oli Helsingin
linjalla 17 iltapdiviilld viiden aikaan.

HKL oli sekoittanut Iti-Helsingin pakan
ainakin pidsidisend: ainakin linjoilla 83, 86,
88 ja 93 niikyi Scania OmniCityji, joita har-
vemmin nidkyy ko. linjoilla. Vastaavasti Vol-
vo 7000 -autoja liikkui linjoilla 96 ja 58 (tilld
tietysti vain lauantaina). Linjalla 80A taas
kulki Scania / Tkarus.

13.4.2002. Lauantai-iltapdiviini oli Hel-
singin Eteldsatamassa havaittavissa kaksi
HKL:n tulevaa maakaasu-Siffled (teli), seki

Nurmijarven Linja Oy 82 (ex Keskuslinja Oy
3), SFU-858, Scania N113CLB / Lahti 402
(puolimatala). Nykyinen omistaja on sijoit-
tanut auton U-seutulinjalle 339. Auto liikkui
Kalajarven - Lahnuksen suunnalla myos
edellisen omistajan aikana, vaikkakin sel-
vasti eri linjoilla. Kuva Juhana Nordlund
23.4.2002, Helsinki
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Venijiin vientid odottelevia vanhoja ruotsa-
laisia busseja. Niiden joukossa oli muuta-
mia katureitakin (=kaupunkilinja-autoja).

15.4. aamulla ruuhka-aikaan Unioninka-
tua ajoi alas jollain S-linjalla erittiin tuore
Scala, mahdollisesti HKL-Bli 235 tai 236.
Niissihiin ei aluksi ollut ulkopinnalla lain-
kaan jdrjestysnumeroita.

Huhtikuun lopulla HKL-Bussiliikenne
vastaanotti 28 kpl uusia Volvo 8500LE CNG
-telibusseja nrot 201 - 228 seké vastaavat
kaksiakseliset linjurit 229 - 232 (4 kpl).
Autot ovat maakaasukiyttéisii ja nidin ollen
erittidin ympéristoystiviillisid. Vuoden 2002
HKL-bussien tapaan jirjestysnumerot on
merkitty Variotram-tyyppisilld, siisteilli fon-
teilla. Hopeanviirisen vyon on korvannut
alemmaksi ulottuva valkoinen sektori. Au-
tot esiteltiin julkiselle sanalle 29.4. ja sijoi-
tettiin  laajamittaiseen  liikenteeseen
1.5.2002.

Vartiokylin bussivarikon liepeilld niyt-
tii seisovan (tilanne huhtikuun viimeiseni
viikonloppuna) enemmiin tai viihemmin vir-
kaheittoina HKL:n nivelbussit 8503, 8512,
8513, 8515 ja 8605. Muut kuin 8503 ja 8605
ovat todenniikoisesti seisseet jo pidempéin.
Maanantaina 29.4. ja tiistaina 30.4. lienee
ollut viimeiset mahdollisuudet niihdi litken-
teessid saman hankintaerdn nivelid, esim.
autot 8507, 8509 ja 8601.

29.4.2002. Havaintoja puoleltapdivin:
HKL-Bli 9301 Helsingin linjalla 14B ja
HKL-Bli 9040 seutulinjalla 132.

HKL:n linjalla 59 havaittu maakaasu-
Siffle nro 216 aamulla 30.4. My6s vuoden
1985 nivelbussi ajoi kyseiselld linjalla.

Vapunpdivind 1. 5. 2002 ei Helsingin
linjalla 14 ollut siirrytty kaasubusseihin,
vaan kalusto (6 vuoroa) oli: joka toinen vuo-
ro 96- tai 98-mallinen Mersu, joka toinen
nivelbussi. Linjalla 66A oli myds ainakin
yksi nivel. Linjalla 18 havainnoitsija niki
uuden teli-Sifflen, muista linjoista ei ole ha-

vaintoja. Vappulinjaa 17X (Merikatu -
Rautatientori) ajettiin  pelkdlld nivel-
kalustolla.

Toukokuun alun jilkeen Helsingin lin-
jalla 83 on liikkunut sidnnollisesti HKL-Bli
37 (Scania L94UB / Lahti 402).

Helsingin linjalla 21V oli uuden liiken-
nointisopimuksen myoti seuraava kalusto
aamuruuhkassa 2.5.: HKL 8809, 9002,
9106, 8807, 9003 ja WL 24,

Helsinki 8.5. Varhan (Vartiokylin halli)
poistoriviin ovat ilmestyneet HKL:n nivel-
bussit 8507, 8509, 8601, 8604, 8610, 8701,
8702, 8704, 8705, 8706, 8707, 8708, 8709,
8711, 8712 ja 8713. Viimeinen jiljelli ole-
va 87-nivel 8714 oli Koskelan hallilla. 8714
onkin syksylld 2002 liikkunut mm. linjalla
79 (Hki).

22.5.2002. HKL-BIi 9835 linjalla 778
iltapdiviiruuhkassa.

Kesidkuussa HKL-Bli:n vuoden 2000
Scania/ Lahtia on siirretty huomattava méiri
Ruskeasuon varikolta Koskelaan. Autoja on
kiiytetty ainakin linjalla 17, mutta my®s lin-
jojen 71 ja 73B alihankinta-ajossa. Myos
vuoden 1995 Scanioita on siirtynyt Ruhasta
Koskelaan. Scania / Lahdet jdivit sittemmin
Koskelan vakituiseen kiyttoon.

Telibussi HKL-Bli 9604 (Scania
LI13TLL 6x2 AA) oli seutulinjalla 730 kes-
kiviikkona 14.8.2002.

Viikonvaihteessa 17. - 18.8.2002 oli ai-
nakin HKL:1l4 erindisid bussimalleja oudoil-
la linjoilla. Lauantaina oli Helsingin linjalla
71 ainakin kaksi puolimatalaa Volvo / Car-
rusta vuosimalleja 1996 ja 1998. Linjan kai-
ken kaluston pitiisi aikataulujen mukaan olla
matalaa. Kaasukiiyttdinen Volvo / Siiffle oli
puolestaan lauantaina Helsingin linjalla 14B,
kaksiakselinen versio seki vastaavanlainen
telibussi sunnuntaina seutulinjalla 452.

Maanantaina  19.8.2002  seutulinjan
324K klo 9.18 Elielinaukiolta Kalajirvelle




lihteneessd vuorossa oli autona HKL-Bli
9403, Scania N113CLL / Carrus K204 City
L Voithin vaihteistolla. Tuon viirinen ja muu-
tenkin tuollainen urbaaniakin urbaanimpi
katuauto on varmasti pidempéén esim. Niip-
perissii asuneelle varsin shokeeraava niky
Pohjois-Espoon metsissid. Havainnoitsijan
isoisovanhemmilla ja sittemmin heidn jil-
keldisillddn oli kesimokki Niipperissi, jos-
sa havainnoitsijakin noin 30 vuotta sitten oli
satunnaisesti kesdpdivid viettdmissi. Jos
joku silloin olisi “lohkaissut™, etti tinne
piiisee HKL:n bussilla, ei asialle varmasti
olisi viitsitty edes nauraa. Tosin vieli poh-
joisemmassa Espoossa oli jo tuolloin hyvin-
kin runsaasti HKL:n sinisid linjavaunuja,
mutta vihonviimeiselld piditepysiikilldin
Takkulan autohajottamossa. Melko lihelle
tuota paikkaa piisee nykyéin niin ikiin
HKL-Blin liikenn6imilld seutulinjalla 345,
Linjan 345 autot ovat onneksi palanneet
ehjind takaisin Elielinaukiolle....

HKL-BIi 11, Scania N94UB 4x2 / Lahti
402 (tdysmatala), oli seutulinjalla 345 (Eli-
elinaukio - Rinnekoti) tiistaina 27.8.2002.
Havainto tehty aamulla noin klo 7.10.

Tiistaina 27, 8. 2002. oli HKL:n Scania
OmniCityji oudoilla linjoilla kuten 68 ja 16,
Linjalla 68 vastaavia on niikynyt sittemmin
toistuvasti.

HKL :n nestekaasubussi nro 9401 (GAS-
1) kulkee nykyiéiin sdénnollisesti ruuhka-
liikenteessi linjalla 324. Viimeinen lihtd
Elielinaukiolta on niinkin myoh#in kuin
19.18.

8.4.2002. STA/PKL 128 (Volvo B10M
/ Carrus City) linjalla 20 Helsingiss# puolil-
tapdivin.

Huomioita ensimmaisilti kes#aikataulu-
jen mukaan ajettavilta pivilti: STA:n seutu-
linjalla 248 on kalustona teli-Scania / Tkaruk-
sia vuosimallia 2001 - 2002 ja arkipiivini
myds Volvo / Carrus U-busseja, (sarjat 1 -
5, 6 - 9). Helsingin linjalla 63 kulkee mm.
Westendin linjan bussi 34, Volvo / Ikarus
(ent. Metsilin linja). Linjoilla 71 ja 73B
kulkee Connexin kaluston lisdksi myds
HKL:n busseja: Volvo / Carruksia vm. 1998,
matalia ja vm. 1996 puolimatalia. Ruuhka-
aikoina niikyy kulkevan korkeitakin HKL:n
busseja.

STA:lle tuli kesiin alussa teli-Scaniat nrot
192 ja 193. Ne ovat samanlaisia kuin viime
talvena tulleet autot 190 ja 191.

Torstaina 28. 2. 2002. havainnoitsija ni-
ki pitkistd aikaa dieselbussin Tammelundin
Liikenteelld. Bussi oli Mersu nro 2 ja se tuli
linjalla 16 Hakaniemen torille Merihaan

suunnasta n. klo 18.50 ja vaihdettiin johon-
kin vastaavaan kaasubussiin. Ko. kakkonen
tossd katolla olleesta lumimiiiristi johtuen.
Havainnoitsija puolestaan siirtyi Connexin
51:een, joka oli Volvo / Carrus nro 158,
“Vantaan virinen” bussi, jonka keskiosassa
oli matkatavarahylly. Autoa lienee aiemmin
kiiytetty jollain Vantaan lentokenttilinjalla.
Helsingissé nikyi rautatieaseman edes-
si tiistaina 25.6.2002 kuvassa oleva maa-
kaasu-Mersu. Bussin voisi veikata olleen lin-
jalla 55A. Tammelundin Liikenteelle on tul-
lut “uusi”, vihin kiytetty bussi Saksasta.

Aiemmin havaittu outo maakaasubussi
on Tammelundin Liikenne Oy 12 (AZN-
700). Kyseessd on siis Mercedes-Benz
O405N CNG, ilmeisesti taas Saksasta tuo-
tu. Vanhat mainosraidat on jiitetty kylkii
piristdiméidn. Matriisindytoissd on méiirin-
padtekstit niin edessi kuin sivullakin, taka-
linjakilpi sen sijaan on pimeiini. Autossa on
ovijirjestys 2-2-2. Kaasutankki néyttéisi ole-
van taaempana kuin yhtion aiemmissa bus-
seissa. Pysiihtyy-kilpi kertoi asian nyt rans-
kaksi (lienee yksi virallinen EU-kieli).

5.3.2002 Lansiviyldlld Espoossa bussin
ja henkildauton kolari hidasti liikennetti
noin klo 16 - 17 aikaan Tapiolan ja Haukilah-
den liittymin viliselld osuudella. Connex
Espoon auto 217 (Scania L94UB / Ikarus
E94) oli linjalla 156 matkalla Kampista Su-
nanniittyyn. Bussi oli ajanut harmaan hen-
kildauton periin ja henkildauto oli mennyt
perdosastaan merkittivisti kasaan. Bussin
oikea etukulma néytti kirsineen pienid va-
hinkoja, kuten tuulilasin siirdytymisen. Po-
liisi ohjasi paikalla liikennetti.

Keskiviikko 13.3.2002: Connexin teli-
bussien oudot sijoittelut jatkuvat, silli nor-
maalisti Concordia Busin liikennéimilld
seutulinjalla 530 oli liikenteessd Connex 376
(TIO-105, Carrus City L / Volvo B10B LE
teli).

18.3. Connexin Volvo / Aabenraa nro
236 seutulinjalla 520.

11.4. Linjalla 206 oli Connexin auto 321,
Scania CN113 Liikenne Oy:n punakeltavii-
reissd. Normaalisti timi auto on esiintynyt
Helsingin 73B:1lé ja 77:11a. Connex on myy-
nyt auton EFA-918 Vainion Liikenteelle.
Auto on mallia Scania L113CLB / Ajokki
Express ja oli Connexilla numerolla 21. Vai-
nio on kiyttinyt autoa mm. Salon seudun
vakiovuoroliikenteessi esim. Méryn suun-
nalla.

Helsingin sisiiselld linjalla 75 yleensi
liikkuva Connex 183 oli torstaina 2.5. klo

Iramo[
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16 jilkeen Mannerheimintielld lentokentti-
linjalla 617 matkalla kohti keskustaa. Lie-
neekd linjanvaihto kuukauden vaihteesta
johtuvaa? Auto kulki Lentoasema-kilvityk-
sin ja ainakin takalinjakilvessd vuorotteli
“Airport”-sana  ja  lentokonesymboli.
Taannoin tilld palstalla todettiin, ettd
Connexin City L -autoissa médrinpiitekstid
ei kiiytetty linjalla 75. Em. 183 on tiihiin kui-
tenkin poikkeus, tekstind vuorottelee Rau-
tatientori - Tattarisuo ja Puistolan asema (siis
molemmat niikyviit vuorotellen suunnasta
riippumatta).

Connex on myynyt Koiviston Autolle
kesidkuun alusta numerot 82, 84, 85, 86, 87,
88.90, 91, 92, 93, 94, 95, 96, 97, 201, 208,
209, 221, 222, 295, 296, 297, 298 ja 299.
Viimeiset Aabenraat palautuivat kesikuus-
sa Tanskaan eli 234, 235, 241 ja 242

Connex 209 (BFA-922) joka meni Poh-
jolan Turistiautolle, on nyt Kemissi Heis-
kasen Liikenne Oy:lld

8.3.2002: Westendin Linja on hankkinut
kiyttonsd Metsildn Linjan vanhan Volvo
B10BLE / Ikarus E94 -matalalattiabussin.
Entinen Metsildn Linja 5 oli tinién Espoos-
sa linjalla 13. Auto on kokovalkoinen ja
uudesta omistajasta kertovat pienet tarrat
auton kyljissd. Auto on valmistettu vuonna
1999 ja sen rekisteritunnus on JCX-996.

Entinen Westendin Linja 3 (ex. 9) eli
Kutter 9 Scanian K92 -alustalla (UUU-509)
on saanut uuden elimin Teekkaribussina.
Bussi on TKY:n alla toimivien jirjestéjen
kilytettiivissi erilaisiin kuljetuksiin. Tulikas-
teensa se sai perjantaina 1.3. Tietokillan
vuosijuhlan yhteydessi ja oikein mukavaa
kyyti olikin. Linjaliikenteestd auto poistui
syksylld 2000. Sittemmin teekkarit kuiten-
kin tekivit péitoksen olla hankkimatta au-
toa.

15.3.2002: Westendin Linjalla uusi
palvelulinjabussi. WL 30:n kaltaisessa WL
29:ssd on Renaultin alustalle tehty Omni-
nova MaxiRider -kori. Auton rekisteritunnus
on GET-467.

2.42002: WL 11 (Renault Agora Line)
on saanut nokkaansa Mitronin mérinpiii-
tettu kilpikotelon alareunaan ja vanha
numerokilpi on siirretty kotelon vasempaan
laitaan bussin edestéd katsottuna. Auto liik-
kui tindin Espoon linjalla 3 ja kilvissi oli
vaihtuva teksti “KERA / KIVENLAHTI”.
Ex-Metsilin Linja 5 on saanut Westendin
Linjalla kylkinumeron. JCX-996 on siis WL
33. Bussi oli Espoon linjalla 43.
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Oy Pohjolan Henkildlikenne Ab sijoitti Kot-
kan paikallislikenteeseen yhden Volvo
8700LE -matalalattiabussin. Taysin saman-
laisia on Oy Pohjolan Kaupunkilikenne
Ab:lla Espoossa. Kuva Juhana Nordiund
4.7.2002, Kotka.

11.4.2002: WL on saanut kiyttoonsi
toisenkin Metsiilin Linjan Ikaruksen. Ex
Metsild 20 (Volvo BIOBLE / Ikarus E94,
JCX-997) kulki tindin Espoon linjalla 43.

Westendin Linjan autoon 7 (M-B
OH1625L/Wiima Combi vin. 1990) on vaih-
dettu Kutterin korkeaselkiinojaiset istuimet,
jotka ovat periiisin auton 4 puretusta Kutter
Deca -korista.

Pidsidissunnuntaina 31.3.2002 linjalla
111 esiintynyt Concordia 186 (Ikarus E94 -
Volvo B10B teli) seikkaili samaisena ilta-
pidiviind myds Helsingin linjalla 15. Auto lii-
kenndi normaalisti Vantaan sisdisti linjaa 53
eikil sen luulisi olevan noin kaukana poissa
normaalilta alueeltaan.

Concordia Bus Finland Oy Ab sai kiyt-
toonsi touko-kesikuun vaihteessa kaikkiaan
11 uutta Scania L94UB 4x2 / Ikarus E94 ma-
talalattia-autoa. Autojen numerot ovat 68,
111, 112, 286, 287, 289, 324, 332, 333, 335
ja 345. Kymmenkunta autoa tistid joukosta
sijoitettiin  Leppéivaaran Kaupunkiradan
syottoliikenteeseen.

Pohjolan Liikenteen bussi oli osallisena
12.3. Espoossa Finnoontielli sattuneessa lii-
kenneonnettomuudessa. Linjalla 42 ollut
bussi oli matkalla Hyljelahdesta Jorviin kun
se ajoi yhteen Espoon Keskuksesta tulleen
henkildauton kanssa Suvimetsidn pysikin
kohdalla noin kello 7.30. Henkilbauton kul-
jettaja menehtyi ja auton matkustajan pai-
kalla ollut henkil® seki yksi bussin matkus-
taja toimitettiin sairaalahoitoon. Tie oli ta-
pahtumahetkelld jdinen.

19.3.2002: Pohjolan Liikenne 826 (Vol-
vo B1OL / Lahti 402) oli Espoon sisiisellid
linjalla 42. Normaalisti auto liikkuu seutu-
linjalla 160.

Pohjolan Liikenteen Volvo 8700LE:t
ovat rantautuneet Helsinkiin ja olivat 27.3.
iltapiivilli nihtivissi yhtion varikolla Ilma-
lassa. Lisiksi Ruhan pihassa seisoi nume-
roton etuosastaan matala Scala, josta kylki-
numeron lisiksi puuttui my6s rekisterikilvet.

28.3.2002: Pohjolan Liikenne 819 (Vol-
vo 8700LE) oli yhtién Suomenojan varikolla
Espoossa. Auton rekisteritunnus on UYE-
444, Tami auto oli tuotu Suomenojalle ti-
niiin Ilmalan varikolta. Autossa on 46 istu-
mapaikkaa ja sisustus on PL:n vihertivii
tyylid. Istuimet ovat perinteiset peltikupit.
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niytolld. Samanlainen auto numeroltaan 922
siirtyi PL:n kiiyttoon Kotkan paikallisliiken-
teeseen (esim. linjat 6 ja 7).

6.4.2002: Pohjolan Liikenne 820 (Vol-
vo 8700LE, UYE-445) seutulinjalla 160K.
Autossa on pienid yksityiskohtia erona pk-
seudun aikaisempiin matalalattiabusseihin:
takaovella on kolme porrasta kahden sijaan

ja ohjaamossa soi varoituskello keski- tai

takaoven ollessa auki. Myds matkustamon
STOP-merkkivalo on hieman erikoinen rat-
kaisu, silli se on integroitu auton kello-
niyttoon.

12.4.2002: Pohjolan Liikenne 819 tuli
linjaliikenteeseen keskiviikkona 10.4. Auto
on samanlainen Volvo 8700LE -matalalattia-
bussi kuin jo aiemmin liikenteeseen tullut
PL 820. PL 819:n rekisteritunnus on UYE-
444 ja 12.4. se kulki auton 820 kanssa seutu-
linjalla 160. Elokuussa ajoon saatiin vield
autot 821 ja 822.

Pohjolan Liikenne 888, vanHool-nivel,
on ollut usein (kesikuussa) U-seutulinjan
2777 Helsingin klo 11.30 lihdossi.

Entinen Connexin auto 212 (BFA-761,
Wiima K-202 - Volvo B10M) on nyt Pohjo-
lan Kaupunkilitkenne 817. Havainto tiistai-
na 20.8.2002 Helsingin linjalla 67.

Lihilinjojen Citaro 60 nikyi olevan 7.3
linjalla 873 (Keravan terveyskeskus - Eteli-
Piiviikkumpu). Hieman omituista kaluston
sijoittelua, mutta kokomatalana auto sopii
kahden terveyskeskuksen viiliseen ajoon
varsin hyvin.

Lihilinjat Oy 24, FBB-404, Scania
NI113CLB / Lahti 402 (puolimatala) oli U-
seutulinjalla 634 sunnuntaina 21.4.2002.
Autossa on kaksiportainen Scania-automaat-
ti GAV783R.

Tramol

4.4.2002: Lihilinjat 60 (RYG-860, M-
B Citaro O530N3) seutulinjalla 631.

Maanantaina 25.2.2002 oli Porvoon Lii-
kenne 28 seutuliikenteen U-linjalla 633
Helsinki - Kerava. Auto niytti “laatikko-

Wiimalta”, lieneekd ollut korvaamassa vii-
kolla 8 palanutta Lihilinjojen autoa nro 37

Taksikuljetus ajaa voittamallaan Espoon
linjalla 16 (16B) mielenkiintoisella kalustol-
la: Maanantaina 3.6, linjalla ajoi aamusta
iltapiiviin MB O405N CNG -maakaasu-
midibussi, illalla vuoroon tuli suoraan Sak-
sasta tuotu MB Cito -midibussi. Linjakilpid
ei kumpaankaan vieli ole ohjelmoitu, pahvi-
kyltit ikkunoissa ajavat asian. Cito on jinni
paitsi muotoilultaan, niin myds tekniikaltaan.
Dieselmoottori pyorittii generaattoria, joka
taas kiyttid sihkomoottoria, joka pyorittid
pydrii. Auto on vield tehtaan esittelyvireissi
ja hassun viirinen onkin.

TAMPERE

18.4.2002 Tamperelaisen Paunun kaluston
uusimmat autot, kaksi kpl Volvo 8700 LE
matalalattiabussia ovat ilmestyneet linjoille.
Auto 52 (SEF-652) ajossa jo 12.4. ja nyt
18.4. aloitti 68 (SEF-668) Pirkkalan suun-
nan linjoilla, Toukokuun puolesta vilisti
alkaen Paunu on saanut liikenteeseen uusia
Scania L94UB 4x2 / Lahti Scaloja nume-
roille 82 - 87.

Uutta on myds Wiima K202 / Volvo -
tyyppinen auto Alhonen & Lastunen Oy:mn
kalustossa. Tidmii auto on Connex 67 (JBA-
637), jonka viiritys on edelleen Vantaan Lii-
kenteen peruja. Auton havaitsemista haittaa
sen sijoitus Teiskon sisdiseen liikenteeseen
iltapéivisin, mutta aamuisin auto kiily myos
kaupungin keskustassa.
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109, 110, 210-213, 217-221, 342-344, 346-
357, 359-361, 400, 600-605, 613, 616, 635,
636. Seisomaan menee 1035, 200-209 (koko
sarja), 330-341, 588-599. TKL 584 on myy-
ty KLHS ry:lle. Auto on ollut seuran hallus-
sa jo vuosia hallintaoikeudella.
Tampereen raitiotieaiheisia nettisivuja
on mm. seuraavissa osoitteissa:
Yleisesittely projektista:
http://www.tampere.fi/projekti/
raideliikenne/index.htm
Keskustelusivu projektista:
http://www.lampere.fi/mielipid/raide/
index.htm
TKL:n keskustelusivut, joilla keskustelua
projektista:
http://194.89.10.212/idea tkl/info.taf

V&ind Paunu Oy on viime aikoina uusinut
kovasti lahilikennekalustoaan. Tassa var-
sin ajanmukainen Volvo 8700LE uudella
12-litraisella makaavalla Euro 3 -moottoril-
la. Kuva Juhana Nordiund 11.7.2002,
Tampere.
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TURKU

Turku 26.2.2002: Koiviston Auto -yhtymi
on myynyt tytdryhtiénsi Turun Linja-Auto
Oy:n (TLA) LS-Liikennelinjoille, jonka ta-
kana on paremmin Sopimus Seitsikkona tun-
nettu seitsemin liikennditsijin yhteenliitty-
mi. TLA litkenndi Turussa kilpailutetuilla
linjoilla Tarjousyhteenliittymi SAL&TI:ssa
(TLA, Linjaliikenne J. Salonen Oy ja Lehti-
sen Linja Oy) 1, 18, 320 + Paattisten suun-
sekii TLO:n seutulinjoja. TLA:lla myynti-
hetkellii oli 57 autoa. Myynnin syyni oli lii-
kennéinnin kannattamattomuus. Suurim-
masta osasta kalustoa on jo revitty Koivis-
ton Auton logot pois. Sittemmin KA-kon-
sernin virit on korvattu ldhinnd TLO-vii-
reilld.

Turussa Muurisen busseissa 106 ja 109
on kameravalvonta. Hyvi ajatus jos se eh-
kiisee ilkivaltaa.

Kalustotietoa Turusta 2.4.2002: Entiset
“Turun linja-auton™ tekstit on poistettu ja
tilalle laitettu “Sopimusseitsikon numerot™.
Turun Linja-Auto Oy sulautetaan Sopimus
Seitsikkoon (= Turun Citybus Oy, Jalobus,
Lasse Julin Ky, Linjaliikenne V. Nyholm Oy,
Raision Turistiauto Oy, Raision Linja Oy ja
Linjaliikenne Antti Muurinen Oy) huhti-
kuussa 2002. Kaikki autot jaetaan Sopimus
Seitsikon osakkaiden kesken.

Bussiasiaa Turusta: 3.4.2002 kello 17.45
Aurakadulla Turkubus Lehtisen Linjan nro
4, Scania 113 Ajokki Fifty, rek.nro LLF-294.
Auto on kiiytetty, vuosimallia 1992. Siind on
digitaaliset kilvet. Ovitus on 1+1+0. Keski-
ovi on vippityyppinen varustettuna ulkopuo-
lisella valolla. Auto oli menossa Kairiskul-
malle numerolla 11.

HAMEENLINNA

Vekka Liikenne Oy:n kiiytossi oli keviiiilld
kaksi linja-autoa, joita aiemmin ei Hiimeen-
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linnassa ollutkaan nikynyt. Autoista uudem-
pi on Mercedes-Benz 0530 Citaro ja auton
jirjestysnumero on 12 ja rek. tunnus FFI-
579. Autossa ei ole takaovia lainkaan. Toi-
nen Vekka Liikenteen uusi tuttavuus on kiy-
tettyni hankittu Scania CN112CL ovilla 2-
2-0 (vm. 1984). Auto on aikanaan ollut Luled
Lokaltrafik (LLT) 98. Nyt autolla on jirjes-
tysnumero 19 ja rek. tunnus FEZ-878.
Citaro-Mersu on mainosviireissi (Handels-
banken) ja Luulajan Scania luultavasti odot-
telee mainosteippeji. auton kyljet nimittdin
ovat paljaat. Vain keulassa on Vekan tunnus-
vidrit ja -teksti.

Vekka Liikenne Oy 18, UYB-530, Sca-
nia CN113CLB60 vuodelta 1990-91, on
entinen Uppsalabuss 567. Vaihteisto on 2-
portainen GAV783R ja moottori vilijiihdy-
tetty DSC1104. Auto oli tiistaina 20.8.2002
Himeenlinnan linjalla 15. Mainitun linjan
aikaisempi nimikkoauto VL 15 (RGK-192,
Scania CN112CL vuodelta 1984) puolestaan
kulki Parolan ajosarjoilla entisen gdtebor-
gilaisen KTU-800:n (Scania CN112CL vuo-
delta 1986) kaverina. VL 18 lienee hankittu
Hml:aan loppukesilld 2002.

Alla vasemmalla Vekka Lilkenne Oy 19,
Scania CN112CL vm. 1984. Auto oli aiem-
min Lulea Lokaltrafik 98. Ovijarjestys tdssa
autossa on CN112:lle harvinainen 2-2-0.
Yleisin ovijarjestys CN112:ssa on ollut 2-2-1,
mutta kaikenlaisia variaatiota valilla 1-1-0 ...
2-2-1 on esiintynyt asiakkaiden toiveiden
mukaan. VL 19:n vaihteisto on Scania
GAV762 (4-portainen tdysautomaatti).
Kuva Juhana Nordlund 3.7.2002.

Alla oikeallaVekka Liilkenne Oy 18, Scania
CN113CLBB0AA vm. 1990 (rekisterdity
1991). Auto oli aikanaan Uppsalabuss 567.
Auton erikoisuutena voidaan mainita
yksittaisistuimet kaytavan oikealla (ovi-)
puolella. Kuva Juhana Nordiund 20.8.2002.

PORI

Porin Linjat Oy on hankkinut kolme viihiin
kiytettyd Setra S315NF -matalalattiabussia.
Ne on sijoitettu lihinni nk. Meri-Porin lin-
joille. Kaluston sijoittelua on muiltakin osin
tarkistettu. Aiemmin linjan 3 nimikkoautona
tunnettu auto 19 (Scania L113CLL / Carrus
K204 City L vim. 1997) ajaa nyt pidasiassa
linjaa 31. Tdmin tilalta auto 22 (Scania
N113CLL / Carrus K204 City L vim. 1995)
on taas siirretty linjalle 3 ja auto on saanut
elektronisen linjanumerondyton. Linjoilla
2Y, 11 ja 12 kiiytettiin talvella 2001 - 2002
sidnnéllisesti myos pienkalustoa, kuten
Neoplan N8008:ia.

KERAVA

Sisidisen linjan § reitti typistettiin Savion
piiissii Elloksen kohdalle ja litkennditsijingd
toimii porvoolainen Soppari Oy arkipéivi-
sin klo 6 - 18 ja muina aikoina Keravan Tak-
sit kutsuliikenteeni. Linjan 733 osa vuorois-
ta alkoi ajaa Hyrylédn linja-autoasemalle tun-
nuksella 733A. Linjan 733 sunnuntailiiken-
ne loppui (korvattiin linjalla 634 Ahjossa).
Linja 863 Kerava - Korso - Lentoasema -
Tammisto lakkautettiin ja perustettiin uudel-
leen viilille Kerava - Korso - Lentoasema -
Jumbo. Linjan 633 Nikkilidn vuorojen tilal-
le perustettiin uusi linja 850 Terveyskeskus
- Asema - Ahjo - Nikkild. Merkittivii osa lin-
jan 633 vuoroista ajaa Keravalla Kalevan ja
Kurkelan kautta silld periaatteella kuin linja
633K aikaisemmin. Tunnus 633K jii
12.8.2002 pois.

LAHIJUNA

Leppiivaaran kaupunkirata otettiin kiiyttdon
sunnuntaina 2.6.2002 tiydessi laajuudessa.
Uusi A-juna aloitti liilkenndinnin ja E-, S- ja
U-junien aikataulut ja pysiihdyspaikat muut-
tuivat. Vilille Helsinki - Karjaa luotiin ko-
konaan uusi Y-junayhteys. Se kulkee vain




muutaman kerran piiviissi ja juna pysihtyy
ainoastaan piiiiteasemien lisiksi Pasilassa,
Leppiivaarassa, Masalassa, Kirkkonummel-
la, Siuntiossa ja Inkoossa. Leppiivaaran
suunnalla siirryttiin liityntililkenteeseen.
Junayhteydet paranivat huomattavasti myos
Leppivaaran ja Espoon viilisilli viiliasemil-
la. Esimerkiksi Kilosta on useissa tapauk-
sissa paremmat junayhteydet Helsinkiin ver-
rattuna yhteyteen Pitijinmiiki - Helsinki.
Ruuhka-aikoina A-junien kulkiessa 10 mi-
nuutin vuorotiheydellii tilanne on kuitenkin
piinvastainen. Rataosalla Helsinki - Huopa-
lahti kulkee ruuhka-aikaan jopa 16 junaa
suuntaansa. Vuoroviilit ovat kuitenkin san-
gen epiitasaiset verrattuna esimerkiksi met-
roon. Kaupunkiradalla vuoroviilit toki ovat
tiysin tasaiset (A- ja M-junilla). Erdis mie-
lenkiintoisimmista yksityiskohdista on se.
ettii silloin, kun nopeiden raiteiden junilla
ja M-junilla on samanaikaisesti 15 minuu-
tin vuorotiheys, suunnassa Huopalahti -
Helsinki M-junat lihteviit Huopalahdesta
Helsinkiin tismiilleen samaan aikaan kuin
E-, S- ja U-junat. Titii esiintyy sunnuntaisin

VR on tilannut kesikuussa 20 uutta
Sm4-kaupunkijunaa. Ne on tarkoitettu lihin-
ni Riihimielle ja Karjaalle suuntautuvaan
lihiliikenteeseen, mutta myds pidemmille
matkoille kuten Helsinki-Tampere-viilin ja
Lahden oikoradan taajamajunaliikenteeseen.
Kaupunkijunat tulevat Suomeen vuosina
2004-2005. Junat valmistaa italialainen
Alstom Ferroviaria. Sopimuksen arvo on
noin 110 miljoonaa euroa. Tilld hetkelld
VR:1li on kilytossdin kymmenen Sm4-
kaupunkijunaa. Ne ovat liikenndineet péi-
asiassa YTV-alueella vuodesta 1999 lihtien.
Kaupunkijuna on alumiinirakenteinen. Sen
huippunopeus on 160 kilometrii tunnissa.
Yhdessi yksikossii on kaksi vaunua ja 184
istumapaikkaa. Seisomapaikkoja on noin
sata. Matalalattiaiseen junaan piiiisee suo-

Joskus Helsingissa
kay sellaisiakin bus-
seja, jotka yleensa
pysytielevat jossain
muualla. Tassa Lahi-
linjat Oy 24, Scania
N113CLB / Lahti 402
(puclimatala) vaihteis-
tolla GAV783R, U-
seutulinjalla 634. Auto
liikkuu lahes aina
linjalla 873(B) valilla
Kerava - Etela-Paiva-
kumpu (Vantaa). Kuva
Juhana Nordlund
21.4.2002, Helsinki.

raan laituritasosta. Kussakin junayksikossi

on paikka pyoriituolille ja inva-wc. Junassa
on tilaa myds pyorille ja lastenvaunuille.
Kaupunkijuna on ilmastoitu, ja sielli on
infomonitorit. Uudet junat séstiviit sihkod,
koska ne ottavat talteen jarrutuksessa syn-
tyviin energian. Niin saadaan noin 25 pro-
sentin siiistd siihkonkulutuksessa. Uusien
junien hankkimisen lisiiksi VR on saneeran-
nut Sm1-junayksikot. Sm2-junayksikét kun-
nostetaan timin vuosikymmenen loppuun
mennessi. Prototyyppi uusitusta Sm2-juna-
yksikéstii (6061) siirrettiin Hyvinkiiin ko-
nepajalta [Imalaan kesikuussa ja yksikko tuli
koeliikenteeseen elokuun lopussa. Juna-
sarjan kunnostus alkaa vuonna 2003 kiytto-
kokemusten ja asiakaskyselyiden pohjalta.
VR Osakeyhtitn siihkémoottorijuna-
yksikké Sm2 6061 + Eioc 6261 on havaittu
Tikkurilan suunnan lihiliikenteessid mm. tiis-
taina 27.8.2002, Runko on ensimmiiinen
saneerattu Sm2. Saneeraus on tehty ulkopin-
toihin kevyemmin kuin Sm1:iin. Esim. kaik-
ki sivu- ja piityikkunat niyttiviit tdysin sa-
manlaisilta kuin saneeraamattomissa, mutta
tiyskorjatuissa Sm2:issa. Nikyvin muutos
on luonnollisesti punavalkoinen ulkoasu,
joka vastaa nykyistii Sm1-viirikaavaa. Vau-

nujen sisiitiloihin on sen sijaan panostettu
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Porin Linjat Oy
hankki loppukevaalla
2002 kolme vahén
kaytettya Setra
S315NF -matala-
lattiabussia. Autot
sijoitettiin ensisijai-
sesti Pori - Manty-
luoto - Reposaari -
linjastolle vanhojen
Carrusten siirtyessa
suureksi osaksi
kevyemmille linjoille
ja sarjoille. Kuva
Juhana Nordlund
24.4.2002.

erittiiin voimakkaasti. Liihes kaikki mahdol-
linen on uusittu tai uusintakisitelty.

ULKOMAAT

Tukholma. Keskiviikkona 14.8.2002 otettiin
Tukhelmassa Kkiyttédn Tvirbananin rata-
osuus Gullmarsplan - Sickla udde. Avajais-
piiviin kunniaksi junahenkilékunta jakoi
mehua ja karkkia matkustajille. Rata kulkee
pidosin Hammarby Sjostadin kaduilla. Ra-
dalle tuli neljii uutta asemaa: Martensdal,
Luma, Sickla kaj ja Sickla udde. Rata kul-
kee osittain entisid rautatiekiskoja mydden
uuden Hammarby Sjdstadin asuntoalueen
keskell, ja rataa avatessa osa rakennuksis-
ta oli vield kesken. Myds asemilla oli vii-
meistelytydt kiynnissi. Jo seuraavana pii-
viini kohdattiin ongelmia, kun bussi jii ju-
miin Sickla udden asemalle. Bussien oli tar-
koitus kiyttiii Tviirbananin laitureita pysik-
kini, mutta laiturin ja keskikaiteen viili oli-
kin liian ahdas isoille nivelbusseille. Ta-
pauksen jilkeen bussipysiikit siirrettiin pois
raiteilta.

Norrkoping. M97-sarja (Diiwag) on nyt
kokonaisuudessaan valmis. Marraskuun 1.
piiviini vuonna 2001 saatiin viimeisend sa-
neerattuna vaununa ajoon entinen M94 66
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(katso RAITIO 2 / 2001). M97-vaunuja on
nyt 10 kpl nrot 61 - 70. Tdysmatalista vau-
nuista 21 - 24 vaunut 21 ja 22 ovat pois lii-
kenteestii kehikon halkeamien (21) ja laa-
keri- ja moottorivikojen (22) vuoksi. Vau-
nun 21 ongelma on erityisesti se, ettd Ruot-
sissa ei ole valtuutettua hitsaajaa, joka voisi
hitsata vaunussa kiytettyji materiaaleja.
Vaunu 23 liikkuu linjan 3 ajosarjalla 670.
Siemensin teknikot puolestaan tutkivat vau-
nua 24 ja selvittivit, voiko ylipddnsd vau-
nua sovittaa Siemensin tekniikkaan. Jos timi
ei kily piinsi, saatetaan vaunu laittaa pala-
siksi. Vaunuista M67K (81 - 90) vaunu 83
on pois liikenteestd kolarin vuoksi ja vau-
nut 85 ja 88 huonojen pydrien vuoksi. Vau-
nut 81, 82 ja 90 ovat kilyneet Goteborgissa
pyorinsorvauksessa. M67B 93:sta tulee tyd-
vaunu,

Nivelvaunujen nimilista ndyttdd nyt til-
ti: 21 Bremen, 22 Miinchen, 23 Niirnberg,
(24 Augsburg), 61 Duisburg, 62 Diisseldorf,
63 Mannheim, 64 Dessau, 65 Kassel, 66
Braunschweig, 67 Miilheim, 68 Kéln, 69
Bonn, 70 Essen, 71 Képenhamn. Jokaisella
MO98- ja M97-vaunulla on oma nimikko-
kaupunki.

MUUTA

Leppiivaaran kaupunkirata kansissa. Ke-
sikuun alussa 2002 tidysim#driisesti kiyt-
t6on otetusta Helsinki - Huopalahti - Lep-
pivaara -kaupunkiradasta on ilmestynyt kir-
ja, jonka nimeni on Kaupunkiratakirja 2002,
Kirjan julkaisevat ratahankkeen osapuolet
Ratahallintokeskus. Helsingin kaupunki ja
Espoon kaupunki. Kirjan ovat kirjoittaneet
osapuolten toimeksiannosta Pertti Mustonen
ja Pekka Rytild.

Varsinainen kaupunkirata rakennettiin
vuosina 1997 - 2001. Hankkeeseen liittyvid
Leppdvaaran linja-autoterminaalin raken-
nustditd on tehty vield kuluvan vuoden ai-
kana. Terminaali avattiin liikenteelle 2.6.
Hanke maksoi kaikkiaan n. 165 milj. euroa
ja se oli merkittivi yhteinen ponnistus kai-
kille osapuolille. Kirja kertoo, miten laaja ja
monimutkainen hanke saatiin onnistumaan
kireiissi aikataulussa ja miten tahto sen te-
kemiseen syntyi.

Kirja asettaa kaupunkiradan my®s laa-
jempaan kokonaisuuteen. Rautateiden ja rai-
deliikenteen kehitys, kansainviliset vaikut-
teet, pddkaupunkiseudun historia, liiken-
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nepolitiikka jne. muovautuvat kirjassa koko-
naisuudeksi, jossa kaupunkiradan piattijit
ja rakentajat toimivat. Kirja on kiinnostava
tietopaketti niin rautateistd, alueen histori-
asta kuin rakentamisestakin kiinnostuneille.
Kirja on yleison lainattavissa péikaupunki-
seudun kirjastoissa. Sitd voi my®s ostaa
Helsingin kaupungin tietokeskuksesta tai
Espoon kaupungin yhteispalvelupisteesti
hintaan 20 euroa. Kirjaa myydiin myds Suo-
men Rautatiemuseossa.

Tampereen rautatieasemalla oli heini- ja
elokuun ajan nihtivilld nidyttely “Raitiotie
kaupunkisuunnittelussa”. Niyttely esitteli
julistein monen eurooppalaisen kaupungin
kuten Nizzan, Pariisin, Strasbourgin ja
Karlsruhen raideliikenne- ja raitiotieratkai-
suja. Niyttely liittyi Tampereen seudulla teh-

Luonnontieteellisessii museossa (Poh-
joinen Rautatiekatu 13; moni tuntee laitok-
sen nimelld eliinmuseo) on myytiviini rai-
tiovaunuharrastajiakin kiinnostavia viri-
postikortteja. Kuvassa nikyy museoraken-
nuksen lisiiksi Arkadiankatua kulkeva lin-
jan 5 (Toolontori-Katajanokka) VTS-vaunu.
Kortti on kuvattu 1970-luvulla. Hinta on yksi
euro.

SEURAAVA NUMERO

Lehti 4 / 2002 ilmestynee vuodenvaihteessa
2002 / 2003. Materiaali toimitukseen tulee
jéttdd 15.11. mennessd, uutisia Pidtepysikil-
le voi toimittaa 25.11. saakka.

KIITOKSET

Tilld kertaa avustukset tulivat seuraavilta,
joille kiitokset: Teemu Collin, Johannes Erra,
Daniel Federley, T. M. Hagberg, Erkki Hei-
nonen, Jouni Hyténen, Pasi Holttd, Niko
Kortelainen, Ville Koskinen, Arttu J. Kuu-
kankorpi, Mikko Laaksonen, Tauno-Juhani
Lappi, Lars-Goran Lassander, Tuomas Lehti,
Risto Leino, Jyrki Lingman, Jaakko Miki-
nen, Leo Miinnisto, Juhana Nordlund, Jark-
ko Nyman, Tuomas Paasiala, Kari Paavola,
Jaakko Pertild, Antti Periild, Miska Peura,
Jorma Rauhala, Jani Ristolainen, Lauri Riity,
Niko Setiili, Kai Sillanpéd, Niklas Sjéblom,
Kimmo Siiteri, Kari Vaari, Sauli Vihikoski
sekil mahdollisesti vield joku, jonka nimi on
unohtunut poikkeuksellisen pitkén toimitus-
ajan takia.
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JOUKKOLITKENNELAUTAKUNNAN
KOKOUS

Kokousaika Torstai 4.4.2002 klo 8.00 alkaen

LAUSUNTO HELSINGIN YLEISKAAVA-
LUONNOKSESTA 2002

Kaupunkisuunnitteluviraston lausuntopyyn-
o 13.2.2002, nro 93

Yleiskaavan laadinnassa joukkoliiken-
neasiat ovat hyvin keskeisid. Kaupunkira-
kenteen ja joukkoliikenteen perusratkaisujen
on liityttévi hyvin yhteen. HKL on ollut mu-
kana yleiskaavan valmistelussa varsinkin
kun on keskusteltu raideliikenteen ratkaisu-
jen esittimisesti yleiskaavassa. Lautakunnan
jésenille on jaettu esityslistan liitteend yleis-
kaavaluonnosta koskevaa materiaalia.

Tiivis kaupunkirakenne saa aikaan hy-
viin joukkoliikenteen. Hyvi joukkoliikenne
saa aikaan toimivan ja terveellisen kaupun-
ain.

Helsinki on viilji. Helsinki# voi tiivis-
tid. Vain alle 30 asukasta hehtaarille on to-
della viljyytti ylikorostava maankiytt6linja,
Ainakin Kehi I:n sisiilld, kohtuullisen jouk-
koliikenne-, kiively- tai pyorimatkan pés-
si merenrantaviivasta, maankidyttod voisi
sisi seudullisesti kestivii kehitysti: viihem-
miin liikennettd, viihemmin ympéristohait-
toja, viilhemmin energiankulutusta, enem-

punkikulttuuria.

Liikennetutkimusten mukaan asukas
kantakaupungissa aiheuttaa vain 25 — 30 %
siitii henkilpautoliikenteesté, jonka espoolai-
nen saa aikaan ja 10 - 15 % siitid, mitd nur-
mijirveldinen tuottaa. Menneiden vuosikym-
menien liikennetilanteen kehitys on todista-
massa, miten tiiviilld rakentamisella siiiste-
tiin ja sdistytddn monilta vuosisatoja hier-
tivilti ympiristollisiltd ja toiminnallisilta
epiikohdilta. Korkealuokkaista kaupunki-
tilaa syntyy vain tiiviilld rakenteella.

Yleiskaavaluonnoksessa on pyritty tii-
vistimiseen. Yllittden ehdotuksen toteutta-
missuunnitelmassa kuitenkin kaupunki kat-
sotaan tiyteen rakennetuksi parin vuosikym-
menen kuluttua. Silloin kaupungissa olisi
noin 32 asukasta/hehtaari; siis likipitien ame-
rikkalaisen autokaupungin asumisviljyys.

Mereen tiytto on perinteinen tapa hank-
kia Helsingissi, kapealla niemelld, raaka-
maata keskeisilti alueilta. Helsingin ranta-
viiva on pitki ja sen kisittely joiltakin osin
on perusteltu, Liikenteen kulut ja haitat syn-
tyviit seudulla piiosin lilan hajanaisesta
maankiytostid. On ympiiristoteko tuottaa kes-



keisilld alueilla rakennuskelpoista maata
vaikka rantatiytéilld,

Moottoriteiden tunnelointi on toinen ja
uudempi keino uuden raakamaan tuottami-
seen asunto- ja toimitilakiyttoon keskeisilli
alueilla. Kehi Itn sisiipuolisella alueella oli-
si etsittivi systemaattisesti niitd mahdolli-
suuksia

Raideverkkovisio

Yleiskaavaehdotuksen raideverkkoesitys si-
jetusmuotojen palvelualueen laajentamis-
suunnitelmia. Helsingissd raideliikenteen
osuus joukkoliikenteessid onkin jatkuvasti
kasvanut ja yli puolet kaikista joukkoliiken-
nematkoista tehdéin raideliikenteelli. Laa-
tu- ja kustannuskehitys raideliikenteessi on
myds ollut myonteinen. Matkustajan kannal-
ta joukkoliikenteen houkuttelevuus on tur-
vattavissa parhaiten laajentamalla raideverk-
koa jatkuvasti myos tulevaisuudessa.

Raideliikenteen ja maankiyton laajenta-
mishankkeet kulkevat kiisi kiidessid. Kanta-
kaupungissa on ehdotuksen mukaan mitta-
via raideliikenteen laajennuksia niin raitio-,
metro kuin lidhijunaliikenteelle. Osa niistii
liittyy kantakaupungin alueella tapahtuvaan
lisdrakentamiseen, osa taas esikaupunkialu-
eiden uuden kaupunkirakenteen liikenneyh-
teyksien jirjestimiseen kantakaupungin
suuntaan. Tihin liittyen tulee kantakaupun-
gin alueella olla varautunut siihen, etti bussi-
liikenteen méiri viihenee tuntuvasti mm.
liityntiliikenteen kiiyttéén oton kautta, Jouk-
koliikenteen hoidon edullisena pitiminen
myds jatkossa edellyttiid selvid rakenteelli-
sia muutoksia bussiliikenteessi raideliiken-
teen laajetessa.

Linsimetro
Linsimetro on hankkeena miiiiritelty entisti
tarkemmin Helsingin ja Espoon yhteisessi
suunnitteluprojektissa. On vieli epiivarmaa,
toteutuuko hanke nopealla vai hitaalla aika-
taululla. Lansiviylin suunnalla joukkolii-
kenteen kiyttijimiirit kasvavat maankiy-
ton kasvun my®6ti jatkuvasti. Kampille suun-
niteltu bussiterminaali on liian pieni vastaan-
ottamaan koko kasvua. Niinpi osa laituri-
tiloista joudutaan sijoittamaan keskustan
katuverkkoon. Mm. tiéimi tilanne puoltaa no-
peaa linsimetron toteuttamista. Jos Espoo
kuitenkaan ei ole valmis nopeaan toteutta-
misaikatauluun, pitdisi tutkia myds sellainen
toteutusvaiheistus, etti metro rakennetaan
vilille Ruoholahti — Koivusaari ensimmiii-
sessd vaiheessa. Koivusaareen olisi mahdol-

lista rakentaa liityntiliikenteen terminaali
linsisuunnan bussiliikenteelle. Niin saa-
vutettaisiin jo monia metrohankkeen etuja.

Toinen metrolinja

Suunnitelma toisesta metrolinjasta, joka pe-
rustuu yleiskaavaluonnoksen ajatukseen tii-
vistid maankiyttod lihelld keskustaa Laaja-
salo - Santahamina alueella, on rohkea ja
kauaskantoinen kehittimiskeino saada ny-
kyistd hajanaista maankiyttérakennetta
tiiviimmiiksi merenrantavyéhykkeelld, joka
on kaikkein houkuttelevinta uuden asumi-
sen sijoittumisaluetta. Vaikka metro on suu-
ri perustamiskustannus, silli saadaan Hel-
singissi kiyttoon alueita, jotka ovat vain
muutaman minuutin pazssi ydinkeskustasta.
Ongelmaksi voi muodostua kaupunkiyksi-
kon toteuttamisen vaiheistaminen. Oljysata-
ma-alue pitiisi ottaa kiytt6én vasta, kun
metropalvelu sinne voidaan toteuttaa. Oljy-
satamalle tulisi antaa jatkoaikaa.

Meren ylitys/alitus Katajanokan ja Laa-
Jjasalon viililld on haasteellinen suunnittelu-
kohde. Sen osalta on voitava tutkia useita
vaihtoehtoja esimerkiksi kansainviilisen
suunnittelukilpailun muodossa. Ennakko-
luulottomalla suunnittelulla on tissi mah-
dollisuus saavuttaa sellainen ratkaisu, josta
Helsinki saa kiitoksia vield vuosikymme-
nienkin péisti.

Toisen metrolinjan suunnittelu on kiiyn-
nistymissi. Suunnitteluprosessi on monivai-
heinen. Sen ensimmiinen vaihe on T66l6n
metron saattaminen hankkeena niin pitkil-
le, ettii sen perustamissuunnitelma voidaan
tehdi jo ldhivuosina. Monet reunachdot on
miidriteltiivi koko toisen metrolinjan suun-
nittelulle. Yksi suunnittelua ohjaava rajaus
tulee olemaan se, miten pitkille kulunval-
vonnan automatisoinnissa toisen linjan osal-
ta menniin. Automatisoidussa ohjauksessa
piistiin hyvin lyhyisiin vuorovileihin ja
laituripituuksiin.

Yleiskaavaluonnoksessa toinen metro-
linja piifittyy Pasilaan. Pitkélld tahtiykselld lin-
Jaakannattaa jatkaa Pasilasta eteenpéin. Niin
perusinvestoinnille saadaan suurempi hyoty
jajatkaminen tukee ajatusta kiyttii kantakau-
pungin ja sen lihialueet tiiviin kaupunkira-
kenteen periaattein. Hyvi potentiaali kehittii
kaupunkirakennetta metron avulla on Pasilas-
ta Kumpulan, Koskelan ja Viikin kautta Mal-
min lentokenttialueelle. Myds on mahdollis-
ta haaroittaa metro Pasilan itéipuolella ja vie-
di toinen haara lentoaseman suuntaan.

Metron jatkaminen Pasilasta tarjoaa Vii-
kin suunnalta korkeatasoiset yhteydet niin
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Piiditepysiikki

Pasilaan kuin keskustaan. Samalla tarjoutuu
mahdollisuus uudistaa esikaupunkibussilin-
Jjaston rakennetta niin, etti raide-bussiyhteis-
ty0 toimii nykyistd paremmin ja keskustan
suurista bussiterminaaleista voidaan pitkil-
li tihtiykselld luopua.

Viira-raitiotievaraus Viikissi on yleis-
kaavaluonnoksessa vanhan yleiskaavachdo-
tuksen jiljiltd. Varaus sopii ldhinni poikit-
taisyhteysvarauksena eiki sellaisenakaan si-
joitu hyvin. Ajatus hoitaa Viikin ja keskus-
tan vilisti joukkoliikennettd raitioliiken-
teend on huono seuraavista syisti.

[.Nykyinen raitiovaunutyyppi ja rata-
verkko ovat riittiméttomii viilityskyvyltiin
hoitamaan niin suurta lifkennevirtaa. Tarvit-
taisiin vihintidzin 250-300 matkustajapaikan
kuljetusyksikko eli nykyistii raitiovaunua
suurempi. Tarvittaisiin kokonaan uusi reitti
Hakaniemi — keskusta vyshykkeelli, koska
nykyinen raitiotierata vililli Hakaniemi -
keskusta ei voi ottaa vastaan merkittiviisti
uutta liikennettd ruuhkautumatta.

2 Liityntilinjana raitiotie Viikisti esi-
merkiksi Kalasataman metroasemalle voisi
onnistua teknisesti, mutta toiminnallisesti
ratkaisu jid vajaaksi, koska osa liikenteesti
olisi kuitenkin hoidettava busseilla. Toisen
metrolinjan avaamat mahdollisuudet Helsin-
gin attraktiivisuuden kehittimiseen ovat suu-
ret. Toivottavasti valtiokin ymmiirtié hank-
keen kauaskantoisuuden piikaupunkinsa ja
sitil kautta koko maan kilpailukyvyn lisii-
jini kaupunkiseutujen kansainviilisessi kil-
pailussa.

Kun uutta metrolinjaa suunnitellaan, on
tarpeen samalla miettid, mihin laajentamis-
ja haaroitusmahdollisuuksiin linjalla on jir-
keviid varautua. Nykyisen metrolinjan osal-
ta haaroitus on jo tehty linjan itfipiiissi. Mel-
lunmiesti on siilytettéivi jatkamismahdol-
lisuus Sipoon suuntaan. Myds linjan linsi-
pédssid haaroittamis- ja jatkamistarpeita on.
Toisen metrolinjan osalta tulisi varautua lin-
Jan haaroittamiseen Pasilan itipuolella seki
Laajasalossa.

Pisara

Pisara-ratavaraus on tarpeellinen liihiliiken-
neverkon toimintakyvyn varmistajana.
Hankkeen ongelmia ovat rahoitus ja keskus-
ta-aseman sijoittuminen syville keskustan
alle sekil vaiheittaisen rakentamismahdolli-
suuden puuttuminen. Hakaniemen vaihto-
asema tarjoaa erinomaisen metro-juna-vaih-
toyhteyden, mutta se on laajoja matkustaja-
virtoja palveleva vasta kun linsimetro on
valmis,
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Piditepysiikki

Poikittaisliikenteen Jokeri II ja III

Joukkoliikenteen palvelujen jatkokehittimi-
sessé hyvin tiirked rooli on poikittaislinjaston
palvelun miirin ja laadun parantamisella.
Jokeri-linja on ensimmiinen askel tilli tiel-
14. Yleiskaavassa tulisi varautua muun mu-
assa Itikeskus — Malmi — Myyrmiiki -yhtey-
den saamiseksi samantasoisena kuin Joke-
ri-linja.

Varikot

Varikkotilojen kokonaistarve kasvaa koko
ajan, koska on varauduttava niin bussi- kuin
raideliikenteen laajenemiseen. Varikoiden
oikea sijoittuminen ja mitoittaminen on tui-
ki tirkeiidi joukkoliikenteen toimivuudelle.
Nykyiset bussivarikot sijoittuvat toiminnan
taloudellisuuden kannalta hyvin. Jos varikoi-
ta jouduttaisiin sijoittamaan uudelleen, uu-
det paikat olisivat nykyisii epiiedullisempia.
Jos joku varikko sijoitetaan uudelleen, uu-
den paikan realistisuus olisi oltava korkea
ja rahoitus on saatava muista kuin joukko-
liikkenteen budjetista. Vaikka bussiliikenteen
osuus kantakaupunkiin suuntautuvassa lii-

kenteessi saattaa viithentyi, se tulee voimak-
kaasti kasvamaan poikittaisliikenteessd.
Niin varikkotilojen tarve kasvaa ja nykyis-
ten varikkojen siilyminen on hyvin tirkeéi.
Laajeneva raideliikenne tarvitsee nykyis-
td laajemmin varikkotiloja. Yleiskaavaluon-
noksessa on varikkotoiminnoille sopivina
uudelleensijoittumispaikkoina pidetty kallio-
tiloja. Niiden kiyttéonottoon liittyy kuiten-
kin paljon niin tydsuojelu- kuin muita tur-
vallisuuskysymyksid. Yleiskaavaluonnok-
sessa esitetyt varikkotilojenmerkinnit tulee
tarkistaa nykyisen kiiyton mukaisiksi.

Toteuttamisohjelma

Toteuttamisohjelma vaatisi vield perusteel-
lista pohdintaa. Toisen metrolinjauksen to-
teutus Kampilta eteldfin on voimia vaativa
tehtdvi sind aikana, kun satamalta vapau-
tuvia Sompasaarta ja Jitkidsaarta rakenne-
taan yhteyksineen: Laajasalon 6ljysataman
vuokra-aikaa olisi syyti jatkaa vield kymme-
nelld vuodella, jotta alueen kiyttéonotto
voidaan tehdi tulevaan metrorakentamiseen
liittyen.

Kalasataman metroaseman ajoitusta
miiirittelee enemmiin kiinteistopolitiikka
kuin liikennetarve. Aseman rakentaminen
nut riittivin suureksi, tuo metron nykyisille
kiiyttdjille huonosti perusteltavia aikaviive-
itd. Roihupellon aseman toteuttamisedelly-
tykset on vield selvitettdvi huolellisesti. Ase-
mainvestointi ja litkennéinnin hidastuminen
pysiihdyksen vuoksi tulevat perustelluiksi
daan kasvavan likimain 10000 péivittdiseen
Kilyttijiiin.

Toteuttamisohjelmassa esitetyt rakenta-
misvarausten ja eri toimenpidealueiden ajoi-
tukset kertovat myos toisaalta Viikin suun-
nan olevan voimaperdisen rakentamisen
kohteena tulevina vuosikymmenini ja toi-
saalta siitd, ettd toisen metrolinjan etelépéin
ja uuden maankiyton rakentumisen ajoitus
ei ole riittdviin hyvin yhteen sovitettu.

VARIPOSTIKORTTEJA & 1 euro

Seuramme jasen Daniel Federley on julkaissut raitiovaunuaiheisia

Seuran omat, myynnissa olevat postikortit:

postikortteja. Kortteja voi tilata séhkopostitse osoitteesta

1)
2)

3)
4)

5)
7)

8)

9)

SAT:n pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla Erottajalla

Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen vaunusarja,
1970-luvun alussa Sederholmin talon edustalla

Punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa ruska-aikaan
syksylla 1978

Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin edustalla
17.1.1985

Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

Helsingin metrojuna M3+M4 matkustajajunassa Siilitien aseman
lansipuolella 12.6.1972.

Helsingissa Kaivokadun raitiovaunupysékilla ruuhka-ajan
raitiovaunuja perdvaunuineen 10.5.1972.

Tampereen johdinauto 12 linjalla 25 Sammonkadulla 1.11.1970.

10) Turun raitiovaunu 53 linjalla 1 sataman paatepysakilla

2.10.1966.

11) Turun raitiovaunu 51 linjalla 2 Nummenmaen paéatepysakilla

31.5.1972.

Tilaukset nyrkkipostitse kateisella, nyrkkipostikauppaa pitévat
puheenjohtaja seka sihteeri. Maksaa voi my&s yksi euro kortilta
SRS:n pankkitilille, jolloin on ilmoitettava haluttujen korttien numerot
ja niiden lukuma&éarat. Pankin kautta maksaessasi varaudu toimitus-
aikaan. Nain tuet seuran toimintaa.
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daniel @federley.com tai puhelimitse (09) 458 4033. Koritien hinta on
1 euro/kpl. Postituskulut: 1-9 kpl 75 ¢, 10-> kpl ei postituskuluja.

1.

10.

Oranssi-harmaa nivelvaunu 103 vuodelta 1986
Merikasarminkadulla linjalla 4, 6/92

Neliakselinen vaunu 9 vuodelta 1959 Senaatintorilla
Valtioneuvoston linnan edessa linjalla 2, 11/92

Kelta-vihred nivelvaunu 107 vuodelta 1987 Hameentiella
Kumtahden kentén kohdalla linjalla 6, 7/98

Rattikaria 320 vuodelta 1955 Kaupungintalon edessd SRS:n
tilausajolla (kilvitetty linjalle 45), 5/00

Helsinki: Matalalattiavaunu 201 vuodelta 1999 Erottajalla linjalla
10, 9/00

Turku: Karian ja Strdmbergin kaksiakselinen vaunu 38 vuodelta
1951 linjalla 3 Kauppatorilla, 5/72

Turku: Karian ja Strombergin kaksiakselinen vaunu 40 vuodelta
1951 linjalla 3 Martinkadulla, kevat 1972

Helsinki: Neliakselinen vaunu 25 vuodelta 1959
Snellmaninkadulla Suomen pankin ja Tuomiokirkon edessa
linjalla 1, kuvattu 5/00.

Helsinki: Neliakselinen vaunu 21 vuodelta 1959
Mannerheimintielld linjalla 2, 7/01.

Iramof



Toukokuun alussa
HKL-Bussiliikenne
sijoitti liikenteeseen
kaikkiaan 32 uutta
Volvo / Séffle -
maakaasubussia.
Kuvassa koko 32
auton ryhma
vastaluovutettuna
Ruskeasuon eli
Ruhan bussivari-
kolla. Kuva: Volvo.

Ensimmaisena
Sm2-runkona
saneerattu
6061+6261
tunnuksella M
matkalla
Vantaankoskelle.
Kuva Juhana
Nordlund
29.9.2002, Pasila.

Takakannen
ylakuva. Arkku
ylittdmassa
Sturenkadun
siltaa linjalla 9.
Alhaalla valmis-
tautuu Pr1 771
lahtemaan Gb-
tavaravaunujen
kanssa Pasilaan.

Takakannen
alakuva. Arkku
linjalla 9 Sturen-
kadun sillalla.
Alhaalla hoyryaa
Pr 1 769 vainhto-
toissa. 13.2.1970.
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