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2/1997: mm Vaunujen 1-30 muutostytt ja erot,
osa 2. Leyland-bussit.

2/1998: mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman
metro pian 50 v. Bussiliikennetietoutta Turus-
ta. Australian raitiotiet.

3/1998: mm. Vuosaaren metro valmis. Matkalla
Amsterdamissa. KANJO.

2/1999: mm. 30 vuotta sahkaisté lahijunaliiken-
nettd. Goteborgin raitiolikenne. Raitiotiet pa-
laavat Englantiin. Tampereen Onnikoita 90-lu-
vun lopulla.

3/1999: mm. Padkaupunkiseudun palvelu- ja
taksilinjat. Kaakkois-Aasian uudet kaupunkira-
dat. Pauli Séderholmin raitiovaunukuvia osa 2.

4/1999: mm. Helsingin raitiotiet ensi vuosikym-
menelld. Liki neljannesvuosisata kunnallista
bussiliikennettd Porissa. Metsalédn Linja Oy
vuodesta 1975 nykypaivéaén.

VANHOJA RAITIOITA & 30 mk

Kannen kuva

3/2000: mm. Kummervaunut. Tallinna. Turis-
tiautolla Pohjois-Haagaan. Katsaus Tampe-
reelle uuden vuosituhannen merkeissa.

4/2000: mm. Harjavaunut. Krasnaja Presnjan
varikko. Moskovan vaunut. Tampereen kau-
pungin liikennelaitos.

2/2001: mm. Tydévaunut osa 5. Raitiovaunu-
pysékkien kilvet. Norrképingin vaunuja. Oy
Liikenne Ab.

3/2001: mm. Helsingin raitioteiden tydautot,
ASEAR arkut, kuvia Tallinnasta, paikallisliiken-
netts Riihim&ella, Metsélan Linjan viimeinen
péiva.

Tilaukset SRS:n maksuliiketilin
Sampo 800 014-54 483 kautta, merkitse
tiedonantokohtaan tilaamasi tuotteet.

VARIPOSTIKORTTEJA & 5 mk

HELSINKI
HELSINKI

talon edustalla
HELSINKI  Punahamaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemess4 ruska-aikaan syksylld 1978
HELSINKI  Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin edustalla 17.1.1985
HELSINKI  Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

Rait oremumsker mkeisss o ponpeinsd - Ketsam Tamporaais, ver 3
11 - Halrisgs tprysiisie eafislinfs - Reftlovanalowy 1970-Semits, vur 3

SAT:n pulamoottorivaunu 1950-uvun alkupuoliskolia Erottajalla T
Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen vaunusarja, 1970-luvun alussa Sederholmin

Mannerheimintie 5.9.2001.
Kuva Jorma Rauhala.
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Raitiovaunumaksut markoissa ja penneissé

Jorma Rauhala

RAITIOVAUNUMAKSUT MARKOISSA JA

PENNEISSA

Tulevan tammi- ja helmikuun aikana vaih-

vasta nousukierteestd, koska maksu on ai-
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detaan Suomen markat ja pennit euroiksija  van sama matkustipa raitiovaunulla yhden I S £
senteiksi. Niinpd onkin otollinen hetki tar-  pysékinvilin tai linjurilla keskustasta liitos- f Sl seers = __1-
kastella Helsingin markkamuotoisen raitio-  alueiden #drirajoille, ja aikaa oli siithen kiy- e X &
vaunukertalipun hinnankehitys alusta lop-  tettdvissd vaihtomatkoineen runsas tunti. 0 L o
puun, Kerrankin on kisilld aihepiiri, jonka Erityisen raitiovaunulipun kayttaénotto = - :
voi todeta olevan tissi ja piste. vuonna 1994 siirsi raitiovaunulla ajelun jon- 8T
Seuraavassa luettelossa mainitut kerta-  kin verran huokeampaan suuntaan ja koh- g o
lipun hinnat on koottu keskustan raitiotie-  tuullisti raitiovaunulla matkustamista kes- = L l
linjojen tiedoista. Niin ollen esikaupunki-  kustassa. Kehitys jatkui muutaman vuoden T enkel 8]
linjoilla, eli Munkkiniemen, Haagan jaKulo-  kuluttua, kun otettiin kiytton entistikin SE S [ ot
saaren raitioteilld aikoinaan olleet erikois-  edullisempi, etukiteen kioskeista ostettava ’ —| HST 1T |
maksut on selvyyden vuoksi jitetty pois.  raitiovaunulippu. Nyt sellaisen kéyttdjd mak- 7l 6 & “i

Niilld reiteilld hinnat ovat eri aikoina perus-
tuneet omiin taksoitusjirjestelmiin. Aikoi-
naan raitioteiden ygliikenteessi samoin kuin
eriiini ajanjaksoina myds aamuisin on nou-
datettu joko korotettua tai alennettua taksaa.
Keskustan autolinjoilla on usein noudatettu
myds raitioteiden hintoja; erilaiset vyohyke-
ja sektorijirjestelmit ovat saaneet aikaan
sen, etti pitkilld esikaupunkilinjoilla on kay-
tetty toisenlaisia taksoja jopa keskusta-alu-
eella matkustettaessa. Uusin yhteistariffi
vuonna 1973 poisti kaikenlaisen hintakirja-
vuuden. Tdmi seikka on helposti havaitta-
vissa sen jélkeisestd lipun hinnan huimaa-

saa raitiovaunumatkastaan tasan saman
markkamédrin kuin 14 vuotta sitten vuon-
na 1988! Ja hinta on ensi vuonna jopa vield
yhden sentin halvempi kuin tihén asti. Eten-
kin 1970- ja 1980-lukujen kovat kerta-
lippujen hinnankorotukset pyrkiviit ohjaa-
maan matkustajia kdiyttimiin vuosi-, kuu-
kausi- ja 10 matkan lippuja, tosin inflaatio-
kin oli tuolloin huomattava. Raitiovaunulla
on voinut tietenkin matkustaa myts néitéd
kertalipun hintoja edullisemmin, jos on
hankkinut kulloinkin saatavilla olevan alen-
nuslipun. Sata vuotta sitten se oli polettipussi
ja sittemmin lippuvihko ja my8hemmin use-

14 i35 |16 {17

an matkan kortti. Saannollisid tydmatkoja
varten on myyty monenlaisia pAivi-, kuukau-
si- ja vuosilippuja.

Erilaisiin ostovoimataulukoihin verrat-
taessa voidaan todeta, et vaikka kertalippu
on maksanut jotain 15 pennin ja 40 markan
vililtd, niin lipun hinnan arvoinen ostovoi-
ma on kuitenkin ollut melko vakaa ja pysy-
tellyt muutamien markkojen tarkkuudella
siind arvossa mika silld nyky#snkin on.
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Raitiovaunumaksut markoissa ja penneissd

26.11.1887 15 p | pastettiin kertamaksun hinta

02/03.1888 hevosomnibussiliikenne alkoi

11.12.1890 viliaikainen hevosraitiovaunuliikenne alkoi

21.6.1891 siznnollinen hevosraitiovaunuliikenne alkoi

4.9.1900 sdhkoraitiovaunuliikenne alkoi

12.10.1917 25p

30.6.1919 30p

18.2.1920 55p

12.12.1921 75p

16.6.1926 1.00 mk

1.12.1940 1.50 mk

1.1.1944 2.00 mk

1.1.1946 4,00 mk | kiytosti poistettiin 50 pennid pienemmiit kolikot

22.6.1947 5.00 mk

1.1.1948 10.00 mk

1949 10 mk | kiytosta poistettiin penniset kolikot (50 p)

15.5.1950 15mk

1.5.1952 20 mk

1.3.1955 25 mk

1.4.1957 30 mk

7.5.1958 35mk

1.5.1962 40 mk

1.1.1963 40 p | rahanuudistus 1 mk=1p

1.5.1964 35 p | yhteistariffi kdyttoon

1.12.1966 45p

1.5.1971 50 p | yhteistariffi uudistettuna kéyttoon

1.4.1973 1.00 mk | nykyinen yhteistariffi kayttoon

1.6.1974 1.20 mk

1.9.1975 1.70 mk

1.1.1977 2.50 mk

1.1.1978 3.00 mk

1.1.1980 3.20 mk

1.1.1981 3.50 mk

1.1.1982 3.90 mk

1.1.1983 4.20 mk

1.1.1984 4.60 mk

1.1.1985 5.00 mk

1.1.1986 5.50 mk

1.6.1986 YTV-seututariffi kiyttddn

1.1.1987 5.80 mk

1.1.1988 6.00 mk

1.1.1989 6.50 mk

1.1.1991 7.50 mk

1.1.1992 8.00 mk

1.1.1993 9.00 mk

1.10.1994 7.00 mk | edullinen raitiovaunulippu kiiytt6dn

1.1.1998 6.00 mk (1.01 €) | vield edullisempi ennakkoon ostettava raitiovaunulippu
(vaunusta ostettuna edelleen 8.00 mk (1.35 e))

1.1.2002- 6.00 mk | eurohinta vastaa 5.95 mk:n arvoa.

28.2.2002 tai 1.00 e | ennakkoon ostettava raitiovaunulippu, raitiovaunuissa
ei myyda lippuja rahanvaihdon siirtymakautena,

1.3.2002 1.00 ¢ | ennakkoon ostettava raitiovaunulippu (vaunusta
ostettuna 1.50 ¢, joka vastaa 8.92 mk:n arvoa)
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11 - Helsingin lyhytikdisin linja

Teksti Daniel Federley

11 - HELSINGIN LYHYTIKAISIN RAITIOLINJA

Monille lukijoille on varmasti yllitys,
ettd Helsingissd todellakin on ollut sellainen-
kin raitiolinja kuin numero 11. Kyseessi on
sota-aikaan vuonna 1944 liikenndity, Kulo-
saaren KB:n likennetti tdydentivi linja.

Ensimmiiset maininnat linjatunnuksen
11 kiiyttéonotosta 1aytyvit HRO:n johtokun-
nan kokouspdytikirjoista jo 11.3.1939, Tl-
16in nimittiin kisiteltiin linjan 5B johtamis-
ta T6616std Kauppatorin sijaan Rautatiento-
rin kautta Hakaniemeen. Tille linjalle joh-
tokunta oli kaavaillut tunnusta 11, mutta kun
reittimuutos toteutettiin 30.9.1939, oli tun-
nukseksi kuitenkin valittu 2.

Tammikuussa 1944 johtokunta paitti ko-
kouksessaan esittdd kaupunginhallitukselle
uuden kaupungin sisdisen linjan 11 perus-
tamista viilille Kauppatori - Hermanni. Uusi
linja oli tarpeen siksi, etti sodan aiheutta-
man vaunupulan vuoksi lifkennetti Kulosaa-
ren KB-linjalla supistettiin siten, ettd Kulo-
saaren ja Kauppatorin vili liikennéitiin vain
yhdelld vaunulla tunnin vilein. Tamin lisik-
si KB-linjalla yllépidettiin yhdelld vaunulla
pendeliliikennettd 20 minuutin vilein Ku-
losaaren bensiiniaseman ja Pd#skylinkadun
vililld. KB-linjan pendeliliikenne lakkautet-
tiin kuitenkin jo 20. toukokuuta, jolloin lin-
jan molemmat vuorot kulkivat Kauppatoril-
le ja vuoroviliksi saatiin 30 minuuttia. Lin-
jan 11 vuoroviliksi paitettiin 20 minuuttia.

Kaupunginhallitus hyviiksyi HRO:n joh-
tokunnan esityksen, jolloin johtokunta patti
aloittaa liilkenndinnin linjalla 11 maaliskuun
1. piiviin mennessd. Helmikuussa johto-
kunta kuitenkin siirsi litkenndinnin aloitta-
mista, ja uudeksi aloituspiiviksi péitettiin
lauantai 1.4.1944. Linjan 11 linjaviri oli val-
koinen, ja linjalla kulki kaksi vaunua, vuo-
rot 58 ja 59.

Linjan 11 reitti alkoi Kaupunginportilta
nyk. Himeentie 97-99:n edustalta. Reitti
kulki Hdmeentietd pitkin Hakaniemeen ja
sieltd Kruununhaan kautta Kauppatorille,
mistd edelleen takaisin Kaupunginportille.

Linjalla kdytettiin kalustona ASEA:n ns.
pikkuruotsalaisia, joihin liitettiin perivau-
nuksi muutettu Kummer-vaunu. Yhtend péi-
viind kulussa oli myds pikkuruotsalais-pe-
rivaunu. Vaunut oli sijoitettu Vallilan hal-
liin.

Linjan avaamisen jélkeisisti vaiheista ei
tiedetd paljoakaan. Koska sota-aikana oli pu-
laa sek# vaunuista, henkilékunnasta etti sih-
kostd, pastti HRO:n johtokunta jo 5.4.1944
supistaa liikennetti linjalla 11 ja niinpi 7.4.
alkaen liikenne lopetettiin illalla klo 20.30.

Yhtiin valokuvaa linjalla 11 kulkevas-
ta vaunusta ei tiettivisti ole olemassa. Jise-
nemme Ensio Virta muistaa kuitenkin mat-
kustaneensa linjalla 11 Himeentielld.

Linjan 11 lakkauttamiseen liittyviit tie-
dot ovat ristiriitaisia. HRO:n toimintakerto-
muksessa vuodelta 1944 mainitaan, etti lin-
ja olisi lopetettu jo huhtikuun lopussa vaunu-
pulan takia. Témén tiedon on kuitenkin ol-
tava virheellinen, silli raitiovaunujen kiytts-
kortiston tietojen mukaan linjalla 11 kulki
kaksi moottorivaunua joka pdivi ajalla 1.4.-
15.6.1944, Kortistoon on merkitty vain sel-
laiset vuorot, jotka todella ajettiin, joten voi-
daan pitéid varmana, etti linjaa on ajettu aina
15.6. asti. T4min jilkeen kortistosta ei 15y-
dy linjalle 11 merkittyji vaunuja.

HRO:n johtokunta paitti kuitenkin vie-
14 16.6.1944, ettd linjaa 11 liikenndidain
vain ensimmiisessi vuorossa ja ettd elokuus-
sa reittid muutetaan siten, ettd vaunut kul-
kevat Hermannista Hakaniemen ja Rauta-
tientorin kautta Ylioppilastalolle sek Alek-
santerinkadun ja Snellmaninkadun kautta ta-
kaisin Hakaniemeen ja Hermanniin. Reitti-
muutosta ei koskaan ehditty toteuttaa. Lisak-
si johtokunnan hyviksymass4, 16. kesikuuta
péivityssi vuorovaununumeroluettelossa ei
ole mainittu linjaa 11 lainkaan, ja vuorot 58
ja 59 on merkitty Képylin linjalle K. Niin
ollen timi tukee olettamusta, ettéi linjan 11
litkenne olisi loppunut 15.6.1944. Aiemmin
lakkautuspiivini on pidetty keséikuun 22.

Tramal

pdivid, mutta lihteits, jotka tukisivat myd-
hempii paivii, ei ole 16ytynyt.

Linjasta 11 tuli joka tapauksessa Helsin-
gin vihiten funnettu ja lyhytik#isin raitiolin-
Jja. Kovin monta kaksinumeroista raitiolinjaa
Helsingissi ei ole ollutkaan. Linjan 10 li-
siksi on kdytetty tunnuksia 12 ja 15. Linja
12 ehti liikennoidd T6616n suunnalla ldhes
20 vuotta ennen lakkauttamistaan. Linjaa 15
taas litkennditiin 1950-luvulla muutaman
vuoden ajan. Tunnuksia 13 ja 14 ei ole kos-
kaan kiytetty raitiolinjoilla.

Lahteet:

HRO:n johtokunnan kokousten pdytakirjat
11.3.1939, 19.1.1944, 42,1944,
19.2.1944, 28.2.1944, 5.4.1944,
16.6.1944

HRO:n piivikiskyt 43 (28.3.1944),
44 (28-29.3.1944) ja 69 (17.5.1944)

HRO:n vuosikertomus 1944
Helsingin Sanomat 24.3.1944

Raitiovaunujen kiyttokortisto 1944,
tiedot koonnut Toivo Niskanen

Kiitokset Toivo Niskaselle, Ensio Virralle
sekd Tom Heinolle.

Toimitus ja kirjoittaja ottavat mielell4in lu-
kijoilta vastaan kommentteja ja tarkennuk-
sia linjaa 11 koskien.

4/2001 5



Raitiovaunukuvia 1970-luvulta osa 3

Kuvat Pauli Séderholm

RAITIOVAUNUKUVIA 1970-LUVULTA OSA 3

litapaivaruuhkan tunnelmaa Kauppatorilla.

Kaksiakseliset vaunut olivat yleisié

Helsingin likenteessa aina ensimmdisten

nivelvaunujen tuloon saakka.

Jramal

4/2001
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Raitiovaunukuvia 1970-luvuita osa 3

Pula-ajan Karia-moottorivaunu 202 seké
LHW:n perévaunu 720 linjalla 1A valtioneu-
voston linnan luona.

1950-luvun alun Karia-moottorivaunu sekd
Kaipion perévaunu linjalla 10S/5 Aleksante-
rinkadulla.

j:ﬁ@iﬁ@i 42001 7



Raitiovaunukuvia 1970-luvulta osa 3

8 4/2001

Oy Suomen Autoteollisuus Ab:n valmistama
moottorivaunu sekd ASEA-perdvaunu
linjalla 10S juuri saapumassa Ruskea-
suolle. Moottorivaunuun oli tehty jo 1950-
luvulla huomattava koriremontti. Linjan 10
pohjoispaassa oli aikoinaan huomattavalla
osuudella vignol-kiskoa.

Ennen 1950-lukua teliraitiovaunut olivat
Helsingissa varsin harvinaisia. Vuonna
1941 HKL:n edeltdjg HRO sai kayttdonsé
kuitenkin kuusi aikaansa nahden erittéin
modernia ASEA-telimoottorivaunua. Tassa
vaunu 185 linjalla 9.



Raitiovaunukuvia 1970-luvulta osa 3

HKL 23 noin 30 vuotta sitten nimikko-
vuorossaan linjalla 6. Tuohon aikaan tuskin
kukaan osasi aavistaa, ettd vaunu joutuisi
vield jonain paivana Taiwaniin.

HKL 16 perdvaunuineen linjalla 4 Té6l6n
hallien luona.

4/2001 9



Raitiovaunukuvia 1970-luvulta osa 3

HKL 11 linjalla 4 nimikkovuorossaan 41 Valmet-vaunut 29 ja 339 Vallilan ratapihalla. 10 vuotta sitten, kun taas vaunu 339
kauan ennen NAC-muutosta. Linjalla 6 kulkeva vaunu 29 on juuri tullut vuodelta 1955 on yha tilausajo- ja mainos-
noutamaan perédvaunua iltapgivéruuhkaan. vaununa.

Mielenkiintoista kyll&, vuodelta 1959
periisin oleva vaunu 29 on romutettu jo liki

10 412001 | Imﬂﬂi



Katsaus Tampereelle, osa 3

Teksti Kimmo Pyrhinen, Niklas Savinsaari
Kuvat Kari Paavola

KATSAUS TAMPEREELLE , 0SA 3
-YKSITYISET KAUPUNKI- JA LAHILIIKENTEESSA

Edellisissd Raitioissa on esitelty Tampereen
seudun linja-autoliijkennettd niiden hieman
pienempien yhtididen osalta, jotka kuiten-
kin kuuluvat myds yhteistariffiliikenndit-
sijoihin. Tdman artikkelisarjan viimeisessa
osassa esitelld&in Tampereen kaksi suurinta
yksityisté litkennoitsijid; Linsilinjat Oy seki
Viin6 Paunu Oy.

Lansilinjat Oy
Historiaa

Usean liikennditsijin yhteenliittymi perus-
teftiin juuri ennen sotia vuonna 1939. Sen
perustajat olivat aloittaneet liikkenndintinsi
jo 1920-luvulla, joten he olivat jo alansa kon-
kareita. Aloittaneen yhtién reitistoksi tuli
ensin linjat Ikaalisiin, Kankaanp##hin, Vaa-
saan ja Seinéjoelle niin Jalasjirven kuin Pe-
riseindjoen kautta. Vaikeuksien kautta yh-
tid kasvatti automidriinsi ja osti pienid yri-
tyksid. 1960-luvulle tultaessa henkildstd-
miéérd nousi jo yli sadan. Keskuspaikka oli
aluksi Tampereella Koivistonkylissid, mutta
vuonna 1984 yhtid muutti uusiin tiloihin
Sarankulman kaupunginosaan.

Linsilinjojen ostamia yrityksid ovat mm.,
Urho Pitkéjiarvi (1968), Laila Frantsila
(1971), Elli Saarikko (1972), Viinikan Auto
Oy (1974), A Tiura Oy (1979), Veikko Vii-
tanen Oy (1985), E Myllymiki Oy (1988) ja
Nikkildn Liikenne Oy (1988).

Linjat
Yhtiélld on tallirakennuksia Tampereen
Sarankulman lisiksi Ylsjarvelld, Kankaan-
padssd, Vahojarvelld ja Parkanossa. Liséksi
autoja seisoo muuallakin, esim. Matkahuol-
tojen pihassa. Liikennekenttiifin kuuluu 14-
hinni Nisijarven lansipuolen kunnat Y15-
jarvi, Kuru, Parkano, Kankaanpii ja Ikaali-
nen. Seindjoelle ja Vaasaan ajetaan myds Ex-
pressBus-linjoja. Etelissi liikennealue piiit-
tyy Helsinkiin. Lénsilinjat Oy:n ajamia nu-
meroituja linjoja ovat 50 Hoytime - Siivik-
kala, 79 Tampere - Nokia - Siuro, 80 - 86
Tampere - Yl6jidrven suunta. Tarkkaan otta-

LL 17, ex. Tammelundin Liikenne, CBG-494 L 73, LFX-482 Lahti Flyer 520 / Scania
Mercedes-Benz O405N. Kuvattu yhtion K114, Kuvattu Tampereen linja-autoase-
varikon takapihalla 5.3.2001 malla 18.5.2001
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en linjoilla 80 - 86 ei ole jotain tiettyd “reit-
tia”, vaan esimerkiksi linjan 86 autolla saat-
taa piidsti vain Ylojirvelle tai sitten jopa Par-
kanoon saakka. Numerointi tarkoittanee etu-
paissi jotain tiettyd reittiin kuuluvaa tietd
tms. Yhtitn liikennekenttiind on pé#asialli-
sesti Nisijirven lansipuoli, EB-linjoista pi-
sin on Vaasa - Helsinki, jota ajetaan vuoro-
viikoin Viing Paunu Oy:n kanssa.

Kalusto

Linsilinjojen kalusto on ollut ja on tini
paivingkin erittdin kirjavaa. Nykyisin kalus-
to koostuu hyvin pitkilti vanhoista “omis-
ta” autoista, sekd varsin erityyppisisti kéy-
tetyistii autoista, joita on ostettu niin koti-
maisilta kuin ulkomaisiltakin yrityksiltd. Etu-
pidssi kalusto on "perinteisti” korkeaa ka-
lustoa, matalalattiabusseja on 3 uutena ja 2
kiytettynd ostettua, mm. yksi Ruotsista os-
tettu Scania N113 / Carrus City L vm. 1992.
Kiytettyjen runsaan mériin vuoksi kalus-
tosta 16ytyykin tuttujen Volvon ja Scanian
lisiksi my®s useita Mersuja ja Setroja.

Suurin kiytettyjen autojen osto tehtiin
vuonna 1994, jolloin hankittiin Vantaan Lii-
kenne Oy:n keppivaihteisia lehtijousitettuja
paikkureita. Kalustoluettelosta on nihtévis-
s, kuinka suuri osuus yhtitn paikallisliiken-
nekalustosta on kiiytettyind hankittuja. Vaik-
ka yhtion korjaamopiéllikolli oli voimak-
kaita antipatioita automaattivaihteisiin, oli
uusien matalalattiabussien hankkimisen
my&ti myas Linsilinjojen siirryttivi auto-
maattivaihteistoihin. Ensimmiinen auto-
maatti tuli taloon siis vasta vuonna 1997, kun
ensimmiiset matalat tulivat kyseisen vuoden
syksyni. Uusina ovat tulleet matalalattia-
autot 20, 39 ja 95. Ensimmiiset kdytetyt
matalalattiat hankittiin pa@kaupunkiseudul-
ta Tammelundin Liikenne Oy:Itd ja ne oli-
vat 0405N-Mersuja. 1999 ostettiin korkeaa
kalustoa Sveitsin postilaitokselta, jolta tuli
nelivuotiaita Setroja.

LL 20, Oll-217 Carrus Vega L/ Scania
L113. Kuvattu Tampereen linja-autoasemal-
la 23.5.2001

LL 31, ex. Hakunilan Liikenne, ZCJ-867
Lahti 400 / Scania K93. Kuvattu Tampereen
linja-autoasemalla 23.7.2001

LL 69, ex. Sveitsin posti KYH-668 Setra
$315 UL. Kuvattu Tampereen linja-auto-
asemalla 7.10.2001

12 4/2001 IMI
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LAHILIIKENNEKALUSTOLUETTELOT

LANSILINJAT OY

Auto  alusta kori vm. Rekisteri ovet paikat muuta

13 Vo BO9M Wiima K202 1984 USuU-233 | 221 41+13 ex VL 233 ->1993

15 Vo B9M Wiima K202 1984 Usu-235 | 221 41+13 ex VL 235 ->1994

16 Vo B58 Kutter Deca 320 1975 HVH-716 | 110 53+6 kori 1987

17 MB 0405N ‘MB 1992 CBG-494 34+36 A, M, ex. Tammelund

18 Sc K93 Lahti 400 1988 ZCJ-718 220 42+25 ex. Linjebuss 25 ->

19 Sc N113 Carrus City L 1992 LYP-652 221 XX+XX ex. Linjebuss 2713 (SWE)

20 ScL113 Carrus Vega 1997 Oll-217 120 44+15 A,M

22 MB 0405N MB 1990 MFI-292 220 39+31 A, M, ex Tammelund

24 Sc K93 Lahti 400 1988 ZCJ-854 | 220 42+25 ex. Linjebuss 38 ->

26 Setra S315H Setra 1995 AIU-326 49+16 ex Sveitsin posti, ex Korsisaari
29 Setra S315H Setra 1995 AlU-329 49+16 ex Sveitsin posti, ex Korsisaari
31 Sc K93 Lahti 400 1988 ZCJ-867 220 42+25 ex. Linjebuss 33 ->

33 Setra S315H Setra 1995 AIU-333 49+16 ex Sveitsin posti, ex Korsisaari
34 Vo B9M Wiima K202 1984 USU-234 | 221 41+13 ex VL 234 ->1993

35 Vo B38 Wiima K202 1976 AFL-235 | 221 51423 Yusi kori 1990

36 Vo BIM Wiima K202 m]1984 USU-236 | 221 41+13 ex VL 236 ->1993

37 Setra S315H Setra 1995 AlU-337 53 ex Sveitsin posti, ex Korsisaari
38 Vo B1OM Wiima K202 1985 UTU-145 | 221 41+15 ex VL 145 ->1993

39 ScL113 Carrus Vega 1997 OII-108 120 44+15 A,M

40 ScL113 Lahti 400 1990 0SS-415 | 120 45+20 ex. Keskuslinja 7

41 Vo BOM Wiima K202 1986 UVM-155 | 221 43+15 ex VL 155 ->1994

42 Sc K93 Ajokki Victor 1989 UFC-424 | 110 | 51 ex. Sarpo 24 ->1999

43 ScL113 Wiima M310Combi 1990 NAB-446 45+27 ex. Connex (LB) 24->2000

51 Vo BIM Wiima K202 1986 UVM-165 | 221 43+15 ex VL 165 ->1994

53 Vo B58 Kutter 9 Continental 1976 HUJ-253 110 5346 uusi kori 1985

54 Vo B58 Kutter Deca 320 1976 HUT-354 58 uusi kori 1986

56 Setra S315U Setra 1995 KYA-756 43 ex Sveitsin posti

61 Vo B9IM Wiima K202 1986 UVM-161 | 221 43+15 ex VL 161 ->1994

67 Setra S315U Setra 1995 MYB-767 43 ex Sveitsin posti

69 Setra S315U Setra 1995 KYH-669 | 120 43 ex Sveitsin posti

88 Vo B10M Carrus Vega 1997 CCO0-619 | 110 60+6 teli

89 Vo B10M Lahti 431 Falcon 1995 GBT-105 | 110 51 ex. Lehtim#en Liik.8 ->1999
95 Vo B10BLE Carrus Vega 1998 NCIJ-273 120 48+9 A,M

= automaattivaihteisto,
matalalattia-auto,
Vantaan Liikenne Oy

g5 =7

autot 13 ja 15 on vastikian korvattu Tammelundin vuoden 1994 matalilla Mersuilla ex TLL 6 ja 8.

auto 22 on poistettu Lénsilinjoilta

IRAI“GI 412001
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LL 51, ex. Vantaan Liikenne, UVM-165
Wiima K202 / Volvo BSM. Kuvattu linjan 50
Hoytamon kaantopaikalla 25.5.2001

LL 47, HSM-947 Kutter 9 Clipper / Scania
K112. Kuvattu Tampereen linja-autoase-
malla 19.8.2001

LL 19, ex. Linjebuss Sverige, Goteborg,
LYP-652 Carrus Wiima K204 City L/
Scania N113 CLB. Kuvattu Keskustorilla
22.3.2001
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Vain6é Paunu Oy
Historiaa

Hevosmieheni aloittanut Wiind Paunu kyl-
listyi kyytien odotteluun ja avasi 1.5.1926
linjan Kauppatorilta (nyk. Keskustori)
Epiléin ja pari vuotta myShemmin jo Noki-
alle. Osakeyhtitksi vuonna 1942 muuttunut
yritys on ollut lihes alusta alkaen, vuodesta
1928, Tampereen seudun suurin yksityinen
liikkennditsijd, poislukien vuodet 1937 -
1950, jolloin Tampereen Liikenne Oy hoiti
kaupungin sisaistd liilkennettd. Vuonna 1929
avattiin pitki ja tuohon aikaan vaikean maas-
ton Jyviskylin linja. Lahteen péistiin pari
vuotta mythemmin, vuonna 1931. 1950-lu-
. vulla yhti§ kasvoi voimakkaasti. Esimerkiksi
Takra Oy:n osto vuonna 1954 avasi linjat
Lahteen, Helsinkiin, Kangasalle ja Valkea-
koskelle.
Linjat
Yhtion ldhiliikenne koostuu numeroiduista
linjoista 45 (Pyynikintori - Vatiala/Kangas-
alan as. - Kangasala), 61 - 63 (Pyynikintori
- Pirkkala), 70 (Nokia — Keskustori - Kan-
gasala), 71 (Nokia - Keskustori - Lempii-
14) ja 95 (Tampere - Ruutana - Lihasula).
Lisaksi vuoden 1999 uutuutena ajetaan No-
kialta Hervantaan uutta pikalinjaa, joka kul-
kee Pirkkalan moottoriliikennetien kautta
koko Tampereen keskustan ohi. Koululais-
vuorona ajetaan aamulla ja iltapdivilld poi-
kittaislinjaa Hervanta - Sééksjérvi. Paunun
linjojen jatkeet kattavat monipuolisesti Kan-
gasalan, Pirkkalan ja Nokian litkenteen.
Kangasalta ajetaan poikittaisvuoroja Ruuta-
naan. Lihiliikennekalustoa yopyy Nekalassa
olevan keskusvarikon lisiksi Kangasalla,
Suinulassa, Nokialla, Lempiiilissd seki
Pirkkalassa.

Kalusto

Paunun paikallisliikennekaluston voi jakaa
muutamaan ryhméin. Yksi ryhmi, jota to-
sin litkenteessd ei nykyidn juurikaan kiyte-
td, on 1980-luvun loppupuoliskolla B58-
alustoille koritetut lihiliikkenneautot. Autot
poikkeavat totutuista "B58-korituksista” sii-
ni mielessd, ettd ne on tehty uusille B58-
alustoille. Alustat hankittiin Volvon Brasili-
an tehtaalta, jossa ko. mallia valmistettiin
(saatetaan valmistaa edelleenkin) uutena.
Niihin asennettiin tiyskorjattu, vanhoista
autoista perdisin oleva tekniikka (moottorit
ja puoliautomaattivaihteistot) ja koritettiin
Ajokilla Tampereella etupéissi Ajokki Ex-
press -koreilla, mutta myés muutamalla Vic-
tor-korilla. Uudesta alustasta johtuen auto-

Paunu 71 FAB-220 Lahti 400 / Volvo B10M. Paunu 1-16 HPL-116 Ajokki 8000 / Volvo
Kuvattu Tampereen linja-autoasemalla B10M. Kuvattu Pyynikintorilla 27.9.2001
25.8.2001

Paunu 51 1AJ-151 Ajokki Express / Volvo
B58. Kuvattu Pyynikintorilla 26.9.2001
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jen rekisterit ja vuosimallit ovat myds luon-
nollisesti uudet.

Yksi ryhmi on kiytettyind Vantaan Lii-

kenteeltsi / Linjebussilta hankitut K202-Vol- .

vot. Niimi autot olivat alkujaan tullessaan
Vantaalta, Linsilinjojen tyyppisesti keppi-
vaihteisia, mutta koska Paunulla oli totuttu
jo 1970-luvun puolivilisti alkaen téysauto-
maatteihin, asennettiin ndihin kaikkiin
“yantaalaisiin” Allison-automaatit.

Erds kalustoryhmi on muut korkealat-
tiaiset lahilifkenneautot, koreina mm. Ajokki
8000 ja Ajokki Express -koreja, mutta myos
yksi Ajokki City ja yksi Lahti 400 —kori.
Kaikissa muissa on Allison-automaattivaih-
teistot, paitsi auto 71 (B10M-Lahti 400),
jossa on ZF:n vaihteisto. Mainittakoon, ettd
vm. 1985, Ajokki City —korinen auto 1-13
on ollut aikoinaan ko. korin esittelyauto ja
on siis valmistenumeroltaan nro 1. Ko. auto
on kiynyt koeajossa mm. HKL:114.

Kolmas ja tind péivini lihiliikennettd
voimakkaasti hallitseva ryhmi on huomatta-
van korkeatasoiset matalalattia-autot. Autot
on varustettu mm. jaghdytysilmastoinnilla,
mikd tekee matkustamisesta kesikuumalla
juhlaa. Penkit ovat pidemmillekin matkoille
sopivat, hyvin pehmustetut. Paunu on vii-
me aikoihin asti ollut hyvin uskollinen Vol-
vo-talo. Vain joitain yksittiisid kappaleita on
ollut muita alustamerkkejd. Kahdeksan en-
simmiistd Lahti 402-matalalattiabussia tu-
livat Volvon B10BLE-alustalla, mutta vuon-
na 1999 hankittiin koemielessa yksi matala
Scania L94-alustalla, Lahti 402 —korilla.

Kokemukset Scaniasta olivat sen verran
positiiviset, ettd seuraavana vuonna hankit-
tiin kaksi vastaavaa autoa lisiisi. Mainitta-
koon niistd autoista, etti ne olivat ensim-
miiset Scania-matalalattiabussit, joissa oli
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normaalikokoiset renkaat. Timi on taloudel-
lisesti hyvi ratkaisu, koska ei tarvita eri ko-
koisia renkaita normaaleihin ja matalalattia-
autoihin. Lisksi isommat renkaat kestavit
paremmin ja kuluvat hitaammin. Vaikkakin
autoissa on isommat renkaat, ei niiden
lattiakorkeus eiki pydrikoteloiden koko ole
kasvanut juuri lainkaan pienipyoriisiin
matalalattia-autoihin verrattuna. Nyttemmin
myds TKL on alkanut kdyttéid vastaavaa rat-
kaisua ja ilmeisesti myds HKL siirtyy uusis-
sa hankinnoissaan normaalien renkaiden
kiytton. Matalassa kalustossa Paunu lience
kallistumassa Scanian suuntaan ja ensi vuon-
na Scania-matalia onkin jilleen luvassa li-
stif, 6 kpl L94 / Lahti Scala —busseja, mutta
myos 2 kpl Volvo B12BLE/Carrus 8700 —
matalaa on ensi vuonna tulossa. Matalilla

Paunu 1-1 IAH-101 Ajokki Express / Volvo
B10M. Kuvattu Keskustorilla 29.10.2001

Paunu 1-13 HTH-557 Ajokki City / Volvo
B10M. Kuvattu Keskustorilla 18.10.2001.
Huomaa myds uudet Keskustorin terminaa-
lin katokset.
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LAHILIIKENNEKALUSTOLUETTELOT

VAINO PAUNU OY

Korkeat autot

Auto  alusta kori vm. Rekisteri ovel  paikat muuta

1-1 | Vo BIOM Ajokki Express 1987 | IAH-101 120 48+25 Finnair-mainos

1-2 | Vo BIOM Ajokki Express 1987 IAH-102 120 48+25

1-11 | Vo B10OM Ajokki 8000 1983 HRT-111 120 46+22 Vihred ex. Stockmann-mainos

1-12 | Vo B10OM Ajokki 8000 1984 HTH-112 | 120 47+22 Finnair-mainos

1-13 | Vo B1OM Ajokki City 1985 HTH-557 | 221 41+24

1-15| Vo BIOM Ajokki Express 1986 | HXH-115 | 120 48+19 Teboil-mainos

1-16 | Vo B1I0OM Ajokki 8000 1982 HPL-116 | 120 46+22

1-17 | Vo BIOM Ajokki Express 1985 HUC-517 | 120 48+22 Aamulehti-mainos

1-21 | Vo B1IOM Ajokki 8000 1982 HPL-121 120 46+22 McDonalds-mainos

1-30 | Vo B10OM Ajokki 8000 1981 HOB-130 | 120 47+22 Yrittéijéin Fennia -mainos

1-31 | Vo BIOM Ajokki 8000 1981 HOB-130 | 120 47+22 Teboil Terra -mainos

25 Vo B58 Ajokki Express 1988 IAT-225 110 47

29 Vo B58 Ajokki Express 1987 | HXT-429 | 110 47

32 Vo B58 Ajokki Victor 1988 IBU-132 110 47

50 Vo B58 Ajokki Victor 1988 IBU-150 110 47

51 Vo B58 Ajokki Express 1987 IAJ-151 110 47

53 Vo B58 Ajokki Victor 1988 1AT-953 110 47

54 Vo B58 Ajokki Express 1989 AFC-894 | 110 44+19

55 Vo B58 Ajokki Express 1989 | AFC-821 | 110 44+19

56 Vo B10M Wiima K202 1985 UTU-142 | 221 43+31 ex. VL 142 -> 1994

57 Vo B10M Wiima K202 1985 UTU-147 | 221 43+31 ex. VL 147 -> 1994

58 Vo B10M Wiima K202 1985 UTU-150 | 221 43+31 ex. VL 150 -> 1994

59 Vo B10M Wiima K202 1985 UTU-152 | 221 43+31 ex. VL 152 -> 1994

60 Vo B10M Wiima K202 1985 UTU-153 | 221 43+31 ex. VL 153 -> 1994

61 Vo B10M Wiima K202 1985 UTU-141 | 221 43+31 ex. VL 141 -> 1994, Finnair-mainos

62 Vo B10M Wiima K202 1988 EJV-610 221 39+17 ex. Aallon Liikenne, Turku (alkujaan
Voith-automaatilla, nykyéin Allison)

63 Vo BO9M Wiima K202 1986 | UVM-167 | 221 43+24 ex. VL 167 ->1996

64 Vo BOM Wiima K202 1987 ZAO-181 | 221 43423 ex. VL 181 ->1996

65 Vo BIM Wiima K202 1987 ZAO-179 | 221 43+23 ex. VL 179 ->1996

70 Vo BOM Wiima K202 1987 ZAC-170 | 221 43+23 ex. VL 170 ->1996

71 Vo B10M Lahti 400 1990 | FAB-220 | 120 47+27 ex. Abergin Linja 6 ->1997

116 | Vo B10OM Ajokki Express 1985 HUA-659 | 110 55

Matalalattiabussit

66 Sc L94 Lahti 402 2000 BYS-732 | 120

67 Sc L94 Lahti 402 2000 BYS-738 | 120

69 Vo B10BLE Lahti 402 1999 | XIB-731 120

72 Vo B10BLE Lahti 402 1997 LIB-646 120

13 Vo B10BLE Lahti 402 1997 LIB-647 120

74 Vo B10BLE Lahti 402 1997 LIB-663 120

75 Vo B10BLE Lahti 402 1997 LIB-666 121

76 Vo BI0BLE Lahti 402 1998 | XIB-300 120

78 Vo B10BLE Lahti 402 1998 | XIB-294 120

80 Vo B10BLE Lahti 402 1999 | XIB-732 120

81 Sc L94UB Lahti 402 1999 | XIB-933 120

Thamal
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hoidetaan jo nyt valtaosa runkolinjojen
(numeroidut linjat) lihdaistd ja etenkin vii-
konloppuisin lahes koko lihiliikenne ajetaan
matalalattiabusseilla.

Yksityiskohtia kalustosta

Matalalattiabussien my6td Paunu siirtyi
my®s lahiliikenteessd ilmastoituihin bussei-
hin. Uusien autojen varustukseen kuuluu il-
mastoinnin lisiksi my&s Mitron-linjakilvet
ja Tamwaren sivuun liukuvat keskiovet, lu-
kuun ottamatta kahta ensimmdistd yksiléd
(autot 72 ja 73), joissa keskiovet ovat nor-
maalit vippiovet.

Liukuovien etuna on nopeampi toimin-
ta, kuin perinteisilld ovilla ja liséksi ovi ei
“haukkaa” tilaa avautuessaan ja sulkeutues-
saan, koska ovi tulee vain muutamia sentteji
korin ulkopuolelle liikkuessaan, eiki vaadi
toimiakseen mydskidn mitéin oviaukkoon
rakennettavia kiytttankoja, kuten esim. vip-
piovet. Joitakin vuosia sitten myts TKL:n
muutamaan autoon tuli tdllaiset liukuovet,
mutta TKL luopui niiden hankkimisesta sit-
temmin, ilmeisesti hinnan vuoksi.

Paunu 64, ex. Vantaan Liikenne, ZAO-181
Wiima K202 / Volvo BOM. Kuvattu Pyynikin-
torilla 26.10.2001

Paunu 67 BYS-738 Lahti 402 / Scania
L94UB. Kuvattu Pyynikintorilla 2.8.2001.
Autossa normaalikokoiset renkaat.

Paunu 75 LIB-666 Lahti 402 / Volvo B10B
LE. Kuvattu Pyynikintorilla 22.3.2001

Paunu 73 LIB-647 Lahti 402 / Volvo B10B
LE. Kuvattu Keskustorilla 2.8.2001
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Lehtileikkeitd vuosien takaa

LEHTILEIKKEITA VUOSIEN TAKAA

Helsingin Sanomat, torstai 30.07.1908

Uudet raitiotiet

Eilen toimitettiin koeajo #isken valmistuneel-
la rataosalla Kaivohuoneen kohdalta Eira-
sairaalan luo pitkin Tehtaankatua. Klo 1 1dh-
dettiin Kauppatorilta ylim#sriiselld vail}
nulla, johon oli asetettu uudenmallinen s&h-
konvilittdjilaitos, jollaisia kuulutaan ru-
peavan kiyttimiin kaikilla raitioteillimme
ja joiden eteviimmyys entisten rinnalla on
siind, etteiviit, kuten vanhat, mutkissakaan
poistu langalta ja vauhti siis pysyy katkea-
mattomana. Pian tultiin vanhan raiteen pi-
hin,

Aluksi kiytiin katselemassa uusia raitei-
ta, joita miehet parhaallaan puhdistelivat ja
muutoin viimestelivit. Hyvin néiytti tyd ole-
van tehty, mikili “maallikon™ silmi voi siti
arvostella. Erikoisuutena siini on mainitta-
va, ettd tilla rataosalla, samoinkuin muilla-
kin uudestarakennettavilla ei betonialustassa
ole kdytetty sepelikivii vaan suurempia
sddnndllisenmuotoisia kiviliuskareita, Sa-
moin ovat johtolangatkin hiukan toisella ta-
valla kiinnitetyt kuin vanhoilla radoilla. —
Sovitettiin siis sahkonvilitt4jilaitos paikoil-

leen ja niin lahdettiin Eiraan p#in. Erinomai-
sen vakavasti ja tasaisesti sekd huomattavasti
pienemmiilli kolinalla kuin vanhalla raiteella
mennd huristi vaunu hyviii kyytid, ihmisten
uteliaina hy6kiten ikkunoihin ja ovikayti-
viin uutta kummaa katsomaan. Eiran luo tul-
tiin ja takaisin oli kd#nnyttivii samaa tiet,
silld vaihde ei ollut vield valmis, vaan valmis-
tuu vasta tiksi pdiviksi. Palattiin siis Kaivo-
huoneen kohdalle, josta piistiin toiselle
raiteelle ja niin ajettiin sekin pédsta padhin,

Ajattelinpa mielessini, kuinka minulle-
kin, joka asun kaukana Huvilakadulla, tulee
helpot piivit, kun viidelldtoista pennilld
péisen tistedes keskikaupungille issikan no-
peudella tarvitsematta ponnistella 50 asteen
helteessd Korkeavuorenkadun mikid, aurin-
gon paahtaessa suoraan selkiiin. Ja varmaa
on, ettd kylla till4, kun se kokonaan valmis-
tuu pitkin Laivurinkatua ja niin edelleen
Erottajalle saakka, liikettd tulee olemaan.
Silld matka sieltd keskikaupungille on pit-
ki. Yhden varjopuolen tuo uusi tulokas kui-
tenkin mukanaan; Se karkoittaa Eirasta rau-

han. Kun juuri Eiran nurkkaan tulee jyrkka
kééinne raiteissa, saavat sairaalan asukkaat
aamusta varhain my&hiiseen iltaan kuulla
raitiovaunujen jymin# ja surinaa. Heikoil-
le sairaille se ei ensinkéin ole iloksi ja ter-
veydeksi. Ehkiipd ei timi epiikohta ole ollut
villtettavissi.

Koematka oli onnistunut erinomaisesti
ja tyytyviiisind muhoilivat johtokunnan her-
rat, kun lahdettiin takaisin kaupunkiin piin.
— Kulkemallemme rataosalle aiotaan pan-
na kaksi uutta vaunua, joten Kauppatorin ja
Eiran viiliselle raiteelle tulee nelji vaunua.
Kaikkiaan tullaan uusia raiteita varten raken-
tamaan 10 uutta vaunua.

Jalelld olevat raiderakennukset, nekin
edistyvidt hyvid vauhtia, nyt kun lakon
uhkakin on saatu viltetyksi, sannanvetsjit,
kun aikoivat tehdi lakon. Niin etté piakkoin
pddstddn noilla nopeilla ja halvoilla
ajopeleilld ympiri kaupunkia.

Lopuksi mainittakoon, etti Tehtaanka-
dun rata téstd piivistd alkaen on yleisén
kaytettivissi.

Toisen maailmansodan aikana ja sen jil-
keisind vuosina raitioteilli oli loistoaikansa.
Raitiotiet saivat rinnalleen halvemmat ja lii-
kenteellisesti joustavammat dieselbussit v.
1950....

Kiskoistaan vapautunut liikennelaitos
voi nyt joustavammin ja tehokkaammin pal-
vella esimerkiksi uusiin asumalihidihin
muuttaneita turkulaisia,

Turun Kaupungin Liikennelaitoksen esi-
te vuodelta 1976.

Raitiovaunun 1970-luku

Vuosikymmenen vaihtuminen lupailee ilois-
ta kifinnettd Helsingin raitiovaunuille. Mi-
kili toiveemme toteutuu ja kaupunki hyvik-
syy esityksemme, pi#sevit vanhimmat 2-
akseliset moottorivaunut jo vuosikymmenen
alkupuoliskolla elikkeelle. Ne vetiytyviit
pois uusien ja kookkaiden ja sulavasti liik-
kuvien nivelvaunujen tieltd. Pitkazn leijunut
epivarmuus raitiovaunujen tulevasta ase-
masta ja osuudesta kaupunkimme julkises-
sa liikenteessi on hilvennyt ja liikennelaitos
voinee yli kymmenen vuoden tauon jélkeen
Jjalleen uusia raitiovaunukalustoaan. Raitio-
liikkennettd joukkokuljetuksen pddmuotona
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keskiselld Helsinginniemelld jatkettaneen
ainakin vuoteen 2000 asti. Viimekin vuon-
na kuljetettiin raitiovaunuilla noin 78 pro-
senttia keskustaliikenteen matkustajista,

My®s liikenteellisesti raitiovaunuille on
tulossa suotuisa aika. Kantakaupungin lii-
kenneviylien suunnittelussa on otettu huo-
mioon raitioliikenteen siilyttiminen. Kau-
punginhallitus on p##toksillisin varannut rai-
tioteille useilla kaduilla omat kaistat turvaksi
muun liikenteen aiheuttamilta hiiriilta.
Niin vaunujen matkat varmasti nopeutuvat
vihitellen ja niiden suosio yhi paranee.

Meilté ja muualta 3.2.1970

4/2001 19



Pddtepysdkki

AR

TEPYSAKKI

Tictéiiminen ¢i ole minkidin arveoista, jollei sith Kerrota

SRS-informaatiota
sdhkopostitse

Jos haluat saada nopeasti ajankohtaisia tie-
toja SRS:n tai muuten alaa lihelld olevista
tapahtumista, se kily painsd sihképostitse.
Jollet vield ole mukana, Sinun on ensiksi
ilmoitettava rinkiin liittymisestiisi yhdistyk-
sen sihteerille s@hkdpostitse osoitteeseen
j.nordlund@kolumbus.fi. Muihin osoittei-
siin ldhetettyjd viestejd ei oteta huomioon.
Samalla suostut siihen, etti sihkdpostiyh-
teystietosi vilittyy kaikille mukana oleville,
Téhén rinkiin voivat tulla vain SRS:n jise-
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net, eiviit seuran ulkopuoliset. Muistakaa:
kukaan ei ole tdssd systeemissé automaatti-
sesti mukana, vaan ainoastaan ne, jotka
sihkopostitse ilmoittautuvat yllimainittuun
sihkdpostiosoitteeseen. Yksi ilmoittautumi-
nen riittéid. Jos haluaa erota ringistd, siitiikin
ilmoitus samaan osoitteeseen.

Timi palvelu toimii tiydentivina véli-
neeni RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen rin-
nalla. Sahkdpostirinki ei korvaa sen enem-
pi jisenlehted kuin internetsivujakaan.

Kevatkokous 2002,
Kokouskutsu

Suomen Raitiotieseura ry:n kevitkokous
pidetdéin sunnuntaina 24.2.2002 klo 13.00
alkaen Helsingin kaupungin liikennelaitok-
sen Vallilan raitiovaunukorjaamon ruokalas-
sa. Kokous on samalla seuran 30-vuotisjuh-
lakokous, jossa jarjestetiifin kahvi- ja leivon-
naistarjoilu sekd erilaista mielenkiintoista
ohjelmaa siintomiiriisien asioiden lisksi.
Mainittakoon esimerkiksi ajoa jollain eri-
koiskalustolla Vallilan alueella varikko-
alueen liheisyydessi. Kaikki SRS:n jisenet
toivotetaan tervetulleiksi kyseiseen tapahtu-
maan. Ja tilaisuus siis koskee vain yhdistyk-
sen jdseni.

Helsingin kaupungin liikennelaitoksen
Valmet-vaunu 337 liikkui marraskuun

12. - 16. péivind Microsoft-mainosvaununa
eri puolilla kantakaupunkia. Parina péivénd
vaunu kuljetti messuvieraita Mikonkadulta
Wanhaan Satamaan Katajanokalle. Kuva
Teemu Collin 14.11.2001, Katajanokka
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LINJAT

Torstaina 27.9.2001 useat Helsingin raitio-
tievaunulinjat ajoivat poikkeusreittejd. Tama
koski ldhinni linjoja, jotka ajavat normaa-
listi Aleksanterinkatua lénteen Senaatinto-
rin kohdalla. Noin kello 14:n aikoihin linja
1 ajoi suunnassa Kipyla - Kauppatori Kai-
saniemen - Kaivokadun ja Ylioppilastalon
reittid Aleksanterinkadulle. Linjan 3T vau-
nut ajoivat T66166n matkatessaan reittid
Kaisaniemi - Kaivokatu - Lasipalatsi - Ar-
kadiankatu - oma reitti, Haimazvaa sikili, ettd
3T ajaa osuutta Kaisaniemi - Kaivokatu
my®ds silloin, kun vaunu on tulossa Haka-
niemestd ja on matkalla Erottajalle ja edel-
leen Eiraan péin. Linja 4 ajoi suunnassa 1
eli ajaessaan Katajanokalta Munkkiniemeen
reittid Kruununhaka - Kaisaniemi - Kaivoka-
tu - Lasipalatsi - oma reitti. Todennikéoisesti
linja 2 on ajanut suunnassa Katajanokan
terminaali - Linjat Kruununhaan kautta (ha-
vainnoitsija tutki asiaa vain Kaivokadun /
Mannerheimintien risteyksesté kisin).

5.10. klo 22 - 7.10. raitiolinjat 4, 7A,
7B ja 10 ajoivat Runeberginkadun ja Arka-
diankadun kautta viemiritydmaan vuoksi.

Perjantai-illasta (5.10.) alkaen rv-linjat
4,7A, 7B ja 10 ajoivat Lasipalatsin ja Oop-
peran viilid poikkeusreittii Mannerheimin-
tie - Arkadiankatu (ei Albertinkatu kuten
HS:ssa viiitettiin) - Runeberginkatu - Man-
nerheimintie molemmissa ajosuunnissa.
Puuttuvalla osuudella ajettiin tilapdiselld
bussilinjalla 10X, jossa ainakin lauantaina
havaittiin vuoden 2000 Mersu ja vuoden
1999 Volvo 7000. Edellisistd jirjestelyista
johtuen Tadldntorin liheisyydessid kulki
aktiivisesti myds Variotram-kalustoa, lauan-
taina bongattiin ajossa ainakin vaunut 203,
206 ja 207. Poikkeusreitin syy oli viemdri-
tyd Mannerheimintielld.

Tiistaina 16.10.2001 Helsingin raitio-
linjojen 3B, 3T, 7A ja 7B aikataulut muut-
tuivat hieman. Mainituille rengaslinjoille
jouduttiin arkip#ivinii antamaan lisdi ajo-
aikaa pidentiimilli kierrosaikaa, mutta vuo-
roja lisidmittd. Tdmi taas harvensi vuoro-
vileji. Tahén liittyen esimerkiksi linjoilla 7A

HKL 62 (sarjaa Nrl+) Hakaniemessa.
Té&ssakin kuvassa on ainakin yksi pieni
erikoinen yksityiskohta, mutta mika? Kuva
Juhana Nordlund 6.8.2001

ja 7B on lauantaina p#ivilld ja sunnuntaina
puolenpiiviin jilkeen alkuiltapiivilld ti-
hedmpi vuorovili kuin arkisin vastaavaan
aikaan. Viikonloppuna seiskojen vuorovili
on hyvin siinnéllinen kahdeksan minuut-
tia, kun arkena paivilld ruuhkien vilisend
aikana se on yleisimmillé&in yhdeksin mi-
nuuttia. Kuvio on varsin ainutkertainen (ra-
tikkapuolella). Viikonlopun tihed liikenne
seiskoilla on varmastikin varsin perusteltua,
jarjestetddnhin Messukeskuksessa juuri sil-
loin usein varsin merkittivid messuja ja
muita runsaasti viiked houkuttelevia tilai-
suuksia.

HBL 24.10.2001 kertoo, ettd raitiolinjan
9 reittid on piitetty muuttaa. Viidestd vaih-
toehdosta on valittu kaupunkisuunnittelu-

Nri+ 38 linjalla 6. Vaan mité erikoista tissé
on nahtavilld? Kuva Juhana Nordlund
6.9.2001

lautakunnalle esiteltiviksi reitti Ilmala -
Rautatientori - Bulevardi - Freda - Laivu-
rinkatu - Tehtaankatu - Perimiehenkatu -
Pursimichenkatu (Eira). Poikkeaa siis aikai-
semmasta siten, ettd Korkeavuorenkadun
sijaan liikkenndidaén olemassa olevia kisko-
ja pitkin nykyisen 1A:n piitepysikille.
Bussilinjaa 17 ei liikennditiisi tdssikidn
mallissa, mutta linja 24 pitenisi Merikadulle
saakka.

Keskiviikkona 24.10.2001 ilmestynees-
sd Metro-lehdessi kerrottiin, ettid Helsingin
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JCDecaux

“Kuva, jossa 1, 1A ja 1X nakyvat kaikki sa-
manaikaisesti". Ehképé joku lahettdé Rai-
tion toimitukseen sellaisenkin kuvan, jossa
mainittujen linjojen vaunutkin nékyisivét sa-
manaikaisesti... Pysékkikilpien kummajai-
sista on oma artikkeli lehdessa 2 / 2001.
Kuva Juhana Nordlund 1.9.2001, Helsinki

tulevan raitiovaunulinjan 9 eteldinen osuus
saatetaankin linjata jo olemassa olevia rai-
teita pitkin reittié ... - Mannerheimintie - Bu-
levardi - Fredrikinkatu - Laivurinkatu - Teh-
taankatu - Periimiehenkatu - Pursimiehen-
katu. Pistepysakki sijaitsisi Punavuoressa
nykyisen linjan 1A péitepysikin paikalla.
Niin ollen linjan 9 reitti ei kulkisikaan Kor-
keavuorenkatua pitkin Tehtaankadulle,
Kapteeninpuistikkoon eikd Merikadulle-
kaan. Bussilinja 17 lakkautettaisiin ja ete-
lisin osa korvattaisiin jollain muulla linjalla.

Marraskuun 22 - 24. piivien lehdissd
(Uutislehti 100, Metro, HS) on ollut seka-
viakin kirjoituksia raitiotielinjojen muutok-
sista. Linjan 9 perustamisen seurauksena lin-
joja 3 ja 7 ollaan muuttamassa ja linjaa 1A
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1 Kapyla

Kotthy
1 Kipyld
A Kottby

1 Hakaniemi
x Hagnas

yhdistamass linjaan 1. Yksi muutos néyttéi-
si olevan linjojen 3 ja 7 reittien vaihtaminen
piittdin To616ss4 takaisin sellaisiksi, kuin ne
olivat ennen 1980-luvun puolta vilid. Eréds
hammentivin esitys lienee se, ettd Eteldran-
nan ja Olympiaterminaalin (Eteldsataman)
on annettu ymmirta jidvan kokonaan vail-
le suoraa joukkoliikenneyhteytti Helsingin
ydinkeskustasta. Esitys on varsin erikoinen.
Siini linja 3 olisi yksinkertainen rengas pe-
rinteisen kahdeksikon muotoisen kaksois-
renkaan sijaan. Osa lehtitiedoista lienee pe-
rustunut viidrinkisityksiin ja lopulliset suun-
nitelmat tullevat olemaan varsin erilaisia
verrattuna viime aikoina julkisuutta saanei-
siin.

Helsingin bussilinja 32 lakkautettaneen
31.12.2001. Seuraavasta paivasti alkaen lin-
ja 41 korvaa linjan 32 kokonaan ja jatkaa
Eteld-Haagasta eteenpiiin uutta Eliel Saari-
sen tien keskiosaa pitkin Pohjois-Haagaan,
josta reitti jatkuu vanhaa linjausta pitkin
Kannelmikeen.

METRO

22.9.2001 olivat metrojunat ainakin osan
aikaa piivisti 6-vaunuisia. Havainnot néis-
t4 tehtiin 15.00 maissa. Tdm4 johtunee 22.9.
- 23.9. pidetystii autottomasta viikonlopusta.

Kaikki kaksitoista M200-sarjan vaunu-
paria (201 - 224) ovat saapuneet Helsinkiin.
Uudempien metrojunien kuulutuksissa on
siilynyt vanhemman kaluston kuulutuksista
jo ajat sitten poistunut hullunkurisuus eli
kaksikielinen pysikki-ilmoitus “Kaisaniemi
- Kajsaniemi”.

Uuden 200-sarjan vaunujen toimitus-
aikataulu:

201+202: 29.9.2000
203+204: 8.12.2000
205+206: 30.3.2001
207+208: 27.4.2001
209+210 15.6.2001
2114212 13.7.2001
213+214 10.8.2001
215+216 24.8.2001
217+218 7.9.2001
219+220 21.9.2001
2214222 5.10.2001
223+224 12.10.2001

KALUSTO

Toinen Kulosaaren Jumboista eli nro 68 on
purettu Vallilan hallissa. Vaunusta otettiin
talteen vaunuun 69 varaosiksi kelvolliset
osat. Timi purettu vaunu oli kaksikosta se,
joka oli viettiinyt elikepiividin Roykassi ke-
simékin ulkovarastona, miksi sen kori oli
varsin laho.

Lauantaina 22.9. oli tilausajoraitiovaunu
157 maksuttomassa yleistliikenteessd Kaup-
patorilta Raitioliikennemuseolle. Tuolloin
vietettiin autotonta viikonloppua.

Maanantaina 24.9. saapui Otanmiestd
pitkistd aikaa uusi Variotram, tilld kertaa
jiilkimmiisen tilauserin ensimméinen eli nro
221.

Itapaivilld 27.9.2001 havaittiin Kaup-
pakorkean pysikilld Nrll+nro 87 linjalla 3T
vuorossa 39, vield ilman kylkimainoksia.
Vaunu on tullut pluskorjauksesta melko ds-
kettiin (havainnon suhteen).

30.9.2001. Raitiolinjan 10 kalusto sun-
nuntaina puoliltapdivin: HKL 69, 201, 202,
206, 207 ja 209.

Nrl+ 45 linjan 4 poikkeusreitilla Arkadian-
kadulla. Kuva Teemu Collin 7.10.2001,
Helsinki
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1.10.2001 klo 8.40 Ratti-Karia Helsin-
ginkadulla matkalla kohti Kalliota.

Tiistaina 2.10.2001 aamulla linjan 1X
toisessa vaunussa (20) oli etulinjakilvessi
vihiin aikaa nikyvilld tunnus “1V”, Kuljet-
tajanvaihdon yhteydessi klo 8.00 paikkeil-
la virhe korjattiin.

Perjantaina 5.10.2001 linjan 4 kalusto
perustui iltapdivalld ruuhka-aikana vain
Nrl+-vaunuihin. Munkkiniemeen matkusta-
ville tarjottiin kyytid keski-iiltdsin 27-vuo-
tiailla vaunuilla. T6616n ainoat Nrll+-vau-
nut (71 - 73) sattuivat tuona iltapaivéna kaik-
ki kympille. Toisaalta kympilld nikyi (klo
15:n aikoihin) jostain syysti vain kaksi
Variota (201 ja 205).

Nrll+ 87:ss8 on tilaa klaffi-istuimill
nivelen luona A- ja B-vaunussa. Toisin sa-
noen kummankin osan keskiovien eli ovien
2 ja 3 viliselld alueella on kaikkiaan vain
yksi tavanomainen istuin, kun perinteisesti
vastaavalla alueella on ollut yhteensi 4 is-
tuinta, Nrl+ 46:ssa on uudet matkustamon
néyttolaitteet (pientd mallia) ja laitteilla on
pystytty korvaamaan samalla perinteiset Py-
sihtyy/Stannar -kilpilaitteet. Vaunun etuosan
sivuikkunalla ldhelld linjakilped on myds
vuoronumerokilpilaite.

Maanantaina 15.10.2001 iltap#ivilli nk.
laihianniveli# oli linjoilla 1, 1A, 1X ja 2 kaik-
kiaan 16 kpl ajossa.

Linjatunnuksella 1 varustettu HKL 30
kivi kiifintymissi Rautatientorin Mikonka-
dun puoleisella raiteella, palaten pian ylos
Kaisaniemenkatua, hieman ennen klo 14.00.

Kiépylin suunnalla on viime aikoina ni-
kynyt lahes piivittiin matalalattiakalustoa,
ei tosin yhtikiiin linjaliikenteessd. Maanan-
tain ja tiistain 22.-23.10. vilisend yoni ai-
nakin klo 0.30-1.00 Variovaunu 203 hoylisi
koeajo-kilvet piilli pitkin Mikeldnkatua vi-
lilld Képyldnaukio - Koskelantien risteys
useamman kerran (eteen-taakse), vililld
“hurjaa” vauhtia. Kyseiselld paikalla on run-
saasti puita ja tihin aikaan vuodesta niiden
lehdet ovat piifiosin kiskourissa. Viime ai-
koina linjalla 1 kulkeneet laihialaiset ja
jokunen nivel ovat junnanneet varsinkin yli-
mikeen alle kivelyvauhtia. Edelld mainittu
Vario taas niytti kiihtyvin ja kulkevan aina-
kin alaméikeen kohtalaisen sutjakkaasti, eiki
peruutuksessakaan ylimiikeen olisi niytti-
nyt olleen suurempia ongelmia.

HKL 210 havaittu klo 14.51 perjantai-
na 26.10. Helsingin linjalla 10 Tédl6ss4.

Variotram 210 oli linjalla 10 tiettivisti
ensimiistd kertaa torstaina 25.10.2001.

Perjantaina 26.10 Variotrameja vilisi katu-
kuvassa. Linjalla 10 oli kaikki muut “ajo-
kuntoiset” vaunut paitsi 203, eli vaunut 201,
202, 205, 206, 207, 209 ja 210.

Nrll+ -vaunuissa 106 ja 109 on myds
vuoronumeronndytté. Perjantaina 26.10.
kulki 106 linjalla 3T , sdhkéisen vuoronu-
meronndytdn mukaan vuorossa 39 ja sivu-
linjakilven viereisen vuoronfiytdn mukaan
vuorossa 31. Kumpaa vuoroa 3T ajoikaan?

Marraskuun aikana sijoitettiin matala-
lattiaraitiovaunuja Helsingin raitiolinjalle 6.
Variotrameja alkoi nikyé linjan 6 ruuhka-
vuoroissa sitd mukaa, kun kuutosen kuljet-
tajille oli saatu annettua matalalattiakou-
lutus.

31.10.2001. Sparakoff tilausajossa Hie-
talahden raiteilla iltapéivilla.

1.11.2001. Variotram HKL 201 Kipy-
lissd klo 14 jilkeen. Kilvissd “Opetusajo”,

5.11.2001. Koeajossa ollut Variotram
208 ylitti Pitkénsillan n. klo 13.20, jatkaen
kohti Hakaniemei.

5.11.2001. Variotram 201 linjalla 6.
Niinhin mainoksissakin luvattiin, eli “reviiri
laajeni”. Linjalla 4 sen sijaan ajettiin
vaunulla 98 joka on Nrll ilman
“plussakorjausta”. Mitenkihin pirjisi ko.
vaunu linjalla kun ei ollut satelliitti-
jarjestelmd antamassa valoetuuksia?

“Toukkavaunuja™ mainostettiin taas ah-
kerasti ratikoiden ja bussien kylkimainok-
sissa, ja nikyipd jopa MTV3-kanavalla
HKL:n toukkaratikka-animaatiomainos.

VTS-vaunu 337 on teipattu Microsoftin
mainokseksi ja on liikkunut maanantaina
12.11. 3T:n reittid ilman matkustajia. Tiis-
taina samainen vaunu oli myé6skin litkkeel-
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Sahkotekniikaltaan ainutlaatuinen oman
sarjansa raitiovaunu HKL 11 (Karia /
Stromberg / ABB) vm. 1959/95 Helsingin
toistaiseksi uusimmalla raitiovaunulinjalla
1X Hakaniemessa. Vaunu j&i ainoaksi
koekappaleeksi eikd vastaavaa moder-
nisointia ole tehty eiké tehda muille vuoden
1958 vaunuille. Kuva Juhana Nordlund
6.9.2001, Helsinki

14. Vaunu 337 on tainnut olla edellisen ker-
ran ajossa vuonna 1994, jolloin siind oli
Osram-mainokset. Vaunu 337 kuljetti 13. -
14.11.2001 messuvieraita Mikonkadulta ja
parilta muulta keskikaupungin pysikiltd
Wanhaan Satamaan ja takaisin. 15. - 16.11
vaunu liikkui jalleen 1&hinnd linjan 3T reit-
tid vastaavalla kierroksella.

12.11. raitiolinjalla 1 ajaneen nivelvau-
nun 73 (toivottavasti havainnoitsijan nume-
romuisti ei pet) sisndytt6 tuntui ndyttivin
omiaan, silld jo matkalla Liisankadulta Se-
naatintorille (kellon ollessa noin puoli kol-
me) se ehti ndyttid hyvinkin mielenkiintoi-
sia pysikkitietoja kuten Kansallisarkiston
kohdalla *“Retkeilymaja”, Tuomiokirkon
nurkalla “Suomenlinnan lautta” ja Aleksilla
Senaatintorin laidassa “Linja-autoasema” (ja
samat toki muillakin kielill4). Linja-numero
Japéitepysikki sentiddn nikyivit oikein. Tai
Jos tarkkoja ollaan, kaikissa tapauksissa teks-
tin 10. kirjain jii pois, silli néiytosté oli yksi
kirjain mustana.

Linjalla 6 ajelevassa matalalattiavau-
nussa 201 lukee Varsapuistikon kohdalla py-
sikkindytdssd ruotsiksi Félksviren (p.o.
Folskviren).

20.11.2001 kello 16 aikaan Bulevardil-
la seisoi linjan 3 T vaunu, 78, kaikki valot
pimeini, virroitin alhaalla. Sen periissi ol-
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Lahden Liikenne 328 (X|1B-428) linjalla 5
Metsakankaalla. Kuva Heikki Penttila
kesakuulta 2000.

Jeen linjan 6 vaunun kuljettaja ja kolmosen
kuljettaja liittivét ratikat yhteen. Noin kym-
mentd yli neljd, 97 tydnsi 78:n Bulevardia
alas, kuutosen padtepysikin kautta, takaisin
keskustaan, josta ilmeisesti varikolle. Kes-
kustaan pdin menevien ratikoiden pysikit
olivat Bulevardilla, (ja varmaan muuallakin),
luonnollisesti tipotdynnd kuutosta odottavia
matkustajia. Kun timd “kaksoisvaunu” tuli
pysikin kohdalle, matkustajat yrittivit py-
sdyttdd sitd, mutta se hurruutteli vain ohi.
Kylli pysikeiltd kuului ihmettelyd.  §
28.11.2001 raitiovaunulinjalla 2 oli puo-
liltap#ivin kolme nivelvaunua (34,100ja39)
ajossa. Neljds vaunu oli RM3 27. Samana
iltapéivind ruuhka-aikaan linjoilla 1, 1A ja
1X oli ajossa vain vuoden 1959 vaunuja (22,
14, 16, 30, 10, 18, 11,21, 12, 8 ja 25). Lin-
jalla 3T kulki Nrll 96. Yieensd 3T:1li litk-
kuu vain plus-korjattuja vaunuja. Linjalla 4
oli ajossa Nrll+ 78. Yleensd Too6lon linjalla
kulkee Nrll+-sarjasta vain vaunuja 71 - 73.

Vario 210 tuli Helsinkiin 20.6.2000 ja
222 30.10.2001.

28.9.2001. HKL-Bli 9516 paikkaamassa
linjalla 16 Helsingissd. Linjan arkiaamujen
05.50 lahddissd Hernesaaresta ei ole ollut
eniid nivelbussia sen jilkeen, kun siirryttiin
Kkesiaikatauluista normaaliaikatauluihin. Pa-
rin viime piivin aikana on ruuhkavuoroissa
havaittu autot 9619 ja 9620.

16.10.2001. Helsingin linjalle 16 arkilii-
kenteeseen asetettu lisdbussi on HKL-Bli:n
98-sarjan Mercedes-Benz O405N.

HKL-Bussilijkenne hankkii toukokuus-
sa 2002 alkavaan liikenteeseen runsaasti
kalustoa. Linjoille 14 ja 14B tulee 4 kpl
maakaasu-Volvoja Sifflen korilla ja Tam-
melundille 2 kpl maakaasu-Citaroja. Linjoil-
le 18, 65A ja 66A tulee 28 kpl maakaasu-
kiiyttdisid teli-Volvoja Safflen korilla. Lin-
joille 92, 94 - 97 tulee Scala-Scanioita 10
kpl.

Lehdissiikin mainostettuja valomainok-
sia HKL:n bussien kyljissd on nyt alkanut
niikyd liikenteessdkin. Valomainoksen on

Microsoft-mainosvaunu Katajanokalla.
Kuva Teemu Collin 14.11.2001.
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ovettomaan kylkeensd saanut ainakin vm.
2001 Ikarukset 103-110, jotka ovat viime
aikoina yleensi ajaneet linjoilla 57 ja 79.
Ja yllittden havainnoitsija bongasi 30.10. n.
18.30 valomainoksen myés Hakaniemen
suunnasta tulleen linjaa 72 ajavan STAm
Ikaruksen kyljesti. Mielenkiintoinen kysy-
mys onkin nyt, onko lehdissd mainittuun 20
valomainoksellisen bussin mégraan lasket-
tu mukaan myds STA:n autoja, vai onko
ndita liikenteessd enemménkin...

Tiistai-iltana 30.10. oli linjalla 57 tavan-
omaisempien lkarusten ja Carrus City
Usiden (seki diesel- etté maakaasumalleja)
sijaan HKL 9 (Lahti 402).

Torstaina 8.11. ja perjantaina 9.11. oli
yleensi kaasuautoilla ajettavalla Helsingin

sisdiselld linjalla 55 myds HKL:n diesel-MB
0405N vm. 1998.

14.11.2001 Helsingin linjalla 14B ajeli
outona autona Mercedes-Benz 0530 Citaro
(diesel), jossa jonkin sortin tilapdisrekiste-
rinumero R-0211. Tissi “tammelundmaises-
sa” autossa on isot CITARO-tekstit kyljes-
sd, ovet 2-2-0 ja takaosan istumajirjestys
samanlainen kuin TLL 5:ssa. Autoa ajoi
HKL:n kuljettaja. Mainittu Citaro on MB:n
esittelyauto, joka on saanut luvan olla linja-
lilkenteessd marraskuun aikana. Aluksi se oli
Ruhassa linjoilla 14 ja 14B, loppukuusta
Varhassa metron liityntiliikenteessi.

28.11.2001 Helsingin linjalla 62 liikkui
ennen iltapdiviin ruuhkaa Scania MaxCi
HKL 9516.
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Tiistaina 4.12.2001 havaittiin HKL-
Bussiliikenne 115, Scania N94UB4x2 / Lah-
ti Scala, Vartiokyldn varikolla.

16.9.2001 Lemmenlaivareitilld ajelivat
STA 12, STA 13 ja WL 27.

18.9.2001: STA 172 (lkarus E94 / Vol-
vo B10B LE teli) seutulinjalla 519.

STA:n nivel-Wiima 188 oli perjantaina
28.9. puolenpdivin jilkeen linjalla 522. Tuo-
hon aikaan linjalla on yleensi liikkenteessd
matalia teli-Tkaruksia.

Torstaina 15.11. ainakin iltaruuhkassa
oli STA:n linjalla 69 jokin Volvo / van Hool,
outo niiky ko. linjalla. Lauantaina 17.11. sa-
malla linjalla kulki vuoden 1993 Scania
N113CLL / Lahti 402. Ei yleistd sekéiin.

RR R AR
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Marraskuun aivan lopulla havaittiin
Ruskeasuolla STA:n uudet kaksiakseliset
Scania L94UB4x2 / Tkarus E94:t numeroil-
la 16 - 19. Samassa paikassa havaittiin my&s
vastaavat teliautot 183 ja 184. Autojen viri-
tys on varsin poikkeava,

Oy Liikenne Ab:xn numero 111 (Volvo
B10M / Carrus City TGN-490 vm. -95) on
nyt Lahilinjojen numero 50 ja se on maalat-
tu Lihilinjojen véreihin. Bussi oli perjantai-
na 28.9. seutulinjalla 735.

Liikenne Oy:n Carrus Cityt ovat Lihi-
linjoilla saaneet numerot seuraavasti: 111 =
50,112=25ja 114=1. Ensimmiisend maa-
lauksesta tuli auto 1, 28.6. Maininta siiti,
ettdi 111 on nyt 50 on sikili virheellinen, etti
auto on ollut numerolla 50 kesiikuun 4. pii-

Helsingissa oli sunnuntaina 4.11.2001
ainutkertainen mahdollisuus matkustaa
Scania N112CL/Kutter City -kaupunkiautolla
(IBE-108), kun Koillismaan Turistiauton
Ruka Ski -bussi kuljetti messuvieraita
Helsingin Rautatientorilta Pasilan Messu-
keskukseen. Auto on entinen TKL 106
vuodelta 1988. Kuva Kimmo Séteri, Ita-
Pasila, Helsinki.

viistii alkaen, jolloin autot siirtyiviit Kera-
valle. Auto 109 oli jonkin aikaa Keravalla,
kunnes siirrettiin Porvooseen numerolle 7.

Helsingin linjalla 64 oli tiistaina 2.10.
iltapiivilld ajossa Pohjolan Liikenne 860,
Scania N94UB4x2 / Lahti 402. Linjalla 64
ajetaan normaalisti vain teliautoilla. Auto
860 on kaksiakselinen, tiysmatala linja-auto.

13.10.2001: Lauantaista huolimatta Poh-
jolan Liikenteen ex TLO:lainen auto 835
OFP-510 (Wiima K-202, Volvo B10R) oli
seutulinjalla 160.

Pohjolan Liikenteen auto 838, Scania
N113CLB (Vaihteisto GAV773R) oli tiistai-
na 20.11. Latokasken seutulinjalla. Kaksi-
vaihteisen auton kone teki tosissaan tyoté
Linsivaylalla.

Sunnuntaina 14.10.2001 Tammelundin
Liikenne Oy:n Mercedes-Benz 0530 Citaro
(MIJF-674) oli Helsingin linjalla 62 iltapdi-
viilld. Autossa oli TLL:n jirjestysnumero 8.

15.10.2001. Helsingin linjalla 55 Tam-
melundin Liikenteen uusi maakaasu-Citaro
numerolla 8.

16.10.2001. TLL 8 (Citaro CNG) linjal-
la 16 Helsingissd.

18.10.2001. TLL 8, Mercedes-Benz
0530 Citaro CNG, edelleen linjalla 16 Hel-
singissi. Autossa ovet 2-2-2 ja linjakilpi on
pistematriisityyppinen mi#rinpéateksteilld,
Sisilld edessi selked paneeli matkustajain-
formaatiolle (kello, stop, pysikkinéyttd, lin-
janumero). Istuimet ovat mukavan pyoreé-
muotoiset, joskin ilmeisen alttiita tohryille.
Takaovella on yksi porras ja oikean takakul-
man tekniikkapompelistd johtuen takapen-
killd on vain kolme istumapaikkaa, joista
vksi hieman leveimmalle peffalle. Auton
jousitus on mukava ja kithtyvyys parin “spur-
tin” perusteella hyvi.

Perjantaina 2.11. havaittiin Tammelun-
din Liikenne 6 (LJF-784) linjalla 16. Toi-
nenkin maakaasu-Citaro on siis saatu ajoon

Tammelundin Liikkenne Oy 8, Mercedes-
Benz 0530 CNG Citaro vm.2001 linjalla 18.
Kuva Teemu Collin, Helsinki
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ja linjalle. Toinen auto, TLL 8 nﬁ}q'in vi-
Jaukselta linjalla 55A. Tarkoille tilaston-
pitdjille mainittakoon, ettd Tammelundin
uusin Citaro nro 6 oli linjalla jo torstaina
1.11.2001

26.9.2001: Connex 380 (Volvo BIOBLE
6x2/Carrus City-L) on teipattu Maxi-kaup-
paketjun mainoksiin. Kyseinen auto liiken-
ndi uutta kauppakeskus Isoa Omenaa ja siel-
li sijaitsevaa Maxi-markettia sivuavilla
seutulinjoilla 150, 154 ja 504.

27.9.2001: Connex 246 (Scania
CN113CLL Maxci) seutulinjalla 623.

1.10.2001: Seutulinjalla 121 on liiken-
noinyt viikonlopun molemmin puolin ruuh-
ka-aikaan Connex 47. Timi keppivaihteinen
mahuri-Volvo Wiiman M310 -korilla on sii-
t4 erikoinen niky till linjalla, ettd linjaa ajaa
normaalisti Concordia Bus.

Maanantaina 1.10. ainakin iltapdivi-
ruuhkassa Connexin Scania / Ajokki Express
seutulinjalla 514. Bussissa ovijirjestys 2-1-
1. Kyseessihin on Westendin linjan entinen
auto, mikd ainakin vield kevailli oli myynti-
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listalla. Saman yhtion Volvo/Aabenraa nro
236 oli illalla linjalla 650.

16.10.2001. Nyt myds Connex 381 on
teipattu Maxi-mainokseksi. Auto on saman-
lainen auton 380 kanssa. Listiksi Maxi-mai-
nokseksi teipattuna autona liikkuu Connex
147.

Connex 382 on teipattu kesilld 2000
autojen 383-385 tavoin SAS:n vareihin. Sen
sijaan ainakin Connex 377 oli ainakin vield
17.10. muinaisen Vantaan Liikenteen véreis-
sd linjalla 731. Yksittaiskappaleeksi jéinyt
Connex 21 (EFA-918, Ajokki Express-Sca-
nia L113CLB) néyttad olevan vakituisesti
linjan 514 Westendinasemalta klo 7.30 lah-
tevissid vuorossa.

Connexin teli-Volvoista linjoilla 731 ja
741 liikkuvat 376, 377 ja 378 ovat edelleen
Vantaan Liikenteen vireissd. 382 taas on
ollut jo toista vuotta lentokenttilinjalla 615
SAS: mainosteipeissd kuten muutkin lin-
jan bussit. Vuosina 1997 ja 1998 tulleista
autoista alunperin Vantaan siséisille linjoil-
le sijoitetut autot (158-161, 376-385) saivat

Connex 321, Scania CN113CLBE0AA vm.
1989 (rekistersity 1990). Auto on ainoa
Paavo Koskisen vareissd Connexilla oleva
linja-auto. Bussi tuli takaisin ajoon elokuus-
sa 2001. Kuva Teemu Collin elokuulta
2001, Jakomaki

kylkiinsd Vantaan Liikenteen oranssi-
keltaiset vérit ja seutulinjoille sijoitetut yk-
silat (136-139, 361-375) puolestaan Linje-
bussin sinivalkoisen virityksen. Linjaa 615
varten hankittuihin lentokenttibusseihin
(152, 153, 155-157) tuli heti uutena SAS:n
mainosteippaus ja ndiden autojen pohjaviri
lienee alunperinkin ollut valkoinen.

5.11.2001: Connex 46 (IFO-971, Wiima
M310 / Volvo B10M) seutulinjalla 617.

Maanantai-aamuna 12.11. oli Helsingin
linjalla 71 Connex 377 eli teli-City L perin-
teisessi vantaalaisessa punakeltaisessa kuo-
sissa. Eipi ole aiemmin noin isoa autoa tuol-
la linjalla nikynyt, vaikka vililla Sifflet ja
lyhyemmiit Carrukset ovat kylld olleetkin
tupaten tiynni, varsinkin Arabian ja Vilhon-
vuoren viliselld osuudella.

Torstaina 4.10.2001 vantaalaisia hem-
moteltiin matkustusmukavuudella: Concor-
dian vm.1991 Wiima M310-Volvo B10R:t
397 ja 399 olivat ajossa. Nistd 397 oli lin-
jalla 70 ruuhkavuorossa ja 399 oli laitettu
kokopiiviliikenteeseen linjalle 72 Ikarus-
Volvon tilalle.

3.11.2001 Vantaalla ajettiin jlleen eri-
koislinjaa 99 (Peijaksen sairaala - Tikkurila
as. - Ruskeasannan hautausmaa). Kalustona
oli Concordian Scania Maxcit 127 ja 129,

TKL 424, Volve B7L Artic (Volvo 7000) vm.
2001. Kuva Timo Aaltonen/Tampereen
kaupungin liikennelaitos.
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Tampereelle saatiin loppukesalléd neljd uutta
Scania L94UB4x2 / Lahti 402 -kaupunki-
autoa, jotka edustivat samalla korimallin
viimeisimpiné valmistuneita yksil&ita.
Kuvassa juuri luovutettu TKL 640. Kuva
Timo Aaltonen / Tampereen kaupungin
likennelaitos, 2001

jotka eivit normaalisti juurikaan Vantaan
sisaisilld linjoilla ajele.

Westendin Linjan auto 4 niiyttdé olevan
lihes vakituisesti iltaruuhkassa linjalla 143.
Lihtoaikoja: Soukasta 15.40 ja 16.40 sekd
vastaavasti Helsingistd 16.10 ja 17.13. Ja
autohan on uudestaan koritettu Scania K92
Voith-automaattivaihteella ja siind on nykyi-
sin Tkarus E95-kori kilviltddn CFF-774. En-
tinen kori oli Kutter Deca 320 ja rekistygi-
kilvet UXE-214, joilla timd auto tuotiin ko-
ritettuna Unkarista takaisin, mutta Suomes-
sa sitten rekisterditiin heti uudestaan.

19.9.2001 kello 15.00 Helsingin Rauta-
tientorin ldhelld Tydtehoseuran koulutus-
ajossa oleva punainen Lahti 402 Scania. Kil-
vet olivat Mitronin. Auto on ihan uusi ja il-
meisesti viimeisia Lahti 402:ia, mitd on teh-
ty.

TAMPERE

Uusia Scania Omnicity-nivelautoja liiken-
teessd Tampereella. Tiistaina 30.1 0.2001 lii-
kennelaitoksen autot 416 (OJF-734) ja 418
(OJE-736) palvelivat linjoilla 16 sekd auto
417 (OJF-738) linjalla 26.

My®skin jélleen uusi OmniCity tullut
ajoon Tampereella: TKL 420 (OJF-834) oli
linjalla 12. Lokakuun lopussa tulleet Omnit
ovat uskollisesti olleet sijoitettuna seuraa-
vasti: autot 414 ja 415 linjalla 30,416 ja417
linjalla 26 ja 418 linjalla 16

TKL:n syksyn 2001 autohankinta kéasitti
myés yhden teliauton, joka on tehty Scania
L94UB6x2 -alustalle. Kori on kokonaan
uutta mallia Lahti Scala. Autoa esiteltiin
tamperelaisille jo Tampere-péivana ja auto
herattikin yleisdssa suurta kiinnostusta.
Linjalle auto sijcitettiin 16.11. (linja 23).
Tamén jalkeen autoa on néhty erityisesti
linjalla 22. Kuva Timo Aaltonen/Tampereen
kaupungin likennelaitos.

TKL 642 kuvattuna 6.11.2001, kuvaus-
paikka on tietenkin uusittu Keskustori. Auto
on linjalla 15, jossa 642 ja 643 ovat olleet
vakituisesti koko syksyn. Sisarautot 640 ja
641 puolestaan ovat paasaantsisesti ollest
linjalla 7, tosin poikkeuksiakin on esiintynyt.
Kuva Kari Paavola, Tampere
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Perjantaina 16.11, Tampereen Liikenne-
laitoksen Lahti Scala/ Scania L94UB6x2 oli
vihdoin ajossa. OJF-807 rekisterid kantava
auto nro 235 oli iltapdivilli liikenteessa lin-
jalla 23, Seuraavina pdivin auto esiintyi lin-
jalla 22.

TKL:n OmniCityt vm. 2001 (414 - 423)
saatiin marraskuun loppuun mennessé lii-
kenteeseen. Autot sijoittuivat linjoille 30, 26,
16, 12, 17 ja 28. Volve 7000 -nivel (TKL
424) sijoitettiin linjalle 28.

TURKU

1.10.2001 klo 17.50 lahdéssé Pohjolan Lii-
kenteen auto 887, vanHool Scania K113
vm1989, rek. nro BFA-924 menossa Na
taliin linjalla 11. Auto on vielé aika edusta-
van nikoinen, vaikka ei uusi olekaan. Pohjo-
lan Liikenne 887, BFA-924, on entinen P.
Tyllild Linjan 24.

10.10.2001 kello 10 Turkubus Lehtisen
linjan uusi auto numero 15, joka on Carrus-
Ajokki Vega, Volvo B10B rekisteri GES-
291. Tdmi auto eroaa Turun Linja-auton
vastaavasta mallista siten, ettd siini on keski-
oven kohdalla ulkopuolinen valo. Ovitus on
2+2+1. Ovien viri on sininen.

19.10.2001 kello 17.30 linjalla 110 Mik-
ko Rindellin EU- kilvilldi EKA-735 varus-

tettu Wiima / Volvo B10R 1+1+0 -ovin.

22.10.2001 linjalla 11 kello 10 1dhdélla Mik-
ko Rindellin Wiima / Volvo B10M ZCL-844,
keppivaihteinen. Linjalla 99 Linjaliikenne
Salosen auto BFB-190 Wiima / Volvo B10R.
Ilmeisesti tullut Rindellille, mutta ajoi ky-
seistd linjaa kuitenkin vanhalla nimelld.

LAHIJUNA

I-junat peruttiin torstaina 22.11.2001 iltapéi-
villa lumimyrikén vuoksi.

ULKOMAAT

Tukholma 6.11.2001. Tukholman menestyk-
seksi osoittautunut Tvirbanan-pikaraitiotie
saa jatkoa, kertoo projektinjohtaja Kurt
Seliberg. Tukholman Tviirbanan-pikaraitio-
tien 2,4 km:n laajennus Gullmarsplanilta
Hammarby Sjdstadin uuteen kaupungin-
osaan on hyvissi vauhdissa, ja linja avataan
jo kesilld 2002, noin vuoden edellé aikatau-
lusta. Linja maksaa 375 mkr, josta noin 100
mkr kuluu Tunnelbananin ja Nyn#éshamnin
tien alittavaan Kvarnbro-siltaan. Tvirbana-
nin seuraavien laajennuksien, Tvirbana Ost
(Slussen ja Saltsjébananin kytkeminen yh-
teen raitiotien kanssa) seki Tviirbana Nord
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(Solna, Sundbyberg, Universitetet ja/tai
Kista) suunnittelu- ja lupaprosessi on kdyn-
nistetty. Se kest4d noin kolme vuotta, jonka
jilkeen radan rakentaminen voi alkaa noin
vuonna 2004. Laajennusten kustannukset tai
rahoitus eivit ole vield selvii.

Norrképing 8.11.2001. Norrk&pingin
raitiotien kehittiminen jatkuu, kertoo liiken-
nejirjestelmasuunnittelija Jan Zetterberg.
Vaunukaluston uusiminen on jatkunut, Kaik-
ki liikkenteessé olevat 10 entistd Duisburgin
Ditwag-vaunua 1960-luvulta on tiydellisesti
peruskorjattu M97-standardiin. Kaikissa
vaunuissa on nyt matalalattiaosa ja kaikkien
ohjaamot on uusittu. Raitiotien laajentami-
sesta on tehty erilaisia suunnitelmia. Ajan-
kohtaisin on noin 4,7 km:n laajennus Na-
vestadin ja Ensjon lahidihin Norrkdpingin
kaakkoispuolella. Témin raiteen rakentami-
sen arvioidaan maksavan noin 100 mkr. Tar-
kempi selvitystyd radan rakentamisesta, jon-
ka perusteella rakentamispdtos tehdiin, on
kiynnissi. Raitiotielle on rakennettu hiljat-
tain uusi hieno vaihtopysékki matkakeskuk-
sen eteen ja Drottninggatanille on rakennet-
tu komea raitiokéivelykatu.

Goteborgin Raitioteille aiotaan hankkia
40 matalalattiaraitiovaunua vuosina 2003 -
2005. Tami merkinnee lihtdpasseja neli-
akselisille vaunuille M28 ja M29. Uudet
M32-sarjan vaunut toimittaa Ansaldobreda.
Vaunut ovat tdysmatalaa Sirio-tyyppid. Han-
kinnan arvo on noin 600 miljoonaa Ruotsin
kruunua. Géteborgin Siriot tulevat olemaan
29 m pitkis ja 2,65 m leveiti. Istumapaikko-
ja tarjotaan kussakin vaunussa 83 matkus-
tajalle. Nin ollen vaunut ovat selvisti suu-
rempia kuin Helsingin Variotramit.

Pohjoismaihin saataneen pitkésta aikaa
uusi johdinautojirjestelmd. 10.10.2001
Ruotsin Landskronan kunnanhallitus péétti
aanin 7-4 lihted johdinautohankkeeseen.
Seuraava askel on valita kalusto- ja tarvike-
toimittajat ja valinnan pitiisi olla selvinoin
huhtikuussa 2002. Témén jilkeen alkanee
ajojohtojen vetiminen noin kolmen kilomet-
rin pituiselle linjalle uudelta rautatieasemalta
kaupungin keskustaan. Koeajojen arvellaan
alkavan suunnilleen syystalvella 2002 /2003
ja varsinainen liikenne saataneen kiyntiin
kevidn 2003 kuluessa. Pelkdstéiin EU:n alu-
eella tiedetiddin tdlld hetkelld olevan 34
johdinautojarjestelm# ja koko maailmassa
noin 300. Pohjoismaiden ainoa johdinauto-
jirjestelms talla hetkelld toimii Norjan Ber-
genissi ja siellakin lienee kaytdssd vain yksi
linja. Suomessa johdinautoja on ollut vain
Helsingissd (1949-74, 1979-85) ja Tampe-

Jramal

reella (1948-76). Meilld liikennemuotoa on
pidetty joustamattomana ja epataloudelli-
sena.

MUUTA

Ratikkalinjalla 8 on pysékkiniyttdtauluissa
néytettivit tekstit muuttuneet hieman. Ha-
vainto 19.9. Mm. seuraavia muutoksia na-
kyi: Vallilaan mennessé p4itepysakkind ndy-
tetdéin nyt “Paavalin kirkko” (mutta ainakin
vanhemmissa niyttdtauluissa viimeinen o ei
mahdu mukaan), Ruocholahti M on nyt
Ruoholahti(M) ja ennen Linnanmikei ei
eniid kerrota, et se on huvipuisto.

Turun  talviaikataulukausi  alkoi
24.9.2001 ja paattyy 21.4.2002. Raitiovau-
nukauden perinteet viihenivét, kun rengas-
linja 3 siirtyi pois Martinkadulta. Jatkossa
kolmonen tulee jokirantaan Merimiehenka-
tua, Linjalta 30 pudotettiin pois osuus Kaup-
patorilta Verkahovin kautta Rautatieasemal-
le. Kolmekymppisen toinen muutos tapah-
tui Majakkarannan nurkalla, jossa se vaih-
toi reittii linjojen 14 ja 15 kanssa. Linjaa 20
pidennettiin arkisin torilta Kaskenkadun ja
Datacityn kautta Vasaramékeen. Palvelu-
linjapuolella P3 kulkee vastedes Verkahovin
kautta ja uusi P4 ajaa torilta Tampereentien
Prismalle osin melko kiharaistakin reittid.

Volvon uusi ldhiliikennebussialusta on
B12BLE. Se on korvannut mallin B1I0BLE.
Suomeen odotetaan ensimmiisid autoja ke-
vialld 2002. Volvo B10BLE:n aikana Vol-
vo oli monta vuotta yhtijaksoisesti markki-
najohtaja maamme kaupunkibussisektorilla,
mutta vuonna 2001 tilanne muuttui, kun
Scania onnistui valtaamaan ykkossijan tyy-
pin L94UB turvin. Maakaasusektorilla Vol-
vo on suvereeni. Erdilld valmistajilla ei ole
maakaasumallistoa lainkaan tarjolla.
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HKL-Bussilikenteen luovuttua autoista
9601 ja 9602 kesalla 2001 matalalattiaiset
nivelbussit (ainakin véliaikaisesti) katosivat
Helsingin likenteesta. Volvo B10L Artic -
tyyppisia autoja on tdman jélkeen enad
Tampereella, sielldkin syksystd 2001 alkaen
hieman enemman osapéivatyyppisessa
kaytossa TKL:n hankittua runsaasti
uudempia nivelbusseja. Kuva Juhana
Nordlund 21.6.1999, Helsinki

TARKENNUS

Kesilld 2001 uudet 200-sarjan metrojunat
siis usein kulkivat kahden vaunuparin junina
siten, ettd vaunut olivat parillisten ja parit-
tomien suhteen ei-yhdenmukaisella tavalla.
Toisinaan parilliset vaunut kulkivat keulat
vastakkain, toisinaan parittomat. RAITIOssa
3 /2001 olikin kuva tapauksesta, jossa pa-
rittomat sattuivat olemaan ohjaamot vastak-
kain. Kuvaan liittynyt kuvateksti kertoi hiu-
kan hupsusti toisenlaisesta esimerkistd. Lu-
kijat, joille metrojunien kiiytinndt eivét ole
tuttuja, hiukan oudoksuivat, misti oikein oli
kysymys. Kysymyshiin oli vain siitd, ettd
100-sarjan vaunupareissa yhden kauden ai-
kana kaikki parittomat vaunut (keula) osoit-

tavat aina tiettyyn suuntaan ja parilliset pain-
vastaiseen suuntaan. 200-sarjalaisissa kesél-
14 ja usein vicld syksyllikin tilanne oli siis
kovasti erilainen. Kerrottakoon nyt vield
sekin, ettd yksi vaunupari koostuu aina yh-
destd parittomasta ja yhdestd parillisesta
vaunusta (esim. 107+108 tai 201+202).

SEURAAVA NUMERO

RAITIO 1 /2002 ilmestynee maaliskuussa
2002. Lehteen tarkoitettu materiaali tulee
jittaa toimitukseen viimeistéin 15.2.2002
mennessd, uutisten osalta 28.2.2002 men-
nessd. Lehden paiteema on SRS 30 vuotta.

KIITOKSET

Tilli kertaa avustukset tulivat seuraavilia,
joille kiitokset: Mikko Attila, Teemu Collin,
Daniel Federley, Jeppe H., Tero Hagberg,
Juhana Hietaranta, Henri Hovi, Heikki Kan-
tola, Timo Kantola, Arttu J. Kuukankorpi,
Mikko Laaksonen, Tauno-Juhani Lappi,
Tuomas Lehti, Leo Ménnistd, Mika Minty-
salo, Juhana Nordlund, Kimmo Nylander,
Ari Oksa, Kari Paavola, Jaakko Pertili, Antti
Perild, Miska Peura, Jorma Rauhala, Jani
Ristolainen, Mika Rosengrén, Lauri Rity,
Jussi Salenius, Niko Setild, Niklas Sjoblom,
Kimmo Siteri, Kari Vaari ja Sauli Vaha-
koski.

Tampereen kaupungin liikenne-
laitos hankki vuonna 2001 myds
yhden Volvo B7L Artic / Volvo
7000 taysmatalan nivelbussin.
Auto sijoitettiin marraskuussa
linjalle 28. Ovijarjestys 2-2+2-1
on sama kuin OmniCityissa.
Kuva Timo Aaltonen / TKL
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Korttien hinta on 5 mk/kpl.

kuvattu kevaslia 1972

Kortteja voi tilata sihkdpostitse osoitteesta
daniel@federley.com tai puhelimitse (09) 458 4033.

Postituskulut: 1-9 kpl 4 mk, 10-> kpl ei postituskuluja.

6. Helsinki; Matalalattiavaunu 201 vuodelta 1999 3.
Erottajalla linjalla 10, kuvattu 9/00

vaunu 40 vuodelta 1951 linjalla 3 Martinkadulla,

Seuramme jasen Daniel Federley on jalleen
julkaissut uusia raitiovaunuaiheisia postikortteja.
Talla kertaa mukana on kaksi korttia Turustakin!

sié kortteja:

2. Neliakselinen vaunu 9 vuodelta 1959 Senaatintorilla
Valtioneuvoston linnan edessa linjalla 2, 11/92

linjalla 6, 7/98

7. Turku: Karian ja Strémbergin kaksiakselinen

vaunu 38 vuodelta 1951 linjalla 3 Kauppatorilla, 4,
kuvattu 5/72 . linjalla 10, kuvattu 5/00
8. Turku: Karian ja Strémbergin kaksiakselinen 5.

kuvattu 5/00

Lissksi edelleen saatavana myds seuraavia helsinkilai-

1. Oranssi-harmaa nivelvaunu 103 vuodelta 1986

Merikasarminkadulla linjalla 4, 6/92

Kelta-vihre3 nivelvaunu 107 vuodelta 1987

Hameentielld Kumtéhden kentén kohdalla

Variotram 203 vuodelta 1999 Kiasman edessé

Rattikaria 320 vuodelta 1955 Kaupungintalon
edessi SRS:n tilausajolla (Kilvitetty linjalle 4S),

LEHTILEIKKEITA

Helpottuuko liikenne
lahiaikoina

Tille vuodelle on ominaista nykyisten
liikennereittien avartaminen. Idén suunnal-
la tehddan jattildismaisia silta- sekd yli- ja
alikulkutunnelitditd. Itdviylille valmistuu
lahiviikkoina suurelta osin kolmas kaista ja

yksi tien kaistoista varataan todenniikdisesti -

julkiselle liikenteelle.

Seuraavassa vaiheessa ilmeisesti ryhdy-
t4in raitiovaunuja poistamaan Mannerhei-
mintieltd, jotta saataisiin lisdd kaistoja.

Luulisi olevan vilittdméina seurauksena
tungosten viheneminen kaupunkialueelta
ellei perdti havidminen. Vetiihin jo yksi
kaista 1.000 - 1.500 ajoneuvoa tunnissa.

Toisaalta on todettu, ettd reittien leve-
neminen ja litkenneolosuhteiden paranemi-
nen tuovat esille ne autoilijat, jotka eivit ole
uskaltaneet tulla kaupungin ruuhka-ajoon,
Nytkin he lihtevit esikaupunkialueelta, mut-
ta sensijaan ettd suuntaisivat ajokkinsa pois-
piin kaupungista suhteellisen hiljaisille teil-
le, he kiintivit autonsa nokan kohti kau-
punkia muka véljentyneille véylille. On mie-

Y.L.

Meiltd ja muualta (= HKL:n sisdinen
tiedotuslehti) 21.8.1967

30 42001

Nivelraitiovaunujen
merkeissa

Laitoksemme lautakunnalla oli 13.8.1970
ylimidrdinen kokous nivelraitiovaunuhan-
kintojen vuoksi. Mité#in pasitoksid ei tehty,
vaan pyrkimyksend oli antaa lautakunnan
jasenille mahdollisimman tarkka selvitys kai-
kista hankintaan liittyvistd sek# teknisistd
etti kiytinnollisistd kysymyksista.

Aluksi selostettiin perusteellisesti, mikd
on laitoksen vaatimustaso seké mihin eri vaa-
timukset perustuvat. T#ll6in astuvat kuvaan
mukaan vuosien tuoma kokemus, tekninen
kehitys, henkiléstén asiantuntemus yms.

Saatuja tarjouksia esiteltiin seikkaperdi-
sesti ja vertailtiin niiti kesken#én. Tallgin syn-
tyi tarkka kuva siitd, mitké olivat kunkin tar-
jouksen hyviit ja huonot puolet eli lyhyesti,
miten tarjous kattoi tehdyn tarjouspyynndn.

Piitarjoojilta Valmet Oy:ltd, Suomen
Autoteollisuus Oy:Itd ja Fexima Oy:ltd
(Pragoinvest) oli paikalla asiantuntijoita
vastaamassa kysymyksiin ja selostamassa
tarjouksiinsa liittyvia yksityiskohtia,

Taman lehden ilmestyessi lienee lauta-
kunta jo paattinyt hankinnasta, mutta edel-
14 selostetussa kokouksessa kaikki oli vield
hdmiréin peitossa.

Meilti ja muualta 21.8.1970
(Pragoinvest = Tatra)

Jhamal.

VUOSIEN TAKAA

Ratikka 7A:n
paatepysakki

- Olen monta kertaa ihmetellyt, miksei HKL
siirrd 7A:n raitiovaunupysékkia Pasilan ase-
man viereen. Tilaa Ratapihantiell4 olisi. Ni-
mimerkki Marcus.

- HKL:ssi ollaan siti mieltd, ettd 7A:n
luontevampi paitepysikki on Messukeskuk-
sen edessd. Ratikan tasausaika p#itepysi-
killd on vain 2-3 minuuttia, ja suurimmat
matkustajajoukot tulevat Messukeskuksesta.
Kun Messukeskuksen pysikilld on aikaa,
pysytiin ajkataulussa. Usein 7A myds odot-
taa junista saapuvia Pasilan aseman pysi-
killd. Suoraan HKL:n kanssa keskustelemal-
la varmaan saa paremmatkin perustelut asi-
alle.

Raide 21 (= Valtionrautateiden lahilii-
kennereitin asiakaslehti) huhtikuu 1992

(Kolmen vuoden kuluttua pysikit siir-
rettiin rautatieasemalle.)



Variotramien kéytté on viime kuukausina lisazntynyt nékyvall4 tavalla. Kuva Juhana Nordlund 11.7.2001

Teamo[
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