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toimituksen lupaa.

201997 mm. Vaunujen 130
muutostyot ja erct, osa 2
Leyland-bussit.

2/1998: mm. 20 vuctta
Raitiota. Tukholman metro
pian 50w
Bussilikennetietoutta
Turusta. Australian raitiotiet
3/1898: i, Vuosaaren
metro vaimis. Matkalla
Amsterdamissa. KANIO
2/1988: mm. 30 vuotta
sahkoista [Ahijunafikennettd
Géteborgin rattioikenne,
Raitictiet palaavat Englantiin,
Tampereen Onnikoita 90-
luvun lopulla

3888 mm.
Padkaupunkiseudun patvelu-
i taksilinjat. Kaakkois-Aasian
uudet kaupunkiradat. Paull
Séderhalmin ratiovaunuku-
via osa 2

411898 i, Helsingin raiti-
ofiet ensi vuoskymmenela
Liki nelinnesvuosisata kur

HELSINKI SATn pulamoat-
tofvauny 1960HuwuIN
alkupucliskola Erottajalla
HELSINKI Kaipion moottor-
vaunu, mykyaikaisin kaksiak-
sefinen vaunusana, 1970-
luvun alussa Sederholmin
talon edustalla

HELSINKI purahanmaa nivek
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nallista bussiikennetta
Porissa. Metsalin Linja Oy

1/2080. mm. Helsingin Yy
raitioteiden tydvaunut osa
Helsingin raitictiet il
vuoskymmenelld, versio

1.1. Joukkdlikennettd
Budapestissa.

3/2000: mim. :
Kurmmenaunut. Talinna. 1
4

Turistiautolla Pohjois-

Haagaan, Katsaus
Tampereelle uuden vuosk-
twhannen merkeissa.

4/2000: mm. Hagavaunut.
Krasnaja Presnjan varikko.
Measkovan vaunut ;
Tampereen kaupungin liken- 5
nefaitos. £
1/2001; mm. Helsingin
raftioteiden muut tydvaunut,
Helsingin bussiinjoja osa 13,
Westendin linjan mylypandaa,
Yksityiset Tampereen
kaupunki- jp lahilikenteessa.

Itapaivaruuhkaa 30

vuotta sitten. Linjalla 1A
menossa kohti Eiraa
ASEA-moottorivaunu
142 seka Kaipion pera-

vaunu nio vaunu 750 juuri l8h-

Munkkiniemessa ruska- estymassa
akaan syksylla 1978

HELSINKI Kariavaunu 303 Senaatintona.
Snellmaninkadulia Suomen

Kuva Pauli Séderholm
toukokuulta 1971.

Parkin edustalla 17.1.1985
HELSINKI Johdinautot 622 ja
625 Tukhalmankadulla
651974

i




TERSTI

orniautot eli ajojohdon tarkas-
tusautot tai HRO:n nimikkeelld
ilmajohtoasennusautot ovat kuu-
luneet kuvaan jo kauan. Luetteloon raitio-

vaunustosta 20.12.1944 on HRO:n
konepajaosaston insindori Arnold Larsén
sisdllyttdnyt kaksi tillaista autoa: nro 501
(avohyttinen Fiat vuodelta 1925) ja nro
502 (Republic vuodelta 1930), joihin
kumpaankin HRO oli tehnyt tarvittavat

Ruskea antiikisen oloinen porrasauto HKL 542 (AA-33) Vallilan raitiovaunuhallissa 29.12,1972.

TYOAUTOT JA
VASTARVAT

Aloitamme sarjamme viimeisen osan rajaamalla aiheen. Emme yritikéan luetteloida kaikkia raitioteihin liit-
tyvia autoja tarkasti, vaan ainoastaan osan niista. Tyydymme siis toteamaan, etté nykyiselldsinkin on ole-
massa koko joukko kuorma-autoja, traktoreita, tiehoylia, pakettiautoja ja henkildautoja, joista osa liisattuja.
Keskitymme tisss vain nelfiin tybautoryhmaan.

muutostyot (lisdksi oli viisi kuorma-autoa
ja kolme henkilautoa). Ndmi torniautot
siirtyivit HKL:lle ja palvelivat jonkin
aikaa. Periaatehan kaikissa torniautoissa
on ollut sama: tarkastuskehikko ja
tyokaluvarasto, joskin nykyisellidn
kehikko on hydraulinosteinen, kun se
ennen oli vain lautarakennelma. Kuva
ndistd varhaisista torniautoista loytyy
Estlanderin HRO-historiikista vuodelta
1931 ja Republicin kuva myds viime vuon-
na ilmestyneestd sidhkoratikan satavuo-

Kuva Jorma Rauhala.

osa |

Tassa viisiosaisessa artikkelisarjassa
pyrimme esittelemaan kaikki Helsingin
raitioteiden tyvaunut sanoin ja kuvin.
Ensimmaisessa osassa kasiteltiin
alkuaikojen tydvaunut, toisessa osassa
hinausvaunut eli "hallipassit”, kolman-
nessa osassa harjavaunut, neljannessa
muut tyovaunut ja viidennessa tyoautot.
Emme edes pyri olemaan teknisesti
pikkutarkkoja, vaan suhtaudumme
aiheeseen puhtaan deskriptiivisesti.

tiskirjasta.

HKL:n aikana torniautoja on tullut
sadnnollisesti lisdd. Jo 1940-luvun lopulla
johdinautolinjan rakentaminen vaati kah-
den Biissing-merkkisen linja-auton
muuttamisen tarkoitukseen. Viimeisten
30 vuoden aikana torniautot on
numeroitu 1500-sarjaan, ja vanhin jéljel-
1d oleva on seisoskellut viime vuosina
Ruskeasuon varikon pihalla. Torniautoja
eli nostolava-autoja on nykyéin kolme eli
1503 (BHA-503) Scania P92M vuodelta

RAMID 201 3




4 Rauta-Volvo ~torniauto vuodelta 1951/ 53 e

(AY-558), ja mythemmin HKL-numerolla Volvo-Nummela ~torniauto 1501 (BJ-243)
1506, tekemiissé Vallilassa lamppuhuoltoa vuodelta 1956 Ruskeasuon bussihallissa
10.10.1973. Kuva Jorma Rauhala. Autosta 25.10,1980. Kuva Jorma Rauhala.

on julkaistu sivukuva Raitiossa 2-1988.

BIT/4400 ~torniauto

1504 (BUD-96)

Wit ol vuodelta 1971

e t:::.:tuEIIISBEIeZdE:;TF- Pasilansillalla linjan

7 ajojohtojen viri-

87) vuodelta 1958 tysydssé 7.6.1985
Tiiglon torilla linjan 5 SRac T
paitepysakin tuntu- Kuva Jorma Rauhala.
massa 21.5.1973.

Kuva Jorma Rauhala.

4 International CVT 1600 -torniauto
1503 [mythemmin 1507] (BIU-63)
vuodelta 1967 Helsinginkadulla
Kansojen hallin edustalla syys-
kuussa 1973. Kuva Jorma Rauhala.

4 RATTIO 2101




1987, 1517 (AGF-236) Sisu SK-181
vuodelta 1992 sekd 1536 (JBT-830)
Scania P94DB vuodelta 1997.

Ns. imuautoja alkoi ilmestyd 1960-
luvulla: pakettiautoja, joiden takaosaan
oli mahdutettu letku suuttimineen sekid
imuri. Imuautoja kdytetidn edelleenkin
padsdintoisesti vaihteiden puhdis-

tamiseen, ja niitdi on nykydin yksi eli

Mercedes-Benz -radanpuhdis- P
tusauto 1529 (ATF-34) vuodelta
1970 Porvoonkadulla 21.5.1973,
Kuva Jorma Rauhala,

tyovaunut

vaihteidenpuhdistusauto 1548 (MGT-
476) Ford Transit 150L vuodelta 1996.
Radanpuhdistusautoja on ndhty 1950-
luvulta ldhtien: varsinaiset uranpuhdis-
tusautot ovat siilickuorma-autoja, joissa
on imu- ja huuhtelulaitteisto sekd metrin
raideleveydelld olevat, nostettavat ja las-
kettavat pyorit, jotka ohjaavat imusuut-

timet kiskouraan. Itse puhdistuslaitteisto

on useimmissa autoissa ollut Schorlingin
tuotantoa, muut osat Rolacin ja alusta
Sisun tai Volvon. Ohjaus on useimmissa
oikealla. Nykyién radanpuhdistusautoina
ovi: monitoimiauto 1508 (0GG-185) Sisu
Si-192 vuodelta 1994, lakaisuauto 1551
(KGV-299) Schorling TAZ-TA vuodelta
1996, lakaisuauto 1562 (GEJ-390)
Johnston-Beam 600 vuodelta 2000 seki

4 Kontio-Sisu LP-138 BIT/4400 ~torniauto 1505 (AEK-598) vuodelta
1975 Snellmaninkadulla Valtioneuvoston edustalla 25.7.1977.
Kuva Jorma Rauhala.

Deutz-radanpuhdistusauto

1526 (BI-456) Vallilan

hallilla 1950-60 -lukujen
W yaihteessa.

RATIO 2101 &




uranpuhdistusauto 1585 (FCX-775) Volvo
FL614 vuodelta 1998.
Kaarteenrasvausautoja on ollut yksi
kerrallaan, ja yksi niitd on nytkin.
Kyseessi on farmariauto, jossa on saman-
lainen, laskettava pyoripari kuin radan-
puhdistusautoissakin. Kyseinen pyora-
pari ohjaa voitelulaitteiston suuttimet
kiskonharjalle, ja auton sisilld olevasta

6 RAMD 2/

4

A Volvo-radanpuhdistusauto 1501 (AFI-477)

Volvo-radan- vuodelta 1991 Koskelassa ratakorjaamon
puhdistusauto edustalla 28.9.1993. Kuva Toivo Niskanen.
1506 (AVR-368)

1985
odelta 1989 HKL:n Elgndakaisukone 1816 Paavlin kiron
2 25.7.1988. Kuva silmukassa Sammatintielld 22.5.1973.
Toivo Niskanen. Perissi tulee linjan 9 ASEA:n boggievaunu

oljysdiliosti lasketaan kaarteisiin voitelu-
ainetta, joka nykyain lienee rypsioljya.
Seitsemiin Nr I-sarjan nivelvaunuun
asennettiin  1990-luvun  alkupuolella
mybs rypsioljyd kiyttava laipanvoitelu-
laitteisto, jonka piti olla tehokas vihen-
tim#in kirskuntaa kaarteissa. Ja tehokas
se olikin, vililld &ljyd oli kiskonharjalla
satojen metrien vanoina, ja keli muuttui

185. Kuva Jorma Rauhala. ¥

e

yllattivin liukkaaksi. Naistd luovuttiin, ja
kokeiltiin yhdessd Nr II-sarjan vaunussa
grafiittipuikkoja, joiden piti toimia
paremmin. Nykyisin kaarteenrasvausauto
on 1528 (JPV-72) Chevrolet Pick Up
vuodelta 1997.

Lopuksi mainittakoon pelastus- eli
raivausautot: ensimmaiinen (Mercedes
Benz) kantoi silloisen palolaitoksen tun-




nusta 305, ja nykyinen (Mercedes Benz/
Iikori vuodelta 1991) tunnusta 355.
Kumpikin oli/on paloauton punainen
hélytysajoneuve  sinivilkuin, maja-

paikkana T6616n halli, ja kidytt6tarkoitus
vakavien raitiovaunuonnettomuuksien
raivaustyot. Kyseessd ovat useimmiten
vaunun alle jadneet henkilét, jolloin tarvi-
taan nostoapua, tai kiskoilta suistumiset
tai erityisen vakavat kolarit. Kuljettaja ja

Rauhala, ¥

| 4
Mercedes-Benz -hilytysauto 355
Kaivokadulla 3.8.1989 selvittiméssd
kahteen kuolemaan johtanutta liiken-
neonnettomuutta eli laittamassa
raitiovaunuja ajokuntoisiksi.
Henkilbautoilija teki U-kaanniksen
kuvassa nékyvien eri suuntiin
saman-aikaisesti kulkevien nivel-
vaunujen valiin kaikista kieltavistd
liikennemerkeistd ja -sadnnoistd
piittaamatta sillé seurauksella, ettd
autoilijoiden henki lzhti ja auto meni
pilalle, Se musertui ja jauhautui
teraksisten raitiovaunujen vilissi
seki alla pieneksi romuksi. Kuva
Jorma Rauhala.

Ratatyomailla on kdytetty useita erilaisia mm. Coles- ja Grove-merkkisia nos
turiautoja. Yhteistd niille on matala puomi, jotta pystytéin toimimaan ajo-
johdinten alla turvallisesti. Kuvassa Coles-nosturi Helsinginkadun raitiotien
muutostyimaalla Mantymaen |aheisyydessd syyskuussa 1973, Kuva Jorma

raivausmiehet ovat T66lon korjaamon
henkilgkuntaa, jotka hélytetdin summer-
illa; lyhyt soitto merkitsee “kikkakeikkaa”
ns. kikka-autolla, joka on tavalli::n
pakettiauto, josta loytyy varaosia ja
tyokaluja (autoja on kaksi). Pitkd soitto
(10 sek) on hilytys, jolloin korjaamon
miehet juoksevat ldhtedkseen 355:114
hélytysajoon pillit soiden onnettomuus-
paikalle. Hilytysautossa on kaikki

v

4 Mercedes-Benz —kaarteenras-
vausauto (Bl-436) vuodelta
1956 Liisankadulla 18.5.1973,
Kuva Jorma Rauhala.

tarpeellinen raivauskalusto sekd myos
moottoroidut vetovaijerit ja muita
apuneuvoja.

Késittelemdttd jddvat traktorit ja
tiehoylit sekd kuorma-autot. Henkiloau-
toja emme tiedd HKL-Raitioliikenteelld
olevan, ja suunnitteluyksikén partioau-
tokin on usein vaihtuva, liisattu paketti-
auto.

a
Land Rover Pick Up -kaarteenrasvausauto
1523 (AEK-534) vuodelta 1974 Hameen-
tielld 30.9.1980. Kuva Jorma Rauhala.

o
Vanaja-hinausauto 1511 (AJ-860) on
avustamassa Katajanokankatu 1:n
seindd vasten kallistuneen 5-linjan
VTS-vaunun 375 takaisin kiskoille
siirtdmisessd 9.3.1975. Takana on
avustamassa HKL:n Coles-nosturi.
Onnettomuuden syynd oli liian suurel-
la nopeudella ajo Kauppiaankadulta
Katajanokankadulle. Kaarre oli tun-
netusti vaarallinen sillé siind oli lievéia
kallistusta ulkokaarteeseen péin.
Mainitun talon seindd vasten on aiko-
jen kuluessa nojaillut useampikin
raitiovaunu, Kuva Jorma Rauhala.

RAITIO 2/01 7
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M97 62 Klockaretorpetin patepysikilld linjalla 3. Vaunu sai matalan
keskiosan vuonna 2000, Tté ennen vaunu liikkui Norrkdpingissd
viitisen vuotta yksinivelisend tunnuksella M94. Huomaa, etta M97:0issa
takavalot on sijoitettu jélleen uudella tavalla. Kuva Juhana Nordlund
8.5.2001, Norrkping

Norképingin raitiotiejarjestelma lukeutuu Pohjoismaiden pienimpiin.
Kahdesta linjasta (2 ja 3) koostuva jarjestelma seuraa aikaansa aktii-
visesti. Kalusto kehittyy nykyhengen mukaisesti kohti matalalattia-
aikaa. Saksasta kaytettyné hankittuja tiysmatalia Nimbergissa
valmistettuja MAN-nivelvaunuja on nyt neljé kappaletta (nrot 21-

24).

TERSTI

eljds vaunu (24) tuotiin
| \ | Bremenistd Norrkopingiin vasta

tdmén vuoden toukokuun ensim-
miisend lauantaina. Lisdksi Duisburgista
reilut viisi vuotta sitten niin ikédn kiytet-
tynd hankittuihin M94-vaunuihin on
useisiin yksildihin lisitty keskelle mata-
lalattiainen vilikappale ja sarjatunnuk-
seksi on titen tullut M97. Seuraavassa
keskitymme RAITIOssa 4/1998 jul-
kaistun artikkelin jélkeiseen aikaan. (Jos
joku on tutkaillut kirjaa Svenska Lok och
Motorvagnar 2000, todettakoon, ettd
senkin teoksen tiedot Norrkopingistd
ovat merkittivisti vanhentuneet)

8 RAITD /01
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Saksalaiset tdysmatalat MAN-vaunut
tulivat Norrkopingiin oikeastaan jos ei
nyt aivan vahingossa niin ainakin pienien
sattumien kautta. Syksylld 1997
Norrkopingin raitiotieyhtion johtoa oli
tyomatkalla Saksassa ja matkalla oli
tarkoitus mm. keskustella Kiepen myynti-
johtajan kanssa M94-nivelvaunujen
sihkojirjestelmin uusimisesta. Diissel-
dorfissa tehdylli automatkalla norr-
kopingildiset lueskelivat takaistuimella
raitiovaunulehtes, jossa kerrottiin, ettd
Miinchenissi oli poistettu kiytostd kolme
matalalattiavaunun prototyyppid. Puoli-
piloillaan ruotsalaiset pohdiskelivat
4ineen, mahtaisiko sellaisilla pystyd aja-

maan Norrképingissi... Kiepen edustaja
ei ehkd kaikkea ymmirtinyt ja pyysikin
mukana ollutta tulkkia tarkentamaan,
mistd ruotsalaisvieraat juttelivat. Kiepen
edustaja tarttui tilaisuuteen ja ehdott,
ettd Norrkdpingiin otettaisiin vastaava
vaunu (Bremen 3801) koeajoon. Téstd se
sitten ldhti...

Norrképingin ensimmiinen tdysmata-
la vaunu liikkui paikkakunnan raitioteilld
ensimmiisti kertaa elokuussa 1998.
Vaunu oli alun perin Bremen 801, sittem-
min 3801. Se oli valmistunut jo vuoden
1990 lopulla. Sen kehittelyssd olivat
olleet mukana Bremenin raitiotiet, MAN
ja Miinchenin raitiotieyhtié. Vaunua
kokeiltiin ja esiteltiin useilla eri
paikkakunnilla eri puolilla Saksaa ja
muuallakin Euroopassa. Kesdlld 1991
vaunu kéivi Ruotsissa Tukholman UITP-
konferenssissa. Samassa yhteydessi
vaunulla tehtiin koeajoja Tukholman
Djurgirdenin museoradalla ja liséksi sitd

115 ennen saneerausta varsin
vanhanaikaisine olemuksineen. Vaunuun tehtiin vuonna 1998
(siis kuvauksen jdlkeen) ensin normaali M34-saneeraus ja
vield vuonna 2000 suuri M97-muutostyb. Kuva Marko M.
Kinnari, Norrkdping.

194 62 rautatieaseman pys




.\ M94 66 vield yksinivelisend ilman matalaa "vilivaunua" Matkakeskuksen pysakilld linjalla 3, Talvella 2000-01 raitiokiskot ja pysikki siirrettiin Norra Promenadenin keskelts
Iahemmiksi rautatieasemaa, jonka yhteyteen mys linja-autoasema siirtyi (bussiasema oli toki ennenkin varsin Ihells vain kadun toisella puolella). Samalla Carl Johans
Parkin erillinen raitiovaunu-/bussipysékki lakkautettiin. Norra Promenadenille jétettiin kuitenkin toiseen ajosuuntaan rautatieaseman pyskin kokonaan sivuuttava ohitusraide
lhinnd tyb- ja hallivaunuja varten. Havaintojen mukaan ainakaan iltaruuhkasta palaavat hallivaunut eivat siti raidetta kiytd. Kuvat Juhana Nordlund 8.5.2001, Norrkiping

kokeiltiin Géteborgissa. Lukuisien esitte-
lytapahtumien jélkeen vaunu kotiutui
Bremeniin ldhinnd linjalle 5. Bremenin
tarpeisiin ei kuitenkaan ndin “pieni”
(kolmiosainen) vaunu riittdnyt, vaan sar-
jatuotantovaunuiksi tulivat neliosaiset
vaunut. Kun niitd oli saatu kdytt66n, jai
tdma koevaunu suurimmaksi osaksi sei-
somaan. Ja niin vaunu voitiin luovuttaa
muualle...

Norrképingin ensimméinen matalalat-
tiaraitiovaunu sai sarjatunnuksekseen
M98 ja jarjestysnumerokseen 21. Vaunu

oli aluksi vuokralla (1998-99). Ensim-
mdiiset kaksi kuukautta vaunu kulki
tilapdisellda linjalla 5 Vidablickisti
Klingsbergiin, kun linjalla 3 ei aluksi ollut
mahdollista ajaa téllaisella vaunutyypilla.
Linjaa 5 ei muulloin ole ajettu, ja tdssdkin
tapauksessa linjaa ajettiin ainoastaan
tdlld vaunulla. Linja 5 oli siis linjojen 2
(Fridvalla - Klingsberg) ja 3 (Vidablick -
Klockaretorpet) risteytys. Ensimmaiisen
vaiheen jidlkeen vaunu 21 siirtyi linjalle 3,
jonka pddkalustona nykyisin on ollut
duisburgilainen sarja M94/M97. Vuonna

¥ Norrkopingin téysmatalat M98-vaunut 22 ja 23 vaunuhalleilla. Ne ovat

1999 vaunu hankittiin Norrképingin
omistukseen ja maalattiin paikkakunnan
raitiovaunuvireihin ja sille annettiin nimi
Bremen vanhan kotikaupunkinsa mu-
kaan.

Vaunun 21 tekniikasta voidaan mainita
lyhyesti, ettd kolmiosaisen nivelvaunun
jokainen osa lepdd omalla telilldin.
Ajomoottoreita on kolme, veto saadaan
kardaaniakselien vilitykselld akseleille 2,
3 ja 5. Vaunun 21 jousitus perustuu kumi-
jousiin, kun mydhemmissi M98:issa on
ilmajouset. Vaunussa 21 on Kiepen

entiset Miinchenin vaunut 2701 ja 2702. Vaunu 22 oli vield

kuvaushetkelld entisen kotipaikkakuntansa vireissé. Kuva Willy

Forsstrim 1999, Norrkiping

fAmo 20 9
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4 Sarjan M67B vaunu 93 Matkakeskuksen luona. Vaunu on
entinen M67 41 (aiemmin 141). Vaunuun on tehty vuonna
1999 kevyt uudistus,
jossa muurtoksia on tehty mm. séhkijjérjestelmian ja linja-
kilpiin. Ulkovaritys vastaa alkuperdisté, samoin sak-
sisankatyyppinen virroitin. Kuva Juhana Nordlund 8.5.2001,
Norrkbping.

sahkojirjestelmd. Vaunun virroitin on
poikkeuksellisesti sijoitettu takimmaisen
osan katolle. Teknisten ongelmien vuoksi
vaunu 21 ei ole ollut aivan viime aikoina
aktiiviajossa.

Vaunut 22 ja 23 saivat Siemensin
sihkolaitteet. Vaunu 22 oli alun perin
Miinchenin numero 2701. Se valmistui ja
luovutettiin sinne vuonna 1991. Vaunun
22 kiytostd Saksassa ei ole tarkkoja tieto-
ja. Vaunu joutui kuitenkin jo melko
varhain sikéldiseen raitiovaunumuseoon.
Vaunu 23 taas on entinen Miinchenin
2702. Seki 22:een ettd 23:een jouduttiin
tekemién erilaisia muutoksia ja korjauk-
sia Saksassa ennen Ruotsiin siirtoa.
Vaunut siis jouduttiin kuljettamaan ensin
Miinchenistd Bremeniin. Muutoksien jal-
keen vaunuja koeajettiin vield Breme-
nissd kiertdimalld 1dpi koko sikdldinen
reittiverkosto. Ilmajousituksen ansiosta
22 ja 23 kulkevat todella pehmeésti. Ne
saatiin Norrkopingiin kesdlld 1999.
Mainittakoon, ettd miinchenildisten
vaunujen saanti Ruotsiin ei ollut aivan
yksinkertainen asia, saksalaisten oli yllat-
tivin vaikea luopua kaunottaristaan.
Norrkopingildiset lupasivat palauttaa
vaunut aikanaan takaisin alkuperiis-
paikkakunnille, kun vaunuille ei joskus
myohemmin en#d ole kiyttéd... Vaunun
22 nimi on Miinchen ja vaunun 23
Niirnberg. Sarjatunnus on nilla kahdella
tasmallisesti ottaen M98B. Juuri ndiden
tiysmatalien vaunujen kiytté on tétd
nykyd erittdin aktiivista.

Vaunu 24 on entinen Miinchen 2703.

Se poikkeaa muista sihkojarjestelminsd

v

Sarjan M98B vaunu 22 linjalla 3 Norra Promenadilla
pidrautatieaseman l3helld matkalla Vidablickiin. Vaunu
valmistui aikanaan (1991) Miincheniin ja sill4 ofi sielld
numero 2701, Vuonna 1999 vaunu hankittiin Norrképingiin.
Kuva Juhana Nordlund 8.5.2001, Norrkdping

4 Sarjan M67B vaunu 92 linjalla 2 Matkakeskuksen pysakill.
Vaunuun tehtiin kevyt saneeraus vuonna 1999, Tété ennen
vaunun tunnus oli M67 ja numero 52. Alunperin vaunun
numero oli 152, Etuovet muutettiin kuvan osoittamiksi jo
vuoden 1992 tayskorjauksessa, jolloin myds sisustusta
muutettiin mm. istuinplisten osalta. Vuoden 1999 sanee-
rauksessa muutoksia tehtiin sahkojirjestelmésn, linjakilpiin
sekd erdisiin muihin laitteisiin. Alkuperdiset ulkovrit
kuitenkin sailyivat, samoin virroitintyyppi. Myds yksilyhtyi-
nen etuajovalo jatettiin rauhaan. M67B:iden rooli muuttunee
entistd toisarvoisemmaksi, kun loputkin M34:t valmistuvat
M97:0ina seuraavien kuukausien aikana korjaamolta. Kuva
Juhana Nordlund 8.5.2001, Norrképing




ansiosta. Vaunussa 24 on AEG:n
sidhkolaitteet. Tdssd vaunussa on ollut
enemman vikoja kuin muissa. Siksi silla
oli ajettu ehkd vain noin yksi kolmasosa
verrattuna vaunuihin 22 ja 23. Vaunun
koeajoissa rikkoutuneita osia ei aikanaan
korjattu, vaan vaunu jii MAN:n tehtaalle
Niirnbergiin seisomaan, kun paét6s lo-
pullisesta vaunutyypista puuttui. Sen jil-
keen se siirrettiin Bremeniin laitettavaksi
kuntoon. Vaunu seisoi Bremenissi

kevddstd 1999 pitkille kevddseen 2001.

Vaunulle on piddtetty antaa nimi
Augsburg ja sarjatunnus on M98C. Kun
kdvin Norrkopingin raitiovaunuvarikolla
tiistaina 8.5.2001, raitiotielaitoksen edus-
taja esitteli vaunua ylpedni ja kertoi sen
tulleen juuri edellisend lauantaina heille.
Vaunu oli tuossa vaiheessa Miinchenin
véreissd. Miinchenin entisissd vaunuissa
2701 - 2703 (Norrkoping 22 - 24) on vir-
roitin vaunun etuosassa ja vaunuissa on
siis ilmajousitus. Vaunut ovat myds hie-
man pidempid kuin vaunu 21.

M67K 84 (alun perin M67 137) linjan 2 pohjoisella péstepysékillé Fridvallassa, Kakkonen on

meikéldisittdin ajatellen melkoinen "provinssiraitiovaunulinja", Fridvallan péssa ollaan jo melkein

maaseudulla ja linjan vuorotiheys on vuorokauden ajasta riippuen 15 - 30 minuuttia. Kuvan vaunu on
vuodelta 1967, mutta se on saneerattu vuonna 1996. Kuva Juhana Nordlund 8.5.2001, Norrkiping. p

4

Téysmatalia MAN-raitio-
vaunuja Norrkbpingissa on
neljd. Téssd M98B 22 alun-
perin vuodelta 1991 (hankit-
tu Norrkdpingiin vuonna
1999) juuri saapuneena
Klockaretorpetin
purkupysakille.
Kuvauspéivéni linjalla 3
kulki liséksi muun muassa
tdman vaunun sisarvaunu 23.
Kuva Juhana Nordlund
8.5.2001, Norrkdping.

MS4 ja M7

RATITIOssa 4/1998 kerrottiin sen hetki-
nen tilanne Duisburgista hankituista
Diiwag-nivelvaunuista M94. Niilla alun
perin 1966-67 rakennetuilla vaunuilla oli
Norrképingissd numerot 61 - 71 ja ne
saatiin ajoon vuosina 1994-98. Sittem-
min, itse asiassa vuonna 1997 hankittiin
lisid muutama vaunu, joissa haluttiin
kokeilla matalalattiaista keskiosaa.

M87 70 raitiovaunuvarikolla.
Norrkdpingin raitioteilld on suun-
nitelmissa lisétd matalalattiainen
keskiosa yhteens kymmeneen Diiwag-
nivelvaunuun, Kuvaushetkelld tim oli
ehditty toteuttaa kuvan vaunun lisiksi
vaunuihin 61, 62, 64, 67 ja 68. Pajalla
olivat lisaksi tyon alla vaunut 63, 65 ja
69, Seuraavaksi muutostéihin oli tarkoi-
tus saada vaunu 66. Huomatkaa, kuinka
kulmikkaaksi vaunun keula on muutettu
téman suuren saneerauksen yhteydessd.
Kuva Juhana Nordlund 8.5.2001
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Vaunu hankittiin Norrkdpingiin vuonna 1999 ja se liikkuu aktiivisesti sisarensa 23 kanssa

linjalla 3. Kuva Juhana Nordlund 8.5.2001, Norrkdping

Vastaavaa muutosta oli kaavailtu itse asi-
assa kaikkiin Diiwag-vaunuihin. Vii-
meisimpind hankituille vaunuille varatti-
in numerot 72 - 75. On huomattava, etti
viimeksi mainittuja vaunuja vaunua 72
lukuun ottamatta hyddynnettiin lopulta
ldhinné varaosaldhteina.

Tahin mennessi (toukokuu 2001) kuu-
teen MO4-tyyppiseen Diiwag-nivel-
vaunuun on ennitetty lisitd matalalatti-
ainen keskiosa. N#istd vaunuista on tullut
muutoksen yhteydessé jilleen nelitelisid
ja kaksinivelisid. Samassa yhteydessid

12 FAMD 20

vaunun etupéin rakennetta muutettiin ja
muutos vaikutti paljon vaunujen ulko-
niakoon. Muutoksen jilkeen sarjatunnus
on ollut M97. Ensimmdisend tdllainen
muutostyd tehtiin nivelvaunuun 72, joka
sai nopeasti numeron 64. Entisestd 64:sta
tuli 71 vuoteen 2001 asti ja vuonna 2001
sen numero muuttui 63:ksi. Jotta tél-
lainen olisi ollut mahdollista, vanha 63
(ex DVG 1063) jouduttiin muuttamaan
71:ksi. Tillainen miltei levoton nume-
roiden muuttelu on yleistd ehkd Tam-
melundin Liikenteen tai Westendin Lin-

4 1194 71 linjalla 2 juuri kaéntyneend Ostra Promenadenilta
Nygatanille. Huomaa tutun nakginen pysakkikatos. Téméa
vaunu on jo kolmas samanlainen numerolla 71. Téssd
nakyva vaunu oli alunperin Duisburgin 1063. Edellinen 71
oli taas nykyinen 63, joka oli alkujaan Duisburgin 1064.

M94 66 tassa vield saneeraamat-
tomana Drottninggatanilla linjalla
3. Tuohon aikaan virroitin oli sak-
sisankatyyppid. Kuva Marko M.
Kinnari, Norrkiping w

jan kaltaisissa bussiyrityksissi, mutta
my6s Norrkopingin raitioteilld nayttavit
numeromuutokset olevan hyvin tavallisia.
Nykyinen vaunu 64 oli ennen Norr-
kopingin kautta Dessau 014 ja sitd ennen
DVG 1059. Aikaisempi 64 taas oli ai-
kanaan DVG 1064. Ja jotta vaunujen
numeroasiat eivit olisi liian yksikertaisia,
kerrottakoon sekin vield, ettd ensimmai-
nen numeron 71 haltija eli alun perin
Duisburgin vaunu 1071 poistettiin
Norrkopingin kalustosta vuonna 1999.
Mybs vaunut 61, 62, 67, 68 ja 70 ovat




4 Diiwag-vaunu 61 tissa
vield M94:ni pybreine
etupadn muotoineen
Klockaretorpetissa.

Kuva Juhana Nordlund

2.6.1998, Norrkiping

Nakyma tdysmatalan M98B 22:n sisétiloista. Vaunu on jonkin verran viljempi kuin p
helsinkildinen Variotram. 2,3 m leveéiin vaunuun 1+2 -penkkijako on mielekkaimpi

verrattuna 2+2 -jakoon. Mybis otetankoja on sijoitettu riittavasti. Kuva Juhana
Nordlund 8.5.2001, Norrkoping

Diiwag-vaunu 61 tdssé jo M97:n3,
Etupadssa ei ole endd juuri mitddn
"aitoa Diiwagia". Keskelle on liitetty
matalalattiainen osa. M97-muutos
tehtiin tahan yksiloon vuonna 2001,
Kuva Juhana Nordlund 8.5.2001.

4
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saaneet vastaavalla tavoin matalalatti-
aisen keskiosan vuosina 2000-01. Niiden
vaunujen numerot ovat saaneet olla viime
vuodet rauhassa. Vaunujen alkuperi tuli
esille RAITIOssa 4,/1998. Vaunut 63, 65 ja
69 ovat raitiovaunuvarikon korjaamolla
muutostdiden vuoksi (tilanne toukokuus-
sa 2001). Ennen pitkdd nekin kulkevat
liikenteessd kahdeksanakselisina mata-
lalattiaisine keskiosineen. Téssd mainittu
63 on siis on se vaunu, joka vuosina 1995-
99 esiintyi 64:na (ja oli tuolloin main-
osvireissd). Ja kuten jotkut muistanevat,
sen numero ehti olla Norrképingissad
aivan aluksi 164.

Matalalattiaisiksi muutetut Diiwag-
vaunut ovat saaneet itselleen oman
nimen. Kevdilld 2001 nimilista néytti
seuraavalta: 61/Duisburg, 62/Diisseldorf,

Unohtumatonta 1960-luvun
tunnelmaa on/oli tarjolla
saneeraamattomissa M67- ja

kevyesti saneeratuissa MG7B-
vaunuissa, Yleisilmeessa on

paljon samaa kuin aikakauden
kaupunkilinja autoissa, esim.

Scania-Vabis CR76:issa. Kuva

Juhana Nordlund 2.6.1998,

Norrkiping
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64/Dessau, 67/Miilheim ja 70/Essen.

Kuusiakselisia M94:ia ovat enda vaunut
66 ja 71. Tissd puheena oleva vaunu 71
tunnettiin timan vuoden alkuun asti
63:na. Oletettavasti vaunu 66 tullaan
modernisoimaan M97:ksi, kun taas
vaunu 71 mahdollisesti muutetaan pubi-
vaunuksi. Norrkopingin vaunukalustoon
kuuluu lisiksi M97G 73, joka on entinen
Dessau 013 ja oli sitd ennen DVG 1058.
Sit# ei ole tarkoitus ottaa lainkaan liiken-
nekiyttoon. Myds vaunut 74 ja 75 on pois-
tettu kokonaan.

M67K
Vaunusarja M67K kisittdid joukon

vaunuista M67 modernisoituja neliak-
selisia telivaunuja vuosimallia 1967.

Vaunujen numerot ovat 81 - 90 eikd muu-
toksia ole tapahtunut sitten vuoden 1998.
Kuten RAITIOssa 4/1998 kerrottiin,
kymmenen M67-vaunua modernisoitiin
vuosina 1995-96 Kockumsilla saaden tun-
nuksen M67K.

Me7B

Ensimmainen M67B oli entinen M67
139, josta tuli vihiksi aikaa M67B 84 ja
sen jilkeen 91. Modernisointity6 tehtiin
Goteborgin Raitioteiden korjaamolla.
Vaunu joutui vuonna 1999 pahaan kola-
riin, jonka seurauksena se romutettiin.
Lisdd M67B-vaunuja saatiin tekemalld
pintapuolinen remontti M67-vaunuihin
41, 51 ja 52. Vaunu M67B 92 on entinen
vaunu 52, vaunu 93 on entinen 41 ja

Norrkiipingin joukkoliiken-
teen toisena térkednd tuki-
pilarina toimii linja-autolii-
kenne, Jarein bussilinja on
113, jonka padkalustona
ovattdysmatalat Scania
CN94UA6x2 OmniCity -
nivelbussit, Mielenkiintoista
kyll4 bussilinjan 113
vuorotiheys ja kaluston koko
muodostavat selvésti
suuremman kapasiteetin
verrattuna raitiovaunulinjaan
2. Kuva Juhana Nordlund
8.5.2001, Norrkiiping v




Kevyesti saneerattu M67B Centralbadetin pysakilla
Nygatanilla. Téstd linjan 2 vaunut kddntyvét vasemmalle
pohjoiseen Ostra Promenadenille. Suoraan johtavat kiskot
viewt vaunuhalliin. Myds finjan 3 Klockaretorpetista aloitta-
vat / Klockaretorpetiin lopettavat vuorot kayttavit
hallireitill&n taté pysakkid, muilta osin téalld Nygatanin
itdpatssd kulkevat vain linjan 2 vaunut. Kuva Juhana
Nordlund 8.5.2001, Norrkiiping P

vaunu 94 oli aikaisemmin M67 51.
Vaunut muistuttavat suurelta osin alku-
perdisid M67-sarjan vaunuja. Etulinja-
kilpi vastaa kuitenkin nyt vaunujen
M67K etukilped. Takavalot ovat taas sa-
manlaiset kuin sarjan M94 nivelvaunuis-
sa ensimmadisen saneerauksen jilkeen tai
toisaalta kaikissa M67K:issa.

M67

Norrkopingin raitioteiden kalustoon
kuuluu yhd muutama alkuperdistd vas-
taava M67-vaunu. Ne ovat 40, 43, 44 ja
49. Vaunu 49 ei ole ollut endd vuosiin
liikkenteessd (poistettiin liikenteestd
helmikuussa 1997). 8.5.2001 se lojui
varikon takapihan asfaltilla osittain
riisuttuna. Sitd vastoin vaunut 40, 43 ja
44 ovat olleet viimeksi kuluneen vuoden
aikana tarvittaessa varavaunuina liiken-
nekiytossd. 2.4.2001 ne laitettiin
kuitenkin seisomaan. Vaunu 43 oli
piitetty varata museovaunuksi ja sen piti
saada takaisin alkuperiinen jérjestysnu-
mero 143. Nyt ndyttés sittenkin siltd, ettd
enemméin alkuperdistd vastaava sisar-
vaunu 44 olisikin museoitava M67-sarjan
edustaja. Myos vaunu 31 on olemassa,
mutta sen kiytto on ollut muuta kuin lin-

S : e . Diiwag-vaunun 62 matala keskiosa. Tokihan tdmé on lastenvaunujen kanssa liikkuville ja liikuntaesteisille parempi ratkaisu
jaliikenneajo. Vaunua on kéyttdnyt kuin korkealattiavaunu, mutta tdysmataliin vaunuihin verrattuna kuitenkin melko yksinkertainen kompromissi. Kuva Juhana

paikallinen teatteri omiin tarpeisiinsa,  Nordlund 8.5.2001, Norrkiping

Vaunun numero on 99 ja vaunu on ylldt-
tden Goteborgs Sparvdgarin vanhoissa
raitiovaunuvéreissid. Oppaanani toimi-
neen Willy Forsstromin mukaan vaunu
todennikoisesti maalataan jonkun muun
viriseksi jossain vaiheessa. Vaunun si-
sustusta on muutettu siten, ettd istujien
kasvot ovat kiytdvid kohti.

itse liilkenteesta

Norrkopingin raitiolinjojen vuorovilit
ovat keskimdirin pidemmit kuin Hel-
singin linjojen. Linjoista hiljaisemman eli
kakkosen vaunut kulkevat miltei koko
(arki)pdivdn “vain” 15 minuutin vilein ja

Saneeraamattomien M67-vaunujen piivit alkavat olla luetut, p
Téssé vaunu 49 jo hylkyns varikon laidalla. Romujen seassa
on myds Diiwag-vaunun keskiosa, jonka seindssé on yhi sak-
sankielinen kylkimainos, Kuva Juhana Nordlund 8.5.2001,
Norrkdping
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4 Nikymi Diiwag-vaunusta M97 62. Tsta vinkkelists ei edes huomaa, etts vaunussa olisi joku kohta matalalattiainen. Sisustusta
on uudistettu eri kohdista huomattavasti. Kuva Juhana Nordlund 8.5.2001, Norrkdping

illalla ruuhka-ajan jélkeen ainoastaan 30
minuutin vélein. Raskaamman eli linjan 3
vaunut kulkevat arkisin p#ivilld ja illalla
10 minuutin vuorotiheydelld ja ruuhka-
aikoina kahdeksan minuutin vilein.
Keskitalvella vuorovili on arkisin melkein
lipi pdivin 6 - 7 minuuttia. Lauantain
vuorovilit ovat paivilld 10 minuuttia lin-
jalla 3 ja 15 minuuttia linjalla 2, mutta
iltapdivistd alkaen liikenne on jo varsin
harvaa: kakkonen ajaa 30 minuutin
vilein ja kolmonen varttitunnin vélein.
Pyhiipdivind ajetaan ldpi péivdn yhtd har-
voin. Molemmat linjat ovat keskustan 1dpi
kulkevia heilurilinjoja. Ne kulkevat liiken-
teellisesti tédrkeiden terminaalien eli
pddrautatieaseman ja linja-autoaseman
kautta. Itse asiassa nimd asemat on
yhdistetty yhdeksi Matkakeskukseksi
vajaa vuosi sitten. Linja 3 kulkee
Drottninggatania pitkin liikekeskustan
lipi suoraan Nygatanille Soder Tulliin,
josta se jatkaa Folkets Parkin kautta
Klockaretorpetiin. Linja 2 taas tekee
pidemmain kierroksen kantakaupungin
alueella, mutta ei jatka Klingsbergin haa-
ralla kovin kauas keskustasta. Kakkonen
niet kiintyy Matkakeskukselta Klings-
bergiin ajaessaan Drottninggatanilta
Tridgirdsgatanille ja ajaa reittid Trad-
girdsgatan - Ostra Promenaden - Ny-
gatan. Nygatanilla linjat 2 ja 3 yhtyvit
pieneksi hetkeksi Séder Tullin kohdalla.
Yhteiselld lyhyelld osuudella ei ole edes
yhtiin yhteistd pysdkkid. Siitd linjat erka-
nevat omille teilleen. Klockaretorpetin
haara kolmosella on kohtalaisen pitka.
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Kolmosen kierrosaika on yli tunnin. Kak-
kosenkin on, mutta sille jai tavallaan tar-
peettoman pitkidt pédtepysikkitauot.
Niéinkin pienelld verkostolla pitdd olla
kidntosilmukoita muuallakin kuin linjo-
jen péaitepysikeilld. Esimerkiksi Klock-
aretorpetin haaralla on varakiéntopaikka
(silmukka) Folkets Parkin luona.
Kakkosella on pdiviliikenteessd viisi
vaunua, jotka pafsaintoisesti ovat sarjo-
jen M67B ja M67K neliakselisia telivau-
nuja. Mutta esimerkiksi 8.5.2001 edelld
kuvatun tyyppisten vaunujen 83, 84, 92 ja
93 lisiiksi joukossa kulki duisburgilainen
nivelvaunu M94 71. Linjalla 3 taas liikkuu
hyvin monenlaisia vaunuja. 8.5.2001 kol-
mosen paiviliikenteen vaunut olivat seu-
raavat: 22, 23, 61, 62, 66, 68, 82 ja 86.
Vaunut 22 ja 23 ovat sarjan M98B tiiys-
matalia MAN-vaunuja. Vaunut 61, 62 ja
68 ovat keskiosastaan matalia 8-akselisia
sarjan M97 Diiwag-vaunuja. Vaunu 66 on
vastaava, mutta siind ei ole toistaiseksi
keskiosaa lainkaan ja se kuuluu néin ollen
yhé sarjaan M94. Akselien lukumaérd on
tietenkin vain 6. Vaunut 82 ja 86 ovat
muihin linjalla kulkeneisiin vaunuihin
nihden pikkuruisia M67K-vaunuja.
Iltapéivin ruuhkaan ilmestyivit lisiksi
kolmoselle vaunut M97 67 ja M67K 90.
Kakkosella ei ole ruuhkavuoroja lainkaan.
Varikolla seisoivat varalla mm. 70, 85, 88
ja 89. Korjaamolla olivat suuressa muu-
tostydssd nivelvaunut 63, 65 ja 69.
Huoltohallissa olivat myts mm. vaunut
21, 24, 64 sekd jo poistettuja M67-vaunu-
ja. Néyttdd ldhes varmalta, ettd alku-

perdistd vastaavia (kokonaan saneer-
aamattomia) M67-vaunuja ei endd
ensi talvena tule linjaliikenteeseen.
Nidin ollen vanhanaikaisimman
oloisia vaunuja olisivat jatkossa sit-
ten sarjan M67B vaunut 92 - 94,
Vaunuun 92 tosin mentiin vaihta-
maan uudet etuovet jo vuonna 1992
vaunun ollessa silloin vield M67 152,
joten se on silti osin “tyylirikko”.

Rahastusjirjestelmassi on siirryt-
ty avorahastuksen suuntaan. Nyt
kaikissa vaunuissa sisdankdynti on
mahdollista muualtakin kuin etuo-
vista. Esimerkiksi keskiovien yhtey-
teen on sijoitettu matkustajia varten
ovien avausnappulat. Matkakorttien
lukulaitteita on myds vaunun keski-
ja takaosissa vaunutyypista riippuen.
Yllattdvaa kylld joistakin vaunuista
kortinlukulaite puuttui nimenomaan
vaunun etuosasta!

Kuten edelld tuli nikyvisti esille,
voi pieni raitiotiejarjestelmé olla
suunnattoman mielenkiintoinen. Reilusta
30 vaunusta on vaikea 16ytdd kahta tis-
milleen samanlaista. Jokainen on oma
yksilonsd ja jokaisella on oma, erittdin
mielenkiintoinen historiansa. Ironista
kylld, uusin kalusto taitaa olla kaikista
heterogeenisintd. Norrkdpingin raitio-
tiejirjestelmd on kouluesimerkki siitd,
kuinka hienosti raitiovaunut sopivat
keskisuurten kaupunkien joukkoliiken-
teen hoitamiseen. Ei olisi yhtddn pahit-
teeksi, jos meilld koti-Suomessakin alet-
taisiin suunnitella ja toteuttaa raitioteitd
esimerkiksi Tampereelle ja Turkuun seki
lisiksi jopa Ouluun tai Jyvéskylddn.
Raitiovaunujéarjestelméin perustaminen ei
ole milloinkaan lilan my6hdistd, vaikka
monet jarjestelmét ovat toki idltddn yli
100-vuotiaita.

Kiitokset

Taman artikkelin tarkat tiedot vaunu-
jen nykytilanteesta saimme raitioteiden
palveluksessa olevalta Willy Forsstromil-
té, jolle limpimit kiitokset. Hédn on myos
jdsenend seuramme ruotsalaisessa sisar-
yhdistyksessd. Willy on kirjoittanut erit-
tdin ansiokkaita artikkeleita mainitun
seuran jidsenlehteen sekd toimittanut
ajankohtaisia tietoja Svenska Lok och
Motorvagnar -kirjojen eri painoksiin.




DY LIIKENN
1933-2001

<. Auto nro 24, Sisu
LG51 / Helko
vuodelta 1947
Mikonkadulla,
Kuva Hugo
Sundstrtim n.
1949, Helsingin
kaupunginmuseon
kuva-arkisto,
Pertti Leinoméen
kokoelma

Erés aikakausi paéttyi, kun Oy Liikenne Ab:n toiminta loppui kesdkuun alussa 2001. Yhtio oli aikoinaan
Suomen suurin bussiliilkennditsijé, jonka linjaverkosto ulottui péikaupunkiseudulta aina Kouvolaan ja

Heinolaan saalkdka.

LOY 47, Volvo B635 Wiima 1-korilla, téssé jo uudella tyylilld maalattuna. Auto on vuodelta 1958. Kuva Krister Engberg &
18.5.1971, Leinoméen kok.

ilkenne Oy:n juuret ulottuvat
1920-luvulle Malmin seudulle.
Useat pienet liitkenteenharjoittajat
olivat aloittaneet toimintansa vuosi-
kymmenen alkupuolella ja kilpailu Hel-
singin keskustan ja Malmin ympéristén
vililld kulkevista matkustajista oli kova.
Bussiyrittdjien médrd kasvoi jatkuvasti ja
vuosina 1924-26 taistoon osallistuivat
myés Fredrik W. Juden, Erik Franck,
Toivo Salokoski ja Lauri Arima.
Jonkinasteinen yhteistyd ja yhdistymi-
nen kivi valttimattomaksi. Vuonna 1927
edelldi mainitut herrat perustivat yh-
teisyrityksen nimelld Juden & Kumpp.
(Joidenkin ldhdetietojen mukaan Arima
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"'Siipi-Wiima" oli hyvin tyypillinen kori
Liikenne Oy:11& 1960-luvulla. Auto 56 Volvo
B635 vuosimallia 1963, Kuva Timo-Pekka
Lange 5/1973, Leinomaen kok. 1 4

Liikenne Oy:n 1960-luvun perus-
bussia Volvo B635 / Wiima 3
edustaa tissd nro 104 vuodelta
1966. Linjanumeron vieressé
vuosina 1971-75 -kiytossa ollut
yhteistariffitunnus. 4

tuli yhteisty6hon mukaan vasta
mydhemmin). Oy Liikenne Ab
otettiin nimena kdytt66n vuon-
na 1932, mutta virallisesti yhtio
merkittiin  kaupparekisteriin
vuonna 1935.

kuihtuu sotaan

Jo 1920-luvulla oli Judenin virityk-
seni ollut punainen keltaisella raidalla.
Nimi virit tulivat kdyttéon myds
Liikenne Oy:lle. Vuonna 1935 yritykselld
oli kiytossddn 18 bussia. Madrd nousi
vuoteen 1939 mennessd 27:44n. Sodan
kynnykselld Liikenne Oy oli Suomen
12:nneksi suurin bussiyhtio.

Aluksi oli liikenndity Helsingistd
Malmille, Puistolaan ja Hakkilaan seki
kaukoliikennettd Kouvolaan. Muuta-
massa vuodessa linjasto moninkertaistui.
Vuonna 1939 linjojen péétepisteind oli-
vat edellisten lisdksi Mellunkyld,
Nordsjé, Vestersundom, Skridddarby,
Hangelby, Gesterby, Spjutsund,
Gumbostrand, Immersby ja Heinola.

Sota-aika supisti liikenteen lihes
olemattomiin ja sodan jélkeisend pula-
aikana bussiyhtididen oli hyvin vaikeaa
piisti jaloilleen. Erityisen vaikea tilanne
oli Liikenne Oy:ll4. Silld oli kasvava lin-
jasto hoidettavanaan, mutta kunnossa
olevaa kalustoa liian vihdn. Pientd
helpotusta asiaan tuli vuonna 1948, kun
ministerio misrasi kouvolalaisen Eino
Tuomalan busseja Liikenne Oy:n avuksi.
Vuonna 1950 myos litkennditsijd Arvo
Saarinen alkoi ajaa yhtion linjoja.

19504uvulla

A

Taysturistit laitettiin vanhoilla péivilladn lahiliiken-
o 56 T - . . teeseen Vantaan linjoille. Auto 137 Volvo B57 / Wiima 3
edt‘ellem.'t liian vahan‘ suuren tham."sar.a\n kehotukse.s"ra “L.uk(?nne OY- joutui luop- ypgeits 1967 linjalla 730. Kyseinen reitti siirtyi myghem-
hoitamiseen. Vuoroja jéi jatkuvasti aja-  umaan reitisté ja tilalle tuli kolmen uus-  min tytaryhtislle, sitten kokonaan toiselle liikennditsijélle ja

matta ja matkustajat olivat tyytymdt-  maalaisen liikenngitsijin yhdessa perus- Palasi viels Likenne Oy:le jiaden yhion viimeisimmaksi.
tomii. Rajakylin linjalla tilanne Kérjistyi tama uusi yhti6 Lihilinjat Oy. ;::tultn]aksl. Kuva Timo-Pekka Lange 30.1.1976, Leinoméen

Avusta huolimatta kalustoa oli  vuonna 1957 sellaiseksi, ettd ministerion
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Seuraavana wvuonna 1958 yhtién
péddomistaja Juden luopui osakkeistaan ja
uudeksi omistajaksi tuli Aarne Mantila.
Yhtion tuskallinen tilanne ei hinenk#in
luotsauksessaan oleellisesti muuttunut.

Vuonna 1959 yhtiollé oli 41 bussia ja se
oli nyt sijaluvulla 13 Suomen bussifirmo-
jen suuruuslistalla. Sota-ajan jilkeisen
kirjavuuden jilkeen Liikenne Oy:n kalus-
to alkoi olla Volvo/Wiima -voittoista,
mutta myds muita merkkejad hankittiin.

1950-luvun lopulla Liikenne Oy liiken-
noi seuraavia Helsingin sisdisid linjoja: 50
Hki-Puistola-Tapanila, 51 Hki-Puistola,
70 Hki-Kontula-Vesala (Humikkalan-
tietd) ja 71 Hki-Mellunméki-Vesala (Nau-

»

Liikenne Oy:n bussit
muuttuivat 1970-
luvulla vuosi vuodelta
kaupunkimaisemmik-
si. Téssé vuoden
1976 tyylid esittelee
auto 22 Volvo B58 =
Wiima K-200-korilla.
Uusittu maalaustyyli
otettiin kiyttiin
vuonna 1975, Takana
tyypillinen 1970-
luvun seutubussi,
Volvo B57 / Wiima 4
puolituristi.

Kuva Hannu
Pulkkinen

lakalliontietd). Helsingin maalaiskunnas-
sa piditepaikkoina olivat: Iti-Hakkila,
Kuninkaanmaki, Rekola, Vaarala, Bisa,
Myrbacka ja Vuosaari. Edellisten lisdksi
oli linjoja Sipoon rannikkoseudulle seki
Kouvolaan, Heinolaan ja Voikkaalle.

Yhiic 55

Vuonna 1962 Helsinki-Maaseutu-

Liikenne Oy osti yhtién. Liikenne Oy:ti ei
kuitenkaan fuusioitu ostajayhtitén vaan
toiminta jatkui edelleen omalla nimells ja
entisissd puna-keltaisissa vireissid. Joh-
toon astui Paavo Koskinen.

Kasvun aika

1960-luvun puolivilissd alkoi Jako-
mien, Kontulan ja Vuosaaren lihiéraken-
taminen. My06s Vesalaan tuli uusia ker-
rostaloja ja 1960-luvun lopulla alkoivat
rakennustyot myds Mellunmiessi. Sitten
tulivat vield Hakunila ja Havukoski.
Kaikki ndmé alueet olivat Liikenne Oy:n
reviirid, Yhtiolld oli hoidossaan niiden
kymmenisté tuhansista asukkaista koost-
uneiden asuinalueiden laajeneva liikenne.
Uutta kalustoa hankittiin, uusia linjoja
perustettiin ja autot olivat tupaten tiyn-
nid. Liikenne Oy oli hyvissid vauhdissa.
Jopa niin hyvissi, ettd se Paavo Koskisen
luotsaamana irtautui HML:sti vuonna

Nk. Heindhikki, 246 Volvo

- B58 / Wiima 04 vuodelta

1973 Eteld-Haagassa. 503
oli koululaislinja
Vuosaaresta Pitéjinméen
teollisuusalueelle, Kuva
Pertti Leinomiki
27.5.1982
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1968 ja oli taas itsendinen.

Autojen numerointi oli yltinyt 50:een
1950-luvun lopussa. 60 saavutettiin
vuonna 1962 ja 70 ylitettiin vuonna 1965
Sata meni rikki vuonna 1966 ja 200 jo
vuonna 1971. Bussimé#drén virallinen
lukema oli 194 ~ Oy Liikenne Ab oli
Suomen suurin yksityinen bussiyhtio.

Ensimmainen yritysosto tehtiin vuonna
1970, silloin Tolkis Auto siirtyi Liikenne
Oy:n omistukseen.

Vuonna 1975 Liikenne Oy liikenndi seu-
raavia Helsingin sis#isid linjoja: 75, 77,
774, 77S, 77V, 78, 90, 94A, 94K, 945, 94T,
94V, 96, 96N, 96V, 9685, 97, 97A, 9785, 98,
503 ja 504. Vantaan suunnalla ajettiin yli
kymmentd linjaa. Lisdksi olivat vield
Sipoon reitit sekd kaukoliikenne. (Iti-
Helsingin osalta linjamuutokset on

kasitelty yksityiskohtaisesti Raition
numerossa 1*1996).
S htion pilld s "

Vuonna 1975 Liikenne Oy osti van-
taalaisen Tikkurilan Liikenne Oy:n.
Tdmén yhtibn nimi muutettiin seuraa-
vana vuonna muotoon Oy Sipoon
Liikenne - Sibbo Trafik Ab ja kaikki
kaukolinjat ja Sipoon reitit siirrettiin
uuden tytdryhtion nimiin. Liikenne Oy -
nimelld  ajettiin  nyt pelkédstdin
padkaupunkiseudun liikennettd. Ajot
suoritettiin uudelta modernilta varikolta
Hakunilasta, joka otettiin kiiytt66n 1970-
luvun puolivilissa.

Vuonna 1980 pilkkominen jatkui. Nyt
siirrettiin kaikki Vantaan suunnan linjat
uuden Hakunilan Liikenne Oy —nimisen
tytdryhtién nimiin. Siirron jilkeen
Liikenne Oy ajoi pelkdstiin Helsingin
sisdisid linjoja Puistolaan, Jakomikeen,
Kontulaan, Vesalaan, Vartioharjuun,
Mellunmikeen ja Vuosaareen seki poikit-
taislinjaa Vuosaaresta Alppilaan.

Lisss | ;

Kalustoa hankittiin 1970-luvulla aina
vaan lisdd. Autojen numeroissa ylitettiin
250 jo vuonna 1973 ja 282 saavutettiin
vuonna 1976. Tamé jdikin kaupunki-
bussien suurimmaksi numeroksi pitkiksi
aikaa. Vilissi oli tosin nyt paljon tyhjas,
koska Sipoon Liikenteen bussit oli siirret-
ty omille ykkosestd alkaville nume-
roilleen. Vihdn my6hemmin Sipoon
numerot siirrettiin 300-sarjaan.

Autojen numeroiden seuraaminen
vaati harrastajalta erityistd sinnikkyytté.
Tdmi koski nimenomaan vanhoja tdys-
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turisteja, jotka aikanaan oli sijoitettu
Liikenne Oy:n numeroille, sitten siirretty
Sipoon Liikenteen numerosarjoihin ja
vanhoilla p#ivilld#n taas takaisin Liikenne
Oy:n kalustoon Vantaan linjoille (vuodes-
ta 1980 Hakunilan Liikenteelle).
Esimerkiksi kidykoon vaikka bussi nro
204 (AES-88), joka Sipoon Liikenteelle
siirryttyddn sai numeron 17. Sitten siitd
tuli 317 ja takaisin Liikenne Oy:lle palat-
tuaan 177.

Myos katurien numeroita muutettiin
uudellenkorituksen yhteydessid. Kun
vanha alusta palasi liikenteeseen uudella
korilla, oli myds bussin numero muut-
tunut. Esimerkiksi auto 252 olikin uuden
korin my®oti 185.

Metro sekoittaa pakan

Metron tulo mullisti Itd-Helsingin bus-
silitkenteen tdysin. Liityntilinjojen hoito
annettiin HKL:lle, joten tim#d merkitsi
Liikenne Oy:lle 1dht6d Itd-Helsingistd ja
liikenteen painopisteen  siirtymistid
Koillis-Helsinkiin.

Liikenne Oy:n linjat ennen liityntilii-
kenteeseen siirtymistd olivat seuraavat:
75, 77, 778, 78, 784, 78T, 908, 94, 94A,
94B, 948, 94T, 94X, 95 (HKL:n kanssa),
95B, 95N (HKL:n kanssa), 96, 968, 96T,
96V, 96X, 97, 978, 97X ja 98.

Liityntéliikenne alkoi  asteittain
1.9.1982 alkaen. Linjoja ei vield téssd vai-
heessa siirretty HKL:lle, joten Liikenne
Oy ehti ajaa my6s metron syottoliiken-
teessd. Linjojen siirto alkoi kesdkuussa
1983 ja vuoden 1985 loppuun mennessé
kaikki liityntdlinjat olivat HKL:lla.
Korvaukseksi Liikenne Oy sai STA:n lin-
joja Koillis-Helsingistd (ja STA vas-
taavasti HKL:n linjoja  Luoteis-
Helsingistd). Vuonna 1986 Liikenne Oy
litkennéi linjoja 70, 73, 74, 75, 75X, 76, 77,
778, 77V, 78, 78A ja 78T.

Konsemi paisuu

Vaikka toiminta Liikenne Oy:n nimelld
hiukan supistuikin 1980-luvulla, kasvoi
koko yhtymin koko entisestddn yri-
tyskauppojen my6td vuonna 1984. Paavo
koskisen hallinnassa oli nyt Oy Liikenne
Ab:n lisdksi Hakunilan Liikenne, Sipoon
Liikenne, Tolkis Auto, Sirolan Liikenne,
Variston Linja, Linjavaunu Norrgérd ja
Porvoon Liikenne. Kaikki ostetut yrityk-
set jaivit toimimaan omalla nimelldén ja
omissa vireissdin.

Liikenne Oy:n bussimiiri vuonna 1984
oli 177 ja koko yhtymaissd autoja oli 326.

Vuosikymmenen lopulla lukuméiré oli jo
n. 450, tosin Liikenne Oy:n nimiin
merkittyjen autojen méiri oli laskenut n.
130:een.

Liikenne-yhtymd pysyi suuryhtioni
1990-luvun alkuun asti. Vuonna 1991 jét-
tildinen pantiin myyntiin. Ostajiksi
ilmoittautuivat Vantaan Liikenne Oy ja
Koiviston Auto Oy. Pddkaupunkiseudun
liilkenteessd toimivista yhtidistd Sirolan
Liikenne, Variston Linja ja Hakunilan
Liikenne menividt Vantaan Liikenteelle,
mutta Liikenne Oy siirtyi Koivistolle.
Koiviston Autosta oli kehittyméssi uusi
jattildisyritys, joten Liikenne Oy oli
jélleen osana suurfirmaa.

Koiviston kaudella

Viimeiset Koskisen aikana tulleet bussit
olivat Volvo B10M / Lahti 400 —mallia
vuodelta 1990 (valmistuivat tehtaalla jo
edellisen vuoden puolella). Ensimméiset
Koiviston kauden uudet autot olivat vield
Koskisen tilaamia, mutta ehtivit liitken-
teeseen vasta kaupan jdlkeen. Ne olivat
tyyppid Volvo BIOR / Lahti 400 ja olivat
viimeiset uudet autot puna-keltaisissa
véreissd. Syksylld 1992 busseja alettiin
maalata Koiviston Auton valkoinen-
hopeanharmaa-siniraita-maalaukseen.
Sama ulkoasu oli konsernin Kuopion
Liikenne -aputoiminimen alla olevassa
kalustossa.

Autojen numerot olivat hajallaan vililla
1 — 285. Vilissid oli paljon tyhjaid, oli-
vathan Hakunilan Liikenteen bussit nyt
poissa ja bussien kokonaismairi alle sata.
Jélleen pantiin numeroiden kirjaajat
tiukille. Aluksi 200-sarjaa yritettiin
siirtdd sopiville vapaille pienemmille
numeroille (esim. 269 > 69). Mychemmin
uudet autot saivat numerot 101:sti alkaen
ja vanhatkin autot siirrettiin 100-sarjaan.

Ensimmaéiset uudet sini-valkoiset bus-
sit otettiin kdyttoon vuonna 1994 ja ne
olivat Volvo B10M / Wiima K-202
—perusbusseja.

Paluu seutuliikertteeseen

Kilpailutuksen alettua vuonna 1995
Liikenne Oy pérjisi heti alussa hyvin voit-
tamalla linjat 518, 711, 740, 743, 744, 745
ja 746. Niin yhtio palasi takaisin niille
Hakunilan suunnan linjoille, joita se oli
ajanut 1970-luvulla. Voitettuja reittejd
varten hankittiin uusia Volvo B10M /




Kuva Juhani Poussa 1982.

Carrus City —busseja. Helsingin sisiisille
linjoille hankittiin puolestaan Mercedes-
Benz 0405N —matalalattiabusseja. Vuo-
den lopulla saatiin vield kiytto6n ensim-
miinen oman tehtaan Kabus-korkealat-
tiabussi. Kaluston lukuméiri oli nyt 102.

Viimeiset vuodet

Vuonna 1996 siirryttiin Malmillakin
liityntiliikenteeseen, jolloin osa bussilin-
joista muuttui sybttélinjoiksi. Muutoksen
jélkeen Liikenne Oy:n koillissuunnan lin-
jat olivat 70, 70T, 73 (HKL:n kanssa),
73B, 73N (HKL:n kanssa), 74, 74N, 75,
76A, 76B, 77 (HKL:n ja Linjebussin*
kanssa), 77A (HKL:n ja Metsildn Linjan
kanssa), 778 ja 78.

Vuoden 1996 aikana saatiin lisdd
Kabus-busseja. Syksyyn mennessi kaikki
viisi oli toimitettu ja autoista 134 ja 135
(GBY-219/220) tuli Liikenne Oy:n uusim-
mat bussit.

Vuonna 1997 saatiin kaksi kéytettyi
Mercedes-Benz Q405N —bussia. Niistd
jélkimmdinen oli vuosimallia 1991 re-
kisterilli OFV-889 ja se sai numeron 55
(mydhemmin 132). Tistid tuli viimeisin
Liikenne Oy:lle tullut auto.

Vuonna 1998 Koiviston Auto laajensi
toimintaansa paékaupunkiseudulla osta-
malla Lihilinjat Oy:n. Liikenne Oy:n
toiminta tosin taas supistui, kun yhtig
hévisi vuonna 1995 voittamansa seutulin-
jat. My6s Helsingin sisdiset linjat 73B ja
78 menetettiin.

Yhtion historian viimeinen kilpailuvoit-
to tuli vuonna 1998, kun Liikenne Oy

A Liikenne Oy ehti ajaa myts metron liityntlinjoja. Autoa 72 Scania BF111 / Lahti 21
Centrum kéytettiin linjalla 96 Vuosaari - Itikeskus - Vesala,

voitti seutulinjan 730, jonka liikenngimi-
nen aloitettiin vuoden 1999 alussa.
Linjasto oli nyt seuraava: (sulkuihin
merkityt linjat vain osittain Liikenne Oy:n
hoidossa) 70, 70T, (73), 73B, (73N), 74,
74N, 75, 76A, 76B, (77, 77A), 778, ja 730.

Kaikki Kabus-korkealattiabussit siirret-
tiin vuonna 1999 Kuopioon. Timén jil-
keen yhtién uusimmat bussit olivat Volvo
B10M / Carrus City —seutuautot vuodelta
1995.

Lihilinjat Oy:n osto oli ilmeisesti omis-
tajayhtiolle mieluisa hankinta ja
pédkaupunkiseudun toimintoja alettiin
yhd  enenevissi miirin laskea
Lihilinjojen varaan. Liikenne Oy ei sen
sijaan kustannusrakenteensa puolesta
ollut ihanteellinen yhtié ja niinpd sen
toimintoja alettiin pikkuhiljaa supistaa.
Kilpailutarjouksia ei tehty enii samalla
innolla kuin ennen eiki kaikkiin kohtei-
siin endd jatetty tarjousta ollenkaan. Niin
Liikenne Oy:n linjat alkoivat siirtyd
toisille liikennditsijoille.

Kesiliikenteen 1999 alusta jiivit pois
linjat 70, 70T ja 77S. Jiljelld olivat vield
73. 73N, 74, 74N, 75, 76A, 76B, 77, 77A ja
730.

Kesiliikenteen 2000 alusta h#vittiin
linjat 73, 73N, 74, 74N, 76A, 76B ja 77A.
Jéljelld olivat endd 75, 77 ja 730 (77
edelleen yhteistyossi HKL:n kanssa).
Bussimddrd oli supistunut 24:3in.
Kalustoa oli siirtynyt Koiviston Auton
muille yhtigille ympéri Suomea.

Vuonna 2000 kéytiin myés kil-
pailukierros, jossa mukana olivat
Liikenne Oy:n linjat 75 ja 77. Nimikin

Paavo Koskisen tilaamat, mutta Koiviston kaudella liikenteeseen
tulleet Volvo B1OR / Lahti 400 -bussit olivat viimeiset uudet

punakeltaiset- ja ensimmiset automaattivaihteiset bussit, Kuva
Kimmo Nylander 20.8.1992

olivat siirtymdssid kesiliikenteen 2001
alusta muille liikennéitsijéille. Niin
Liikenne Oy:lle oli jidmaissa kesiksi 2001
ainoastaan seutulinja 730.

Vuoden 2000 lopulla tuli sitten ilmoi-
tus, jonka mukaan Liikenne Oy:n toim-
inta lakkautetaan kesikuun alussa vuon-
na 2001. Linja 730 siirretdin toiselle
liikennéitsijille.

Viimeinen paiva

3.6.2001 valkeni Liikenne Oy:n
viimeinen aamu. Vield starttasivat sini-
valkoiset bussit linjoille 75, 77 ja 730.
Yolld 4.6 bussit palasivat Hakunilan
varikolle viimeisen kerran.

Oy Liikenne Ab:n lihes 70-vuotta
kestdnyt monivaiheinen tarina oli p#it-
tynyt.

* = HKL ja Linjebuss vaihtoivat
talvikausina 1990-luvulla muutaman vuo-
den aikana erditd ruuhka-ajan vuoroja
keskenidn, jotta poikittaislinjalle 54(B)
saatiin kuormitettuihin lihtéihin HKL:n
nivelkalustoa. Linjebuss puolestaan ajoi
vastaavan méérin vuoroja HKL:n osu-
udella linjalla 77.

KIRJALLISET LAHTEET:

Viitaniemi - Méikelé: Suomen linja-autoliikenteen historia
Herranen: Hevosomnibusseista metroon

HKL:n vuosikertomukset

Pertti Leinoméen kooste liikennditsijsiden likenneluvista
vuosilta 1926-76
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RAITIOVAUNUJEN
PYSARKIKILVET

pysakkikilpi rakentuu metallike-
hikkoon sijoitetuista peltisista
liuskoista. Kilpi koostuu neljasta
vaunupysikin paikkaa osoittava
liilkennemerikii, joka on
korkeudeltaan kaksinkertainen
muihin liuskoihin verrattuna.
Tamaén kilven pohjavéri on
keltainen, ja siind on kuvattuna
hyvin yksinkertainen musta
raitiovaunu.

TEKSTI

ilven alla on pysdkin nimen

B suomeksi ja ruotsiksi ilmoittava
ilpi, keltaisella pohjalla musta

teksti. Seuraavana on valkoisella pohjalla
oleva musta HKL:n liikemerkki, joka
osoittaa, ettd sen alla luetellut linjat ovat
Helsingin kaupungin liikennelaitoksen
linjastoon kuuluvia (eivdtkd esimerkiksi
seutulinjoja, kuten on laita bussiliiken-
teessd). Tamin jialkeen luetellaan kaikki
pysékilld pysdhtyvit raitiolinjat numero-
jirjestyksessd. Jokaisella linjalla on oma

QOopperan pysakin kilvestd nakyy lisatty n-kirjain sekd linjo-
jen sijoittelu siten, ett4 linja 10 on ennen muita linjoja mah-
dollistaen niin lisdkilpien loogisen sijoittelun linjoilla 3B ja
4, Uudemmissa kilvissa raitiovaunu on erilainen ja nuoliku-

vio on omana liuskanaan pysakin nimen alla. 3.3.2001
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Aiemmin kaytetty kilpimalli, jonka raitiovaunu on nykyisté huomattavasti yksityiskohtaisempi. Kuva on ajalta, jolloin linja 10
kantyi Kuusitielld, Naiss3 vanhemmissa kilvissa raitiovaunua esittéva liikennemerkki on vield kolmen liuskan korkuinen ja kil-
vessd on mukana HKL:n nuolikuvio, 31.5.1990.

liuskansa, valkoisella pohjalla musta tek-
sti.

Muutamalla pysakilla on lisiksi
lisdinformaatiota tarjoavia liuskoja. Ne
ilmoittavat laivaterminaalin nimen
kolmella kielelld ja ne on sijoitettu heti
po. terminaalin luo ajavan raitiolinjan
liuskan alle. Téllaisia liuskoja kéytetdén
linjoilla 2 ja 4 (tekstind Katajanokan ter-
minaali / Skatuddens terminal /
Katajanokka Terminal) sekd 3 (tekstind
Olympiaterminaali / Olympiaterminalen
/ Olympia Terminal). Liuskat ovat
samankokoisia kuin linjaliuskat ja niissé
on em. tekstin lisdksi laivan kuva. Teksti
on jonkin verran pienempikokoinen kuin
linjakilvissi, silld kilvet ovat
kolmikielisid. Liuskoja on kidytossd mm.

Al

Linjalla 2 kéytettiin valietappina Hakaniemes jo silloin, kun
linja ajoi Kruununhaan kautta. Linjojen 1 ja 1A vilietappina
sitd ei ole mainittu, vaikka nekin ajavat sitd kautta.
2.1.1992.




Uintikeskuksen ruotsinkielisen muodon loppuosa on véiara ja
sanaan on putkahtanut ylimdzrdinen m-kirjain, Linjalla 1A
Kauppatori kerrotaan vélietappina. 22.4.2001,

Mannerheimintien, Kaivokadun seki
Aleksanterinkadun pysikeill4.

Niitd lisdliuskoja katoksellisille py-
sikeille asennettaessa voitiin ilolla huo-

mata, ettd jérki voitti ehdottoman

numergjirjestyksen ja niinpd mm.
Oopperan pysikilld linja 10 ilmoitetaan
ennen muita linjoja (3B, 4, 7B). Tami
johtuu siitd, ettd katoksen yhteydessd
oleva pysikkikilpi on jaettu ikdiin kuin
kahdelle palstalle, ja jotta lisiliuskat
saadaan sijoitettua aina oikean linjan alle
ilman ettd kilpi kasvaa liian korkeaksi, on
numerojérjestyksestd poikettu. Kuva
valaissee asiaa.

Linjakohtaiset pysakkifius!

Yleensd pysakkikilven linjaliuskassa
kerrotaan linjan numero sekd méirin-

Linjalla 7 esiintyi vélietappina myds Kisahalli, joka oli osa linjanimekin 1980-luvulla. Valietappi poistui kylteists vasta 1997,
kun linja siirtyi liikennimaén Kruununhaan kautta, Kuvasta ndkyy hyvin, miten linjan 3B vilietappi Eira alkaa molemmilla
kielilla samasta kohtaa, mutta 7B:n Rautatientori alkaa eri kohdista. 3.3.1995,

Kaivopuiston pysakki, Linjalla 1A kéytetddn molemmissa
suunnissa vélietappia Kauppatori. 27.2.1994,

pidnid oleva padtepysidkki suomeksi ja
ruotsiksi. Niin on laita linjoilla 1, 4, 6, 8 ja
10. T&llgin esimerkiksi linjalla 4 lukee
pysikkikilvessé “4 Katajanokka /
Skatudden” koko matkan Saunalahden-
tien pditepysikiltdi Munkkiniemessi aina
Puolipdivinkadun pysikille Katajano-
kalla. Merisotilaantorin p#dtepysikilld
teksti muuttuu muotoon “4 Munkkiniemi
/ Munksnds” ja on tillainen aina
Tiilimden pysikille saakka muuttuakseen
taas pddtepysdkilli. (Ruotsinkieliset
nimet on sujuvuuden vuoksi jitetty
jatkossa pois.)

Viliasemia ei ilmoiteta. Aikaisemmin
mm. linjalla 6 ilmoitettiin viliasemana
Hakaniemi, ja vield 90-luvun alussa kylt-
ti, jonka teksti oli “6 Hakaniemi Arabia”
loytyi ainakin Ylioppilastalon pysikilti.
Hakaniemi ei ole osa linjan virallista
nimea.

Linjalla 8, jonka nimi on Salmisaari -
Sorndinen - Vallila, ei ilmoiteta viliase-
maa pysikkikilvissé lainkaan, vaan niissi
lukee suunnasta riippuen ainoastaan joko
“8 Salmisaari” tai “8 Vallila”. :

Linja 1A

Linja 1A, joka on pidennetty versio
peruslinjasta 1, noudattaa jonkin verran
edelld mainitusta poikkeavaa kiytintoa.
Linjan nimi on Eira - Kipyld. Kuitenkin
vilietappi Kauppatori, joka ei siis esiinny
linjan nimessd, mainitaan pysikkikilvis-
sd. TAma onkin perusteltua, silli se auttaa
satunnaisia matkustajia huomaamaan,
ettd linjalla 1A piisee samoihin paikkoi-
hin kuin ykkéselldkin, Kilvitys on siis seu-
raava: Pohjolanaukiolta Kipyldssd aina
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Tungoslinjalla 2V kéytettiin vilietappina Hakaniemed 1995-1998. 13.7.1995.

Senaatintorille kdytetddn linjan 1 kilvissid
tekstii “Kauppatori” ja linjan 1A kilvissd
“Kauppatori Eira”. Kauppatorilla linjan 1
Kkilvessi lukee tietenkin “Képyld”, linjalla
1A taas on tekstind tdstd eteenpdin
paatepysakille saakka “Eira”. Linjan 1A
piaitepysékilldi Eirassa tekstind on
“Kauppatori Kipylad”. Teksti on téllainen
aina Olympiaterminaalin pysdkille saak-
ka. Eteldrannan pysdkilld lukee jo “1A
Kipyld” (mutta 3T:n kohdalla samalla
pysikilld kuitenkin “3T Kauppatori
T6616™). Kauppatorilta eteenpdin aina
piitepysikille saakka on seki linjan 1 ettd
1A tekstind “Képyld”.

Rengaslinjat: linja 3

Linjoilla 3 ja 7 on voimassa kiytdnto,
jonka mukaan pysakkikilvessa ilmoite-
taan aina kaksi seuraavaa vilietappia.
Vilietapit ovat linjalla 3 samat, jotka
esiintyvit linjan nimessdkin. Perusperi-
aatteena on, ettd kun kilvessd ensin mai-
nittuun paikkaan tullaan, muuttuu teksti
osoittamaan kahta seuraavaa paikkaa.
Niin ollen esimerkiksi linjan 3B (Eira -
Kallio - T6616 - Kauppatori - Eira) kilvissd
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lukee Too6lossda Sammonkadun pysakilld
“3B Kauppatori Eira”, jollainen teksti on
kiiytossi aina Senaatintorille asti. Kaup-
patorin pysakilld teksti muuttuu muotoon
“3B Eira Kallio”, Tama teksti on kiytossd
vield Neitsytpolun pysakilld. Eirassa
Kapteeninkadun pysikilld teksti muuttuu
jilleen: “3B Kallio T6616”. Tdmd muoto
on kiiytdssd Karhupuiston pysakille saak-
ka. Urheilutalon pysikilléd teksti muuttuu
muotoon “3B T6616 Kauppatori” ja on til-
lainen vield T68l6ntorin pysakilla.

Linjalla 3T tekstivaihdokset eivit aina
tapahdu samoilla pysikeilld kuin 3B:1l4.
3T:1ld kiytossd ovat seuraavat muodot:
Oopperalta Kallion virastotalolle saakka
“aT Kallio Eira”, Hakaniemestd
Viiskulmaan “3T Eira Kauppatori”, Eiran
sairaalalta Etelirantaan “3T Kauppatori
T6616” ja Kauppatorilta Sammonkadulle
“3T T6616 Kallio”. Kaikki vaihdokset eivit
aina ole kovin loogisia, mm. linjalla 3T
kiytossd on vield Kallion virastotalon
kohdalla teksti “3T Kallio Eira”, vaikka
ollaan juuri saapumassa Hakaniemeen,
pois Kalliosta.

Kesidkaudeksi asennetaan joillekin kes-
keisimmille pysikeille Havis Amandan

kuvalla ja 3T- tunnuksella varustettu lisa-
kilpi merkkini turistilinjasta 3T.

Linja 7

Linjalla 7 etapit ovat Senaatintori,
T6616, Pasila ja Sorndinen, joka ei esiinny
linjan nimessd (esim. 7A Senaatintori -
T&06lo - Pasila - Senaatintori).

Linjan 7A kilvissd on seuraava teksti:
Kansallismuseolta Eldintarhaan kayte-
tddn tekstid “7A Pasila Sorndinen”. Kun
tullaan Pasilaan, muuttuu teksti loogises-
ti muotoon “7A Sorndinen Senaatintori”
ja on téllainen Palkkatilanportin pysikiltd
aina Hattulantien pysidkille Méakeldn-
kadulla. Piijinteentien pysakilld Sornii-
nen jai kilvestd pois ja uusi teksti on “7A
Senaatintori T6616”. Teksti on téllainen
aina Vironkadun pysikille saakka. Hal-
lituskadun pysékiltd Lasipalatsille teksti
on muodossa “7A T6610 Pasila”.

Linjalla 7B kiytetddn Ylioppilastalolta
K#enkujan pysékille Himeentielld tekstid
“7B Sornidinen Pasila”. Sorniisissid
Vilhonvuoren pysikilld teksti muuttuu
muotoon “7B Pasila T6616”. Tama teksti
on kiytossid viimeisen kerran uudella
Uintikeskuksen pysikilld. Pasilan Ra-
danrakentajantieltd 1dhtien aina Auroran
sairaalalle kiytetddn tekstid “7B Toolo
Senaatintori”. Kansanelikelaitoksen koh-
dalla ryhdytdédn kiyttdmiin ensimmadisen
kerran muotoa “7B Senaatintori Sorndi-
nen”, joka on kdytossi koko Manner-
heimintien aina Lasipalatsille saakka.

Vertaamalla linjojen 3 ja 7 pysikki-
kilpis on helppo havaita, ettd esim. T6616
on hyvin venyvi kisite, niin eri kohdissa
tapahtuvat nimenvaihdokset esim. linjoil-
la 3B ja 7B.

Linja 2

Linjan 2 reittid muutettiin 1.3.1995
siten, etti se alkoi kulkea keskustan kaut-
ta. Samaan aikaan perustettu tukilinja 2V
kulki vuoteen 1998 asti ruuhka-aikoina
Katajanokan Merisotilaantorilta Linjoille.
Linjan 2V nimeni oli Katajanokka - Linjat
ja linjan 2 nimend reittimuutoksesta
huolimatta entinen Katajanokka(termi-
naali) - Linjat. HKL:n tiedotusosastolle
tulleiden pyynttjen vuoksi linjan 2 nimeé
muutettiin sittemmin niin, ettd kierto
keskustan kautta otettiin huomioon.
Tuloksena saatiin HKL:n ainoa linja,
jonka nimessé kéytetddn sanaa keskusta
(bussilinjalla 13 sana tosin esiintyy
pysikkikilvessd, mutta se ei ole osa reitin
virallista nime#). Linjan nimi on nyt




Katajanokka(terminaali) - Keskusta -
Linjat. Tuo keskusta-sanan lisddminen
reitin nimeen sai pysédkkikilvissd aikaan
melkoisen uudistuksen, jonka lopputu-
loksena linjan 2 kilvitys muistuttaa
tinddn rengaslinjoilla noudatettavaa
kiytantod.

Kilvitys on seuraavanlainen: Linjalla
kéytetddn padtepysikkien lisdksi vili-
etappina “Keskustaa” sekid lisdksi lin-
janimessi esiintymétontd “Hakaniemed”.
Hakaniemed kidytetddn kuitenkin vain
suunnassa Katajanokalta Linjoille. Kil-
vessd mainitaan aina kaksi seuraavaa
etappia, tai pddtepysdkkii lihestyttiessd
pelkkd péidtepysidkki. Ndin ollen kilvitys
on monenkirjavaa ja osin jopa harhaan-
johtavaa.

Lihdettdessé Katajanokan paitepysak-
iltd kidytetddn kilvessi muotoa “2
Keskusta Hakaniemi”. Pditepysdkkid ei
mainita lainkaan, joten linjan voidaan
olettaa péittyvin Hakaniemeen, kysees-
sdhén ei ole rengaslinja. Kilvitys on til-
lainen aina Aleksanterinkadun pysékille
asti. Ylioppilastalon pysakilld kilvitys
muuttuu muotoon “2 Hakaniemi Linjat”.
Tatd muotoa noudatetaan aina Varsa-
puistikon pysékille asti. Hakaniemessi ja
siitd eteenpdin kdytetddn muotoa “2
Linjat”.

Ensi linjan péitepysdkilla kilvessd
lukee “2 Keskusta Katajanokka”. Tatd
kiytdnt6d noudatetaan Kaisaniemen
pysikille saakka. Rautatieasemalta Ritar-
ihuoneelle kilvissd lukee “2 Katajanokka
Termin.” erotukseksi linjasta 4 (“4
Katajanokka”). Tultaessa Katajanokalle
siirrytddn vield kdyttdimiin uudenlaista
kilped: Katajanokan puiston pysikiltd
Mastokadulle kilvessd lukee “2 Ter-
minaali”.

Tarkkasilmdinen harrastaja siis 16ytda
tiltd Helsingin lyhimmaltd raitiolinjalta

monenlaisia kilpid! Mainittakoon viels,
ettd linjalla 2V:kin kilvissd mainittiin p4a-
tepysdkkien lisdksi vilietappina Haka-
niemi.

Virheits Kilvisss

Pysikkikilvet eivit juuri virheellistid
tietoa sisdlld. Ainoat virheet liittyvit
useimmiten ruotsinkielisiin nimiin.
Niinpd linjan 10 kilvissi kéytettiin vuon-
na 1991 muotoa “10 Pikku Huopalahti /
Lillhoplaxviken”, kun uusi linja avattiin.
Melko pian sana “viken” peitettiin
valkoisella teipilld ja pian kilvet uusittiin;
eihin raitiovaunu kaikeksi onneksi sen-
tddn aivan merenpohjaan saakka ajanut!

T6616n kisahallin pysékin nimi muutet-
tiin uuden oopperatalon valmistuttua
muotoon “Ooppera / Opera” ja ruotsin-
kieliseen nimeen liséttiin mydhemmin
sieltd puuttuva n-kirjain (“Operan”). Tuo
lisd-n-kirjaimen tarkkasilmiinen harras-
taja huomaa tdn#kin piivini, silld se on
muuta tekstid jonkin verran pienempi.

Télld hetkelld ainoa virheellinen kyltti
sijaitsee Mékeldnkadulla, uudella Uinti-
keskuksen pysikilld. Kyltissd lukee py-
sikin nimend “Uintikeskus / Simmcent-
rum”. Tdm&d ruotsinkielinen muoto
sisdltdd itse asiassa kaksi virhettd, silld
oikea muoto on “Simcenter”, joka on
nihtavissi mm. samoilla kohdin olevassa
tienviitassa.

Muuta merkille pantavaa

Rengaslinjan 7 tunnukset 7A ja 7B otet-
tiin kéytt6on vasta syksylld 1986. Linja oli
perustettu jo edellisend vuonna. Pysik-
kikilvet uusittiin, mutta vieldkin on jois-
sain kilvissd ndhtivissd, ettd kirjaintun-
nus on lisdtty kilpeen vasta jélkikiteen.
Néin on laita ainakin Kansaneldkelaitok-

Ylioppilastalon pysakki Aleksanterinkadulla. Linjan 7B B-kirjain on véarin pain. Vanhassa kyltissa kéytetdan vield viliviivaa
erottamaan toisistaan valietapit. 3.3.2001.

Kulttuurikaupunkivuoden 2000 aikana kulttuurilinjoilla 6 ja

8 merkittiin muutama kulttuurikohde pysikkikyltteihin kuvan
mukaisilla kylteill4 Linjan 8 linjaliuskan alla oleva raitiovau-
nun kuva on vériltdén punainen ja merkitsee Sparakoffin
pysakkig., 3.3.2001.

sen pysikilld linjalla 7A, a-kirjain on
selkedsti ohuempi ja erilainen kuin muis-
sa kilvissd. Ylioppilastalon pysakilld lin-
jan 7B kilvessd b-kirjain on kilvessd
vidrin pdin, ja ylempi lenkki, joka on
alempaa pienempi, on alaspdin.

Aikojen saatossa kilpistandardi on
jonkin verran muuttunut sellaisten kilpi-
en osalta, joissa ilmoitetaan kaksi etappia.
Suurin osa linjan 3 kilvistd on sellaisia,
joissa toinen etappi alkaa molemmilla
kielilld samasta kohtaa kilped. Linjan 7
kilvistd suurimmassa osassa teksti taas ei
noudata téllaista kaavaa. Muutamissa lin-
jan 7 kilvissd etapit on jopa erotettu toi-
sistaan viivalla. Tillaiset kilvet ovat
kdytossd Ylioppilastalon pysikilli seki
Hémeentielld Kdenkujan ja Haapaniemen
pysikeilld (“7B Sornidinen - Pasila”).

Pysdkkien nimid on monilla pysikeill4
jouduttu lyhentiméin. Sen sijaan
madranpédtekstejd ei yleensi ole tarvin-
nut lyhentda. Ainoat lyhenteet ovat linjan
7 kilvissd kdytetty “Senaatint.” (1.5.2001
alkaen myos Rautatient. / Jirnvigst.)
sekd linjan 2 kilvissd kiytetty “Kata-
janokka Termin. / Skatudden Termin.”.

Kilpien tilanne 28.2.2001.

Téta artikkelia varten on paikan p&élla
tarkastettu kaikki linjojen 2, 3 ja 7 kil-
vet, suurin osa linjojen 1, 1A, 4 ja 10
kilvista seka satunnaisemmin muiden
linjojen kilpia.

Linja7 ryhtyi ajamaan 1.5.2001
Rautatientorin kautta. Tdma muutos
tuli voimaan vasta artikkelin kirjoit-
tamisen jalkeen. Vanhoja kyltteja on
palautettu pysékeille, mm. “Kisahalli”
loytyy jalleen kylteista. Tassé artikke-
lissa kerrotut linjaa 7 koskevat tiedot
eivat siis valttamatta pida enaa

paikkaansa.
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Tietiminen ei

OTANMAKEEN

erjantaina 28.9.2001 jirjestetddn
PSuomen Raitiotieseuran jisenille
tutustumiskdynti Talgo-Trans-
techin vaunutehtaille Vuolijoen Otan-
mikeen. Maassamme on ollut raitio-
vaunutehtaita Helsingissd, Turussa,
Tampereella ja Karjaallakin, mutta nyt
Variotramien aikaan 2000-luvun vaunut
tehdddn Kainuussa. Koskaan ei tiedd
mitd muuttuva maailma tuo tullessaan,
joten on senkin vuoksi hienoa ldhted
maailman pohjoisimman raitiovaunuteh-
taan vieraaksi ja nihdd miten nykyajan
raitiovaunut saavat muotonsa. Perin-
teisesti SRS on aina jérjestdnyt tehdas-
kédynnit toimiville kotimaisille vaunuteh-
taille, eli olemme tdtd ennen kidyneet
tutustumassa kahdesti (NrI ja NrII)
Valmetin vaunutehtaaseen Tampereella.
Nyt siis kaikki joukolla TT:lle, silld kun
taas parinkymmenen vuoden kuluttua
uusia raitiovaunuja tilataan, kukapa sitd
tietdd mistd ne silloin tulevat. Nyt raitio-
vaunuja kuitenkin valmistuu Otanmaelld
eli varaapa tuo syyskuun lopun arkipdivd
jo vapaaksi télle hienolle kohteelle!
Matkustustapoja on useita: ydjunalla
Helsingisti torstai-iltana ja perjantaiaa-
muna perilldi Kajaanissa. Perjantai-
iltapaivilld paluu niin ettd tulo Helsinkiin
on vield samana iltana. Nopeampi tapa
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arvoista,

on perjantaiaamuna aamulento Hki-
Vantaalta Kajaaniin ja paluu sitten
iltapdivilld. Junalta ja lentokoneelta tule-
vat yhtyvit matkan varrella. Myds muita
keinoja kayttien voi paikalle tulla, kun-
han ne ovat tiedossa meilld hyvissé ajoin
etukiteissuunnittelua varten. Arvioituja
hintoja: menopaluu junalla noin 700 mk
ja lentokoneella noin 1500 mk. Matkasta
kiinnostuneet ottavat yhteyttd Jorma
Rauhalaan, puhelin 040 8620 957.

sitda kerrota

KEVAAN METROAJELU

SRS:n “ditienpdiviajelu” metrolla
jarjestettiin 13.5.2001 vaunuparilla
171+172. Reittina oli Itdkeskus-
varikon koestusraide-Kampin kéin-
toraide-varikon koestusraide-
Vuosaaren kidntoraide-Itikeskus-
Mellunmien kiintoraide-Itikeskus.
Ajelulle osallistui varovaisesti
arvioiden toista sataa metroliiken-
teen ystavaa.




LINJAT

Vapunpéivind 1.5.2001 raitiolinjoja 3B
ja 3T vahvistettiin linjalla 3X, joka kulki
kiertdmalld Eiran lenkkii ensin toiseen
suuntaan, myohemmin vastakkaiseen
suuntaan. Samana pdivind linjat 7A ja 7B
siirtyivit keskustassa “vanhalle” reitilleen
eli Kruununhaan kautta ajaminen jai
pois. Vapunpiiviing ainakin yksi linjan 3T
vaunu ajoi Kruununhaassa Snell-
maninkadun ja Liisankadun kautta. Eli
ndmé kiskot eiviit hiljentyneetkiin tiy-
dellisesti tuona  pidivind. Timi
poikkeusreitilld ollut 3T:n vaunu kaviisi
perdti Diakonissalaitoksella asti kiin-
tyméssd. Linjoilla ndkee hyvin harvoin
kolmosen vaunuja, pyhiliikenteessi ei
tietenkéddn muitakaan vaunuja Linjoilla
normaalisti ajele. Seuraavien kuukausien
aikana linja 1(A) on ainoa linja, joka kul-
kee sddnnollisesti (ma - 1a) Kruununhaan
kautta. Ruuhka-aikoina tuolla reitinosuu-
della saattaa esiintyd paineita, etenkin jos
kalustona esiintyy yhi 4-akselisia vaunu-
ja. Ykkostd on muutenkin harvennettu

Téssd HKL 36 vield modernisoimattomana linjalla 7B Snellmaninkadulla, Linjat 7A ja 7B poistuivat Snellmaninkadun reitilts
noin puoleksitoista vuodeksi Aleksanterinkadun remontin johdosta. Kun ne sitten joskus taas palaavat Kruununhaan reitille,
vaunu 36:kin lienee jo Nrl+, kuten sarjan muutkin vaunut todennzksisesti jo siin3 vaiheessa. Kuva Juhana Nordlund 22.3.2001

viime aikoina, nykydanhin sielld on 6 + 4
vuoroa, kun aiemmin vuoroja oli 6 + 6.

1.5.2001 raitiolinjat 7A ja 7B siirtyivit
tilapdiselle reitille Aleksanterinkadun
remontin vuoksi. Uusi reitti on ... -

M200-sarjan metrojunat
alkoivat kulkea aikataulun-
mukaisessa liikenteessé
kesakuussa 2001, Téssd
Ruoholahdesta klo 14:13
lahtenyt juna on juuri saa-
punut Vuosaaren asemalle.
Vaunuparit olivat 203+204
sekd 201+202. Kuva
Juhana Nordlund
6.6.2001, Helsinki

Mannerheimintie -
Kaivokatu -
Kaisaniemenkatu -
Unioninkatu - ...
Linjat 7A ja 7B
kdyttivit  vastaavaa
reittii my6ds ennen
kevittd 1997. Seiskat
palannevat Aleksante-
rinkadun -
Snellmaninkadun -
Liisankadun reitille
jélleen vuoden 2002
lopulla tai sen jilkeen.

Vapunpdivind 1.5.
YTV:n bussiliikenne

M200-sarjan metrovaunu on
sisétiloiltaan varsin viihtyisé.
Kuva Juhana Nordlund 6.6.2001

noudatti lauantaiaikatauluja. Valinta oli
ilmeisen oikea.

Raitiolinjan 4 paitepysikkijirjestelyt
Katajanokalla muuttuivat 2.5. Matkusta-
jat jitetiin Merisotilaantorin pysikille.
Léhtopysédkiksi vaihtui Merikasarmin-
kadun pysdkki Matruusinkadulla. Vanhan
péadtepysikin kohdalla oleva taloyhtit on
Jo pitkddn marissut siitd, ettd pysikilla
seisovista vaunuista aiheutuu meluhait-
taa. Siind siis yksi syy muutokselle.

Télld hetkelld (huhtikuun loppu 2001)
paikalla ovat kiynnissi ratatyot: vanha
sivuraide poistuu kiytosti ja uutta raken-
netaan parhaillaan uuden seisonta-
pysdkin kohdalle. Koska katu on kapea,
tulee uusi sivuraide vastaantulevien
kiskojen kanssa limittdin. Kannattaa kiy-
di paikan p#dlld tutustumassa tihin hel-
sinkildisittdin ainutlaatuiseen ratkaisuun,
joka on yleinen tapa mm. Amsterdamissa.

Helsingin raitiovaunu- ja bussiliikenne
siirtyivit kesdaikatauluihin maanantaina
4.6.2001.

HKL:n kuljettajat ovat palanneet aja-
maan Helsingin bussilinjaa 21V, ainakaan
padsidisen jilkeen ei ole en#i nikynyt
STA:n kuljettajia. 25.4. aamuruuhkassa
linjalla oli HKL 8910, joka ainakin ennen
on majaillut Koskelassa. Suurimmalta
osin linjan kalusto on kuitenkin s#ilynyt
samana kuljettajien vaihdoksesta huoli-
matta, iltapdiviruuhkassa linjalla ajavat
nyt bussit 8807, 8808, 8810, 8812 ja
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8813.

HKL-Bussilitkenne voitti tuoreimmas-
sa tarjouskilpailussa suuren médrin
Helsingin sisdisid linjoja. Kaikkia naitd
linjoja HKL-Bussiliikenne liilkennoi myds
nykyisin. Linjat ovat: 14, 14B, 18, 21V,
65A, 65N, 66, 66A, 66B, 83, 92, 92N, 94,
94A, 94B, 94N, 94V, 95, 95N, 97 ja 97N.
Uusi sopimus astuu voimaan 1.5.2002.
Tuosta alkaen linjoilla 14, 14B, 18, 21V,
654, 65N, 66, 66A ja 66B tullaan ajamaan
kaikki vakiovuorot maakaasukiyttoiselld
kalustolla.

METRO

M200-sarjan juna on alkuvuonna
litkkkunut aktiivisesti varsinkin ydaikaan
eri puolilla itd-Helsinkii.

Uusia metrovaunuja on saapunut
Helsinkiin seuraavasti: 203+204 saapui
8.12.2000, 205+206 saapui 30.3.2001 ja
207+208 saapui 27.4.2001.

Keskiviikkona  6.6.2001  vaunut
202+201 sekd 204+203 yhteen kytketty-
ind mainitussa jdrjestyksessd olivat lin-
jalitkenteessd  ainakin iltapaivilla.

Kysymyksessi saattoi olla kuljet-
tajien koulutus. Juna ajoi siis yh-
tend junana aikataulujen mukai-
sesti matkustajia kuljettaen. Juna
havaittiin mm. RL:n klo 14.13
ldhdossa VS:een, josta se palasi
Klo 14.40 ldhdossi.

Metrolla on ollut keviin
aikana ratatbissd yksityisen
ratatyburakoitsijan pieni kolmi-
vaunuinen kiskonhiontajuna,
jossa on tunnukset “Schweerbau
RGU 2000/002". Samoin on
kéytetty urakoitsijan Matisa B133 -vaih-
teentukemiskonetta, jossa on jiljelli edel-
lisen omistajan eli VR:n tunnukset “Ttk2
91051".

KALUSTO

Mainittakoon, ettd Karia-vaunussa
(sarja HM V) HKL 2 on ollut jonkin aikaa
vksipolvinen virroitin. Timad merkitsee
sitd, ettd saksisankavirroitin on enidi ai-
noastaan vaunussa HKL 13. Loppukesédn
1998 jilkeen vain vaunuissa 2 ja 13 on
ollut saksisankainen virroitin. Sitd ennen
sellainen oli myds vaunuissa 1, 3, 14 ja 23
(viimeksi mainittu on/oli Valmet-vaunu).

HKL 9, Karia / Stromberg vm. 1959 palasi liikenteeseen useiden kuukausien seisontajakson jélkeen. Téssd vaunu on linjalla 1A
Képyldssa aloittamassa ruuhkavuoron 101 iltapéivérupeamaa. Kuva Juhana Nordlund 10.4.2001, Helsinki
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HKL-Bussiliikenteen autot 8814 - 8838 jaivit kesdseisokkiin 2.6.2001 jal-
keen, On ilmeistd, etteivét néma autot ends timén jélkeen palaa Helsingin
liikenteeseen HKL:n vareissd. Téssa yksi viimeisistd timén sarjan autoilla
hoidetuista vuoroista. Huomatkaa, ettd ajopaiva oli lauantai. KuvaJuhana
Nordlund 2.6,2001, Helsinki

Noin 1990-luvun puolessa vilissd sak-
sisanka korvattiin yksipolvisella mallilla
vaunuissa 4, 8, 9, 10, 11, 12 ja 15, joista
viimeksi mainittu muuttui noihin aikoi-
hin vield Sparakoffiksi. Muihin Valmet-
vaunuihin kuin nroon 23 virroitin vaih-
dettiin pédidsddntoisesti jo 1990-luvun
alkupuolella. Mainittakoon vield, ettd
Karia-vaunussa nro ¢ oli jo 1970-luvulla
ensimmdisen kerran yksipolvinen vir-
roitin kokeiltavana.

Karia-vaunu sarjasta HMV nro 9 on nyt
palannut liikenteeseen. Vaunu oli ainakin
puoli vuotta seisokissa. Tiistaina
10.4.2001 vaunu 9 havaittiin linjan 1A
ruuhkavuorossa. 7.5. HKL:n Valmet-
vaunu 20 oli koulutusajossa mm.
T60lossd ja Kipyldssd. Kyseistd vaunua ei
ole nakynyt pitkdén aikaan liikenteess.
Tiistaina 15.5.2001 havaittiin puolestaan
tdimd RM3-vaunu HKL 20 linjalla 1A.
Vaunu todella oli puolisen vuotta pois
aktiiviajosta.

Variotramien kiytto oli aktiivista myos
sunnuntaina 1.4.2001. Linjalla 10 bongat-
tiin vaunut 203, 205 ja 207. Toisaalta
samalla linjalla liikkui my6s NrI+ 31, jolle
tulee pian ikii 28 vuotta.

Variotramien telit vaihdetaan. Tou-
kokuun puolenvilin tienoilla vaunuja ei
enad ndkynyt linjaliikenteessi.

Keskiviikkoiltana 23.5.2001 HKL 2 lin-
jalla 6. Aika harvinainen néky néini paiv-
ind.

HKL:n raitiovaunu 11 maanantaina
28.5. alkuillasta linjalla 6.



Maanantaina 4.6.2001 linjalla 2 liikkui
kesdaikatauluista huolimatta ainoastaan
neliakselisia vaunuja. Iltapaivilld olivat
kulussa vaunut 3, 13, 14, 18 ja 20. Myds
5.6. kakkosen kalusto perustui vahvasti
vaunuihin 1 - 30.

Varsin erikoinen sijoitus HKL-Bli:lld
lauantaina 17.3.2001: auto 4 (Scania
L94UB6x2/Tkarus) Helsingin sisdiselld
linjalla 18. Autoja 4 - 7 nidkee lihes ain-
oastaan seutulinjalla 109.

Nivelbussit HKL 9601 ja 9602 olivat
kerrankin samanaikaisesti ajossa linjalla
18 sunnuntaina 25.3.2001.

Huhtikuussa HKL:n Ruskeasuon
varikolla havaittiin uudet Scania
194UB4x2 / Lahti 402 -autot 111 ja 112.
Mythemmin tuli vield auto 113.
Huhtikuun aikana alkoi tulla vastaavia,
mutta Ikarus E94 -korisia autoja
numerosta 103 alkaen. Ruskeasuon
varikolla oli 2.5. illalla nditd autoja
numeroon 110 asti.

HKL 112 oli seutulinjalla 453 sunnun-
taina 22.4.2001. Auto 113 oli Helsingin
sisdiselli linjalla 92 sunnuntaina 13.5.
HKL-

Vapunpiivind 1.5.2001

Bussiliikenne oli sijoittanut nivelkalustoa

SRS ajeli kevéitajelun 2001 VTS-vaunulla HKL 352, joka on nk. Viherratikka. Tass4 vaunu on Katajanokan rannalla. Kuva Jorma
Rauhala 29.4.2001, Helsinki

myods linjoille 14, 17 ja  86.
Matalalattialahdoiksi luvatut 14hdét eivit
noiden linjojen osalta olleet matalalat-
tialdhtdjd tuona péivini,

9.5.2001: HKL 104 (Scania
L94UB/Ikarus E94) oli Helsingin sisiisel-
14 linjalla 50. Havainto tehty noin 15:30
Imalantorilla.

HKL-Bussiliikenteen ensimmaiiset EU-
kilpiset linja-autot on nyt rekisterdity.

HKL-Bussiliikenne 112, Scania L94UB4x2 / Lahti 402 vm. 2001, seutulinjalla 453 Elielinaukion paatepysakin purkulaiturilla

Asema-aukion puolella. Kuvanottohetkell3 auto oli liikenteessd liki ensimméisia kertoja. Kuva Juhana Nordlund 22.4.2001,

Helsinki

Autoissa 105 - 110, Scania L94UB4x2 /
Ikarus E94, on EU-kilvet, joiden alkuosa
on “AYU”. Rekisteritunnus sinéinsi on osa
tavanomaista kotimaista jarjestelmis.
Vain kilven ulkoniké yms. tekee siitd EU-
kilven. Saman sarjan autoissa 103 ja 104
on vield tavanomaiset “laatat”. Myds
Lahti-korisessa autossa 113 on vastaavat
EU-kilvet.

HKL 109 oli Helsingin linjalla 18
23.5.2001.

14.05. HKL-Bli 9005 Helsingin linjalla
50. Nivelbussi lienee hieman oudompi
niky keskipdivén aikoihin téll4 linjalla.

HKL-Bli 108, Scania L94UB4x2 /
Ikarus E94 vm. 2001, oli seutulinjalla
452K lauantaina 19.5.2001

20.5. Helsingin linjalla 14B oli kalus-
tona HKL-Bli:n autot 25 Mercedes-Benz
0405N2, 35 Volvo B1I0BLE/Carrus City L
ja 106 Scania L94UB/Ikarus E94. Muina
viikonpdivind linjalla on ajeltu (miltei
poikkeuksetta) 99-sarjan maakaasu-
Volvoilla.

Maanantaina  21.5.  iltapdivilld
Helsingin sisdiselld linjalla 77S havaittiin
HKL 112 (Lahti 402/Scania).

HKL-Bussiliikenne p#itti hankkia
myds toimintansa lopettaneen Metsilin
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Linja Oy:n uusimman auton ZIV-973
(Scania 1L94UB4x2 / Tkarus E94 vm.
2000) seki toisen samanlaisen auton ZIJ-
242 (vm. 2001). Viimeksi mainittu auto
oli tiettiviisti menossa Metsildlle, mutta
autoa ei ennitetty luovuttaa sinne.
Myohemmin kavikin sitten ilmi, ettd
MLO lopettaa toimintansa 3.6.2001 jél-
keen.

Toukokuussa ex HKL 742 (AJM-742),
Sisu BT-69BVT / Wiima K-100, on
havaittu  tositoimissa  Tukholman
Virtanin satamassa. Auto toimii (muun
muassa) sielld Siljan matkalaukkujenkul-
jetusbussina. Onhan se mukavaa, ettd 24-
vuotias Sisu raksuttelee sisukkaasti jopa
kansainvilisissd tehtédvissd. Voi vain
arvella, miten paikallisen vden naamat
ovat venihtineet tdimén Leyland 0.510 -
koneisen kulkineen inistessd Kaarle XVI
Kustaan valtakunnassa.

Sunnuntaina 27.5. HKL-Bli 10 (Scania
N94UB4x2 / Lahti 402 vm. 2000) oli seu-
tulinjalla 452. HKL-Bli 104, Scania
L94UB4x2 / Ikarus E94 vm. 2001, oli taas
Helsingin sisdiselld linjalla 17.

HKL-Bli 9201 tuli tiistaina 29.5. klo
17.20 aikoihin vastaan Leppédvaaran ja

Karakallion vililld linjalla 246.

31.5.2001: Aamupdivilld HKL 108 seu-

Helsingin kaupungin liikennelaitoksen nivelraitiovaunu 48 ilmestyi Nrl+:ksi muutettuna
liikenteeseen toukokuussa 2001. Tdssé vaunu kulkee tyylikkaén oloisena ilman kylki-

mainoksia, Kuva Juhana Nordlund 15.5.2001, Helsinki
30 RAT0 2/

tulinjalla 732. Noin kello 17.30 ajoi
Ttikeskuksessa laituriin puolestaan lin-
jalle 57 kilvitettynd HKL 112 odottele-
maan vuoroaan.

2.6.2001 (lauantai): HKL-Bussiliiken-
teelld oli ajossa linjalla 57 mm. autot 8814
ja 8830. On todennikdistd, ettd tima oli
viimeinen kerta, kun sarjan 8814 - 8838
autoja oli HKL.:lla linjaliikenteessa.

4.6. alkaen Helsingin
Mellunméien metrohaa-
~ ran suunnan sybttobus-
- silinjoilla alkoi nikyi
matalalattiabusseja
huomattavasti enem-
mén kuin aiemmin.

Seutulinjalla 732 oli-
vat ajossa HKL-BIi Vol-
vo/Carrus City L:t 35 ja
36 4.6.2001.

Havaintoja Hertto-
niemessé 6.6.2001:
HKL-Bli 111, 112 ja 113
linjalla 85. HKL-Bli 37
linjalla 86. Autot 11 ja
9841 olivat linjalla 80.
Auto 3 taas oli sijoitettu
linjalle 59. HKL 117 eli

Vaunu 23 oli esilld marras-joulukuun vaihteessa 2000 Taipei
Expossa. Vaunu esiintyi "Sparakoffina" punaiseksi maalat-
tuna ja Koffin tarroilla varustettuna, vaunun sisallé esiteltiin
virtuaalista Helsinkid, Taiwanin presidentti Chen Shui-Bian
ja Taipein pormestari Ma Ying-Jiu kdvivét mybs tutustumas-
sa tahin eksoottiseen Valmet-vaunuun, Vaunun etupién lin-
jatunnuksessa lukee "Presidentin vaunu",

ZIV-973 kulki linjalla 79. Autossa oli tuos-
sa vaiheessa nihtivilld kylkitekstit “Met-
sidlin Linja Oy”. Auto 9514 jollain
Laajasalon linjalla. Edelleen koko joukko
Volvo 7000:ia eri linjoilla.

7.4. havaittu STA:n pihalla uudet
Scania L94UB4x2 [/ Tkarus E94:t 10, 12,
13, 14 ja 15, vield unkarilaisilla kilvilla.
STA:lle tuli huhtikuussa 2001 12-metriset
autot 10 - 15 seki noin metrid pidemmiét
292 ja 293. Mainitut autot saatiin myo-
hemmin huhtikuussa linjaliikenteeseen.

Maanantaiaamuna 30.4. STA 174
(Volvo B10BLE-teli / Tkarus E94) kirahti
Kannelm#en piidtepysdkin (linja 42)
ldheisyydessi. Palo jéi pieneksi nopean ja
tehokkaan sammutustoimenpiteen joh-
dosta. Tillakdan kertaa tulipalo ei
johtanut henkilovahinkoihin.

STA ryhtyi ajamaan Helsingin linjaa 69
4.6. alkaen. Kalustona erilaisia Volvoja ja
Scanioita. Hiukan oudolta ndytti esim.
STA 4, Volvo B10L, eihén tuollaisia 69:114
ollut Metsildn aikana. Sen sijaan Scania-
ja Volvo / Ikarukset ovat lihes saman-
laisia kuin osa Metsildnkin autoista.

Metsildn Linja Oy oli hankkimassa




Scania L94UB4x2 / Tkarus E94 -perus-
bussin (Z1J-242). Samanlainen
Metsilille tuli myds vuonna 2000 (ZIV-
973). MLO kuitenkin lopetti toimintansa
3. kesdkuuta ja nidmi kaksi autoa siir-
tyivét toisen liikennditsijin haltuun.
Metsildn viimeinen 1dhto Linja-autoase-
malta (klo 00:10) ajettiin autolla 4
(Scania L113CLL / Tkarus E94 vm. 1996).
Vuorokausi oli juuri ehtinyt muuttua
kesdkuun neljanneksi péiviksi.

4.6. Liikenne Oy:n 111 Volvo B10M Mk
IV - Carrus City linjalla 613. Kyseessd ei
kuitenkaan ollut toiminnan uudelleen
aloitus vaan linjaa ajoi L#hilinjojen kul-
jettaja

Connex Finland Oy:lle tuli 15 Volvo
B10BLE / Carrus K204 City L:33 ja kolme

Erittdin nostalgista ja herkistyttivad tunnelmaa Vallilassa: RM3-vaunu HKL 30
suurikokoisine yhteistariffinuolikuvioineen menossa Képyliin aloittamaan
rushkavuoron 104 iltapéivirupeaman. Tuollaisia yhteistariffikilpia kiiytettiin rahasta-
jarahastusvaunuissa lahinnd kaudella 1975-87. RM3:t eivit ole aikoihin olleet
rahastajarahastusvaunuja. Kuva on otettu 15.5.2001. Kuva Juhana Nordlund

Scania 1L.94UB6x2 / Tkarus E94:34. Autot
on tarkoitettu p#dasiassa Helsingin
sisdisille linjoille 51, 52, 75 ja 77.
Torstaina 17.5.2001 Kaivokselan Volvon
pihassa seisoi 8 uutta Connexin Volvo
B10B LE / City L -autoa. Kaikissa oli tiy-
dellinen Buscom-varustus ja koko keulan
Mobitec-helmitaulut. Missdidn autossa ei
ollut vield rekisterikilpid, mutta osassa oli

Sorndisten itdpuoliselle maanpal-
liselle metroradan osuudelle
sydksyi aamuvarhain 17.4.2001
Iaheiseltd Junatielt kaiteitten |3pi
eradn kukkakauppiaan jakelukuor-
ma-auto (rek.nro UF0-169).
Junaliikennettd ei oltu vield aloitet-
tu ja koko metrolinjan tyhjéna
ajavasta avausjunastakin mybs
huomattiin tama tormiilijs.
Liikenne hiiriintyi aamun ajan
kunnes kuormuri oli nostettu
takaisin tielle, Kuvamme on otettu
kello 7, jolloin UFO leijui jo radan
péilld ja pian liikenne saatiinkin
sujumaan aikataulun mukaisesti.
Kuva Mikko Alameri 17.4.2001,

liikenndintikilvet (seutu/Helsinki) ja jois-
sakin lappu lopputarkastuksen suorit-
tamisesta.

Autot ovat numeroilla 173 (hel), 175,
178, 180, 183 (seu), 184 (hel), 185 (hel) ja
187 (hel). 31.5.2001 kilpiin: 173 = RYM-
364, 174 = RYM-374, 175 =
RYM-380, 176 = RYM-398,
177= RYM-414, 178 = RYM-
445. Niistd kolme ensim-
maistd Tuupakkaan ja muut
Espooseen. Tulossa yhteen-
si kolme teli-Scania /
Tkarusta, n:ot 170 - 172ja 15
Volvo / Carrusta,
numerointi alkaen 173:sta.
Connexin kolme uutta telis-
caniaa, rek. 310501: 170 =
TYO-838, valm. n:o
1839515, 171 = TYO-836,
valm. n:o 1839521 ja 172 =
TYO-837, valm. n:o
1839524.

Vanhat 43, 187 ja 194 lai-
vattu Viroon, Liikorin kéyt-
toon.

4.6. kalustohavaintoja
Helsingissd: Linjalla 55A
oli Tammelundin
Liikenteen maakaasu -
Mercedeksid, myos linjalla
16 liikkui ainakin yksi samanlainen.
Linjan 51 kalustoa: Vuoden 2001 Connex
Volvo/Carrus City L -autoja ja ainakin
yksi Ikarus E94 teli/Scania.

4.6. kesdaikataulujen myotd tulleita
muutoksia: Connexin uusia City L-autoja
runsaasti liikenteessi, ainakin Helsingin
sisdisilld linjoilla 51, 71, 75, 77. Ensin
mainitulla myds ainakin yksi teli-Ikarus,

muilla linjoilla uusien autojen seurana
perinteistd Connex-kalustoa eli van-
hempia City L:id ja Sifflejd. 75:1le tuli
kesdaikataulun myoti myods korkeita
autoja, tai ilmeisimminkin puolimatalia
City M:id. Connex oli myds sijoittanut
harvinaisemman Aabenraa-auton seu-
tulinjalle 623. HKL puolestaan tarjosi lin-
jalla 57 uusia Ikaruksia (ainakin autot 103
ja 105). Myds linjalla 79 oli ainakin yksi
HKL:n uusista Ikaruksista. Samalla linjal-
la oli my®ds jokin toinen, valkea-punainen
Ikarus - Metsildn Linjan entisid autoja?
Linjaa 55A ndyttdisi HKL:lle aliurakoivan
Tammelundin liikenne maakaasu-autoil-
la. Liikenne Oy:ltd HKL:lle siirtyneelld
seutulinjalla 730 oli muilta seutulinjoilta
tuttuja City M-autoja.

Concordia Bus Finlandin nk.
Jonkdpingin Sifflet 246, 357 ja 359 nayt-
tavdt litkkuvan edelleen (kevit 2001)
Helsingin sisdiselld linjalla 70T ruuhka-
aikoina.

Keskiviikkona 18.4.2001  nihty
Kampissa vdhdn ennen 17.00:aa
Concordian uusi Volvo B10BLE6x2 /
Carrus City L -telibussi numerolla 61.
Bussi ajoi linjaa 121 ja oli varustettu
Mitronin masrdnpidkentéllisilld linjakil-
villd. Niissd luki Helsinki / Kuitinmiki.
Tdémé on siis Concordian ensimmiinen
madrdnpidkentilld varustettu bussi.
Concordia samalla jatkaa vahvalla
Carrus-linjalla  kalustohankinnoissa.
Aivan kaikki liikennditsijit eivit siis ole
hylédnneet Volvoa.

14.5.2001 julkaistussa Tekniikka &
Talous -lehdessd Tammelundin
Liikenteen toimitusjohtaja kertoi, ettd
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yhtié hankkii tdnd@ vuonna nykyisten
kahdeksan kaasubussin rinnalle kolme
lis#d. Ainakin yksi uusista busseista tulee
kiytettyni Saksasta. Samalla Tammelund
luopuu dieselkalustostaan ja keskittyy
tdysin kaasualihankintaan. Erikoistu-
malla ilmeisesti selvida.

Seutulinjalla 611 (normaali liikenn&itsi-
ja Lihilinjat Oy) oli yhtend autona Oy
Liikenne Ab 132 (MB 0405N/Voith vm.
1991 ex Tammelundin Liikenne Qy) tiis-
taina 15.5.2001.

Sunnuntaina 20.05.2001 K-juna oli
korvattu Korson ja Keravan vililld bus-
seilla. Ajossa olivat ainakin Pohjolan
Liikenteen vuoden 1992 Wiima K202-
Volvo B10M:t 845 (CBB-941) ja 846
(YAL-749).

Pohjolan Liikenteen autot 823, 837 ja
851 ovat entisii Linjebuss/Connexin
Volvo B10M-65/Wiima K202:ia wvm.
1990. Ne hankittiin aikoinaan Vantaan
Liikenne Oy:lle. Vantaan Liikenteelld
autojen numerot olivat 83, 81 ja 89. Niita
kiiytetiin nykyisin pidasiassa Helsingin
linjojen 67 ja 67X ruuhkasarjoilla.

Perjantaina 18.5.2001 Helsingin linjalla
58 oli Itikeskuksesta klo 15.32 lihte-
neessd vuorossa Westendin Linja 24
(Wiima N202). Auto oli WL:n véreissi ja
se on siis ex-Concordia 324.

Ruotin kahdeksan linja-autoa (firma
ajaa Lahden paikallislinjaa 71) oli graffi-
toitu 30.4.2001 vastaisena yoni. Vahin-
got olivat huomattavat. Ruotille on men-
nyt keviilld kiytettynd entinen Metsélidn
auto BAE-888.

Himeen Linja Oy 3 (IYN-566) on
Ruotsista “vitettu” Scania N113CLB-L /
Carrus K204 City L. Se on samanlainen
kuin Linsilinjat Oy 19 ja Hyvinkddn
Liikenne Oy 5.

Entinen STA 20 (AXP-420) on nykyidn
Vekka Liikenne Oy 20. Perjantaina
20.4.2001 auto liikkui Hémeenlinnan
sisdiselld linjalla 8. Vekalla oli ajossa
muitakin mielenkiintoisia autoja. Auto 15
(Scania CN112 vm. 1984) oli linjalla 15.
Auto 16 (samanlainen kuin 15) oli taas lin-
jalla 12. Hiukan uudempi auto 17 eli enti-
nen Goteborgin Scania CN112CL oli taas
linjaparilla 5/6. Vitosen ja kutosen au-
tothan vaihtuvat aina jokaisen Parolassa
kiynnin jilkeen (ainakin arkisarjoissa).
5/6-linjojen toisena autona oli IEX-831,
joka on Suomen oloissa melko harvi-
naisella S. Caetano Beta City -korilla.
Linjalla 2 liikkui my6s S. Caetano Beta
City S eli auto KFB-385. Tillaisissa on
alustana vuosien 1975-76 Volvo B58-60-
S1. Uudelleenkoritus on tehty lahinna
vuosina 1989-90. Vekka 22 on taas
HKL:n vanha BAM-628 (8628).

LAHIJUNA

Helsingin kantakaupungin raitioteiden viylkapasiteetti alkaa suureksi osaksi olla téydessd kdytdssé. Tilaa on vain rajallisesti
liikenteen lisaimiseksi - missadn nimessa tilaa ei riita esimerkiksi naapurikuntien kevytmetrojen yms. kulkuvélineille, jos sell-
aisia ylipaénsé seudulle ollaan edes hankkimassa. Kuvan ruuhka on seurausta vain viiden minuutin ylimééréisestd seisomisesta
pivaliikenteessé ennen ruuhkavuorojen tuloa, néin haavoittuva raitiovaunujérjestelmé on. Jos katkos kestéisi varttitunnin, letka
olisi kolme kertaa kuvassa nakyvén pituinen. Ruuhka-aikana vastaava olisi siitékin liki tuplasti pahempi. Jos seassa olisi vield
naapurikuntienkin kalustoa, seurauksena voisi olla jopa téydellinen sekasorto. Kuva Juhana Nordlund 15.5.2001, Hakaniemi,
Helsinki
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Piikaupunkiseudun lahijunat kulkivat
jélleen tauotta vapunaaton ja vapun-
pdivén vilisend yona.

Kaikkiaan liikenteessd oli 32
lisdvuoroa.

Seuraavat junavuorot olivat kulussa klo
0-6:

Helsingistd Riihimielle T-junat: klo
0.32,1.32 ja 2.32

Helsingistd Saunakallioon N-junat: klo
3.32 ja 4.32

Helsingistd Hiekkaharjuun P-junat: klo
0.00, 1.00, 2.00, 3.00, 4.00 ja 5.00

Riihim#eltd Helsinkiin T-junat: klo
0.02, 1.02, 2.20, 4.10 ja 5.32

Helsingistd Vantaankoskelle M-junat:
Klo 0.14, 0.50, 1.14, 1.50, 2.14, 2.50,3.14,
4.14 ja 5.46

Vantaankoskelta Helsinkiin M-junat:
Kklo 0.16, 0.44, 1.20, 1.44, 2.20, 2.44,3.20,
4.28 ja 5.00

Helsingistd Kirkkonummelle L-junat:
klo 0.38, 1.38, 3.06, 4.06 ja 5.06

Kirkkonummelta Helsinkiin L-junat:
Klo 0.40, 1.40, 2.40, 4.08 ja 5.00

Lisévuoroja vapunpéivind 1.5.

Vapunpéivin aamuna noin klo 6:n jil-
keen liikenne jatkui sunnuntaiaikataulu-
jen mukaan. Lisiksi olivat kulussa seu-
raavat lisdjunat:

N-junat Helsingistéd Keravalle klo 6.47
ja Keravalta Helsinkiin klo 7.38,

M-junat Helsingistd Vantaankoskelle
klo 7.14 ja 8.14 ja Vantaankoskelta
Helsinkiin klo 7.44 ja 8.44,

L-junat Helsingistd Kirkkonummelle
klo 6.38 ja 8.42 ja Kirkkonummelta
Helsinkiin klo 7.40 ja 9.40.

Huopalahden aseman raiteiden 1 ja 2
vilinen laituri on lihes valmis. Junien lai-
tureilta tulee porras- ja hissiyhteydet
JOKERIN asemalle alakertaan. Raiteiden
1ja 2 viilinen laituri palvelee aikanaan S-,
U- ja E-junien matkustajia.

ULKOMAAT

Nockebyn raitiotielld (Tukholma) aje-
taan sekd vanhoilla A30/B30-raitio-
vaunuilla ettd uusilla A32-nivelvaunuilla.
Ruuhka-aikaan A32:t ovat melko lailla
sidotut Tvirbananin tarpeisiin, silla tuol-
loin sielld ajetaan A32:illa multippelissa.
Ruuhka-aikoina Nockebyn matkustajat
saavat tyytyd suurimmaksi osaksi varsin




vanhaan kalustoon.

Lidingdn rautatielld alkoi liikenne
radan wuusimmalla jatko-osuudella
Géshagasta Gishaga bryggaan 7.5.2001.
Radan toinen p&id sijaitsee Tukholman
Ropstenin metroaseman yhteydessa.
Lidingdn rautatien junaliikenne hoide-
taan raitiovaunujunin. Kalustona kiy-
tetddn ldhinnd 1940-luvulta periisin ole-
via A30B- ja B30B-vaunuja.

Tukholmassa kantakaupungin bussilii-
kennettd palvelevat lukuisien tavano-
maisien linjojen runkona kolme nk.
Stomlinjed numerot 1, 3 ja 4. Tillaisia
bussien runkolinjoja piti tulla kunnianhi-
moisimpien suunnitelmien mukaan
vihintddn puolen kymmenti ellei hiukan
enemmaénkin, mutta nyt jatkosuunnitel-
mat ovat jdissd. Tdmi on nyt sitd paljon
puhuttua bussiliikenteen kehittdmista.
Luvataan tasaisia vuorovilejd ja tdsmal-
lisid kulkuaikoja, mutta lupaukset eivit
pidd todellisuudessa vdhédkddn. Bussit
kulkevat hyvin usein kahden - kolmen
auton ryppdissi ja sitten tulee pitki aika,
jolloin bussia ei ndy eikd kuulu.
Ensimmiinen bussi tillaisessa ryppéaassi
on luonnollisesti tupaten tdynni. Omista
kaistoista ja litkennevaloetuuksista huoli-
matta jirjestelmd ei toimi suunnitellulla
tavalla. Autoliikenne saa héiritd bussien
kulkua edelleen aivan liilan monessa
paikassa. Erittdin mielenkiintoista on
vuonna 2003 katsoa tddlld Suomen
padkaupunkiseudulla sitd, tuleeko
JOKERIsta yhtdin Stomlinjed parempi
vai tukehtuuko meillikin tillainen
raidekulkuneuvon kumipydraplagitaatio
omaan mahdottomuuteensa. Tukhol-
massa erdt piirit suunnittelevat jo tosis-
saan Stomlinje-verkoston korvaamista
oikealla raitiovaunujidrjestelmilld. Sa-
moin voi kiiydd JOKERInkin kohdalla,
kun tietoa aluksi halutaan vden vikisin
hankkia kantapddn kautta silmien ja
korvien sijaan. Raitiotiet ovat toki kalliita,
mutta eipd tuo jonoissa autoilukaan ole
kansantaloudelle vdhiddkidin eduksi
ympéristondkokohdista puhumattakaan.

Norrkopingisséd ajetaan yhd suurem-
massa midrin matalalattiaisilla raitio-
vaunuilla. Kokonaan matalia vaunuja
ovat M98-sarjan MAN-vaunut 21 - 24,

joista aktiiviajossa ovat yksilot 22 ja 23.
Keskiosastaan matalia ovat sarjan M97-
vaunut 61, 62, 64, 67, 68 ja 70. Aiheesta
enemmain toisaalla tdssi lehdessd.

MUUTA

Porin Linjat Oy:n aikataulukauden
muutosajankohta oli 1.5.2001. Vapun jil-
keen keskustalinjojen nk. talvivuorot
lakkasivat kulkemasta ja ne palaavat
liilkenteeseen vasta 1.10. Joillakin linjoilla
on erikseen keskikesdn aikataulut ajalla
4.6. - 12.8. Tuona aikana esim. linja 6
(Musa - Kauppatori - Sampola) ajaa arke-
nakin enimmilldén kaksi kertaa tunnissa
entisen kolmen sijaan. Viikonloppuna
siitd johdettu kiertdvéd 6K hoitaa linjan 6
ohella linjojen 3 ja 10 teht#vit koko
liilkennéintiajan. Vapun jilkeen linja 6 ei
endd lauantaina aja enemp#é kuin kerran
tunnissa. Linja 11 katoaa kokonaan
keskikesdksi. Linja 10 on ldnsipdissi
ruuhkaluontoinen linja ajalla 4.6. - 12.8.
Vdinoldan pédédsee keskikesilld kerran
tunnissa paivdlld linjan 10 ja hiljaisena
aikana linjan 6K turvin. Ajalla 1.5. - 30.9.
linja 12 ajaa arkisin kaksi kertaa tunnissa
ja viikonloppuna kerran tunnissa. Meri-
Porin linjaston muutokset ovat sangen
vihiisid: arki-iltojen myohdisin linjan
40M edestakainen vuoro korvattiin
30M:ll4 ja vastaavaan aikaan kulkeva 31
jdi pois. Edellisten kesien tapaan erdiden
linjojen nk. +-vuorot jéivat sisille ajaksi
4.6. - 12.8. Niilld tarkoitetaan kouluvuo-
den aikaisia vuoroja. Porissakaan ei ole
ollut tapana  julkaista erillistd
aikataulukirjaa vain kesidksi, joten
kesdaikataulut on luettava linjakohtai-
sista aikatauluista.

Tampereelle suunnitellaan pikaraitioti-
etd. Raideliikennejérjestelmé voisi olla
seudullinen. Tampere ja Lemp#dld suun-
nittelevat yhdessd Vuoreksen tytér-
kaupunkia, jonka joukkoliikenne voisi
hoitua tarkoituksenmukaisesti juuri
pikaratikalla. Erddssd vaihtoehdossa reit-
ti olisi kehdméinen ja se kulkisi karkeasti
ottaen reittia Keskustori - Kaleva /
Kissanmaa - Hervanta - Vuores -
Multisilta - Peltolammi - Lakalaiva -
Hatanpéi - Ratinan silta - Himeenpuisto
- Himeenkatu - Keskustori. Erddssi vaih-
toehdossa linjaus kulkisi Multisillan

Helsingin Sanomat 21.5.2001

sijaan hiukan pohjoisempaa reittid
Lahdesjarven kautta. Lehtiuutisten
mukaan raitiotichanketta pidetdin
taloudellisesti jdrkevind ja toteut-
tamiskelpoisena.

Junat, pikaratikat ja ratikat tyrmétdin
11.5.2001 julkaistun lehtiartikkelin
mukaan Turussa satojen miljoonien
investointeina liian kalliina ja palvelua
heikentévénd. Liikennesuunnittelua joh-
tava Heikki Nieminen on kertonut
Uutislehti Demarille, ettd syy on yksino-
maan rahan puutteessa. Nieminen on
valmis selvittimd&in ainoastaan Turun ja
Salon vilisen toisen rautatieraiteen ra-
kentamista. Kaikki muut esilld olleet
suunnitelmat, kuten esim. pikaraitiotie
Raisiosta Turun keskustan kautta Kaa-
rinaan, vain heikentdvit hinen mieles-
tddn matkustajien kulkua. Turussa siis
halutaan parantaa joukkoliikennetta
ensisijaisesti kehittdmalld bussiliikennet-
td. Bussiliikennettdi on tdssd maassa
kehitetty yhtdjaksoisesti viimeiset 70
vuotta eikd jidlki ole kovinkaan haip-
poistd: milldhdn Suomen paikkakunnalla
bussit ovat kehittyneet niin houkuttele-
viksi, ettd vdki ryntdd riemusta kiljuen
padstikseen matkustamaan n&illd maini-
oilla kulkuvélineilld niin suurin joukoin,
ettd ko. paikkakunnalla linja-autoilla
tehtyjen matkojen osuus koko liiken-
nesuoritteesta (mukana kaikki liiken-
nemuodot mopoista metroon) muo-
dostaisi selkedin enemmiston? Eikohin
kutakuinkin kaikilla (paikallisliikenteen
kannalta) raiteettomilla paikkakunnilla
henkiloauto hallitse ykkossijaa kulku-
muotojen rankinglistalla. Ja sitd matkus-
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tamiskulttuuria ndkgjain halutaan jatkaa
Turussakin edelleen 2000-luvulla Kioton
ilmastosopimuksista huolimatta.

DaimlerChrysler Rail Systems eli
ADtranz on yhdistynyt 1.5.2001
Bombardier Transportationiin. Ndin
ollen Helsinkiinkin toimitettavat uudet
raitiovaunut ja metrojunat tulevat tisti
lihtien samalta toimittajalta.

Suomen Linja-autohistoriallinen Seura
ry:n jisenet ovat yhteistybkumppanei-
neen saaneet valmiiksi viisi nutta linja-
autohistoriallista teosta. Teoksista 16ytyy
jokaiselle alasta kiinnostuneelle jotakin:
liikennettd, autokauppaa, teollisuutta,
entisdintii ja maahantuontia. Toivomme
ndiden uusien ja mielenkiintoisten
teosten saavuttavan laajan ja kannusta-
van lukijakunnan, jotta voisimme jatkos-
sakin olla mukana tukemassa titi pitkalti
harrastajavoimin ja ilman voiton tavoit-
telua toteutettavaa arvokasta kulttuuri-
tyota.

Uutuusteoksia esitellddn ja myyddin
Linja-autoliiton liittopdivilla  12.
—13.6.2001 Haikon Kartanossa

Giteborgs Sparvagarin Den Oudsten B96 varikolla. Kuva Ville Lindblom huhtikuulta 2000.

Porvoossa, jolloin Liikennehistoriallisella
osastolla voi hyvilld onnella saada jopa
kirjoittajan omistuskirjoituksen.

Uutuusteokset ovat seuraavat:

Blomberg, Olli — Sormunen, Tapio

U. M. Heinonen — Pienviljelijin pojasta
liikenneneuvokseksi. Turkulaisen Matka-
Autot Oy:n legendaarisen johtajan, Uuno
Mikael Heinosen yli puoli vuosisataa
jatkunut eldminty0 erddn maamme
merkittdvimpiin kuuluneen linja-auto-
yhtién ja varsinaissuomalaisen autokau-
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pan kehittdjand ja koritehtailijana.
Vuosien tyon vaatinut merkkiteos viimein
valmiina! Noin 260 sivua, 340 kuvaa,
hinta 300 mk.

Heikkild, Markku

Outi Kankaan historiikki — vauhdikkaat
vuosikymmenet. Keskipohjalaisen pai-
kallis- ja tilausliikenneyhtion ldmmin-
henkinen tarina. Harvinainen teos, jonka
kiitollinen henkilékunta kustansi hyville
tyonantajalleen. 140 sivua, 320 kuvaa,
hinta 145 mk.

Kohler, Stuart

Pikku - Reo. Veljekset Vekka -
Liikenne Oy:n sympaattisen Pikku-Reon
“elamintarina” edustaa uutta kerrontaa,
jossa pddosassa on henkildiden tai yritys-
ten sijasta auto. Teoksessa esitelldén
Reon vaiheet ja Himeenlinnan
Mobilistien tuhansia tyStunteja vaatinut
entistimistyd. 80 sivua, 70 kuvaa, hinta
120 mk.

Lammer, Paavo

K. Nummela Oy - autokori- ja
palokalustotehdas. Yli 400 linja-autoko-
ria valmistaneen turkulaistehtaan vaiheet
kattavat koko suomalaisen ajoneuvoteol-
lisuuden laajan kirjon hevoskérryistid
luxusbusseihin.

103 sivua, 140 kuvaa,
. hinta 120 mk.

Lammer, Paavo

Tuontibussien vuo-
sisata.

Nikoalapaikalla ol-
leen veteraanin laaja
tutkimus- ja selvitystyo
maahamme 1900-lu-
vulla tuoduista ulko-
maisista linja-autoista.
Bussimallit ja merkit
sekd hankkeiden taustat
virikkadsti kerrottuina.
Noin 100 sivua, yli 100
kuvaa, hinta 120 mk.

Teoksia voi kesdkuun puolivilin jilkeen
tilata Auto- ja Tiemuseo Mobiliasta, puh
03 — 3140 4000, fax 03 — 3140 4050,
email: mobilia@mobilia.fi. Heikkilén teos
ldhetetddn postiennakolla JP-Painosta
Nivalasta, puh. 08 - 441 780.
Postiennakolla tilattaessa kaikkien kirjo-
jen hintoihin lisétéén postikulut

Uusl KAUPLUNKILIIKENNEKIRJA
Helsingin pitdjd 2001 -vuosikirjassa

kisitellddn aikaisempien osien tapaan
kiskoliikenteen historiaa ja kehitysti,
tilld kertaa padartikkelin muodossa. Jussi
Iltanen on kirjoittanut ansiokkaan 39
sivuisen artikkelin “Minne metro kuljet-
taa? Vuosisata metrosuunnitelmia Suur-
Helsingissd”. Siind kuvataan perusteelli-
sesti Helsingin ympériston pikaraitiotie-
ja metrosuunnitelmia 1900-luvun aikana.
Mikili varhaiset suunnitelmat olisi
toteutettu, olisi Helsingissi tihed esikau-
punkien pikaraitiotieverkko, useita tun-
neliratoja keskustan poikki ja rautatiet
Helsingistd itddn, Ojakkalaan, jne.
Erityisesti 1910- ja 1920-luvuilla suun-
niteltiin kasvavan kaupungin tueksi
tiheitd joukkoliikenneverkkoja. Iltanen
on piirtidnyt 14 havainnollistavaa karttaa
eri vuosikymmenten ratasuunnitelmista.
Myos Martinlaakson radan syntyvaiheet
kuvataan tarkasti. Artikkeli on ldhdeviit-
teineen hyddyllinen tietopaketti Hel-sin-
gin ja seudun kiskoliikenteen kehitykses-
td kiinnostuneille.

Helsingin pitdjd 2001, ISSN 0358-
6529, julkaisija Helsingin pitdjin kotiseu-
tuyhdistys ry. Saatavana yhdistyksen
toimistosta, vantaalaisista kirjakaupoista
ja Vantaan kaupunginmuseosta Tikku-
rilan vanhalla asemalla, sekd myos Aka-
teemisesta kirjakaupasta Helsingissd (n.
85 mk).

KIITOKSET

Télla kertaa avustukset tulivat seuraavil-
ta, joille kiitokset: Mikko Attila, Jon
Bjorklund, Teemu Collin, Patrik
Eriksson, Daniel Federley, Tero
Hagberg, Tom Heino, Jouni Hyténen,
Pasi Jakovleff, fi-Jeppe, Heikki Kantola,
Tuomas Karppinen, Arttu J.
Kuukankorpi, Arttu J. Kuukankorpi,
Mikko Laaksonen, Tauno-Juhani Lappi,
Risto Leino, Ulla-Maija Leino, Mikko
Martimo, Leo Mannist6, Juhana
Nordlund, Kimmo Nylander, Jarkko
Nyman, Jussi Pehkonen, Antti Perala,
Miska Peura, Lauri Pitkdnen, Jorma
Rauhala, Jani Ristolainen, Lauri Réty,
Niko Setéla, Kai Sillanpaa, Ville Sinisalo,
Niklas Sjéblom, Kimmo Séteri, Kari
Vaari, Kai Vennonsalo, Matti Visuri.
Edellisen kerran avustajalistalta oli
jaanyt Ensio Virran nimi pois.
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Kydtasvaja
Laaksoman

‘ja muut maailman raitiotiet uudessa

huikeassa Markku Nummelinin

kuvateoksessa: Raitiotiet — Tramways!

Nummelin on koonnut uuteen julkaisuunsa noin
170 upeaa virikuvaa sekd valikoiman vanhoja valo-
kuvia mm. Viipurista, Turusta, Helsingistd ja Tuk-
holmasta. Kirjan koko on A4 ja se on sidottu koviin
kansiin. Laajuus 144 sivua.

Kuvien lisdksi kirjassa on runsaasti historiatietout-
ta sekd mahtava tietopaketti raitioteiden kehityk-
sestd ja nykytekniikasta ympari maailmaa. Raitio-
tiet-kirjassa on suomen- ja englanninkieliset teks-
tit. Kirja ilmestyy kesdn kynnykselld.

Tilaa nyt ennakkohintaan ll, j Dy~ + toimituskulut
(normaalihinta 250 mk). Ennakkotarjous voimassa
10.6.2001 saakka!

Raitiotiet-kirjasta otetaan vain pieni painos, joten
tee tilauksesi heti!

Tilaukset:
Eero Laaksonen, puh. (09) 1667 6512
fax (09) 648 745, eero.laaksonen@kiinkust.fi




