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Helsingin _
fiotek
un

Jokin alkup#én harjavaunuista
keltavihredissi vérityksessaan. Paddyt
ovat kokonaan vihreitd kulmassa olevine
huomio-raidoituksineen. Vallilan hallin
ratapihalla otetussa kuvassa on
"tybintuisketta”. Kuva Unto
Laitila 1960-luvun
puolivlissé.

_ a2 -
1960-luvun alussa ryhdyttiin suunnittelemaan erityisten har-
javaunujen valmistamista, kun vanhat lumiaurat alkoivat tun-

tua epakaytannollisilts. Lisaksi aura vaati henkilon auraus-

kulmia ja auran korkeutta saatamaan, ja sellainen oli talvella

kovin kylméa puuhaa - tyd kun tapahtui auran p&alla istuen.

m Uusin harjavaunuista eli H-26 alkuperéisasussaan kauniissa talviyon tunnelmakuvassa Valllassa odottamassa seuraavaa lumipyrya ja
auraustehtavaa. Hallin raystaists rokkuvat mahtavat ja&puikot antavat yon tunneimalle oman lisénsé. Harjavaunuston suurin joukko on aina
| ollut sijoitettuna Vallilaan, joka myss aikaisemmin ol 13hes ymparivuorokautisesti miehitetty vuorovaunujen kotivarikko. Kuva Antero Alku 1970.
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Téssa viisiosaisessa artikkelisarjassa
pyrimme esitteler&an kaikki Helsingin
raitioteiden tyovaunut sanoin ja kuvin.
Ensimmaéisessé osassa kasiteltiin
alkuaikojen tyovaunut, toisessa osassa
hinausvaunut eli "hallipgssit”, kolman-
nessa osassa harjavaunut, neljannessa
muut tyovaunut ja viidennessa tybautot.
Emme edes pyri olemaan teknisesti
pikkutarkkoja, vaan suhtaudumme
aiheeseen puhtaan deskriptiivisesti.

TEKSTI TOIVD NISKANEN

atkaisuna kaikkiaan kuusi
ASEA:n moottorivaunua vuo-
silta 1928-29 muutettiin har-
javaunuiksi. Vaunuista pois-
ettiin seki etu- ettd takasilta,
joten ne lyhenivdt huomattavasti. Etu-
padhin asennettiin ketjuvetoinen, nos-
tettava ja laskettava pyoroharja, joka oli
viistossa oikealle. Harjaa pyoritti vaunun
sisille asennettu sdhkomoottori. Taka-
padhan palautettiin kontroller], ilmajar-
ru ja kisijarru. Nykyddn kummassakin
pédssd katolla on oranssi varoitusvilkku,
ja vaunun sisélld istumatilaa pitkittdis-
suunnassa vaunusta riippuen 0-4 henki-
16lle.
Aluksi vaunut olivat keltavihreit3 ja si-
vuikkunat lapindkyvid, paatykulmiin tuli
melko pian punakeltaiset varoitusraidat.

Ennen pitkdd vaunut kuitenkin maalat-
tiin kokoharmaiksi kulmiin tehdyin va-
roitusraidoin, ja seuraavaksi osa sivu-
ikkunoista peitettiin harmaaksi maala-
tuilla peltilevyilld. Punakeltaiset raidat
vaihdettiin 1980-luvulla keltamustiin, ja
1990-luvulla keltavérid on asteittain li-
sédtty myds kylkiin havaittavuuden paran-
tamiseksi.

Harjamoottoreina kéytettiin aluksi se-
ki pikkuruotsalaisten ettd muidenkin
poistettujen kaksiakselisten moottorivau-
nujen ajomoottoreita. Niitd uusittiin aina
tarpeen mukaan. Kerran oli “vahingossa”
tilattu ulkomailta “iso” sdhkémoottori,
joka ei sopinutkaan alkuperdiseen tar-
koitukseensa - mikd se lienee ollutkin -
mutta mahtui harjavaunun sisdén, joten
harjamoottori siitdkin tuli. Lopulta harja-
moottoreina kiytettiin uudelleen kadmi-
tettyja VIS-vaunujen HKL 331-375 ajo-
moottoreita.

1980-luvulle tultaessa harjat sijoitet-
tiin uudelleen vaunun nokan alle parem-
man harjaustehon saavuttamiseksi. Ky-
seiselld vuosikymmenelld ajovaloiksi
vaihdettiin Nt II-nivelvaunusarjan valot.
Alkujaan ensimméisessd vaunussa oli
ajovalo sijoitettu kattokaareen, mutta sii-
td se melko pian siirrettiin tavanomai-
seen paikkaansa ikkunan alle kuten
muissakin vaunuissa tuli olemaan. Vau-
nussa 2123 kokeiltiin 1990-luvun alussa
lisdvalonheittimend samantapaista koriin
upotettua kattovaloa. Sittemmin kaikkiin

vaunuihin on pinta-asennettu erillinen
toreita saatiin viimeksi romutetuista hi-
nausvaunuista eli hallipasseistd H-16, H-
18 ja myydystd vaunusta H-6. Harjojen
ketjuvetoisuus oli osoittautunut vikaher-
kiksi ratkaisuksi, joten vihdoin 1990-lu-
vun alkupuolella kolmeen harjavaunuun
rakennettiin hydraulinen harjajérjestel-
mi; samalla py6rien viliin saatiin sivu-
suunnan harjat. Jo 1980-luvulla vaunu-
jen takapddhin oli asennettu erilaisia
suolanjakos#iliGitd (sirottavia, heittdvid,
pudottavia), nyt lisdttiin myds suolavesi-
sailioitd.

HKL:n Vallilan korjaamo nikkaroi en-
simmiisen hydrauliharjavaunun (2120),
kaksi muuta (2121 ja 2122) tehtiin Man-
kisen Konepaja Ky:ssd Riihimielld. Vii-
meksi valmistunut eli 2122 sai samalla
etumaskiinsa kolmiovalot hiukan juna-
malliin (kaksi rinnakkain ja yksi yldosas-
sa keskelld). Vaunu on siitikin mielen-
kiintoinen, ettd se “laskee alleen” vaih-
teissa (suolavettd) ja kuten muissakin
hydrauliharjavaunuissa, harjojen suun-
taa ja pydrimisnopeutta voidaan vaivatta
sadtad.

Muista muutoksista voisi mainita ilma-
jarrumuutoksen: kiisikahvan sijasta ilma-
jarru toimii jalkapolkimella.

Vuonna 1996 harjavaunu 2124:n toi-
nen ajomoottori kirdhti, ja koska tillaiset
Strombergin GHAT-78:t eivdt endd ole
hyllytavaraa, paadyttiin vaunun romut-

H-20 eli vanhin harjavaunuista alkuperéisen melkoisesti ulospiin ulottuvan harjansa kanssa Vallilan péivystyspaikalla. Kuva Mikko Alameri 1970-luvun alussa,
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H-20 esittelee harjauskyky4an aivan alkuaikoinansa vuoden 1962 lumilla Pohjolankadulla. Téssd kuvassa vaunun paddyt
Alkuperiisend erikoisuutena on ajovalon sijoittaminen ylds kattokaareen. Kuva HKL.

Harjavaunu Tgglan hallin pihalla odottelemassa tyskomennusta, Vaunun sivunumeron sijoituskohta oli aikaisemmin erittain epaonnistunut, sill vihikin lumi peitti ensiksi alahelmasta numeron
sijoituskohdan. Kuva Jorma Rauhala 7.11.1971.
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Harjavaunu 2126 harjaamassa Siltasaarenkatua Arenatalon edessd. Vaunun sivuikkunoita on ummettu ja eteen kattokaareen on lisétty valonheitin seké muitakin pienid parannuksia on ehditty
tehda, Kuva Jorma Rauhala .
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Harjavaunun sisill3 on erilaisia moottoreita ja vempeleité ja meteli sen mukaista. Nakymé perdstd etusuuntaan, Kuva Toivo Niskanen 2,6.1994,
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tamiseen. Toinen ajo-
moottori ja erindiset laa-
kerit ym. osat pddtyivit
varaosiksi.

Jiljelld on siis viisi har-
javaunua, joista 2120 -
2122 hydraulikiyttdisia ja
2123 sekd 2126 entisel-
ladn ketjuvetoisia. Vuon-
na 1997 tapahtui viimei-
sin muutoes, kun vaunui-
hin alettiin asentaa Sie-
mensin yksipolvivirroit-
timia.

Pitkin 1980-lukua kaa-
vailtiin neljin uuden har-
javaunun tilaamista Val-
metilta tai neliakselisten
moottorivaunujen muut-
tamista harjavaunuiksi.
Kumpaakaan ei koskaan
tehty, vaan nama 1920-lu-
vun pelit kulkevat edel-
leen. Huolto on tietysti
kallista ja suurelta osin
késity6td (puuseppéd aina
tarvitaan), mutta vaunuil-
la pitiisi kuitenkin tulla
toimeen. Keveytensd
vuoksi (n. 8 tonnia) vau-
nut saavuttavat parhaan
harjaustuloksen hiljaisel-
la nopeudella, mutta
muun raitioliikenteen
seassa on joskus pakko
ajella nopeamminkin. Sa-
malla on varustauduttu
sithen, etti harjavaunul-
lakin voi joutua buksee-
raamaan eli tyontdmé&dn
linjaliikenteen vaunuja;
etupédssi on siten S-mut-
kainen kytkinrauta, jonka
ulompi pdd sattuu juuri
oikealle korkeudelle.
Myos radiopuhelinjérjes-
telmd on muiden vaunu-
jen kanssa yhteinen.

Vaunut numeroitiin
aluksi valille H-20 - H-24
sekd H-26 (silld H-25 oli
ajojohdon tarkastusvau-
nu, josta enemmain seu-
raavassa osassa). yuonna
1982 vaunut numeroitiin
tyokonesarjaan vastaa-
vasti 2120 - 2124 ja 2126.
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Harjavaunua on harvemmin nahty kesatdissa. Uusittu linja 7 aloitti liikennginnin Pasilan halki kulkevalla uudella rataosuudella 12.6.1985 ja sité ennen piti tietysti puhdistaa jo osittain edellisens
vuonna valmistunut rataosuus uriin kertyneests roinasta. Puhdistuspartion muodostivat ensin kulkenut harjavaunu ja sita seurannut hiomavaunu. Kuvassa puhdistustydhtn osallistuneet vaunut ovat
palaamassa peruuttaen Lénsi-Pasilasta tulevalta raiteelta Toilgtn. Hiomavaunusta ajosuuntaa on tietysti vaikeaa erottaa, mutta harjavaunusta se on helpompaa. Kuva Jorma Rauhala,
Nordenskidldinkatu 7.6.1985.

Luetteloikaamme vaunut yksitellen:

2120 ex H-20 ex HKL/HRO 122, valm. 1928, muutostyst 1962 ja 1994
2121 ex H-21 ex HKL/HRO 125, valm. 1928, muutostyst 1963 ja 1995
2122 ex H-22 ex HKL/HRO 127, valm. 1928, muutostyst 1963 ja 1996
2123 ex H-23 ex HKL/HRO 141, valm. 1929, muutostytt 1963

2124 ex H-24 ex HKL/HRO 121, valm. 1928, muutostyst 1965, romutettu
1996

2126 ex H-26 ex HKL/HRO 132, valm. 1928, muutostyot 1968

Harjavaunun 2122:n takaosassa on timan nakdinen suolanlevityslaitteisto. Vaunut ovat
saaneet myis yksipolvisen virroittimen, Kuva Arto Hellman, Koskelan halli 18.11.1998.

Kolmivaloinen harjavaunu 2122. Kuva Arto Hellman, Koskelan halli 18.11.1998
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JULKAISIJA: MoskovaN KAUPUNGIN MATKUSTAJALIIKENTEEN KULJETUSMUOTOJEN VALINEN TUOTANTOYHTYMA

“MOSGORTRANS",

1989. SUOMENNOS:

AARRE RAsI.

DOLGOPRUDNENSKAJA TIPOGRAFIJA

UPRPOLIGRAFIZDATA

26.4.1989. 17 SIVUN MONISTE, KANNESSA YKSI HUONOLAATUINEN YLEISKUVA VARIKOSTA.

NAJA PRESNJAN
RAITIOVAUNUVARIKKO
/OVUOTTA 1919-1989

rasnaja Presnjan (Punaisen

Presnjan) varikon raitiovau-

nut ovat 70 vuoden ajan ldhte-

neet aamuisin varikon por-

eista kohti Vagankovin taso-
ylikdiytdvad ja Krasnaja Presnja katua.
Joukkoliikenneyritykselle se on pitkd ai-
ka. Varikon kehitysti, sen historiaa, voi-
daan seurata péavaiheittain.

Krasnaja Presnja ... Se ilmentdd tyo-
vienluokan vallankumoussankaruutta.
Venijdn ensimmiisen vallankumouksen
myrskyisind p#ivind Presnjasta tuli jou-
lukuun aseellisen kansannousun pélin-
nake.

Vallankumoustaistelun osanottajien ni-
met eiviat unohdu eivitkid niiden, jotka
kuolivat epitasaisessa kamppailussa tsa-
rismia vastaan, eivitkid niiden, jotka to-
teuttivat Lokakuun vallankumouksen.
Heidit on ikuistettu katujen, aukioiden ja
liikelaitosten nimistoon. Moskovassa on
Krasnaja Presnjan kaupunginosa, Kras-
naja Presnja katu, Vuoden 1905 katu seki
Druzinnikovin, Dekabrin, Barrikadin ja
Litvin - Sedovin kadut. Niiden liséksi on
Krasnaja Presnjan tulli ja Kapina nimiset
aukiot. Liikelaitoksista mainittakoon
“Krasnaja Presnja”, “Vuoden 1905 Val-
lankumouksen Muisto”, “Proletaarinen
Tyo” ja “Krasnaja Presnjan Raitiovau-
nuvarikko”.

Varikon rakentamishistoria alkoi vuon-
na 1909, siis 10 vuotta varsinaista ensim-
miistd toimintavuotta aikaisemmin. Sii-
hen aikaan Presnjan alueelle kohosi usei-
ta tehtaita, joista suurimpia olivat Pro-
horovin kutomo, lakkamaalitehdas ja
Presnjan konepaja. Kaupunginduuma te-
vaunuvarikon, jonne sijoitettaisiin 120
vaunua.

Ensimmaiinen maailmansota esti vari-
kon avaamisen. Varikkorakennukseen si-
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joitettiin sairaala. Haavoittuneet makasi-
vat lattialla ja huoltokanavien péille ase-
tetuilla laudoilla.

Tilanne jatkui sellaisena Lokakuun val-
lankumoukseen asti, jolloin koko maalle,
Moskovalle ja Presnjan raitiovaunuva-
rikolle alkoi uusi laskenta-aika. Tarvittiin
vaunuja kuljettamaan raaka-aineita, polt-
to- ja elintarvikkeita sairaaloihin, leipo-
moihin ja tehtaille. Raitioliikenne oli kui-
tenkin edellisind vuosina joutunut rap-
piotilaan: ei ollut vaihto-osia eiké laitteita
eikd asiantuntevia ammattimiehid. Mutta
kommunistit ryhtyivit toimeen. Heiddn
tyonsd tuloksena ensimmiiset tavara-
raitiovaunut ldhtivét linjalle v. 1919 ja sen
jilkeen myds matkustajia kuljettavat rai-
tiovaunut. Tastd vuodesta tuli varikon
perustamisvuosi.

Kolomenskin, Mytistsinskin ja Sor-
movin tehtaat saivat tehtéivikseen uusia
Presnjan varikon kuljetuskaluston. Kau-
pungin kaduilla kuului yhd useammin ja
useammin Presnjan vaunujen heleét
tordhtelyt.

Ensimmiisid kuljettajia, rahastajia ja
viilareita olivat mm. A. J. Orlov, F. L
Smakov, V. V. Zorin, C. N. Antonov, P. N.
Tsetkova, N. A. Spiridonova, P. N.
Rodionov ja A. N. Trofimov, josta myo-
hemmin tuli varikon johtaja ja sen jilkeen
Moskovan kaupungin matkustajaliiken-
nehallinnon paéllikko.

Ensimmiiisill vakituisilla tyontekijéilla
on ollut suuri osuus varikon kehittdmi-
sessa. Varikolla oli v. 1922 jo 78 mat-
kustajakuljetukseen kiytettivid mootto-
rivaunua ja 25 tavaravaunua. Ensim-
miisten vuosien aikana varikon talous
laajeni ja matkustajakuljetukset lisddn-
tyivat.

Vuosi 1925 on muistorikas jokaiselle
varikolla tytskenneelle. Varikolle annet-
tiin ylviis nimi - “krasnopresnenkildinen”

- sen kunniaksi, ettd Krasnaja Presnjan
kaupunkialueella sattui merkittavid val-
lankumoukseen liittyvid tapahtumia.

Toisen maailmansodan aikana suurin
osa miehistd lihti rintamalle. Varikolle
tuli tdydennysti. He olivat leipomojen,
kutomojen ja muiden tehtaiden eilisid
naispuolisia tyontekijoitd. He omaksuivat
vihitellen kuljettajantaidot ja parin kuu-
kauden kurssin jdlkeen istuutuivat ohjaa-
moihin. Moskovalaiset totesivat liiken-
teen jatkuvan. Sen ohessa kuljettajat hoi-
tivat jauho-, leipi- ja ampumatarvikekul-
jetukset. Varikon erdissé tiloissa tehtiin
sotatarvikkeita. Tasmillisestd tyosté sota-
ajan olosuhteissa palkittiin E. S. Tihonova
Leninin kunniamerkilld, V. I. Burtsev
Tyén Punaisen Lipun kunniamerkilld, P.
D. Homjakova Isinmaallisen sodan II 1k
kunniamerkilld ja M. Z. Michelson Pu-
naisen Tdhden kunniamerkilld. Mitalin
saaneiden joukossa oli A. I. Fomina, A. 1.
Trosina ja monet muut.

Ankarina sotavuosina varikolla tyds-
kenteli 1. V. Kapitonov suunnitteluosas-
ton paillikkon ja puoluejirjeston sihtee-
rind. Myohemmin hdn toimi SNTL:n
kommunistisen puolueen keskuskomite-
an sihteerina.

Varikon alueelle sijoitettu obeliski -
korkokuva on valoisan ja pysyvdn muis-
ton vertauskuvana tyGtovereista, jotka
kaatuivat sodassa.

Henkil6kunta antaa arvon jokaiselle so-
ta- ja tydveteraanille. Veteraanit osallistu-
vat jokaiseen juhlatilaisuuteen, esim. uu-
den tyontekijin ns. taloontulotilaisuuteen
kuin myds asepalvelukseen ldhtevien
nuorten tyontekijoiden tapaamistilaisuu-
teen ja sosialistisen kilpailun voittajien
juhlintaan.

Sota piittyi ja tydyhteiso aloitti pon-
nekkaasti rauhanomaisen rakennustyon.

Vuodesta 1946 varikon toiminta vahvis-



tuu ja kehittyy. Tuotantoyksikét laa-
jenevat ja vaunujen lukumiird litken-
teeseen kasvaa.

Jos ensimmdiisend sodanjilkeiseni
vuotena matkustajia kuljetettiin 73 milj.
ja vuonna 1968 - 104 milj., niin v. 1988
kuljetettiin 132,6 milj. matkustajaa.

Vuonna 1959 henkilgkunta yhtend
ensimmdisistd siirtyi rahastajattomaan
palvelujérjestelméin, jolloin 500 tytnte-
kijaa vapautui toimimaan kuljettajina tai
siirtyméin toisiin tehtdviin. Vuodesta
toiseen varikon yrityskuva muuttui ja
tuotannon taso kohosi.

Vuodesta 1968 alettiin uusia liikkuvaa
kalustoa. Vanhentuneet BF, S ja KM -
tyyppiset vaunut korvataan T-3 tyyppisil-
ld& vaunuilla, jotka ovat tsekkoslova-
kialaista tuotantoa. Uudentyyppisen rai-
tiotievaunun huolto- ja jirjestelytyot aset-
tivat suuria vaatimuksia myds henkilo-
kunnalle. Huoltokanavat rakennettiin
osittain uudelleen, korjaamot varustettiin
T-3 vaunujen laitteistokorjauksiin sopi-
viksi, rakennettiin uusi akkumulaattori-
latausasema ja paljon muuta.

Tavanomaisia tyGtehtividan jattimatta
kuljettajat, korjaamotyontekijét ja teknil-
linen suunnitteluhenkilékunta perehtyi-
vit uuden raitiovaunutyypin kiyttéonot-
toon vajaassa kahdessa vuodessa. Vuo-
teen 1975 mennessd varikon kalusto va-
kiintui ja sithen kuului 217 T-3 vaunua ja
11 huoltovaunua. Siihen mennessi oli tdy-
dellisesti omaksuttu uusien vaunujen
pien- ja vélihuolto, mikd mahdollisti 180
vaunun korjauksen vuodessa. Se teki vilt-
timattomaksi tdydellistdd tuotantoa ja
parantaa tybolosuhteita. Varikolle saatiin
pyordparien sorvaukseen kiytettdvit te-
hokkaammat tydstokoneet, kokeilumit-
tauslaitteistot pyoridparien, -kehien kiin-
nitysté, kiskojarrun tarkistusta,
sdhkolaitteiden seurantaa, virroittimien
korjausta ja muuta toimintaa varten.
Suurin osa laitteistoista on tehty
jérkiperdistdjien kétten tyond.

Henkilgkunnan saavuttamat tulokset
eivit ole tulleet helpolla. Ne ovat ihmisten
sitkedin tyon tulos, ihmisten, jotka ovat
luovuttaneet paljon voimiaan, aloitteel-
lisuutta, todellista luovaa innostusta
etsidkseen uusia keinoja korjaamotyon
parantamiseksi ja tuotantokapasiteetin
kohottamiseksi.

Télld hetkelld varikon porteista ldhtee
linjalle 207 T-3 -tyyppistd nopeakulkuis-
ta, moskovalaisten suosimaa nykyaikaista
raitiotievaunua, jotka ajavat vuorokau-
dessa 43.000 km ja tekevit 2.600 reit-
tikierrosta. Piivittdin kuljettajat kuljetta-
vat noin 300.000 matkustajaa, ja 70 vuo-
den aikana varikon vaunut ovat kuljetta-
neet yli 7 miljardia matkustajaa.

Nopeat “Tatra” raitiovaunut, varikon
numeroin varustettuna, liikkuvat 6 linja-
reitilld ja palvelevat 8 kaupunginosaa.
Niitd nidkee Vorosilovin, Zeleznodorozin,
Sverdlovskin, Krasnaja Presnjan, Lenin-
gradskin, Tusinskin, Timirjazevskin ja
Frunzen kaupunginosissa.

Vuonna 1988 henkil6kunta selviytyi
kiitettdvisti asettamistaan tavoitteistaan
ja hyviksymistddn sosialistisista velvoit-
teistaan. Yli suunnitelman kuljetettiin
12,5 milj. matkustajaa, vaunujen kiyt-
toaste linjoilla toteutettiin 102,9 prosent-
tisesti. Yli suunnitelman linjalle ldhti
1962 vaunua. Tulosuunnitelma ylitettiin
356.000 ruplalla, mikd mahdollistaa siir-
tdd 242.000 ruplaa suunnitelmaa enem-
min taloudelliseen kannustusrahastoon.
Liikevastuksen alentumisesta on saatu
sdfstod 748.000 kilowattituntia.

Siihen on péésty parantamalla liikku-
van kaluston kiyttod, soveltamalla uutta
tekniikkaa, toteuttamalla tydorganisaa-
tiotoimenpiteitd, tdydentdmalld tuotanto-
ohjauksen rakennetta, kohottamalla
tyontekijoiden ammattitaitoa, supista-
malla tuottamatonta materiaali- ja aika-
hukkaa ja laajentamalla kehittyneimpid
tyomenetelmii.

Matkustajapalvelutaso on parantunut.
Liikenteen séannollisyys on 99,3 prosent-
tia. Tdimén lukeman takana on aikataulu-
jen tiukka noudattaminen, joka on erit-
tdin tdrkedd ruuhka-aikana. Kuljettajat
ovat saaneet vuoden aikana matkustajilta
kiitoksia hyvistd toiminnasta linjalla 340
kertaa.

Varikon henkil6kunta yhdessd koko
Neuvostoliiton kansan kanssa tekee tyotd
toteuttaakseen SNTL:n kommunisti-
puolueen XXVII edustajakokouksen, XIX
yleisliittolaisen puoluekonferenssin seki
puolueen keskuskomitean seuraavien
istuntojen pddtokset. Kiytdnnoén toimin,
tyomenestyksin, se ddnestdd puolueen
linjan, perestrojkan puolesta, ymmarté-
en, ettd puolueen viitoittamat tehtdvit
voidaan saavuttaa ainoastaan uutteralla
luovalla ty6lla.

Korkeitten suoritelukemien saavutta-
misesta sosialistisessa kilpailussa ja an-
siokkaasta panoksesta 12. viisivuotiskau-
den suunnitelmien toteuttamiseen hen-
kilokunta on useita kertoja saanut luok-
kasijoituksia raitioliikennevarikkojen ja
Krasnaja Presnjan kaupunkiosan liike-
laitosten vilisessd tasavaltakohtaisessa
sosialistisessa kilpailussa.

Niiden joukossa, jotka ovat tehneet
varikon tunnetuksi uhrautuvalla ty6lldin,
on Ty6én Punaisen Lipun kunniamerkin
ritarit - kuljettaja A. P. Fetisova ja yli-in-
sindori A. P. Zukov, Tydn Maineen III 1k
kunniamerkin ritarit - kuljettajat G. V.
Kapranova, B. V. Snopov ja viilari A. A,
Pustovalov, Kansojen Ystdvyys kunnia-
merkin ritari - kuljettaja M. 1. Posetsenko,
“Kunniamerkki” -ritari - varikon paal-
likén sijainen Z. G. Sudakova. “Ty6-
ansiosta” -mitalin ovat saaneet viilari V.
V. Susilin ja linjareittipadllikké A. B.
Lomteva sekd “Tyduljuudesta” -mitalin
ovat vastaanottaneet viilari N. P. Su-
grobova, maalari S. E. Volohova, puusep-
pé L F. Blagodatskih ja kivenhakkaaja V.
A. Kalinin.

Krasnopresnenskildisten maineikkaita
tyOperinteiti jatkavat kunnialla “Vengjin

sosialistisen federatiivisen neuvostota-
savallan asunto- ja kunnallistalouden mi-
nisterion ansioituneet tyontekijat” raitio-
vaununkuljettajat K. M. Drozdova ja K. K.
Ljubimova, mutta myds kuljettajat L. B.
Zijatdinova, V. A. Aksjonova, N. G.
Mejnarobits, viilarit E. I. Matjusenkov ja
A. E. Karpuhin sekd monet, monet muut.

Kortensa kekoon henkilokunnan tyé-
menestykseen tuo myds nuoriso, jonka
ansiokkaina edustajina ovat Yleisveni-
ldisen nuorisoliiton XX edustajiston val-
tuutettu, “Kunniamerkki” -mitalilla
palkittu linjareitin n:ro 23 kuljettaja-
opettaja T. Muhetdinova ja hénen lisiksi
raitiovaununkuljettajat S. Bazenova, J.
Kotsneva, P. Terehov, O. Mirzojev ja S.
Stepanov seki viilari A. Frolov ja maala-
rit S. Kansina ja N. Tanina sekd muut.

Varikon henkilkunta tekee tyotiddn
hyvin mielialan vallitessa viisivuotiskau-
den neljantend vuotena ratkaisten suuria
ja monimutkaisia tehtdvid, kun ollaan
siirtymassd liilkkeenhoidon uuteen systee-
miin. Valistustyotd suurehkossa mitta-
kaavassa ja organisatorista menettelyi
kohdistetaan kaikkien teknillis-taloudel-
listen suoritelukemien toteuttamiseen, ja
ty0- ja liikkennekurin vahvistamiseen.

Sosialistinen kilpailu on ollut ja on
tyontekijoiden luovan aloitteellisuuden
kehittdmisen perustydviline, jotta heidat
saadaan mukaan ratkaisemaan ajankoh-
taisia tuotantotehtavid. Erilaisia kilpailu-
muotoja ja -lajeja on aloitettu henkilo-
kunnan keskuudessa: alayksikkéjen vi-
lisid, nuorisoliittolaiskuljettajaryhmien
keskisid ja kilpailu kunnianimestd “Par-
hain ammatissa” jne.

Henkilokunta kilpailee Leningradin ja
Kiovan kaupungin raitioliikennevien
kanssa. Se vaihtaa toiminnastaan mielipi-
teitd ja omaksuu vastapuolelta parhaim-
man ja arvokkaimman, joka koskee lii-
kenneorganisaatiota, korjaamoteknolo-
giaa ja matkustajapalvelutason kohot-
tamista. Krasnaja Presnjan varikon tyo-
yhteis6 tukee myds ystivillisid liikesuh-
teita tsekkoslovakialaisiin tyontekijoihin,
jotka valmistavat “Tatra” vaunut.

Hyvin suunniteltu ja havainnollinen
valistustoiminta on merkittidvd kannustin
asetettujen tehtévien toteuttamisessa.

Kilpailutoiminnan havainnollisuutta ja
sen tulosten vertailtavuutta ja niiden jul-
kisuutta silméllidpitden on tehty alaa kos-
kevia elokuvia, asennettu suoritelukemia
osoittavia tauluja ja julkaistu “Salama”-
nimist# lehtistd. Sosialistisessa kilpailus-
sa voittaneiden henkildiden nimet néky-
vit kunniataululla ja kunniakirjassa.

Hyodyllisyydestddn nimekkiitd aloit-
teita mainostetaan ponnekkaasti ammat-
tikokemuksen ja sosialistisen talouden-
hoidon kursseilla. Sen lisiksi pidetddn
ammattitaidon mestaruuskilpailuja, jois-
sa korkeatasoiset tyGsuoritukset osoite-
taan. Niiden pidamaéarini on saada kaikki
kilpailuun osanottajat yltimain par-
haimpien ammattimiesten taitotasoon.

Varikon toimintaan on tutustunut tois-
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takymmentéd ulkomaalaista valtuuskun-
taa vastavuoroisuusperiaatteella mm.
Saksan liittotasavallasta, Tsekkoslova-
kiasta, Korean kansandemokraattisesta
tasavallasta, Suomesta, Englannista ja
meiddn maamme kaupungeista, kuten
esim. Zaporozjasta, Barnaulasta, Dne-
propetrovskista, Taskentista, Kiovasta,
Tulasta ja muualta.

Henkilokunnan maineikkaisiin perin-
teisiin kuuluu vastaanottaa varikon histo-
riassa merkittdva tilaisuus onnistuneilla
tyosuorituksilla. 70 -vuotismerkkipdivan
kunniaksi on ennen méirdaikaa toteutet-
tu 10 kuukauden suunnitelma matkusta-
jakuljetuksessa ja yli suunnitelman lin-
jalle on arkipdivisin ruuhka-ajaksi ldahte-
nyt 200 vuoroa sekd 200 raitiovaunun-
kuljettajaa on toteuttanut henkilékoh-
taisen vuosisuunnitelmansa.

Henkilokunnan etuvartio on juhlan
kunniaksi osoittanut mestaruuden ja luo-
van osaamisen omaleimaisen naytteen.

Padhuomio on kohdistettu merkittd-
vien lopputulosten saavuttamiseen ja ma-
teriaali- ja tydaikahdvion minimointiin.

Tydkiytantdon on alettu soveltamaan
vhé laajemmin SNTL:n lakia valtion liike-
laitoksista (yhtymistd). Tyontekijoiden
sosiaalinen aktiivisuus on lisddntymassd
sekid tuotannonohjauksessa ettd muissa
julkisissa asioissa.

Varikolle on perustettu henkilékunta-
neuvosto, joka toimii kiintedssd yh-
teistydssd varikon hallinnon ja julkisten
jarjestdjen kanssa. Se perehtyy jatkuvasti
asioiden tilaan tyGyhteisdssi ja siltd poh-
jalta suunnittelee ja tekee ratkaisuja
taloudellisen toiminnan ja sosialistisen
kilpailun organisaation parantamisen tar-
keissi kysymyksissi. Se kiinittdd huomio-
ta tyontekijoiden aloitteellisuuden kehit-
tdmiseen, jokaisen henkilon panoksen
lisdantymiseen vhteisen asian hyviksi,
varikon toiminnan merkittdvien lopputu-
losten saavuttamiseen ja suurimman
mahdollisen tyGyhteisén itsekannattavu-
ustulon saamiseen. Henkilokuntaneu-
vosto auttaa myos uusien voimavarojen
etsimisessd parantaa sekd moskovalaisten
ettd pddkaupungin vieraiden kuljetus-
palvelua.

Henkilokunta on ensimmaisten joukos-
sa liittynyt “Tyokuri - henkil6kunnan
takuu” -liikkeeseen, ymmadrtden, ettd
mikd hyvdnsd hyvi aloite auttaa lujitta-
maan jarjestystd tyopaikalla ja edistdd
suunnitelman ja sosialististen velvoittei-
den toteuttamista sekd tekee merkittidvin
vaikutuksen kasvatustydhén ja velvoittaa
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monin tavoin. Sen tuloksena tydaikatap-
piot, poissaolot, tyckurihdiriét ja henki-
16kunnan vaihtuvuus ovat vihentyneet.

Henkilokunnille, jotka menestykselli-
sesti selviytyvdt sopimistaan velvoitteis-
taan myonnetdin kunnianimi “Korkean
tyokurin yhteisg”.

Kaikki uusi, edistyksellinen, miki
suuntautuu laadun kohottamiseen ja tyon
parantamiseen, saa hyvidksynnin ja so-
vellutusmahdollisuuden varikolla.

Tydorganisaation tdrkeitd muotoja ja
menetelmid, kuten jatkuvatoiminen ty6-
viikko, korjaamotyontekijoiden progres-
siivinen tyopalkkasysteemi, tyopaik-
kalausunnot, tuotannon teknillisen tason
kohottaminen, varaosa- ja laitteistokor-
jauksen ja sen valmistusteknologian pa-
rantaminen sekd laadun kohottaminen
ovat kiyttoonoton ja kehittdmisen koh-
teina.

Jatkuvatoimisen tygviikon kiyttéonot-
taminen mahdollisti tehokkaammin kéyt-
tdd tuotantotiloja, laitteistoa ja huol-
tokanavia koko kalenterivuoden ajan.
Teknillisista vioista johtuneet liikkuvan
kaluston seisonta-ajat ovat Krasnaja
Presnjan varikolla mééraltddn pienimpié
koko “Mosgortrans” -yhtyméssé ja se on
0,91 % varikon vuorojen ulosajoista lin-
jalle.

Se on ammattitaitoisten tyontekijoiden,
ryhminjohtajien ja huolto- ja korjaamo-
tydnjohtajien ansiota. Heistd mm. mainit-
takoon V. V. Suslin, A. E. Karpuhin, N. L.
Fedjajev, 1. L. Jeremin, J. I. Pavlov, E. I.
Matjusenkov, N. P. Sugrobova, A. A.
Pustovalov, A. M. Jersov, J. V. Miljutin, L.
A. Morozova, V. P. Fedotkin, S. P. Vojnov,
V. P. Gripkov, 1. A. Afanasjev, V. F.
Gorovts, M. 1. Savin, L. K. Sokolov, V. S.
Kisenkov ja A. V. Furin.

Korjaamopalvelun menestykselliseen
toimintaan vaikuttaa pitkdaikainen yh-
teistyd sdhkoteknillisten laitteiden tie-
teellis-teknillisen instituutin, vaununra-
kentamisen tieteellis-teknillisen insti-
tuutin, K. D. Pamfilovin nimelle omiste-
tun akatemian ja “Mosgortrans” -yh-
tymian tieteellis-teknillisen instituutin
projektin kanssa.

Uudentyyppisten hiiliharjojen kdyt-
toonottaminen vaunujen sdhkémootto-
reissa teki mahdolliseksi 30 000 ruplan
suuruisen sidstén vuodessa ja se on mer-
kittdvisti yksinkertaistanut ndiden moni-
mutkaisten koneiden huoltoa.

Henkilokunnan keskuudessa sovelle-
taan laajassa mitassa tydn kannustamisen
ja tyoorganisaation ryhmikohtaisia muo-
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toja, jotka eivdt yksinomaa salli merkit-
taviasti kohottamaan tyotuottavuutta ja
jarkiperdisesti soveltamaan tyGaikaa ja
laitteistoja sekd nopeuta tyékokemuksen
vilittymistd ja henkilkunnan perehty-
misté, vaan myds edistidvit tyontekijoiden
osallistumista tuotannonohjaukseen ja
vaikuttavat taloudellisin johtamiskeinoin
tyon lopputulokseen.

Varikolla toimii timdn menetelméin
mukaisesti kolme liikkuvan kaluston kor-
jaus- ja huoltoryhméi, suunnitelman mu-
kainen korjaamon tytosasto, kuusi raitio-
tielinjareittid. Vapaapidivid on kaksi.
Kaikki kuljettaja- ja huoltomiesryhmit
soveltavat, joukkopalkkiota jaettaessa,
vhteispalkkamaksusysteemid (KTU) ja he
saavat palkan lopputuloksen mukaisesti
eli yhdesti raitiovaunusta, joka on moit-
teettomasti toiminut linjalla yhden kuljet-
tajan piivikohtaisen tyovuoron ajan.

Tyopaikkojen alayksikoihin on perus-
tettu tyoryhmien “valistusnurkkauksia”,
joissa kuvataan ryvhmien toiminnan tulok-
sia, ripustetaan ilmoitustauluille suunni-
telmanmukaisia tehtivid ja palkkioehtoja
sekd asetus palkitsemisesta ja yhteispalk-
kamaksun jakamisesta tyotulosten mu-
kaan.

Teknillisen tydsuojelun toteuttamiseksi
on tydryhmiin kiinnitetty johtavat toimi-
henkildt ja asiantuntijat ja on kehitelty
toimenpidesuunnitelmia tyGorganisaa-
tiosta, jonka tavoitteena on kiyttdd tyoai-
ka tehokkaasti, parantaa palvelun laatua
sekd lisdtd edelleen ryhmityomenetelméi
organisaation alayksikoissa.

Kuljettajien ja korjaamohenkilokunnan
vilinen yhteistyo on erds keino siilyttdd
tyon laatu ja vaikuttaa kuljetuskaluston
kunnossapysymiseen. Osapuolten kesken
on allekirjoitettu sopimus, jossa kuljetta-
jat sitoutuvat pitdiméan huolta liikkuvasta
kalustosta ja kiisittelem#in sitd oikein, ja
korjaamohenkilékunta kunnostamaan
vaunut ammattitaidolla vilttden toistuvi-
en vikailmoitusten saamista.

Toimien taloudenpidon uusin ehdoin
varikko siirsi kolmen raitiovaunulinjan
kuljettajat ja kolme korjaamotytntekiji-
ryhmééd toimimaan itsekannattavuusjar-
jestelmén mukaan.

Korjaamopalvelun ja kéyttGosaston
keskisid itsekannattavuussuhteita sovel-
letaan Jegorjev-metodin mukaisesti. Nii-
den vilinen sopimus solmitaan molem-
minpuolisin sitoumuksin. Mikili ne eivit
toteudu osapuolet korvaavat hiviot va-
hingon mukaisella maksutilisiirrolla
omasta talouden itsekannattavuusvaran-

nosta toisen sopimuspuolen itsekannatta-
vuusvarantoon.

SNTL:n kommunistisen puolueen
XXVII edustajakokouksen asettamien
tehtdvdin ratkaisemisessa tulee tidrkedd
osaa esittimidn keksijit ja rationalistit -
tieteellis-teknillisen edistymisen nopeut-
tamisen etujoukko.

Teknilliset toimihenkilét yhdessé ratio-
nalistien kanssa on suunnitellut joukon
mekanismeja ja laitteita, joilla on pystytty
koneistamaan hankalia tydprosesseja,
lisddmadn korjaamon laatua ja kuljetus-
kaluston tarkastusta.

Varikolla on kidytossddn: laitteiden ja
osien pesukammio, hypoidihammaspyd-
rélaitteistojen kokeilu- ja mittausvili-
neistd, akkumalaattoreiden automaatti-
nen varauskojeisto, kiskojarrujen tehon-
mittauslaitteisto kanavalla 10 ja riippura-
ta virivarastolla ja muuta.

Rationalistien ehdotuksista ja niiden
toteutuksista on neljin vuoden aikana, 12.
viisivuotiskaudella, saatu 100 000 ruplan
taloudellinen sé#st6 ja niiden perusteella
nostettu tyontuottavuutta, parannettu
korjaamotyontekijoiden tyotolosuhteita,
vahennetty erillisten teknologisten pro-
sessien kdytonhankaluutta ja otettu sovel-
lettavaksi edistyneempida tydmenetelmid
jne.

Parhaimpia rationalisteja ovat V. F.
Gorovets, M. 1. Savin, L. K. Sokolov, V. 1.
Medvedev, A. S. Nadejev, 1. A. Afanasjev,
N. K. Jenin.

Rationalistit vierailevat moskovalaisis-
sa oman alansa liikelaitoksissa, niytte-
lyissd, ottavat osaa Tsekkoslovakian kau-
pallisen edustuston jirjestimiin Uuden
tekniikan pdiviin ja matkustavat Neuvos-
toliiton muihin kaupunkeihin.

Jotta kuljettajakohtaista liikenneva-
hinkotilastoa minimoitaisiin, pidetdan
jarjestelmaillisesti litkennesdédntdharjoi-
tuksia ja kisitellddn tapahtuneita liiken-
neonnettomuuksia. Varikolla toimii lii-
kenneturvallisuusvaliokunta ja erityinen
opetusluokka kuljettajien ja korjaamo-
tyontekijoiden ammattitaidon lisddmistd
varten.

Raitiovaunukuljettajat ottavat sddnndl-
lisesti osaa vuosittain pidettiviin kilpai-
luihin ja katselmuksiin “Turvallisen lii-
kenteen puolesta” -kamppanjassa, joita
ylemmit viranomaiset jarjestdvit yhdessi
Moskovan kaupungin alueella toimivan
Valtion autotarkastusviraston kanssa.

Jokainen kuljettaja pyrkii toimimaan
siten, ettd matkustajien matka on mukava
ja turvallinen. 75 “kuljetusmestarin” jou-

kosta on parhaimmat parhaimmista pal-
kittu “Kolarittomasta tydstd” -mitalilla.
Sellaisia ovat mm. raitiovaununkuljetta-
jat A. P. Fetisova, E. V. Levitskaja, L. P.
Karlova, V. V. Ovtsinnikov, B. A. Zvona-
reva, V. I. Natalenko, R. G. Klimova, V. V.,
Kertsenskova, R. E. Antsiborova, N. A.
Bakotina, A. A. Jeremina, V. N. Kitajeva,
B. G. Mihireva ja monet muut.

Vuosittain kuljettajat osallistuvat ajo-
ajan hukkakiytén vihentdmistoimenpi-
teiden seurantaan linjatyOssddn, jonka
perusteella on jo monesti mydnnetty pal-
kintosijoja.

Onnistumiset tuotantotehtdviin rat-
kaisuissa mahdollistavat sen, ettd varikon
hallinto ja julkiset jirjestdt voivat merkit-
tavisti vaikuttaa tyGolosuhteiden paran-
tamiseen ja sosiaalisiin kysymyksiin seké
yleensd huolenpitoon ihmisista.

Varikon henkilokunnan kanssa to-
teutetaan kollektiivista sopimusta. Ldm-
minilmajérjestelmad huoltotilojen vai-
keimmalla osuudella on parannettu. Va-
laistusta on muutettu ns. bokseissa. Nelji
huoltoraidekanaalia on kunnostettu. Pa-
jassa, puusepinverstaalla ja hitsaamossa
on myos parannettu valaistusta. Maalaa-
mossa, hitsaamossa, moottoriosastolla ja
radiolaitekorjaamolla on ilmastointilait-
teet kunnostettu vastaamaan vaadittavia
normeja. Omin voimin on rakennettu
kuntosali saunoineen, kalustettu ruokai-
luhuoneet konttorirakennuksessa ja kor-
jaamolla sekd lepohuoneet kolmella pad-
tepysikilld, mutta niiden lisiksi myos
taukohuone, parturi-kampaamohuone,
sosiaalipalvelupiste ja kirjasto, jossa on
ldhes 13 000 kirjaa.

Varikolta saaman matkaosoituksen tur-
vin on 90 tyontekijdd ollut parantoloissa,
lepokodeissa ja turistikeskuksissa. Myds
lastenseimiin, tarhoihin ja pioneerileireil-
le on ollut mahdollisuus saada lapsensa
ongelmatta. Yovuorossa olevat saavat il-
maisen aterian. Tyontekijit voivat saada
ladkintdapua hyvin varustetussa tyoter-
veyspisteessa.

Tyontekijoiden jokapdiviisen elaman ja
tybolosuhteiden parantamista varten on
suun-niteltu toteuttaa tdydellinen korjaus
yhteisasuntolassa, hallintorakennukses-
sa, tuotanto- ja peseytymistiloissa, ruoka-
lassa, akkulataamossa, kahdessa vaunu-
jen tarkastuskanaalissa, mutta myds ra-
kentaa 25 hoitopaikkaa tarjoava profilak-
tinen terveydenhuoltolaitos lddkitys- ja
ruokailutiloineen.

Paljon ty6td tehdéin sairastavaisuuden
vihentdmiseksi ja litkuntakulttuurin edis-

70 VUOTTA ...

tdmiseksi. Laajan suosion saa joukko-
urheilulajit, mutta my&s uinti. Varikolla
toimii erilaisia jaostoja ja “Terveys” -ryh-
mid ja toisaalta vietetddn varikkojen kes-
keistd “Terveyspdivdd”. Kaupungin ulko-
puolisiin kévelyretkiin innostuneille jir-
jestetddn kesd- ja talvikausina ldhtojd
“Terveysjunilla”. Vuosittain pidetddn vii-
den tai kuuden lajin urheilujuhlat, Spar-
takiadit, joihin osallistuu 360 varikon
tyontekijdid. Se merkitsee, ettd liikuntaur-
heilusta varikolla on tullut todella kan-
sanliike, joka puolestaan edistdd oikeaa
suhtautumista tuotantoelimiin ja tis-
millistd toimintaa linjalla.

Henkilékunnan onnistuminen tehti-
vidssddn on ennen kaikkea kuljettajien,
korjaamotydntekijéiden ja asiantuntijoi-
den epditsekkidn luovan tyon tulos seki
hallinnon ja puolue-, ammattiyhdistys- ja
nuorisoliittojiarjeston ja henkilokunta-
neuvoston tarkoitusperdistd organisa-
torista ja poliittista toimintaa.

Tyoyhteison ylpeys on “Tytn Maineen”
huone -museo. Se on varikon kehityksen
historiaa ja kroniikkaa. Sielld on asiakir-
joja, tauluja ja valokuvia niistd henki-
16istd, jotka ensimmaisind silminnakijoi-
ni ovat olleet todistamassa varikon synty-
maid. Huone-museossa on myos tydvete-
raanien, toiseen maailmansotaan osallis-
tuneiden tyontekijoiden ja Neuvostoliiton
valtion kunniamerkeilld palkittujen hen-
kilgiden valokuvia. Sinne on sijoitettu ku-
via, jotka kertovat tyo- ja urheilusaavu-
tuksista. Sielld sdilytetddan muistorikkaita
punaisia lippuja, diplomeja, kunniakirjo-
ja, muistoesine-lahjoja valtuuskunnilta,
jotka ovat vierailleet varikolla, mutta
myds kunniakirjoja ja pokaaleja urheilu-
saavutuksista jne.

Krasnaja Presnjan varikon tyontekijat
muodostavat ystivillisen ja sopusointui-
sen joukon, johon kuuluu 953 henkiléa ja
70 prosenttia heistd on naisia, mutta kul-
jettajista naisia on sitikin enemmaén - 80
prosenttia. Runsas puolet on nuorisoa,
joille perehtyneemmit tydntekijit, vete-
raanit, ja heitd on noin 330, antavat neu-
vojaan kokemuksellaan ja tiedoillaan seké
juurruttavat innostusta vaikeaan, mutta
samalla arvostettuun raitiotieldisen am-
mattiin. Sellainen on perinne, jota huolel-
lisesti vaalitaan varikon henkilokunnan
keskuudessa jo 70 vuoden ajan.
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Tsekkoslovakialainen Tatra T3 nro 2745 vuodelta 1986 ruuhka-ajan tyypillisessé tdydessa kuormassa eli ulkoapain ei pysty ndkemadn milldan vaunun lavitse. Moskovassa liikennoidadn ruuhka-

aikoinakin pelkastain yksinisill neliakselisilla moottorivaunuilla, jotka eivét kulje ilmeiseti silloinkaan yhtézn tihemmin kuin muulloinkaan, Matkustajamiériin nhden liikenteessé olevan
kaluston lukumaara, liikenndintitiheys ja paikkatarjonta ovat raskaasti alimitoitettuja. Matkalipun osto vaunussa on tassa tapauksessa lahes mahdotonta; mainittakoon etta kuljettajalta lipun saa
hiukan halvemmalla kuin vaunussa mahdollisesti olevalta liikkuvalta rahastajalta! Halvimmat liput saa ostamalla ne etukéteen eréistd hyvin satunnaisista kioskeista. Kuva Jorma Rauhala

20.9.2000.

TEKSTI JORMA RAUH

oskovan raitiovaunut ovat
merkittdvi osa kaupungin
joukkoliikennettd, silld
linjapituus on noin 450
km (eli junalla Helsingis-
td Kokkolaan) ja moottorivaunujakin on
pitkdlti toista tuhatta. Asukkaita Mos-
kovassa on huomattavasti enemmin kuin
koko Suomessa, joten pitddahin vaunuja-
kin siis olla enemmin kuin mitd meilld
on. Keskustassa raitiovaunuja ei kuiten-
kaan juuri nie, silld ne havitettiin sieltd jo
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Venildisen Ust-Katav -vaunutehtaan valmistama KTM-BM -vaunu nro 1219 vuodelta 1995 ylittdméssd Moskovajokea, taustalla

muutaman kilometrin paassa siintavat Kremlin tornit, Kuvauspaikka on ainoa kohta raitiotielid, josta on jonkinlainen nakyma
tahdn merkittéavan hallintokeskukseen, Kuva Jorma Rauhala 20.9.2000.

kommunistihallinnon aikana lihes peri-
katoon suosimalla keskikaupunkiliiken-
teessd maanalaisia metrolinjoja ja pinta-

litkkenteessi johdinautoja. Raitiovaunuilla
hoidetaan paljolti ydinkeskusta-alueen
ulkopuolisia runkoreittejd; syottoliiken-




Tatran T3 nro 2924 modernisoituna Baumanin varikolla. Taustalla Moskovan kaupunkiliikennemuseon kokoelmia. Kuva Jorma Rauhala 20.9.2000.

nettd metrolinjoille sekd muuta tdydentd-  kalusto ovat tdalld silminndhden hyvdssd  (Punainen Presnja), nro 4 (Lokakuu) ja
vid reitistod. Pietariin ja etenkin muihin  kunnossa. Raitiovaunuvarikoita on viisi  nro 5 (Russakov).
venildisiin raitioteihin verrattunaradatja  eli nro 1 (Apakov), nro 2 (Bauman), nro 3 Viime vuoden syksyni avattiin Bauma-

Moskovan kaupunkiliikennemuseossa on esill lukuisia vanhoja raitiovaunuja, joista kaikki ovat ajokuntoisia. Kuvassa vaunujen letkaa ja ldhinna latvialaisen vaunutehtaan RVR - Rigas Vagonu
Rupnican RVZ-6 -vaunu 220. Tata vaunutyyppid on ulkomuodosta huolimatta hammastyttavad kylld valmistettu Riiassa eri neuvostoliittolaisille raitioteille jopa vield niinkin mydhéan kuin vuonna
1988, Témé vaunu on tosin huomattavasti vanhempi yksild ja siten oikeutettu museoon, sills Moskovassa niillé ei olla liikenngity ené4 vuosikausiin. Kuva Jorma Rauhala 20.9.2000.
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Kaupunkiliikennemuseoon kuuluu mygs koko joukko eri-ikaista bussikalustoa, josta tassé valikoima sikélzisia vanhoja johdinautoja. Kuva
Jorma Rauhala 20.9.2000.

maanpuolustushenkisen maalauksen. Kuva Jorma Rauhala 20.9.2000.
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nin varikon yhteyteen Mosko-
van kaupunkiliikennemuseo
(osoite Seljskokhozjaystven-
naya ulitsa 9/2). Tédtd nykyd
museo on valitettavasti avoin-
na vain pyydettidessd. Kokoel-
miin kuuluu 35 museoraitio-
vaunua sekd -bussia ja kalus-
toa keritddn lisdd. Erillisessid
museorakennuksessa on esilld
pienesineistd seki sosiaalitilat,
mutta itse museovaunut joutu-
vat olemaan ulkoilmassa suo-
jaamattomina. Syksyt ja talvet
ovat tunnetusti ankaria Mos-
kovassakin, joten ratkaisu ei
ole ollenkaan hyvd. Oheinen
kuvakertomus on kooste yh-
den pdivin matkalta Mosko-
vaan, silld sielldhédn voi kidyda
myos pdiviseltddn esimerkiksi
Helsingistd kulkevalla Tolstoi-
junalla.

Hyvillld etukiteissuunnitte-
lulla (kiitokset paikalliselle op-
paalleni tohtori Sergei Tarkho-
ville) pystyy ndkemiin pii-
vissd merkittdvin osan kai-
kesta olennaisesta, mutta vield
jdd toki paljon nikemdittikin,
Tolstoi-junan matkalla on toi-
nenkin raitiovaunukaupunki
eli Tver, jonka voi vidhintadn-
kin bongata junanikkunasta
mennessd aamuvarhaisella ja
palatessa keskiy6lld. Pietarin-
han tdmd Tolstoi-juna sivuaut-
taa ohitusrataa mydten, mutta
kylld siellakin esikaupungeissa
nikee raitiotievarustuksia.



saarik saon KUIVIA Virosta ja Puolasta

Tallinnalainen museoraitiovaunu T-11
matkaamassa Narva maanteetd Parnu
maanteelle péin, Paikallisen limarisen
vaunutehtaan valmistama vaunu on
vuodelta 1953 ja se on alun perin
ollut numerolla 47. SRS teki télla
vaunulla kaupunkikiertoajelun joitakin
vuosia sitten, silloin sen numerona oli
14, Kuva Sakari K Salo, 28.10.2000.

Poznanissa voi vield huolto- ja tydju-
nissa nahd vanhoja kaksiakselisia
moottorivaunuja. Tdssa yksi sellainen
juuri jatkamassa Towarowa-kadulta
kéantyneend Wierzbiecice-katua eteen-
péin. Linja-autoasema jaa etuoikealle.
Moottorivaunu on Konstalin vaunu-
tehtaan N1-tyyppinen Puolan 1950-
luvun perusraitiovaunu,

Kuva Sakari K Salo, 3.11.2000.

Poznanissa on péarautatieaseman ra-
tapihan ylittéville sillalle (Most
Dworcowy) tehty modernit, joskin
massiiviset, ajojohdinpylvidt. Ne kan-
nattavat molempien raiteiden ajo-
johtimia, mutta ovat vain raitiotien
toisella laidalla. Raitiovaunujunassa
on Konstalin vaunutehtaan kaksi nyky-
Puolan 105N-perusvaunua. Sarjaa on
valmistettu 1970-luvun puolivilista
1980-luvun loppuun saakka. Kuva
Sakari K Salo, 2.11.2000.
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KATSAUS TAMPEREELLE UUDEN VUOSITUHANNEN MERKEISSA, OSA 2
lampereen kaupungin
likennelartos

Historiaa Sammonkadulta Kauppaopiston edestd 1970-luvun alkupuolelta, Johdinauto 10 odottaa ldhttdén ja perdssd on dieselauto 249. Kuva Mikko Alameri,

Edellisessa Raitiossa kerrottiin Tampereen kuulumisia monelta eri osa-alueelta. Nyt keskitytdan tarkastelemaan
tarkemmin yhtididen historiaa. Ensimmaisena vuorossa on 1948 perustettu kunnallinen liikennelaitos TKL..

TEKSTI KIMMO PYRHONEN
HISTORIAA

TKL perustettiin sodan jalkeiseen Suo-
meen vuonna 1948. Tarkka perustamis-
pdivd oli 20.10. Ensimmdisend linjana
avattiin johdinautoilla hoidettava Hi-
meenkatu - Hirméld 8.12.1948. Laitoksen
toiminta keskittyi Pyynikin hallille, joka
otettiin kéyttoon heti vuoden 1949 alusta.
Liikennekentti laajeni yksityisten liiken-
teenharjoittajien joutuessa luopumaan
liikenteestdidn. Johdinautolinjoja raken-
nettaessa todettiin jo diesellinja-autojen
tarpeellisuus. Jo marraskuussa 1950 lii-
kennelaitoksella oli linjat 1 (Hdrmdld -
Pyynikintori), 2 (Tammela - Hyhky), 3
(Kauppi - Hyhky), 4 (Alajdarvensivu -
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Rahola), 5 (Yldjarvensivu - Pyynikki), 6
(Rautatieasema - Lamminpdd), 7 (Hip-
pos - Amuri) ja 8 (Lappi - Keskustori).
Niistd pisin oli linja 4, pituutta 11,5 km.
Linjoilla 1-3 kdyttovoimana oli sahka.
Vuonna 1954 linjoja oli jo 12 ja 1960-lu-
vulle tultaessa kaupunkialue oli jo liiken-
nelaitoksen hallussa muutamaa poikke-
usta lukuunottamatta. Juuri 1960-luvun
lopulla alkoi muodostua asumaldhiditid
kauas keskustasta ja niinpad liikenne--
laitokselle syntyi uusia, entistid pidempid
linjoja. Osaa vanhoista linjoista pidennet-
tiin uusiin ldhiéihin ja ndin viltyttiin uu-
silta linjanumeroilta.

Kun vanhasta kalustosta jouduttiin sen
ikddntymisen vuoksi luopumaan, yllatti
paikoin autopula. Pitdydyttiin tiiviisti ko-
timaisissa hankinnoissa seki alettiin tila-
ta suuria, varmoja ja halpoja sarjoja kuten

esimerkiksi keppivaihteisia etumoottori-
Scanioita. Johdinautolinjoista viimeinen
lakkautettiin vuonna 1976. Tuolloin ka-
lusto ja linjastot olivat vanhoja ja voimak-
kaiden investointien tarpeessa. Oli ilmei-
sesti helpompi tehdid lakkautuspiitts
kuin suuri investointiohjelma. Jo seuraa-
vana vuonna hankittiin ensimmaéinen ni-
velauto., Nivelautoin saatiin vuorovilid
harvennettua matkustajapaikkamaarian
pysyessi silti samanlaisena. Vuonna 1990
hankittiin Pohjoismaiden ensimmiinen
matalalattia-auto ja ensimmdiset telira-
kenteiset kaupunkibussit Suomeen.
Pyynikin hallin ohella piti rakentaa
myds Sammonkadun varteen suuri linja-
autovarikko, mutta timi ei toteutunut.
Nekalan halli ja korjaamo otettiin kayt-
t60n 1955. Vuodesta 1992 Nekalan halli
onkin ollut ainoana varikkona, silld Pyy-




nikin hallista luovuttiin. Siella tosin yopyi
vield kolme Y-vuoron autoa vuoteen 1996
saakka.

TKL on ollut kokeilijana paitsi kalus-
tossa, myds lippujérjestelmien kehittdmi-
sessi. Rei'itettéivid lippuja pidettiin han-
kalina ja jo vuonna 1963 kokeiltiin
C.A.M.P.-merkkistd automaattirahastus-
laitetta. Almexit otettiin kéyttoon linjoilla
4 ja 16 9.11.1969. Vuonna 1995 saatettiin
ottaa kdytt6on ensimmadiset dlykortit, jot-
ka yleistyivit niin, ettd pahvisista Almex-
lipuista saatettiin luopua 30.6.1997.

Nykyisellddn (1.1.2000) linja-autoja oli
171, joista museoautoja 4 ja pienoislinja-
autoja 1. Arkisin ruuhkahuippuina on au-
toja litkenteessd 138. Linjaverkoston
pituus (27 linjaa) on 363 kilometrii. Hen-
kilokuntaa on 559, joista kuljettajia 414.
Viranhaltijoiden ja toimihenkil6iden suu-
ri miira (60) selittyy silld, ettd TKL hoi-
taa ns. joukkoliikennetoimistolle kuulu-
via asioita. Liikevaihto vuonna 1999 oli
155,3 miljoonaa markkaa. Konsernitukea
TKL sai 29,6%. Matkoja tehtiin kaikkiaan
26,6 miljoonaa kappaletta.

Matalalattia-Scania 608 uutena Nekalan hallin pihassa. Kuva Raimo Myllyoja/KLHS ry:n kokoelmat.

NYKYINEN KALUSTO

Kaluston voi jakaa raa’asti kolmeen
ryhmiain: kaksiakseliset, teliautot ja ni-

i

Auto 100 alkuperaisess3 virissadn vuonna 1982. Kuva Juhani Valanto/Kimmo Pyrhdsen kokoelmat.

velautot. Naitd kaikkia on my6s matala-
lattiaisina, silld viimeiset korkealattiaiset
autot tulivat vuonna 1992.

KAKSIAKSELISET

100 ja 103 ovat vanhoja Volvo B10M-
60/Ajokki 8000 —matkailuautoja. Re-
kisterit ovat HOM-100 ja HOM-103. Ne
tulivat taloon 1982 ja 103:n lahjoitti Ajo-
kin koritehdas osoituksena hyvistd kori-
suunnitteluyhteistyostd. Paikkaluku plyy-
shipenkkisissi autoissa on 36i+34s.

102 on Volkswagen LT45D Ajokki 1000
—korilla. Se hankittiin 1979 linjan 13 sy6t-
toliikenteeseen yhdessd jo poistetun si-
sarautonsa 101 kanssa. HLH-102 -rekis-
terinen auto tidyskorjattiin matkailuau-
toksi 1989. Paikkaluku on 11.

104 on takatuuppari-Volvon, eli
B10R:n testiauto Ajokki City —korilla. Se
hankittiin 1987. Lyhyehkd auto on ollut jo
pitkddn lyhyissd osapdivissd ja muissa
“toisarvoisissa” tehtdvissd. Rekisteri on
HXP-104 ja paikkaluku 36i+25s.

105 on tuttu B10M, mutta Wiima K202
—korilla ja erddnlainen vilimallin testi
siirryttdessd Ajokin hoivista helsinkilii-
sen (vantaalaisen) Wiiman ostajaksi. Au-
to rekisterditiin 1987 IAR-105 -tunnuk-
sille. Paikkaluku 39i+38s.

Teliauto numero 200 poseeraa pilykapseleissaan. Kuva Juhani Valanto/KLHS ry:n kokoelmat.
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TKL 638. Kuva Kimmo Pyrhdnen, NH joulukuu 1997.

106 on Scania N112 harvinaisella Kutter
City —korilla. IBE-106 -rekisterinen auto
otettiin kdyttoon helmikuussa 1988, mut-
ta ajo-ominaisuuksiensa takia siirrettiin
varsin pian lyhyempiin vuoroihin vaki-
vuoroista. Paikkaluku on 35i+32s.

107 on Volvo B10M/Ajokki City mat-
kailuauto IBE-107 —tunnuksin. Paikka-
luku on 39i+26s. Autolla on retkeilty La-
pissa, Pohjoismaissa ja jopa Keski-Eu-
roopassa saakka.

108 on se ensimmadinen Pohjoismaissa
valmistettu matalalattia-auto, johon jou-
duttiin lainaamaan etuakselisto Neo-
planilta. Muutoin alusta on Scania N113 ja
korina hyvin matalan nidkoéinen Wiima
K202. Paljon niyttelyesineeni aikaa viet-
tdnyt auto sai rekisterin GAJ-544 ja péisi
ajoittain palvelemaan tamperelaisia syk-
systi 1990 alkaen. Paikkaluku on
38i+26s.

109 ja 110 ovat uusia palvelulinja-auto-

Lupa matkustaa linjalla 007. Auto 616 lahddssd Tammelantorilta 26.9.2000. Tuona paivana TV:ssd naytettiin James Bond -elokuva Erittain salainen.
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ja. Hankintavuodet ovat 1999 ja 2000.
Lyhyet Scania N94UB4X2/Lahti 402
—autot on varustettu poikkeuksellisilla
1+1+0 —ovijirjestyksilld. Rekisterit ovat
KIU-837 ja OYH-506 ja paikkaluku
27+24. 109 palvelee linjalla 10 ja 110 lin-
jalla 3. Auton 110 piti palvella linjalla 14,
mutta sielld kulki niin paljon lastenvau-
nuja, ettei pieni auto palvellut enéi linjan
tarpeita, niinpd auto siirrettiin 630:n ti-
lalle linjalle 3, jossa auto on pérjannyt hy-




vin. Autoissa on neljin istuimen poyta-
ryhmid. Moottori sek#d jadhdyttdja ovat
vessan nikoisessd komerossa auton taka-
nurkassa.

561-572; Volvo B10M-60/Ajokki 5300.
Autot otettiin kaytton elokuun 1981 ja
tammikuun 1982 viliseni aikana. Rekis-
teritunnuksen numero-osa on sama kuin
auton numero. Autoilla 565-567 alkuosa
on HNK ja lopuilla HNN. Autoissa on
37i+33s —paikkaa. Autoista osa jii seiso-

TKL 595 vuorossa Y54 linjalla Y14 Lentévanniemi-Kalkku. Kuva Kimmo Pyrhiinen, Tampere/Kalkku 14.5.1999.

maan jo keviilld. Alkavalle talvikaudelle
jdivat kayttéon vain 567 ja 572.

573-576 ovat B10M:id Ajokki 8000
—korilla. Ne otettiin kdytt6on toukokuus-
sa 1983. Paikkaluku on 37i+37s. Auto 575
on varustettu Mitronin kilvilld ja se on
Keskustorilla vara-autona. Rekisteritun-
nukset ovat HRJ-573...HRJ-576.

585-587 ovat takatuuppari-Scanioita
eli N112 mallia Ajokki City —korilla. Ne
ovat vuodelta 1987, paikkaluku 36i+33s,

Ajokki 5300 oli TKL:n suosiossa ja sille on koritettu lukuisia Sisuja, Scanioita ja Volvoja. Kuvan 567 on matkailuautovarusteinen
Volvo B10M vuodelta 1981, Se on poikkeuksellisesti sisustettu plyyshipenkein. Kuva Kimmo Pyrhéinen, Tampere/Pohtola
10.10.1997.

rekisterinumerot IAB-585, HXP-586 ja
HXP-587. Valmistuessaan autoissa oli ra-
diot sekd peltikuppi-istuimet. Autot siir-
rettiin jo varhain ylimééréisiin vuoroihin
ja nyt ne ovat vara-autoina, silld niiden
ajomukavuutta ei pidetd kovin hyvina.

588-598 on Volvo B10M-60/Ajokki
City —sarja vuosimallia 1987-1988, Paik-
kaluku on 37i+31s, paitsi vuoden 1988
autosarjassa 595-598 39i+26s. Uudem-
missa autoissa oli uudistetut sisivirit,
soittimet sekd sdhkoisesti kdantyvi linja-
kilpi, ns. puimuri. Sarja suunniteltiin kes-
kustakdyttoad silmalldpitden ja ensimmii-
nen sijoituspaikka oli linja 25. Nykyisin
autot ovat ldhinna osapidivdvuoroissa eri
linjoilla. Rekisterit ovat HXP-588...HXP-
593, HXT-594, IBE-595...IBE-598.

599-602 olivat ensimmdiset lyhyet
Wiiman valmistamat autot. Alustana tut-
tu B10OM ja korina Wiima K202. Loka-
kuussa 1990 taloon tulleet autot ovat erit-
tdin pidettyja. Paikkaluku 39i+37s ja re-
kisterit GAJ-818, 815, 837 ja 836. Auto
602 oli viimeinen normaalilattiainen
kaksiakselinen.

603-609 ovat matalalattiaisia Scania
N113/Wiima K202M —busseja. Autot 603
ja 604 olivat prototyyppeji, joissa mm.
takapyorit oli peitetty korirungon sisdan.
Ratkaisu ei kuitenkaan ollut toimiva. Au-
tojen alkuperdiset 2-portaiset Scanian
vaihteistot vaihdettiin 3-portaisiksi Voit-
heiksi. 603 (GAY-230) ja 604 (GAY-231)
rekistertitiin 28.10.1991 ja niissd paik-
kaluku oli 42i+26s. Autot 605-607 (FAS-
462, FAS-661, FAS-450) rekisteroitiin
2.9.1992 ja 608 (OFU-467) sekid 609
(OFU-468) 7.9.1992. Niissi paikkoja oli
43i+24s. Ensimmaéinen katalysaattorilla
varustettu autosarja.

610-614 ovat myos N113-Scanioita,
mutta Lahti 402 -korilla. Aiemmin
TKL:1ld on ollut yksi Lahti-korinen auto
ja senkin hankinnasta oli kulunut 21
vuotta, kun 610 (VFU-597) tuli taloon
marraskuussa 1993. Korin osalta tuli
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"Kissi" eli TKL 408 aivan uutena Nekalan hallilla, Lempinimi tulee rekisterista. Kuva Kimmo Pyrhénen 12.7.1999.

moitteita, mutta muutostéilld niitd saa-
tiin parannettua.- Limpderistys oli hyvin
heikko aluksi ja lattia tahtoi olla jadssa.
Loput nelji autoa tulivat tammikuussa
1994. Rekisterit olivat UFY-906, UFY-
932, UFV-204 ja VFU-225.

615 (HGC-906) ja 616 (HGC-905) oli
kahden Volvo B10BLE/Carrus City
L204:n sarja, jolla etsittiin sitd "oikeaa”
matalalattia-autoa. Neliskulmainen kori
ja pienet pyorit olivat tunnusmerkkeini.
Uutena niissi oli ratin alla viiksikytkin,
jolla ohjataan ovitoimintoja ja niiausta.
Autoissa on ovijarrut. Ne liikkuvat linjalla
7. 43i+33s-paikkaiset autot rekisterditiin
26.11.1993.

617-619 olivat kokeilun toinen osapuoli,
siis Volvo BIOBLE Lahti 402 —korilla.
Paikkaluku 43i+27s ja rekisterit HGL-
586, 659 ja 600. Autoissa on Voith-vaih-
teisto. Autot otettiin kdyttéon syksylld
1994. Ne ovat kiytossd linjalla 25.

Autot 620 ja 621 olivat periaatteessa sa-
manlaisia kuin sarja 610-614, mutta ko-
rissa oli erona nyt yksi etuovi ja pituutta
oli 10 senttiii lisdd. Autoissa on Voith-
vaihteisto. My8s ndmi autot palvelevat
linjalla 25.

622-635 vakiinnutti Scania L113:n ja
Lahti 402-korin vakioautoksi. Vaihdelaa-
tikkona on ZF. Auto 622 tuli vuonna 1995
(RGJ-640), autot 623-628 vuonna 1996
(RGK-206, RGK-266, RGK-286, OGT-
136, OGT-627, RGK-294). Autossa 628 oli
kokeiltavana Tamwaren sivuun liukuvat
ovet, joilla sitten varustettiin myés vuo-
den 1997 sarjan autot 629-635 (RGK-541,
IFZ-801, RGJ-961, OGT-131, IFZ-821,
YBF-461 ja RGY-488). Autosta 629 alka-
en keulalla on komeillut Lahden koriteh-
taan uusi kotkalogo.
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636-639 olivat alustaltaan samoja,
mutta ne on koritettu Carrus City L204-
121 —korein ja ne on varustettu Mitronin
sihkéisin linjakilvin. Rekistereiltddn au-
tot olivat RGY-445, -415, -458 ja -459.
Autoa 636 on kiytetty pitkien matkojen
tilausajoissa.

NIVELAUTOT

Vanhin nivel on 315, Volvo B10M-55
Ajokki 8000 —korilla vuodelta 1982. Se
sai tiuhaan seuralaisia ja vuoteen 1984
mennessi niitd oli jo 21 kappaletta, nu-
merot 315-335 ja rekisterit vastaavasti
HOM-315...HOM-324, HRJ-325...HRJ-
329 seki HSE-330..HSE-335. Paikkalu-
ku on 50i+50s ja ovitus 2+2+2, Ensim-
miisissd autoissa on kédéntoistuimia, joil-
la paikkajako muuttuu 54i+45s. Nume-
rosta 325 puolestaan vakiintui paikkalu-
vuksi 52i+52s.

336-356 ovat uudemmalla B10M-alus-
talla ja Ajokki City —korilla varustettuja
52i+52s ja 2+2+2 —autoja. Autot 336-341
tulivat vuonna 1985, seuraavana vuonna
tulivat 342-349 ja vasta 1989 moder-
nisoitu 350-356 sarja. Rekisterit ovat
HTM-336..HTM-340, HUJ-341, HVC-
342...HVC-349, ICP-350...ICP-356. Oh-
jaamo on uudempaa mallia numerosta
342 alkaen ja auto 356 on viimeinen Ajo-
kin tekemi City-nivel, joka juhlan kunni-
aksi sai erikoisen hopearaitamaalauksen
ja mm. ABS-jarrut. Uudemmassa sarjassa
oli linjakilpipuimuri ja raikkaat sisévirit.

357-361 tilattiin B1OM-alustalla Wii-
malta ja N202-korisena. 57i+48s —paik-
kaiset autot tulivat kayttéon 17.-
27.12.1990. Rekisterit ovat KFM-258,
JAE-379, -376, -375 ja -402.

400-407 ovat Volvo B10LA/Carrus
N204 City U-2220 matalalattianivelia,
joiden paikkaluku on 55i+37s/59i+31s.
Takatuupparit ovat olleet séhkdovikaisia ja
kehnohko hankinta, mutta matalia oli
pakko saada ja Volvoon oli aina luotettu...
Vuonna 1996 ostettiin viisi autoa; 400
(NBR-974), 401 (OGT-129), 402 (RGK-
361), 403 (XGT-948) ja 404 (XGT-950).
Auto 402 kivi tyyppihyviaksyntikierrok-
sella mm. Puolassa ja otettiin kdytt6on
vasta helmikuulla 1997. Vuonna 1998 au-
toja tilattiin kolme lisdd. Niiden ovijérjes-
tys on 1+2-2+0. Rekisterit ovat 405 (NCJ-
144), 406 (NCJ-185) ja 407 (NCJ-217).

408-413 ovat Scania CN94UA6X2 Om-
niCity -nivelid. 408 hankittiin aluksi ko-
keeksi ja se oli Suomen ensimméinen
OmniCity-nivel. Se valmistettiin Rans-
kassa ja se sai rekisterin KIS-827, josta
sille muodostui lempinimeksi Kissi.
Ruotsissa valmistetut sarja-autot tulivat
kayttoon kesilld 2000. Paikkaluku on
52+83 ja ovijarjestys 2+2-2+1. Rekisterit
ovat 409 (XYA-991), 410 (XYA-989), 411
(XYB-116), 412 (XYA-865) ja 413 (XYA-
884).

TELIAUTOT

200-209 Volvo B10M-6X2/Wiima
K202:t osoittautuivat heti hyviksi ja luo-
tettaviksi ajoneuvoiksi. Vuonna 1990 tuli
nelji autoa; 200 (FAI-698), 201 (GAJ-
521), 202 (GAJ-472) ja 203 (GAJ-817).
Seuraavana vuonna tuli kolme autoa
(204-206) FBA-rekisterilld 929, 928 ja
927 ja vuonna 1992 vield autot 207-209
MFL-313, -314 ja —312 —rekisterein. Paik-
kaluku on 54i+24s ja ovijarjestys 2+2+1,
missd poistumisovet ovat telin molemmin



puolin.

210 on Volvo BIOBLE/Lahti 402 mata-
lalattiateli, erddnlainen tutustumis- ja
testiauto Voithin laatikolla. Mukana oli jo
kaikki uuden alustan hienoudet luistones-
tosta ABS-jarruihin ja ohjaamon monitoi-
miviikseen. 55i+31s —paikkainen auto si-
joitettiin linjalle 19 kokemuksia kerda-
madn yhdessd Scanian vastaavan kanssa,
8.11.1994 rekisterdity teli sai rekisterin
HGL-609.

211-217 sarjan ensimmdiinen eli 211
(XFX-926) oli koeteli, jota vertailtiin
Volvon vastaavaan. Auto otettiin kdyttoon
marraskuussa 1994. Toukokuussa 1995
tuli vastaava auto 212 (KGG-256), jossa
kuitenkin oli vaihteistona ZF:n sijasta
Voith kokeeksi. Varsinainen autosarja
syksylld 1995 tuli sitten ZF-vaihteistolla ja
Scania oli syrjayttdnyt Volvon. Paikka-
luku autoissa oli; 211 53i+38s, 212
55i+41s ja 213-217 55i+42s paitsi 216,
jossa oli seisomapaikkoja 44. Autojen
213-217 rekisterit ovat YFB-456, RGJ-

627, RGJ-628, BGO-927 ja BGO-947.

218-222 sarjan teliautot varustettiin
Carrus City L204-221 —korein. Muutoin
ne olivat edellisen sarjan kaltaisia. Lo-
kakuussa 1995 tulleet autot saivat BGO-
rekisterit 796, 830, 836, 827 ja 826.
Paikkaluku on 55i+30s.

223-225 ovat uutta Scania L94UB6X2
—sarjaa Lahti 402 —korilla ja 1+2+1-ovil-
la. Autot otettiin kdyttéon syksysti 1998,
Rekisteritunnukset ovat NCJ-146, TIH-
568 ja NCJ-182. Paikkoja on 55 istujalle ja
42 seisojalle.

226-228 ovat Volvo B10BLE -autoja,
joissa telin takapyoré on kddntyva. Kdan-
tyvyys perustuu kitkaan. Teli lukittuu it-
sestddn kiintedksi, kun nopeus ylittdd 40
km/h. Carrus City L204-121 —autojen re-
kisterit ovat KIU-763, KIU-788 ja KIU-
753. Autot tulivat liikenteeseen syksylld
1999. Paikkatarjonta tdlld sarjalla o
51i+36s. =

229-234 telit ovat Scania L94UB6X2
Lahti 402 —autoja 51i+41s paikoin. Autot

229 (KIU-837) ja 230 (KIU-838) tulivat
vuonna 1999 ja loput neljd syyskesilld
2000. Niiden rekisterit ovat OYH-510,
OYH-485, OYH-505 ja XYB-131. Istuma-
paikkoja on 52 ja seisomapaikkoja 42.

MUSEOAUTOT

TKL:11d on itsellddn kirjoilla nelja mu-
seoautoa. Johdinauto numero 5 Valmet
JC BTH:n sidhkdlaitteilla on siilossda Ne-
kalan hallilla. Auto oli TKL:1l4 1.10.1949-
19.10.1976. Seuraavaksi vanhin on Aasi
112 eli AEC Regal Mark III/Valmet DA
vuodelta 1949. Auto oli liikkennelaitoksella
1.1.1950-26.5.1971. Silld on nyt alkuperai-
nen HJ-318 -rekisteri. Auto valmistui
1998 museoautoksi. Auto 148 on tuttu
museoauto. Aktiivipalveluksessa Scania
BF61VA/Ajokki oli 9.8.1954-12.4.1978.
Rekisterikilvet ovat nykyisin valkopoh-
jaiset HVE-966 tunnuksin, mutta joissa-
kin ajoissa pidetddn myos mustapohjaisia

Vuonna 1985 TKL sai uusimman Sisunsa eli auton 584 (HTJ-584). Autossa oli alustana Sisu BK-160D ja kori oli tyyppid Ajokki City. Moottori oli DAFin valmistetta, Nyky4in auto on KLHS:n
hallinnassa. Kuva Juhana Nordlund 5.6.1986.
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HV-966 -lappuja. Uusin museoauto on-
kin sitten melko uusi; viimeinen kaupun-
ki-Sisu vuodelta 1985. DAF-moottorinen
Sisu BK-160D/Ajokki City HT.J-584 on
Kaupunkiliikennehistoriallisen Seuran
hallussa.

Muitakin TKL:n autoja on sdilynyt
kédyttokunnossa. Talld hetkelld Auto- ja
Tieliikennemuseo Mobilialla on entinen
TKL 163 matkailuauto. KLHS ry:lld on
kunnostustyo kesken Aasissa 170, kiytto-
autona on 531 eli BT-69CR-Sisu Ajokki
5300 —korilla vuodelta 1978.

TALVEN 2000/2001 KUULUMISET

23.9. syttyi linjan 26 auto 402 tuleen
Multisillassa. Autosta olivat vain hetked
aikaisemmin poistuneet viimeiset mat-
kustajat. Auto vaurioitui takaosaltaan pa-
hoin, silld palokunta joutui repiméén auki
kattoa ja seindrakenteita.

Reittimuutoksia tehtiin talveksi linjoil-
la 2,12, 14,18, 19, 21 ja 28. Linja 2 kiy Ra-
holan paétettd ennen kddntymissd Kor-
venkadun pé#idssd, koska sielld on uutta

Kaantyvitelinen 227 Leinolan paitteel 3. Kuvasta ilmenee hyvin yksinkertaistettu maalaus; koristeraidat puuttuvat ja kyljen
sinisen aaltoilu on jaényt pois. Autoon ei ollut vield ehditty laittaa numeroita. Kuva Kimmo Pyrhtnen 2.10.1999.

asutusta. Paluumatka kaupunkiin teh-
ddin suoraan Vanhaa kirkkotietd. Linjan
12 autot ajavat nykyisin reittinsi suoraan
Hallilantietd Koivistontielle. Linjan 21 au-
tot kiertidvit nyt Korkinmaéestd tullessaan
Veisunkadun kautta paikaten siten linjan
12 reittimuutosta. Linjan 21 vaihtoehtoi-
nen Nirvan piéte on siirretty Lahdesjir-
ven teollisuusalueelle, jonne ajetaan reit-
tid Nirvankatu-Nirvansuonkatu-Nirvan-
rinteenkatu-Sirkijarvenkatu-Postitor-
venkatu-Tietohallinnonkatu-Automie-
henkatu. Piilinkatu jdi kokonaan reiteiltd
pois. Linjan 14 autot eivdt endd kierrd
Epildn kautta. Linjan 18 reitti kulkee nyt
Atalasta Leinolan kautta Keskustaan reit-
tid Nikinviyld-Orimuskatu-M#entaku-
senkatu. Niin linja 18 kulkee Leinolan li-
pi linjan 45 reittid ja Aitolahdentielle jda-
viit endd linja 28 ja 90Y. Linjojen 19 ja 28
pédtepaikaksi jii Pyynikintori.

15.9.-1.10. esitettiin televisiossa Bond-
elokuvia. Nididen mainoskatkoilla pyori
myos TKL:n Lupa matkustaa —mainos ja
ko. ajan linjan 7 autot oli kilvitetty
007:ksi.

TKL 333 Volvo B10M-55/Ajokki 8000 -nivelbussi vuodelta 1984 linjalla 26 pitkiss4 osapaivavuorossa Koskipuistossa.
Kuva Juhana Nordlund 22.4.1997.
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Tietaminen

TUTUSTUMISMATKA
OsSLOON 23.5 - 27.5.2001

SRS:n Oslon matkan aikataulu: Lahtd
keskiviikkoillalla 23.5.2001 Helsingista ja
edelleen Turusta Seawindilla Tukholmaan,
saapuminen Osloon torstai-iltapaivalla 24.5
(helatorstaina). Kaytdamme nailla nakymin
samaa linja-autoa kuin Goteborgin mat-
kalla, ja kuljettajana on taas Timo-Pekka
Lange.

Perilldoloaika torstai-iltapaivasta lauan-
taiaamuun. Yopyminen Haraldsheim-nimi-
sessd retkeilymajassa Grefsenin kaupun-
ginosassa, aivan lahella kahta raitiotielin-
jaa. Niille jotka haluavat tasokkaamman
majoituksen on vaihtoehtona Scandic-hotel-
li.

Ohjelmaan sisaltyy mahdollisimman mo-
nipuolinen tutustuminen Oslon joukkolii-
kenteeseen, seka nykyaikaisiin ettd vanhoi-
hin raitiovaunuihin, busseihin ja paikallisju-
niin, varikkoja unohtamatta. Yhteisen ohjel-
man ohella mahdollisuus omatoimiseen
lilkkurmiseen péivalipulla.

Oslossa on kahdeksan raitiotielinjaa nrot
10-13, 15 ja 17-19. Kalustoa on nyt kolmea
tyyppia kun HoKa-vaunut lienee juuri pois-
tettu. On entisid goteborgilaisia, nivelvaunu-
ja ja upouusia osittain matalia nivelia. Vari-
koita on kolme.

Viisilinjainen metroverkosto jakaantuu
itdiseen vanhempaan osittain esikaupunki-
raitiolinjojen paalle rakennettuun puoleen
ja lantiseen uudempaan puoleen, joka
rakennettiin vanhojen Holmenkol / Réa /
Kolsas / Sognsvann- jne -ratojen paalle.
Idassd on virtakiskosydttd ja lannessa ajo-
jontimet. Metrovaunuja on useita sarjoja,
vanhemmat itaiset junat kulkevat vain virta-
kiskovoimalla, mutta uudemmat voivat kul-
kea sekd ettad tarpeen mukaan missa liiken-
noivatkin.

Oslossa on myos laajahko sahkopaikal-
lisjunaverkosto ja siihen liittyva Garde-
moenin lentokenttarata.

Lokaltrafikkhistorisk Foreningin raitio-
vaunumuseo Vognhall 5 on keskustassa ja
siella on tosi mahtava kokoelma ratikoita ja
busseja sekd hyvin varustettu kirjakauppa.

Kaupungin ulkopuolella etelan suunnassa
Vinterbrossa rakennetaan museoraitiotietd

KEVATKOKOUS 2001

Suomen Raitiotieseura ry:n sddntomadrdinen kevdtkokous pidetdin Helsingin
kaupungin Raitiolilkennemuseossa sunnuntaina helmikuun 25. pdivdna alkaen kello
jélkeen katselemme joukkoliikenneaiheisia

14.00. Sdadntomaddrdisten asioiden
kuvaesityksid.

Lokaltrafikkhistorisk Foreningin toimesta.

Paluulahto lauantaiaamulla 26.5. Tuk-
holmaan ja Seawindilla Turkuun seka kulje-
tus Helsinkiin, jossa ollaan sunnuntai-
aamupaivélla 27.5.

Matkan hinta tulee olemaan noin 800-
1000 markkaa, johon sisdltyy kuljetukset
bussilla ja Seawindilld seké yopymiset ret-
keilymajassa Oslossa. Lopullinen hinta sel-
viaa helmikuussa, kun tiedossa on lopulli-
nen osanottajamaara.

Ennakkoilmoituksia on tullut niin paljon
ettd matka alkaa olla melko taynna. Jaljella-
olevia paikkoja voi tiedustella matkanjohta-
ja Klas Weckmanilta, puh. kotiin (09)
5872608 tai 0400 977 657, sahkoposti
klas.weckman@helsinki.fi.

Oslon matka-automme eldmantarina:
Oslon matka-automme on Sisun viimeiseksi
jaaneen linja-automalliston lippulaiva. Auto
on ilmajousitettu ja takamoottorinen turis-
tibussi. Voimaa antaa amerikkalaisvalmis-
teinen Cummins-diesel. Autossa on myos
automaattivaihteisto, mikda on harvinaista
suomalaisessa turistibussissa. Naista
“Cummins-Sisuiksi” kutsutuista autoista on
sanottu, ettd Sisu oppi tekemaan hyvan
linja-auton juuri ennen kuin koko linja-auto-
tuotanto lopetettiin... Bussimme kori on
Kutter 9 -turistikori. Myts Kutter on ka-
toavaa kansanperinnetta, silla ylellisista ja
hienoista koreistaan tunnettu tehdas on
lopettanut toimintansa.

Retkemme bussin hankki Yleisradio “si-
kariportaan” kuljettamista varten 1983.
Téllaista kuljetusta oli kuitenkin suhteelli-
sen vahan. Bussi olikin hyvin vahan ajettu ja
siistiss@ kunnossa, kun se poistettiin “kos-
ka se ei ollut enda tarpeeksi hieno”. Van-
hoilla paivillaan tdma miltei ajamaton bussi
rekisterditiin ammattiliikenteeseen ja siita
pitaen se on palvellut hyvin A-bus -nimista
tilausajoyhticta.

SRS-INFORMAATIOTA
SAHKOPOSTITSE

Jos haluat saada nopeasti ajankoh-
taisia tietoja SRS:n tapahtumista, se kiy
péinsi sihkopostitse. Mutta nyt Sinun on
ensiksi ilmoitettava rinkiin liittymisestési
vhdistyksen sihteerille sdhkdpostitse
osoitteeseen j.nordlund@kolumbus.fi .
Samalla suostut siihen, ettd sihkoposti-
yhteystietosi on mahdollista ndhda kaik-
kien niiden osalta, jotka ovat mukana jir-
jestelmissd. Jos et halua yhteystietojesi
nikyvin, ilmoita siitd erikseen, niin saat
vastaavat viestit piilokopiona. Tahan rin-
kiin voivat tulla vain SRS:n jisenet, eivit
seuran ulkopuoliset. Huomatkaa, ettad
“vastaa kaikille” -periaatteella ldhetetyt
viestit eivit sitten vility piilokopion saa-
jille. Muistakaa: kukaan ei ole tédssi sys-
teemissd automaattisesti mukana, vaan
ainoastaan ne, jotka sihkdpostitse ilmoit-
tautuvat tihdn yllamainittuun sihképos-
tiosoitteeseen. Yksi ilmoittautuminen
riittdd. Jos haluaa erota ringisté, siitdkin
ilmoitus samaan osoitteeseen.

Tédma palvelu tulee tdydentivini vili-
neend RAITIOn ja SRS:n verkkosivujen
rinnalle. Sdhkopostirinki ei korvaa sen
enempdd jdsenlehted kuin internetsivu-
jakaan.

LINJAT

HELSINGIN LINJOJEN KILPAILUTUS, muutokset
kesdkuun alussa 2001:
linja 13 STA > STA
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Bombardierin valmistama uuden sukupolven ensimméinen metrovaunupari HKL 201+202 saapui Saksasta Helsinkiin 29.9.2000. Kuvissa ensimmiisend raiteille laskettua vaunua 202 siirretdén

linjat 11 ja 16 HKL > HKL

linjat 41, 43 ja 43B STA > STA

linjat 55 ja 55A HKL > HKL

linjat 51 ja 52 STA, HKL ja TLL > Connex
linja 69 MLO > STA

linjat 75 ja 77 LOY > Connex

Linjat 16, 55 ja 55A tullaan hoitamaan
kaasuautoilla, alihankintaa mydnnet-
tineen Tammelundin Liikenne Oy:lle.
Kilpailuttamiskohde, joka sisiltdd
Helsingin linjat 57, 79 ja 79V, menee
kesdkuun alussa 2001 HKL-Bussiliiken-
teelle. Pddtos syntyi lopulta 16.11.2000.

HELSINKI 20.11.2000. Mékeldnkadun ullakko-
palon sammutustyé tukki pohjoisen
suunnan kummatkin ajokaistat ja pakotti
mm. valtaosan 60- ja 600-sarjojen lin-
joista poikkeusreiteille noin kello 6 - 9.
HKL:n radiopuhelintiedotteiden mukaan
ensin kédytettiin reittid Mikeldnkatu -
Vidksyntie - Teollisuuskatu - Jimsédnkatu
- Kumpulantie - Mikeldnkatu, jolloin vi-
liin jdi 3 pysdkkid. Melko pian siirryttiin
reitille Mékeldnkatu - Vdaksyntie - Teol-
lisuuskatu - Sturenkatu - M#keldnkatu, ja
viliin jadneiden pysidkkien midrd viheni
yhteen. Palo ei vaikuttanut raitioliiken-
teeseen eikd eteldn suunnan autoliiken-
teeseen.

MAANANTAI-ILTANA  30.10. RATIKKALINJAN 8
osuutta Apollonkatu - Salmisaari korvan-
neella bussilinjalla 8X oli puoli seitsemén
aikoihin ajossa HKL-Bussiliikenteen bus-
sit 23, 34 ja 38. Linjakilven tekstiosassa
oli kaikissa busseissa tekstind “raitiovau-
nua korvaava bussi”. Toolossd bussit ké-
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vivit kddntyméissd ympiri T66l6ntorin
luona.

LINJA 8 OLI POIKKEUSREITILLA Ruoholahden
putkitéiden vuoksi alkaen noin klo 18 al-
kaen liikenndinnin loppuun. Linja ajoi
poikkeusreittid: - Runeberginkatu —-
Mannerheimintie - Bulevardi - “Erottajan
silmukka” - ja takaisin..

25.10.2000: KEHA I1:N avautumisen my6ti Es-
poon sisdisid pikalinjoja lisdttiin kahdella.
Linja 3 kulkee Kivenlahdesta Keraan ja
linja 5 Matinkyldstd Leppivaaraan. Lin-
jauudistuksen my6td Espoon sisdisen lin-
jan 43 (Kivenlahti-Kera) padatepysakki
siirtyi Kerasta Jirvenperdin ja korvasi si-
ten linjan 43A (Kivenlahti-Jdrvenperi).
Linjojen liikenn&inti alkoi 30.10. Linjoja
liikennéi Suomen Turistiauto alihankki-
joineen.

30.10. OTETTIIN ELIELINAUKION bussiterminaali
vihdoin kiytt6on. Helsingin linjoista sin-
ne siirtyivit 40, 41, 43, ja 43B. Seutulin-
joista taas Hameenlinnanvayldn ja Vih-
dintien seutulinjat sekd lentokenttilinjat
616 ja 617, samoin Pohjolan Henkil6lii-
kenteen kalustolla hoidettavat FINNAIR-
bussivuorot.

METRO

ENSIMMAINEN HELSINGIN UUSISTA Bombardier-
metrojunista, HKL 201+202, saapui
Saksasta Sompasaareen perjantaiaamuna
29.9.2000. Vaunut oli kuormattu saksa-
laisten rekkojen perdvaunuihin ja kis-
koille lasku tapahtui nostureiden avus-
tuksella Herttoniemen radan metrovaih-
teella. Ensimmiisend kiskoille laskettiin



Connex Finlandin kesén 2000 hankintaan kuului viisi Volvo B10BLE/Carrus K204 City L -autoa, jotka maalattiin heti alun pitien

uusiin véreihin. Téssa mustavalkoisessa kuvassa auto saattaa néyttaa "TKL:n autolta". Kuva Teemu Collin 3.9.2000

klo 10.45 vaunu 202 ja puolenpéivin jil-
keen vaunu 201.

HELSINGIN METRO HANKKI metrojunien laake-
rien kuumak&ynti-ilmaisimen itidvaltalai-
selta VAE AG:lta. Laite asennetaan tun-
neliin Sérndisten aseman itipuolelle.

KALUSTO

KOSKELAN HINAUSVAUNU H-2 ja Iso-Valmet 23
on hyldtty 23.5.2000.

ENSIMMAINEN VARIDTRAM 201 on vastaanotet-
tu HKL:lle 31.5.2000. Samalla on allekir-
joitettu vaunujen 221-240 optiohankinta.

NRII+ 90 valmistui 07-2000.

HKL VARIOTRAM 207 Pasilansillalla KOE-tun-
nuksin kohti Itd-Pasilaa 27.9. kello 8.25.
Raitiovaunu HKL 207 kuljeskellut Hel-
singin kaduilla koeajoissa mm. 19.9. ja
26.9.

2.10.00 ILTAPAIVARUUHKASSA: Vario HKL 209
linjalla 10.

3.10. HKL 209 linjalla 10.

VARIOTRAMIT OLIVAT TOVIN (6.10.2000-) pois-
sa liikenteest3 jousitukseen liittyvien si-
t6- ja mittaustdiden takia (valmistajan
pyynndstd). Variotramit luvattiin takaisin
litkenteeseen viikon 41 lopulla. Erién tie-
don mukaan tdmén vaunutyypin laajempi
kéytto alkaisikin vasta aikaisintaan vuo-
den 2001 puolella.

CURRUS ELECTRICUS DEMISSIOR -kaluston jou-
situksen mittausten ja sditdjen aiheutta-
ma seisokki jdi lyhyehkoksi, silli vaunu
HKL 207 oli jo sunnuntaina 15.10. linjan
10 vuorossa 95.

VASTA UUNISTA TULLUT NRI+ 64 iltapdiviruuh-
kassa 18.10. linjalla 7B.

17.9. RAITIOVAUNUT HKL 103 (linjanumerona
1A) ja HKL 105 (linjanumerona 4) avusti-

vat filmausryhméd Sunnuntai-iltapdi-
védnd. Havaintohetkelld vaunut olivat pai-
koillaan Laivurinkadulta - ldnteen Teh-
taankadulle johtavilla “vararaiteilla”,
ikddnkuin kohtaamistilanteessa. Kuva-
usten vuoksi alueen liikenne vililli kat-
kaistiin, joten linjoilla 3B, 3T, 14 ja 14B oli
pikku viivdstymisii.

KEPPI-KARIA HKL 1 oli linjalla 2 mm.
5.10.2000. Tdm& vaunu nihtiin kes#lla
melko huolestuttavan nikoisend, mm.
osa istuimista puuttui. Vaunu ei nikéjaan
joutunut vield téssé vaiheessa poistoon.

NELIAKSELISTEN RAITIOVAUNUJEN 4 ja 26 pelkit
korit nojaavat toisiinsa Koskelan hallin
pohjoisnurkassa odotellen hivitysti.
Vaunusta H-2 on vihdoin riisuttu pois
kaikki varaosiksi kiypd.

JUURI MODERNISOITU NrlI+ 88 linjalla 7A
iltapdivaruuhkassa 9.11.2000.

12.10. VARIOTRAM JA VOLVD 7000 rinnakkain
Vallilan varikolla klo 11:32. Kummankin
kilvissd oli “reittitunnuk-
sena” sama kolminume-
roinen luku (viimeinen
numero kooltaan pienem-
piand kuin kaksi ensim-
mdistd). Jadkoot nuo nu-
merot kertomatta, kysees-
sdhén saattoi olla (vaalien
aikaan) jokin poliittinen
linja.

HKL-BLI 41 - 46 tulivat ajoon
elo - lokakuussa. Autot
ovat samanlaisia kuin 37 -
40 eli Scania L94UB4x2/
Lahti 402. Ainoa ero kes-
kikesdlld luovutettuihin
on takalinjakilven sijainti.
Autoilla 37 - 46 hoidetaan
arkisin ldhinna linjat 241,
242, 246 sekd 204. Vii-
konloppuna autoja nikee
etenkin linjoilla 452 ja

453, mutta myds Helsingin linjalla 14 (tai
32).

17.10. HKL 9823 Helsingin linjalla 97. Reit-
tikilvessd jopa oikeat “méiranpaitekstit”,
(Autossa 9823 ei ole mddrdnpiiditekstikil-
pid, joten kyseessd on joku muu auto -
9923? Lisdksi olisi outoa, jos maakaasu-
auto 9823 olisi todella kulkenut linjalla
97. Toim. huom.)

VIIKONLOPPUNA 21-22.10. HKL:n linjalla 14B
kalustona kaksi v.2000 Mersua ja yksi
Citaro.

HIEMAN TARKENNUSTA HKL:N uusien bussien
viikonloppukierridtykseen: Linjalla 52
kulkee la perdti kolme ja sunnuntaisin
kaksi uusilla Carrus-Volvoilla ajettavia
linjan 505 vuoroja. Téstd syysti 52:1la ei
ole viikonloppuisin Koskelasta operoi-
tavia vuoroja mutta ma-pe sellainen edel-
leen kulkee. Linjalla 14B la-su kulkevat
kolme Mersua ovat ehkd 500T:n ja
501T:n vuoroja, kun taas kaksi vastaavaa
la 58:1la ajavaa voivat olla 109:n vuoroja.
Joka tietdd néistd voisi ilmoitella.

SEN JALKEEN KUN HKL-BLI:N vuoden 2000 Mer-
cedeksid on vuokrattu Westendin Lin-
jalle, on linjojen 14 ja 14B viikonloppu-
kalusto hiukan muuttunut: lauantaisin ja
pyhiisin nilli linjoilla on alkanut nikyi
myds vuoden 1998 Mersuja. Autot ovat
vapaana, kun Myyrméden ja Martinlaak-
son linjoilla kulkee Scania/Lahtia vm.
2000.

HKL-BLI 9601 JA 9602 ovat liikkuneet Helsin-
gin linjalla 18, kunhan ne ovat pysyneet
ehjind. Sunnuntaina 29.10 bussi 9601 vie-
tiin auton voimakkaasti savutessa kesken
péivéd linjalta varikolle. Linjan 18 kalus-
ton ytimen ovat monesti muodostaneet
autot 8502, 8503, 8507, 8509 ja 8605.

Keppi-Karia HHL 1 taittoi taivalta myts syksylla 2000, vaikka kesalls vaunun kohtalo
néytti jo hieman synkilts. Kuva Teemu Collin
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Myos pari teli-Volvoa liikkuu usein linjal-
la 18.

10.10. HKL 9405 Helsingin linjalla 95. Uu-
tinen tim3 on siksi, ettéd linja 95 on yksi
harvoista kokopaiviisisti- ja viikkoisista
linjoista, jolle ei ole merkitty (ja, jolla ei
yleensdkiddn ole) yhtddn “matatalalat-
tialdhtod”. Se kun on kilpailuttamaton
linja. Ja vanhinta matalaahan oli tdssékin
liikkeelld.

KAASUBUSSI HKL 9401 (GAS-1) on lokakuun
alun ollut erityisesti linjalla 57.

02.10.2000: HKL 8733/66A.

10-12.11. HKL 9406 Helsingin linjalla 16. Ma-
tala kyyti ollut harvinaista télld linjalla.

12.11. HKL-BU! 33 (ei museo-Scania-Vabis
vaan vuoden 2000 Volvo) Helsingin lin-
jalla 14B.

17.11. HELSINGIN VUDSAARESSA, Laivanraken-
tajantien alkupadssd, viettdd eldkepiivi-
din kaksi HKL:n entistd bussia. Aidatulla
alueella Scania BR111M 59/Wiima K-100-
220 vm.-76 (AHM-624, autossa lappu
“myyddan”) ja matkustajiensa ahtereita
aktiivivuosinaan ravistellut Sisu/Wiima
vm.-72 tai -73 rekisterikilpi jéi piiloon, ta-
kana linjanumerona 66A).

HKL:N TELI-SCANIA 9606 Helsingin linjalla 775
ma 20.11. Jakomaiestd klo 8.05 lihtenees-
sd vuorossa. Ti 21.11, linjalla 58 joku sa-
man sarjan (9603-06) auto Munkki-
vuoresta klo 12.17 ldhteneessa vuorossa.

HELSINGIN LINJALLA 554 kuuluu viikonloppui-
sin kulkea myos linjan 64S Volvo 7000 -
autoja. Virallinen muutos tapahtui syksyn
loppupuolella.

26.11.2000 HELSINGIN linjan 32 kalustona oli-
vat HKL 36 ja 45.

STA 205, Scania N113CLL/Lahti 402, saa-
pui Helsingin linjan 63 Paasikivenaukion
padtepysikille klo 15:30 tiistaina
26.9.2000. Auto oli siis STA:n kannalta
vanhalla tutulla Helsingin linjalla 63. Ky-
symyksessi lienee alihankinta. Tama ali-
hankinta alkaa saada jo sellaiset mitta-
suhteet, ettd pian milld tahansa linjalla
voi nihdi melkein kenen tahansa kalus-
toa. Mainittakoon, ettd Hgin linjaa 63 on
ajanut elokuusta 1998 alkaen Linjebuss
eli nykyinen Connex.

STA:N NIVELBUSS! 180 oli tiistaina 31.10. aa-
muruuhkassa Helsingin linjalla 21V. Ta-
mi johtuu siitd, ettd yhtié on aloittanut
alihankinta-ajot kyseiselld linjalla. Yleen-
sd vain yhdessid vuorossa on kiytetty
STA:n autoa, muissa STA:n kuskit ovat
ajaneet HKL-Bli:n bussia.

VIIKOLLA 45 ON HAVAITTU Ruskeasuolla (Hki)
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HKL 503 eli tanskalainen Scandia A/S:n valmistama perévaunun kori on loytynyt Porvoon ulkosaaristosta. Se on toiminut vajaat

50 vuotta vaatimattoman kesimikin runkona. Syksyn aikana mokki purettiin maantasalle. Kuva Jorma Rauhala 23.9.2000.

STA:n uusia Scania L94UB6x2 -teliautoja
aina numeroon 181 asti. Autoissa on lii-
kennditsijin linjaan kuuluen Tkarus E94 -
kori. Niyttédd siltd, ettd Scania L94UB/
Tkarus E94:std olisi tulossa pddkaupun-
kiseudun uusi perusbussi. STA:n tdméan
hankintaerdn perusbusseissa ei ole etu-
linjakilvessd madrdnpaatekstiosaa.

STA:N NIVELAUTOT 177, 180, 181 ja 182 ovat
nyt STA 677, 680, 681 ja 682. Nume-
romuutos siksi, ettd yhtitlle on tullut te-
liautoja nroon 181 asti ja myShemmin
tulee vield teliauto 182.

STA:N HELSINGIN LINJALLA 45 niyttdd pdivi-
sinkin ajelevan Volvo B10M/Wiima
K202:ia. 25.9. ajossa ainakin kaksi, joista
toinen vaihdettiin Ruskeasuolla saman-
laiseen (ilmeisesti “vetreimpidin”) klo
11:40. Linjallahan pitédisi olla klo 9 - 14
pelkkid matalalattiaisia busseja liiken-
teessd.

THSTAINA 10.10. ILTAPAIVARUUHKASSA linjalla
718 Tammelundin auto 8, myds kuljettaja
TLL:n.

CONCORDIA (ESPOON AUTD) 61, ZEA-961, on
nyt Westendin Linja 15. Jo aiemmin sa-
manlainen Volvo B10M/Allison/Wiima
K202 vm-89, ex Concordia 63, ZEA-963
sai WL:1la numeron 14.

WESTENDIN LINJA ON OSTANUT muutaman
bussin Concordia Busilta: Autot ZEA-961,
ZEA-962 , ZEA-963, joka on jo maalattu
valkoiseksi, BNA997, BNA-998, BNA-
999. Autot ovat entisid Espoon Auton 61,
62, 63, 97, 98 ja 99 Wiima K202 Volvo
B10M vm. 89. Lisiksi WL on ostanut
BFA-251:n, joka on Auto-Arvelan 47
(347) Wiima M310 ovilla 110 Volvo B10R
vmn. 89.

HKL 27 ON NYT Westendin Linja 27, komeat
tekstit  kyljissi (MB  0405N2).
Ilmeisesti myds HKL 25 (uusi MB
0405N2) on vuokrattu Westendin Lin-
jalle, ulkoisia tunnuksia ei ole, mutta si-
sélld ovissa ja plekseissi on Westendin
Linja -tarroja eikd kuljettaja ollut kau-
pungin asusteissa.

13.10. NOIN KELLO 14.45 oli T66l6n tullin Shel-
lin kohdalla keskustaan p#in menevilld
kaistoilla kahden bussin ja kolmen linja-
auton ketjukolari. Osallisina olleet bussit
olivat STA 227 linjalla 248 ja Connex 521
ilman linjatunnusta. STA:n bussista oli
ainakin yksi sivuikkuna mennyt rikki ja
Connexin autosta etuvalot rikki ja keula
ryttyyn. Kolarin selvittely kesti melkein
tunnin ja Mannerheimintien keskustaan
péin menevi litkenne oli sen ajan pahasti
tukossa.

WESTENDIN LINJAN KALUSTON kirjavoituminen
jatkuu: numerolle 16 on maalattu STA:n
Lahti 402 -matala. WL 17 on samanlai-
nen, samoin WL 19. Alusta on Scania
N113CLL vm. 1993. STA:lla autojen nu-
merot olivat 204, 205 ja 209.

13.10. HAVAITTU WESTENDIN LINJAN logoin
varustettuna ex Connex 298 Volvo
B10R/Lahti 400.

ALIHANKINTAKUVIOT NAYTTAVAT sekavoituvan
jatkuvasti: Espoon sisdiselld linjalla 13 ja
seutulinjalla 128, jotka STA on aikoinaan
kilpailutuksessa voittanut ja joita kuiten-
kin Westendin Linja télld hetkelld ajaa,
liikkuu ndemma myos Connexin autoja.

25.11.2000 KONALAN SISULLA (eli Hansa-Au-
tolla) ndkyi koko joukko Renault Agora
Line -kaupunkibusseja. Niiden otaksut-
tiin olevan menossa Westendin Linjalle.



24.10.2000: Connex 21 seutulinjalla 514.

MA 30.10. CONNEXIN SAFFLET 523 linjalla 13 ja
525 linjalla 128.

VIELA ERAS HAVAINTO: perjantailta 22.9. (ai-
nakin iltapdivdruuhkassa) Connexin lin-
jalla 47 verrattain harvoin Helsingissi ni-
kyvd bussimalli: Aabenraa-Volvo numero
241.

SEUTULINJALLA 363 oli keskiviikkona
4.10.2000 Concordia Busin vuoden 1991
Volvo B10R-67/Wiima M310 (ovilla 1-2-
0). Auto-Arvelan hankkimia autoja on siis
vield kdytGssd. Saman yhtion (Concordia)
Jonkopingin Siffle taas oli Helsingin lin-
jalla 70T, joten niitdkin (esimerkiksi 246
Jja 359) nilkee toisinaan vield ajossa. Con-
cordian uusimmat autot lieneviit Volvo
B10BLE:t 329, 338, 346, 350, 351 ja 352.

CONCORDIA BUSIN AUTD 51 (Volvo B10B LE /
Carrus City L) liikkui viikonloppuna 28.-
29.10 Helsingin linjalla 68 kuljettajan
puoleinen kylki pahasti tohrittyni.

POHJOLAN LIIKENNE 870 (UVX-807), Scania
K112CL/Wiima M304 vuodelta 1986, oli
keskiviikkona 4.10.2000 Helsingin linjal-
la 64. Auto oli alun perin P. Tyllild Linja
Oy 7. Auto on jossain vaiheessa ollut Tu-
runkin kaupunkiliikenteessi, siiti kerto-
vat auton etuosassa nihtivilld olevat Tu-
run yhteistariffitarrat.

LAUANTAISENA PYHAPAIVANA ajettiin Vantaalla
hautausmaille menevid ithmisii palvelevia
erikoislinjoja 99 ja 730B. Linjan 730B ka-
lustona oli Liikenne Oy:n autot 106
(Wiima K202-Volvo B10M), 111 (Carrus
City-Volvo B10M), 124 ja 130 (M-B
0405N2). Lisdksi 730B:114 oli vield joku
kolmaskin Mersu (118/119?). Onkohan
noita Mersuja muuten kiytetty koskaan
aikaisemmin seutulinjoilla? Ainakin au-
toon 124 oli tyylitietoisesti vain liimattu
Helsingin tariffitarran piélle seutuliiken-
teen tariffitunnus.

02.10: MFI-292 (ex. Tammelund) ndyttis pa-
lanneen Padkaupunkiseudulle oltuaan
muutama vuosi Tampereella Linsilin-
joilla: Lentoparkilla on nyt siis toinenkin
matalalattia -Mersu!

RAGNAR NORRGARDILLA ON nyt kaksi auto-
maattivaihteista autoa, kun kesilli tuli ta-
loon uusi Scania 194 / ZF / Lahti 520
Flyer, LIB-932, numerolle 3, mutta vanha
7, UMS-947, Scania BR116S / Kutter 9
Scania-automaatteineen on edelleen ta-
lossa ja jopa ajossakin U-linjalla 776 Hki -
Nikkild - Porvoo.

KAKSIKERROSBUSSILLA PAAKAUPUNKISEUDUN seu-
tulippualueella? Jo vain, esimerkiksi per-
jantaina 24.11.2000 U-seutulinjalla 485
Helsingin Linja-autoaseman klo 06.45

1dhddssé oli Ventoniemi Oy:n auto VV-70,
Neoplan N122/3 Skyliner, joka siis on
huipputasoinen kaksikerroksinen luxus-
bussi.

28.10.2000: TAMPEREEN kaupungin liikenne-
laitoksen 109 Scania N94UB/Lahti 402
matala midibussi oli Espoon Tapiolassa
parkissa Hotelli Gardenin edessi.

TKL:N VUODEN 2000 TELIBUSSIT ovat seuraavat:
231 OYH-510 1837910, 232 OYH-485
1837913, 233 OYH-505 1837916, 234
XYB-131 1837919. Rekisteritunnuksen
perédssd ilmoitettu numerosarja on alus-
tan valmistenumero. Alustat ovat tyyppi#
Scania L94UB6x2, korit taas Lahti 402.

TKL 402 (CITY U NIVEL) PALDI takaosastaan
Tampereen Multisillassa lauantaina
23.9.2000. Reilu viikko mydhemmin
(2.10.) joku Volvo/Carrus paloi Ruotsin
Helsingborgissa tuhoutuen tiydellisesti.
Liikennoitsijin nimi on hima#visti Saff-
lebussen, téssid Siffle viittaa paikkakun-
taan, ei koritehtaaseen.

VAIND PAUNU 0Y 80, Volvo B10BLE/Lahti
402 syttyi tuleen Epildn ldhelld Nokian
linjalla torstaina 2.11.2000. Tati edel-
tidneelld reilun viikon jaksolla maassam-
me syttyi kaikkiaan puolen kymmenti
bussipaloa! Asia on vakava, varsinkin kun
yksi busseista oli maakaasubussi. Koko
liikennemuodon maine ja uskottavuus al-
kaa hiljalleen menni vaakalaudalle, jos
kehitykseen ei pystytd puuttumaan. Kun
on kysymys eldvien ihmisten kuljettami-
sesta, ei asiaa voida vidhitelli. Henkilo-
vahingoilta on viltytty, kun nopea eva-
kuointi on kyetty tekeméiin kaikissa niis-
sd tapauksissa, joissa matkustajia on ollut
mukana. Mutta mité jos bussipalo tapah-
tuu jonain pdivind esim. Linsiviyldlld
Lapinlahdensillalla, jossa ei ole minkiin
nikdisid pientareita eikd levikkeiti? Mi-
hin siind evakuoit matkustajat? Kun ki-
rahtdnyt auto tdyttyy vaarallisista savu-
kaasuista, se hulmahtaa téysiin liekkeihin
takapenkilt rattiin asti yhdessd hetkessi.

TURUN LIIKENNELAITOKSELLE on tiettivisti me-
nossa Volvo 7000 -kaupunkiautoja.

15.9.2000 TURUN KAUPPATORILLA Citybussin
Volvo-7000, TYJ-563. Autottomana péi-
vind Turussa oli: Nyholmin auto TYJ-
565, Antti Muurisella puolestaan on TYJ-
566. TYJ-564 on Turun linjojen, joka lie-
nee my6s Nyholmin omistama, koska
ovat samassa tallissa. Ja vield EYG-879
joka on Lasse Julinin numero 46.
Sopimus-seitsikon autoista voidaan mai-
nita vield, ettd TYJ-561 on saanut myds
numeron, joka on 21.

2.10.2000 TURUSSA LINJALLA 99 oli Mikko Rin-
dellin auto BFB-510 Volvo B10M / Wiima

K202, EAX-220 Volvo B10M / Delta City
S, AVJ-527 Volvo B10M / Ajokki City
(Nyholm). Vaikka 99 on kilpailutettu
linja, havaitsin 6.10.2000 kyseiselld lin-
jalla Connexin vanhan OFV-923 Volvo
B10M / Wiima K202:n, jonka viritys on
punakeltainen ja numero 425. Sivulla oli
kuitenkin laitettu www.rindell.com
-teksti. Ovijdrjestys 2+2+1 niin kuin
muissakin lukuun ottamatta Delta City
S:4d, jossa on 1+0+2 -ovet. Kyseisen lin-
jan matalabussit ovat mychissi.

23.10.2000 TURUSSA LINJALLA 99 Mercedes-
Benz Citaro, GEJ-368, numero 8, ovi-
jdrjestys: kolme pariovea, véritys: harmaa
(poiketen TLO:n vireisti). Auto ei ole te-
limalli vaan normaalipituinen. Ajan tasal-
la olevat tiedot Turun linjan 99 busseista:
25.10 kyseiselld linjalla GEJ-372 (9),GEJ-
370 (10) ja vield GEJ-368 (8) Mercedes-
Benz Citaro, perinteinen malli, puna-
keltaraidalliset penkit. muu sisustus har-
mahtavaa, kattolinja ikkunoiden kohdalla
keltainen, tangot my0s keltaista, auton si-
vulla jokin kuva (“vapaudenpatsas” tai
muu sellainen) Kuva liittyy ilmeisesti hei-
dén tekemiinsd matkoihin ja tilld tavalla
myos vihdn mainostetaan vaikka ei mai-
noksia autoissa muuten ole. Citarojen
haltija on Mikko Rindell.

PORIN LINJAT OY 3 (Volvo B10M-60) on
saanut nyt Ikarus E95 -korin yllens.

HYVINKAAN LIKENNE OY 5, OYH-575, Scania
N113CLB-LG / Carrus K204 City L vm.
1992, on entinen Linjebuss 2707. Auto oli
aikanaan Ruotsissa sijoitettu Go-teborgin
Mélndaliin ja siksi auton vérityksenikin
oli Goteborgin raitiovaunu-virit. Nyt-auto
on Hyvinkidn Liikenteen vireissid. Auto
muistuttaa teknisesti jon-kin verran
Suomen Connexin saman ikii-sid
Scanioita 221 - 225, mutta on kui-tenkin
monella tavalla erilainen. HL 5:ssi keski-
ja takaovet ovat ulospéin avautuvia vippi-
ovia ja matkustamo on etuakselin ja
keskisillan viliselld osuudella ilman
podestereita. Jaghdyttiji sijaitsee vilitto-
misti taka-akselin etupuolella, kun Suo-
meen valmistuneissa tuon ikiisissi vas-
taavissa autoissa vastaava laite oli yleensi
sijoitettu auton keskivaiheille keskisillan
etupuolelle. HL 5:n varustelu on kaikin
tavoin “hyvin ruotsalainen” tuplaetuva-
loista alkaen. 21.11.2000 auto liikkui Hy-
vinkddn sisdiselld linjalla 2 Rautatie-
asema - Sahanmidki - Mustaméinnist6
(Maauimala).

JYVASKYLAN LIIKENNE SHRTYI talviaikaan kah-
dessa erdssd. Koulujen alkaessa (14.8.)
moni linja palasi kesdtauoltaan, mm.
kaikki pikavuorolinjat. Tiettyji linjoja
sekd vuoroja ajetaan vain lokakuusta
huhtikuuhun. 2.10. aloittivat kyseiset lin-
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jat lilkennéinnin tdnd vuonna.

JYVASKYLAN KAUPUNGIN ALUEELLA p#iiasiallisin
linjastomuutos tapahtui Viitaniemen
alueella. Heilurilinja 19 Keskussairaala -
Salmiranta ei eniid aja Keskussairaalalta
Viitaniemen kautta keskustaan, vaan ajaa
“suorempaa” reittid Rautpohjan kautta.
Viime syksyn uutuuslinjaa 5 on pidennet-
ty Viitaniemeen: Viitaniemi - keskusta -
Ylistonmiki. Ajoaikaa on pidennetystd
reitista huolimatta hieman kiristetty, jol-
loin 30 min. vuorovili on onnistuttu séi-
lyttimédan. Linja 11 Keltinmadki -
Kangaslampi on muuttunut ruuhkalinjak-
si, jota liikenndidddn vain aamuisin.
Kangaslammelta on 3 1dht64 puolen tun-
nin vilein Keltinmidkeen. Keltinméestd
ldhtee 4 vuoroa n. puolen tunnin vélein.
Ensimmiinen ja kolmas ldhtd ajetaan
Kukkuméen (mutta ei Keskussairaalan) ja
keskustan kautta Kangaslammelle, kun
taas kaksi muuta 18ht6d ajetaan Keskus-
sairaalan ja Viitaniemen kautta Kaup-
patorille. Uusi linja 15K aloitti 2.10. lii-
kenndinnin reitilld Kuokkalanpelto - Vii-
taniemi. Linjaa ajetaan koulupdivind ker-
ran tunnissa. Aamuisin Kuokkalanpel-
losta ja iltapdivdlld Viitaniemesti.
Muuramen suunnalla linja 14M on muu-
tettu linjaksi 13M (Jyviskyld - Muuramen
teollisuuskyld). Péédlinja 13 ajaa osan vuo-
roista Muurameen, kiertden tosin Taka-
Keljon ja Isolahden kautta Muuramern
kirkonkyldlle. Linjan 14 (Jyvidskyld -
Muurame, Verkkoniemi) moottoritie-
vuoroille on annettu linjatunnus 14M.
Maalaiskunnan puolella Palokan ja
Tikkakosken linjasto joutui myos remont-
tiin. Linjan 28:n (Madyramiki - Palokka -
Keski-Palokka - Kirri) vuorot siirtyivit
linjalle 27 (M&yrdméki - Palokka -

Heikkild). Linjalta 36 (Jyvidskyld -
Palokka - Heikkila - Matinmidki -
Tikkakoski) siirrettiin suurin osa

vuoroista uudelle linjalle 28 (Jyviskyld -
Palokka - Keski-Palokka - Tikkakoski).
Muilla linjoilla ei tapahtunut suuria muu-
toksia, paitsi linjalla 18K (Kortepohja -
Nendiniemi). Viime talvikaudella linjaa
ajettiin keskipdivilld lauantaisin puolen
tunnin vilein, nyt vain kerran tunnissa.
Linjojen 18, 18K ja 19 reittid Lutakossa on
muutettu Schaumanin- ja Messukatujen
katkaisusta johtuen. Korvaava reitti Hei-
kinkadulta satamaan kulkee Blomsted-
tinkadun ja Schaumanin puistotien kaut-
ta. Messukadun varrella olevat rakennuk-
set aiotaan purkaa Messukeskuksen pysa-
kointialueen alta, joten kyseiset linjat tus-
kin palaavat vanhalle reitilleen halki tule-
van parkkialueen. Voionmaankatua kun-
nostettiin' kesén kuluessa, nupukivet va-
rastoitiin kaupungin viherrakentamis-
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varastoon. Tilalle tuli asfalttipinnoite.
Jotta Voionmaankadun liikenteesti ei tu-
lisi Suur-Jyviskyld -ajoja, on ajoratojen
viliin rakennettu useampi liikenteenjaka-
ja vauhtia hidastamaan. Voionmaankatua
pédstd padhidn ajavat linjat 18, 18K ja 25.
Endi ei niilld linjoilla tarvitse kokea ns.
“romubussien” jousitusta takapuolessa.
“Romubussien” m#ard vihenee Jyvisky-
ldssd uhkaavasti. Kesdlld siirrettiin entisid
Liikenne Oy:n laatikko-Wiimoja (vuosilta
1988-89, ovijarjestys 2-2-0) Jyviskyldn
Liikenteen kédyttoon. Bussien siniraidalli-
nen teippaus muuttui Jyviskylidn Liiken-
teen punaraidalliseksi ja autot numeroi-
tiin poikkeuksellisesti 300 -sarjaan. (Lah-
den Liikenteen bussit on numeroitu 300-
399 ja Jyviskylin numerosarjaan 400-
499). Jyviskyldssi liikkuu ainakin bussit
396, 397 ja 399, (eikbhdn mybs ainakin
3987). Maanantaina 6.11. 397 kulki linjal-
la 28. Kun se saapui Tikkakosken suun-
nalta Keski-Palokkaan, oli se melkein pi-
med. Kuljettaja yritti répsyttdd valoja
péille, mutta joko siind syttyivét vain kak-
si lamppua heti kuljettajan takana tai sit-
ten matkustamon puoli oli aivan pimea-
ni. Ilkedsti sanoen Jyviskyldn Liikenteen
vanhat romubussit korvataan Liikenne
Oy:n padkaupunkiseudulla kulkeneilla
romubusseilla.

Jyviskylan Liikenteen kalustoon kuuluu
myo6s “linkki” n:o 398, eli entinen Lii-
kenne Oy:n Laatikko-Wiima. 398 kulki il-
tapéivilld 15.11.2000 linjalla 15K Viita-
niemi - Kuokkalanpelto. JL:n linkit eivit
vilttimiéttd ole linjauskollisia. Samana
péivani kulki JL:n 404 (korkealattia Lah-
ti, ovijirj. 2-2-0) iltapdivilld Tikkakosken
linjalla 28. MyShemmin illansuussa sa-
mainen bussi suhahti ohitse linjan 3 (Vaa-
jakoski - Hippos,/Uimahalli) vuorossa.

LAHIJUNA

VR:N SM1-JUNAT 6022 ja 6030 on saneerat-
tu. My0s juna 6027 saataneen ldhiaikoina
saneerattuina normaaliin kiyttoon. Vii-
meisend saneeraukseen otettiin Sm-
runko 6037+6237.

RANTARADAN JA MARTINLAAKSONRADAN ldhiju-
nat ja muutkin junat siirtyivit kaytta-
main lokakuun puolessa vilissd yksino-
maan Rantaradan kaupunkiraiteita myos
Kivihaan ldnsipuolella. Huopalahden ase-
man uusissakin laiturikilvissd aseman
nimi ruotsiksi lukee edelleen “Hoplaks”.
Aikataulujulkaisuissa nimi on “Hoplax”.
Kun kysymys ei ole lohesta (lohi = lax),
niin on yhden tekevid, onko se sanan lop-
puosa laks vai lax, mutta tiettyd johdon-

mukaisuutta voisi rautatieyhticltd odot-
taa, kun kyseessd on kuitenkin julkinen
palvelu.

ULKOMAAT _

RUDTSI , TUKHOLMA. Lidingdn raitiotietd on
jatkettu takaisin merenrantaan Géshagan
itdpuolella. Rata pédttyy uuden terminaa-
lirakennuksen viereen. Ensi kesin korval-
la otetaan k#ytt66n saaristolaivojen ja
Lidingdn raitiotien uuden pditeaseman
terminaali, jonka nimi on Géshaga bryg-
ga. Raitiotien merkitys matkustajaliiken-
teessd korostuu entisestddn saaristolaivo-
jen sybttolinjana sekd Lidingon itdpddn
asukkaiden nopeana syOttéyhteytend
Ropstenin metroasemalle. Asemanvélin
Géashaga - Géshaga brygga varteen on
noussut kokonainen pienkerros- ja oma-
kotitaloalue, jonka julkinen litkenne Tuk-
holmaan hoituu kétevasti raitioteitse. Li-
sdksi Lidingon raitiotielle on rakennettu
uusi asema Skérsdtra AGAn ja Kottlan
viliin. Kohtausasemalla on yksi sivu- ja
yksi keskilaituri; raiteita on kaksi.

TUKHOLMAN TVARBANANIN LIKENNETTA on lisit-
ty. Lauantaisin ajetaan 11.11.2000 alkaen
10 min vuorovilein klo 10-18 vilisend
aikana. (Arkisin on jo aikaisemmin siir-
rytty vastaavaan vuoroviliin klo 6-21 vi-
lisend aikana). Samalla litkennointiaikaa
on pidennetty klo 1 saakka kaikkina vii-
konpaivind. Muina aikoina vuorovili on
15 min. paitsi illan kolme viimeistd vuo-
roa (30 min. vv.) kummaltakin péitease-
malta. Syksylld 2001 on tarkoitus ajaa 7,5
min. vuorovililld, kunhan automaattinen
kulunvalvontajirjestelmé saadaan asen-
nettua.

LANDSKRONAN (RUOTSI) KAUPUNGINHALLITUS
pditti 15.11.2000 “Stationspendelnin”
tarjouskilvasta. Koska 28.000 asukkaan
kaupungin uusi rautatieasema on uuden
ratalinjauksen takia siirtymissd muuta-
man kilometrin pdihin keskustasta,
paitti kaupunginhallitus tarjouskilvasta
saadakseen kokonaiskuvan johdinauto-
linjan rakentamisen ja likkennéinnin kus-
tannuksista. Vaunuja tarvittaisiin 3, ilma-
johtoja 3 km:n matkalle ja kaksi sihkon-
syottbasemaa, 700 m syottokaapelia ja
uusi sdilytyshalli vaunuille. Aikaisem-
missa suunnitelmissa kokonaiskustan-
nukset on arvioitu SEK 25 miljoonaksi ja
vuosittaiseksi matkustajamaériksi
375000.

BERGENIN (NORJA) KAUPUNGINHALLITUS paatti
viime keviidni pikaraitiotien rakentami-
sesta kaupungin lentoasemalle, mikéli ra-
hoitus jirjestyy. Radasta tulisi n. 20 km



pitké ja siind olisi mm. 9 tunnelia. Samai-
sessa esityksessd on myds suunnitelma
johdinautolinja 2:n pidentimisesté Birke-
lundstoppenilta Paradisiin. Paradisissd
matkustajilla olisi vaihtoyhteys johdinau-
tolinjalta pikaraitiotielle ja pdinvastoin.
Dieselbussilinjaa 5 (Sendre Skogveien -
Mulen) tuskin muutetaan takaisin johdin-
autolinjaksi. Johdinautoliikenne lopetet-
tiin téltd linjalta yli 10 vuotta sitten mm.
keskustakatujen muutostdiden takia. Ny-
kyiselldén linjalla on arkisin 30 min vuo-
rovili ja sunnuntaisin 60-70 min vuoro-
vili.

RAITIOTIELINJA 5 AVATTIIN Tallinnassa 28.10.
2000. Vaunu ajaa reittid Kopli - Vana
Louna. Liikenndinti maanantaista perjan-
taihin n. klo 6-24.

DSLOSSA METRO-ONNETTOMUUS. Kaksi metro-
junaa ajoi kylki kylkeen Toyenin asemalla
keskustan itdosissa tiistaina 14.11.2000
hieman klo 16:n jilkeen paikallista aikaa.
Matkustajajuna (joltakin linjalta 1-4) ldhti
onnettomuusasemalta suuntana keskusta
ja edelleen Oslon ldntinen esikaupunki-
alue, jolloin sithen osui haarautuvan Gro-
rud-radan (linja 5) raiteelta tullut kuljet-
tajaharjoittelijan ohjaama tyhjdjuna. Vii-
meksi mainittu juna ajoi pdin punaista
opastinta. Kummankin junan nopeus oli
vaihteen kohdalla n. 15 km/h. Kukaan ei
loukkaantunut onnettomuudessa, mutta
aineelliset vahingot olivat huomattavat.
Muutama vaunu tuhoutui korjauskun-
toon, ja toisen raiteen kiskot katkesivat ja
vidntyivit.

THESSALONIKI: T&&dlla on ruvettu asenta-
maan linjureihin ilmastointilaitteita, mel-
ko kallis toimenpide varmaankin nain jél-
kikdteen tehtynd ja melkoinen satsaus
muutenkin kun on aloitettu autosarjoista
vuodelta 1995. Ensimmadiset havainnot
asiasta olivat matalien Scanioiden kylkiin
ilmestyneet tuuletusritildt ja sitten ha-
vaitsin nivelen sisdlld “hattuhyllyn pai-
kalla” kotelon suuttimineen. Kesillihin
autoissa on kylld hikiset oltavat ja talvella
taas kosteaa ja kylm#id kun ei nykyinen
muutaman limpopuhaltimen teho yksin-
kertaisesti riitd. Kaupungissa on aloitettu
myds muutenkin parantaa joukkoliiken-
teen asemaa muuhun liikenteeseen nih-
den. Piddkadulle Egnatialle muodostettiin
linjurikaistat ja samalla pysikkien paik-
koja hiukan muuteltiin ja osittain luovut-
tiin hajasijoituksesta, siis siit4 etti oli ole-
massa kaksi - kolmekin linjapakettia jotka
kéyttivat toisistaan melko kaukana olevia
samannimisid pysdkkeji. Myds muutama
linja katkaistiin ns. vaihtoterminaaleihin,
tosin tdsti ei ole saatu kovin hyvii palau-
tetta.

MUUTA

PIETARILAINEN PIENDISMALLITEHDAS on valmis-
tanut hienot 1:43 mallit seuraavista
Helsingin busseista: HKL:n AEC-bussi
(nrot 34-38), HKL:n Valmet-johdinauto
(nrot 604-608) ja ZIU-johdinauto (nrot
601-603). Mallit on myts seuraavista
Tampereen busseista: AEC-bussi (nrot
110...181) ja Valmet-johdinauto (nrot 4-
13). Kisintehtyjd malleja on valmistettu
vain 25 kappaletta kutakin, paitsi TKL:n
AEC:td on valmistettu 100 kpl. Hinnat
ovat 150-175 USD ja tilata voi internetin
kautta.

Osoite on

http://users.nevalink.ru/~sptc,

bussien kuvasivu on
http://users.nevalink.ru/~sptc/europebus.htm,
johdinautojen kuvasivu on
http://users.nevalink.ru/~sptc/eurotrolhtm.

20.11.2000 NAHTY SUOMENOJALLA Espoossa
kuinka Volvo/Carrus City M hinasi
Volvo/Siffle 2000:tta varikolle Espoon
keskuksesta. Siffle oli kilvitetty Espoon
sisdiselle linjalle 17. Itse hinaus tapahtui
CityM:n peristi jonkinlaisella vetoaisalla,
joka oli kiinni Safflen maskin takana(?).
Tkdvi kylld en nahnyt autojen numeroita
tai tarkemmin tuota hinaustapaa.

TURUN BUSSILIIKENNE SIRTYl maanantaina
25.9.2000 talviaikatauluihin. Samalla ka-
tosi osa vihistd Turun raitioliikenteen
muistoista: linjanumeron 2 kiytté pait-
tyi. Kakkonen (Néttinummi - Kurala) on
viime vuodet avustanut linjaa 28 (Linsi-
nummi - Nattinummi - Kurala - Kohmo)
ruuhka-aikoina, mutta nyt 28:n vuo-
rovilid lyhennettiin ruuhka-aikoina 10
minuuttiin, joten se ei endd vahvistuksia
tarvitse. Aamuruuhkassa ajetaan tosin
pari 1dht6d Nattinummesta Satamaan lin-
janumerolla 1. Niitd 1dht6jd on ajettu jo
ainakin muutama vuosi, nyt ne ovat
ilmestyneet yleisdaikatauluunkin. Sama-
na piivind linjan 32 reitti muuttui suo-
remmaksi (autot eiviit endd kierrd Itd-
harjulla Vanhan Littoistentien kautta) ja
TLO:n Turku - Mynamaki -linjalle annet-
tiin numero 118.

TURUSSA URPONTIEN JA VIRUSMAENTIEN kulma-
uksessa 30.10.2000 aloitettu katutyd on
ajanut linjat 14 ja 15 poikkeusreitille
...Aninkaistensilta - Tampereentie - Van-
ha Tampereentie - Virusmientie... Tyon
arvioitu kestoaika on kaksi viikkoa.

TURUSSA RUISSALONTIEN TASORISTEYNSEN kor-
jausty6 muuttaa 18.-19.11.2000 linjojen
8, 12, 32 ja 42 reittejd: bussit kulkevat
Pansiontietd ja Vaasantietd, josta 8 ja 12

kadntyvit Kanslerintielle. Linjat 32 ja 42
ajavat Vaasantieltd Ruissalontieti Nuu-
tintielle omalle reitilleen. Keskustassa
Humalistonkadun alkupéi on tilapiisesti
vksisuuntainen, eli torilta Humaliston-
kadulle kuljetaan Kisitydldiskadun ja Yli-
opistonkadun kautta (tdmén tyomaan
kestosta ei ole tietoa). Raunistulassa lin-
joihin 14 ja 15 vaikuttava 30.10.2000
aloitettu, kaksiviikkoiseksi arvioitu ty6 on
edelleen kesken.

PORISSA PAIKALLISLIIKENNE SHRTYI lopullisesti
talvikauteen 2.10.2000. Uusien linjojen
kalusto on seuraava: linja 10/PL 37, linja
11/PL 36 ja linja 12/PL 38 - 40. PL = Po-
rin Linjat Oy. Linjalla 12 ajetaan nyt tal-
vella arkisin aamusta illansuuhun 20 mi-
nuutin vilein kolme kertaa tunnissa. Lin-
jaa 11 muutettiin vajaan parin kuukauden
“sisddnajokauden” jilkeen niin, ettd reitti
menee esim. Musan linjan tavoin - Mi-
konkatu - Maantiekatu - Rauhanpuisto -.
Télld tavoin linja 11 palvelee myds Pii-
terveysasemalle menijGiti ja sieltd tulijoi-
ta. Linjalla 11 on kulkenut myés pikku-
bussi.

HKL:N HENKILOSTOLEHTI “Liikennepeili” (3/
2000) kertoo mm, ettd “seuraavan kym-
menen vuoden aikana ratasihkéjinnite
nostetaan 600 V:sta yleiseurooppalaiselle
tasolle 750 V:iin, mm koska uudet raitio-
vaunut kiyttdvit enemmin kiihdytys-
energiaa. Vanha kalusto mukautetaan
kestamddn suurempaa jénnitettd vuosi-
huoltojen yhteydessid. Uusien vaunujen
virittiminen uudelle tasolle kdy vaivat-
tomammin.”

RAITIOLIIKENNEMUSEOSTA ON POISTETTU Vario-
tramin 200 maketti. Sen ohjaamo-osa on
irrotettu ja viety talteen Vallilaan ja loput
vaunusta on hévitetty. Museoon on sa-
malla palautettu Variotramin paikalla
alunperin ollut vaunu 169 sek# lumiaura,

SUOMEN MATKAILUN EDISTAMISKESKUKSEN Tai-
pein agenttitoimisto jirjestdd Taipei Expo
-ndyttelyyn marras-joulukuun vaihteessa
yhdeksén pdivin ajaksi Suomen mat-
kailuosaston. Jotta kiinalaiset messuki-
vijit saisivat todentuntua Suomesta ja
Helsingist4, ei nyt ollakaan hankittu pai-
kalle joulupukkia ja poroa eiki edes muu-
mia, vaan helsinkildinen raitiovaunu.
Aiemmin tédnd vuonna hylatty HKL 23, jo-
ka viimeksi kesélld esiintyi yleisélle Hie-
talahden telakan allashallissa pidetyssi
tapahtumassa, lahti 5.10. pitkille meri-
matkalle Helsingistd Hollannin kautta
Taipeihin. Sielli vaunu maalataan Spa-
rakoffin variseksi ja sithen asennetaan si-
sdlle tietokonesimulaattorit, joista nikyy
“Virtual Finland”. Niin ratikkaan meni-
joistd tuntuisi siltd kuin he olisivat
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Valmet-vaunu HKL 25 on yksi nuhjuisimmista vaunuista.
Valmetit 16 - 30 ovat tand syksyna kolkutelleet kiskoja yhté
uskollisesti kuin aina ennenkin. Kuva Teemu Collin syksylta
2000.

ajelumatkalla Helsingissd. Sisustukseen
tulee myss poydét, penkit ja baaritiski.
‘Muutokset vaunuun tehdidin Taipeissa.
Niyttelyn jilkeen vaunu 23 ja# Taiwaniin
ja ilmeisimmin tullaan sitten romutta-
maan sielld. Taiwanissa ei ole titd nykyid
lainkaan raitioteitd, joten tdmi Valmetin

30 M0 400

vaunu on tapahtuman aikaan maan ainoa
raitiovaunu. Taipein kaupunkiliikentees-
sd on kylld kiytossd tehokkaat kiskolii-
kennejirjestelmit, joista saa tarkemmin
tietoa SRS:n kotisivujen linkkien “muu
maailma” -sivustolta, Jos joku lukijoista
on aikeissa pistdytyd Taipei Expossa,
otamme mielellimme vastaan havaintoja
vaunusta 23.

ENTISEN PERAVAUNUN HKL 503 kori on 16ytynyt
Porvoon saaristosta noin kolmen kilo-
metrin péd#dssd mantereelta. Kyseessd on
alunperin Koéopenhaminan raitioteille
toimitettu Scandian valmistama avoperi-
vaunu viime vuosisadan alkuvuosilta
1901-09. Kyseisid vaunuja ostettiin Hel-
sinkiin vuosina 1939-40 yhteensa 31 kap-
paletta. MyShemmin sotavuosina niistd
tehtiin talviliikennekelpoisia rakentamal-
la niihin vaneriseinit. Nyt 16ytynyt vaunu
on ensimmainen, josta on saatu selked
havainto vaunusarjan 1950-luvulla tapah-
tuneen havittimisen jalkeen. Vaunun kori
oli toiminut vaatimattoman kesimdékin
runkona ldhes viisikymmenta vuotta ja se
paljastui tdnd kesdnd kyseisen mokin
purkutdiden yhteydessi. Vaunussa ei
tietenkiddn ollut endd jdljelld sisustusta,
ainoastaan puukori vaneriseinineen. Ko-
rin huonokuntoisuuden vuoksi sitd ei
tulla sddstdmadn vaan se poltetaan syksyn
aikana.

FORSSAN KAPEARAITEISEN SAHKORADAN en-sim-
miinen sihkoveturi, jonka Arthur Koppel
-yhti6 valmisti Saksassa 1898, on kunnos-
tettu ulkoisesti. Veturi sijoitettiin
17.10.2000 uuteen paikkaan, aivan kes-
kustan tuntumassa Oy Finlayson-Forssa
Ab:n entisen kehrddmén alueella nykyisin
olevan kaupunginkirjaston edustalle. Ve-
turia varten on rakennettu uusi metallike-
hikkoinen lasivitriini, jossa se sdilyy hyvin
sddltd ja ihmisiltd suojassa. Aikaisem-
massa sijoituspaikassaan kaupungin lai-
dalla syrjdisen teknillisen koulun pihassa
veturi ja etenkin sen lasivitriini joutuivat
ilkivallan kohteeksi. Forssan uudempi
sihkoveturi (Siemens 1922) on esilld
Minkion kapearaidemuseossa, jossa on
esilld myds O/Y Kyro A/B:n uudempi sih-
koveturi Kyroskoskelta (ASEA 1937).
Mainittakoon vield, ettd Mustion paloase-
man edesséd on naytteilld Mustion ruukin
kapearaiteinen sdhkoveturi (AEG 1903).
Muita maamme tehdaslaitosten “raitio-
tievetureita” on tallessa vield pari kap-
paletta, nimittdin Kyroskosken toinen
veturi ja Tampereen Finlaysonin veturi,
mutta ne ovat varastoituina eivitki ole
yleison nahtdvini.

15.11. HAVAINNDITSIJAN ensimmiinen matka
padkaupunkiseudun ulkopuolelta tule-
vassa U-seutubussissa oli hieman eksoot-

tinen. Hadmeenlinnanvayldltda Nurmijér-
ven Linjat Oy:n Scanian kyytiin, jossa
Helsingin sarjalipun “leimauslaitteena”
toimi kuljettajan kynd. Merkintd: 15.11
490 14.00, joka tehtiin lipun yldosaan.
Téllaista hén ei ole kokenut leimauspih-
tien aikakauden jdlkeen. Aika moni on
epitietoinen Helsingin niyttélippujen
kelpaamattomuudesta kyseisilld linjoilla,
mutta kuljettaja suhtautui turhiinkin py-
sdyttdmisiin kohteliaasti. '

KORJAUKSIA i

RAITION NUMEROSSA 3/2000 sivulla 3 olleessa
Kummerien laivausluettelossa on havait-
tu seuraava painovirhe: Ensimmiiseen
saapumiserddn (22.5.1900) ei kuulu-
nutkaan vaunu nro 12. Sen tilalla luet-
telossa pitédd olla vaunu nro 16.

UUTISSIVUILLA ON TOISINAAN korostettu tietty-
id asioita kdyttdmalld huutomerkkia. Joi-
denkin lukijoiden kannalta kidytinté on
voinut olla epdonnistunutta, kun he eivit
aina pysty hahmottamaan, miki uutisessa
on outoa tai tavanomaisesta poikkeavaa.
Oudot asiat kerrotaan tistedes =nsisijais-
esti vain uutisina uutisten joukossa, silld
jos alkaisimme selostaa kaikkien mahdol-
listen uutisten outousastetta, niin lehti
paksunisi kaksinkertaiseksi. Koska ti-
mikain ei ole (taloudellisesti) mahdol-
lista, uutisten madrd taas jouduttaisiin
puolittamaan. Kun tatdkaan kukaan ei oi-
keasti halua, kerrotaan asiat lyhyesti ja
ytimekkidsti, mutta toisaalta turhia ko-
rostelematta. Jédkoot loput lukijoiden
asiantuntemuksen varaan. Tdami asia
otettiin esille yksinomaan lukijapalaut-
teen johdosta. Lukijapalaute on tervetul-
lutta vastakin, jotta voimme kehittédi leh-
tedmme edelleen paremmaksi.

KIITOKSET

TALLA KERTAA AVUSTUKSET TULIVAT SEURAAVILTA, JOILLE
KIITOKSET: Petteri Aranne, Mikko Attila, Teemu Col-
lin, Daniel Federley, Tero Hagberg, Tom Heino, Erk-
ki Heinonen, Arto Hellman, Henri Hovi, Jouni Hy-
tonen, Hans Jaatinen, Tuomas Karppinen, Arttu J.
Kuukankorpi, Tuomas Lehti, Jyri Lehtonen, Ken-
neth Nordberg, Juhana Nordlund, Kimmo Nylan-
der, Jarmo Oksanen, Sami Partanen, Antti Perils,
Lauri Pitkéinen, Juhani Poussa, Kimmo Pyrhénen,
Markus Raudanpés, Jorma Rauhala, Jani Ristolai-
nen, Lauri Réty, Niklas Savinsaari, Niko Setéils, Kai
Sillanpds, Kimmo Séteri, Niko Valjakka, Kai Ven-
nonsalo, Matti Visuri, Risto Vormala, Leif Vuorinen
ja Sauli Vihikoski.






VANHOIA RAITIOITA 2 30 mk

2/1997: mm. Vaunujen 1-30 muu-
tostydt ja erot, osa 2. Leyland-bussit.
4/1997: mm. Turun raitiovaunuve-
toomus, HKL:n Sisu-bussit, osa 1.

Tukholman metro pian 50 v,
Bussilikennetigtoutta Turusta.
Australian raitiotiet.

3/1998: mm. Vuosaaren metro
valmis. Matkalla Amsterdamissa.

2/1999: mm. 30 vuotta sahkoistd
I8hijunaliikennetta. Goteborgin raitio-
liikenne. Raitiotiet palaavat Englantiin vuodesta 1975 nykypdivadn.
Tampereen Onnikoita 1990-luvun
2/1998: mm. 20 vuntta Raitiota. lopulla.

3/1999: mm. Paakaupunkiseudun
palvelu- ja taksilinjat. Kaakkois-Aasian Joukkolikennettd Budapestissa.
uudet kaupunkiradat. Pauli Séder-
halmin raitiovaunukuvia osa 2
4/1999: mm. Helsingin raitiotiet

KANJO

ensi vuosikymmengll. Liki neljan-

VARIPOSTIKORTTEA = 5 mk

HELSINKI SAT:n pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla Erottajalla

HELSINKI Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen vaunusarja, 1970-luvun alussa Sederholmin talon edustalla
HELSINKI punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa ruska-aikaan syksylla 1978

HELSINKI Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suormen Pankin edustalla 17.1.1985

HELSINKI Jchdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

nesvuosisata kunnallista bussiliken-
nettd Porissa. Metsalan Linja Oy
1/2000: mm. Helsingin raitioteiden
tydvaunut osa 1. Helsingin raitiotiet
talla vuosikymmenella, versio 1.1,

3/2000: mm. Kummervaunut.
Tallinna. Turistiautolla Pohjois-
Haagaan. Katsaus Tampereelle uuden -
vuostituhannen merkeissa

TILAUKSET SRS:N MMSIIUIIHILIH

PL 234
00531 Helsinki

Leonia 800 014-54 483
Jasenmaksu 100 mk

www.nettilinja.fi/
~ahellman/

Perustetiu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen
sisaanpaasy Helsingin
Raitioliikennemuseoon seka
pohjoismaisten raitictieseu-
rojen yllapitamille museo-
raitioteille ja museoihin.

Tiedustele lipunmyynneista.

PUHEENJOHTAJA
Jorma Rauhala

puh k. (09) 873 5836
puh t. 030 720 957 tai
040 862 0957
jorma.rauhala@vr.fi

SIHTEERI

Juhana Nordlund

puh k. (09) 458 7794
j-nordlund@kolumbus fi

VARAPUHEENJOHTAJA
Ari Oksa

puh k. (09) 802 2393
puh t. (09) 472 3644 tai
050 559 1911
ari.oksa@hkl.hel fi

Suomen raitiotieseura ry

RAHASTONHOITAJA
Krister Engberg

puh k. {09) 386 2960
puh t. (09) 8392 3181
krister.engberg@koulut.
vantaa.fi

ARKISTONHOITAJA
Pertti Leinomaki
puh k. {09) 701 2408

JASEN

Daniel Federley

puh k. {09) 458 4033
daniel@federley.com

VARAJASEN

Teemu Collin

puh k. (09) 468 2954
tcollin@cc.hut fi

LEON I n 800 D14-54 483 xauma. mnmsmtnnnmm LEHDEN NUMERDT,

Raitiovaunun 70-luku

“Vuosikymmenen vaihtuminen lupailee
iloista kiddnnettd Helsingin raitiovaunuille.
Mikili toiveemme toteutuu ja kaupunki
hyviksyy esityksemme, pidsevdt vanhimmat
2-akseliset moottorivaunut jo vuosikymme-
nen alkupuoliskolla eldkkeelle. Ne vetédytyvit
pois uusien ja kookkaiden ja sulavasti liikkku-
vien nivelvaunujen tieltd. Pitkddn lefjunut
epdvarmuus raitiovaunujen tulevasta ase-
masta ja osuudesta kaupunkimme julkisessa
liikenteessd on hélvennyt ja liikennelaitos
voinee yli kymmenen vuoden tauon jélkeen
jilleen uusia raitiovaunukalustoaan. Raitio-
litkennettd joukkokuljetuksen pdimuotona
keskiselld Helsinginniemelld jatkettaneen
ainakin vuoteen 2000 asti. Viimekin vuonna
kuljetettiin raitiovaunuilla noin 78 prosenttia
keskustaliikenteen matkustajista.

Myos liikenteellisesti raitiovaunuille on
tulossa suotuisa aika. Kantakaupungin lii-
kenneviylien suunnittelussa on otettu huo-
mioon raitioliikenteen siilyttiminen. Kau-
punginhallitus on paatoksillidn varannut
raitioteille useilla kaduilla omat kaistat tur-
vaksi muun liikenteen aiheuttamilta héiridil-
td. Niin vaunujen matkat varmasti nopeutu-
vat vihitellen ja niiden suosio yhi paranee.”

Meiltd ja muualta 3.2.1970



