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htimiselle ajolangalle (eli
nen ja toinen puoli oli sitten tasapuolisuuden vuoksi

kuin nykyaan esitetaan lin

lleytangon péassa. Kummerin

epysakilla. Vaunu on suurimmaksi osaksi
a. Nykykéytannosta poiketen Kummerien
kunan alla Kummerin valmistajakilpi. Kuvasta nékyy

ottd tankovirroittimien aikaan vaunut olivat “viisi pybraisia”, viides pydra on nimittain trol
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ja paadyissa suurin piirtein yhta isoina
nta uuden ajosuunnan mukaisesti kaksijo

takeisen lehtijousituksensa puolesta. Kuvattu on noin sata vuotta sitten.
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asettamassa trolleytankovirroiti
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Kummer 6 aivan alkuperiisessi Helsingin sahkraitiovaunuvirityksessaan Toolon paat
mutta keltaista on ikkunanpuitteiden lisaksi myds paljon koristeviivoissa ja teksteissa

alkuaikoina vaunujen jérjestysnumerot nakyivat vaunujen kyljissa

alusta on myds valmistajalleen tyypillinen omin

janumerot. Konduktoori on juuri
omat langat suuntaansa kohtau
matka alkaa Kaivopuistoa kohti.

rmyds hyvin,

vihres,

TEKsT! TOIVO NISKANEN

KUMMER 21 POHJOISELLA E
SITA ONKIN AIKAA KUN RAITIOVAUNUT KULKIVAT POHJOIS-ESP,

elsingin Raitiotie ja Omnibus
Oy:n ylim#irdinen yhtitkokous
4.9.1897 paitti kehottaa johto-
kuntaa anomaan kaupungin viranomai-

silta yhtion toimiluvan jatkamista kah-

deksalla vuodella ja samalla siirtymisti
sihkon kiyttéon. Saatuaan toimiluvan
johtokunta antoi sdhkdistysurakan
7.10.1898 kuuden eri yhtion tarjouksesta
alimman tarjouksen tehneelle Kummer-

Valmistaja: Actien-Gesellschaft Electricitatswerke, vormals O. L. Kummer & Co,

Dresden-Niedersedlitz, Saksa.

Tilauspastos: 7.10.1898.

Vaunujen numerointi 1-31.

25.3.1901. 32-35.
Pituus 7,70 m Moottorit 2x18 hv
Leveys 2,00 m Istuinsijoja 16
Akselivali 1,70 m Seisomapaikkoja 12
Paino n.6,0t
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TEeES P o e o 2 25
SPLANAADIKADULLA MATKALLA KAUPPATORILLE JA EDELLEEN PAATEPYSAKILLE KAIVOPUISTOON.
AA PITKIN, RAITEET SIRRETTHN JO VIME VUOSISADAN
ALKUPUOLELLA PIMEALLE ALEKSANTERINKADULLE.

yhtidlle. Urakkaan kuuluivat voima-ase-
ma, rataverkko ja myos liikkuva kalusto.
Vaunut olivat kaksiakselisia puolium-
pinaisia vaunuja, joissa oli katetut avo-
naiset sillat. Kuljettajan edessd oli pysty-
suoraan kahdeksi ruuduksi jaettu ikkuna
suojaamassa luonnonvoimilta. Sivulla oli
avonaiset oviaukot. Vaunussa oli lehti-
jouset. Mekaaniset jarrut puristivat kahta
jarrukenkid jokaista neljad py6rad vas-
ten. Lisdksi vaunuissa oli sahkojarru. Vir-
roittimena kiytettiin trolleytankoa. Vau-
nuissa oli myds ukkosenjohdatin. Viisi
hehkulamppua valaisi matkustajaosas-



KUMMER 29 OHITTAMASSA SILTASAARENKADUN LKUPMT»K VIIME VUOSISADAN ALUSSA. VAUNU ON

MATKALLA HAKANIEMENTORILLE JA EDELLEEN SORNAISTEN PAATEPYSAKILLE VILHONVUOREEN,

toa. Vaunun kummassakin paddyssd ka-
ton reunassa oli suurehko valonheittija
ja oljylamppu, jonka lasin véri toimi lin-
jatunnuksena. Valonheittdjdn piti pime-
idlld valaista ainakin 10 metrid vaunun
edessd olevaa raidetta. Takapdin valaisin
ndytti punaista valoa vaunun kulkusuun-
nan toteamiseksi. Pdivisaikaan perdpddn
ilmaisijana kéytettiin véhintddn 25 cm
lapimittaista punaista kiekkoa. Vaunut
maalattiin kahdella vihreén eri sivylld.
Koristeet ja listat olivat keltaisia. Vau-
nussa oli kolme samankokoista sivuikku-
naa, jotka oli varustettu kangasverhoilla
matkustajien suojaamiseksi liialliselta
auringon paisteelta. Vaunun kyljessi kes-
kimméisen ikkunan alapuolella oli Hel-
singin kaupungin vaakuna ja sen molem-
min puolin vaunun numero. Vaunun nu-
mero oli myds molemmissa pdidyissd
kuljettajan ikkunan alapuolella. Vaaku-
nan ja sivunumeroiden alapuolella ole-
vassa helmapellissi oli liséksi yhtion nimi
ruotsiksi, Helsingfors Sparvigar, ja vas-
takkaisella puolella sama suomeksi, Hel-
singin Raitiotiet. Sivuikkunoiden yldpuo-
lella oli vaunun molemmilla puolilla lin-
jaa osoittava vérillinen kilpi. Kilpiin oli
merkitty linjan p#iteasemat, toiseen
ruotsiksi, toiseen suomeksi. Vaunuissa
oli 28 matkustajapaikkaa. Istumapaik-
koja vaunussa oli yhteensi 16 pitkittdisil-
14 pienireikiisilld vaneripenkeilld, kah-
deksan kummallakin sivustalla. Seka etu-
ettd takasillalla oli kuusi seisomapaikkaa.
Vaunut laivattiin vuonna 1900 Lyy-
pekistd Suomeen seuraavasti:
22.5. s/s Aegirvaunut nro 2, 6,7, 12 ja 19.
9.6. s/s Aegir vaunut nro 3, 5, 8, 9 ja 10.
19.6. s/s Baltic vaunut nro 14, 17, 18, 30 ja 31.
28.6.s/sAegirvaunutnro1,4,11,13,15ja 23.
13.7. s/s Baltic vaunut nro 12, 20, 21 ja 25.
14.7. s/s Aegir vaunut nro 22 ja 24.
1.8. s/s Aegir vaunut nro 26 ja 27.
18.8. s/s Aegir vaunut nro 28 ja 29.

ja ne saapuivat Helsingin Eteldsata-
maan kolme péivdd myohemmin,

Sittemmin 25.3.1901 Raitiotieyhtién
johtokunta paatti tilata lisdd samantyyp-
pisid moottorivaunuja kuin mitd heilld
nyt oli. Kummer-yhtic ilmoitti kirjees-
sddn 30.3.1901 ottaneensa tilauksen kii-
tollisuudella vastaan ja toimitti tilatut
neljd vaunua vield saman vuoden aikana.
Nima vaunut saivat numeroikseen 32-35
ja maistraatti ilmoitti kirjelmallddn
14.12.1901 kyseiset vaunut liikennekel-

poisiksi.

Kahdeksan vuotta Kummer oli ainoa
moottorivaunutyyppi Helsingin liiken-
teessd. Ensimmaéiset ruotsalaiset ASEA-
vaunut eli “svenskit” tulivat vuonna 1908
ja sitd my6ten kalusto alkoi moninaistua
ollen kirjavimmillaan viime vuosisadan
puolivilissd. ASEA-vaunujen tullessa lii-
kenteeseen Kummereiden trolleytanko
vaihdettiin ASEA-vaunujen tyyppiseksi
lyyravirroittimeksi ja maalaus myds uu-
sien vaunujen kaltaiseksi. Vaunun sivu-
jen helmapellit saivat keltaisen virin ja
kaupungin vaakuna ja yhtion nimi hévisi-
vit vaunun kyljisti. Linjojen kaksiraiteis-
tamisen ja ajojohdinten muutostoiden ai-
kaan joitakin Kummereita esiintyi "kaksi-
neuvoisina” virranoton suhteen. Vanhoja
yksiraiteisia trolleytankoreitteji varten
oli katolle jitetty edelleen trolley ja uu-
distettuja kaksoisraidereittejd varten oli
katolle liséksi asennettu lyyra.

Kummer-vaunut ikdéntyivdt vuosien
saatossa siten, ettd vuosina 1909-1910 oli
“perinpohjin” korjattava yhteensi 12 vau-
nua. Raitiotieyhtion vuoden 1912 toimin-
takertomus ilmoittaa, ettd “viisi vaunua
on tehty kelvottomiksi” ja ettd seuraavat
viisi vaunua tullaan purkamaan ldhiai-
koina. Vuonna 1913 ilmoitettiin lyhyesti,
ettd erddt vanhat moottorivaunut on
purettu. Vuonna 1920 alettiin jiljelldole-
via Kummereita muuttaa sekd perdvau-
nuiksi ettd tyévaunuiksi, jolloin vaunut
numeroitiin uudelleen. Perdvaunujen nu-
merosarjaksi tuli 21-26 ja 28-34. Oman
muistikuvani mukaan vilissd oleva 27 oli
varustettu Kummerin alustalla ja Hieta-
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KUMMERIT 29 (ENSINNA} JA 35 (JALJENPANA) TALVISELLA SENAATINTORILLA VAJAA SATA VUOTTA
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KUMMER 34 1910-LUVULLA UUDISTETUSSA VARITYKSESSAAN JA LYYRAVIRROITTIMELLA, JOTKA OTET-

TIIN KAYTTOON ASEA:N VAUNUJEN TULTUA LIKENTEESEEN. KELTAISEN VARIN OSUUTTA LISATTIIN

ETENKIN KORIN ALAOSASSA JA VAUNUJEN ULKONAKO TULI SITA KAUTTA PIRTEAMMAKSI, VERHOT
KUULUIVAT TUOLLOIN VIELA VAUNUJEN PERUSVARUSTUKSEEN. VAUNU ON KILVITETTY B
RAUTATIENASEMA-KAUPPATORITOOLO JA SEISOO KUVASSA "ASEMALLA’ ELI JOLLAIN PYSAKILLA,
JOSSA SEISAHDUTAAN AINA OLI MATKUSTAJIA TAI EL. SELLAINEN PYSAKKI, JOLLA PYSAHDYTTIN VAIN

TARVITTAESSA, OLI KILVITETTY NIMELLE “PYSAKKI".

lahden telakan rakentamalla ASEA-tyyp-
piselld korilla. Moottorivaunu 28 raken-
nettiin vuonna 1921 hiomavaunuksi eli
kiskontahkoamisvaunuksi, kuten siihen
aikaan sanottiin ja se numeroitiin tyovau-
nuksi 1. Samana vuonna moottorivaunu
32 muutettiin tyévaunuksi 2 ja se toimi

raiteenpuhdistusvaununa. Vuosina 1923 -
1926 kuului liilkennekalustoon endd yksi
vanha Kummer-moottorivaunu, vaunu
nro 9, joka sitten vuonna 1928 varustetti-
in juottolaitteilla muuttuen siten hitsaus-
vaunuksi. Perivaunu 21 vahingoittui
liikenneonnettomuudessa niin pahoin,

KUMMER-PERAVAUNU HKL 579 OLI ALUNPERIN HRO:N KUMMER-MOOTTORIVAUNU 1, JOKA OLI

MUUTETTU VUONNA 1923 PERAVAUNUKSI NUMEROLLE HRO 31. VAUNUN SUURET KOLMIRUUTUISET

IKKUNAT ON NYT JAETTU PUUPIENOILLA KUUSIOSA

ISIKSI, MUTTA MUUTEN VAUNU ON EDELLEEN

AIDON KUMMERIN OLOINEN. KUVASSA VAUNU ON NOIN VIDENKYMMENEN VUODEN IKAISENA

VALLILAN HALLISSA.
4 AAIID 300

etti sen alustalle tehtiin loka-kuussa
1942 lumenkuljetusvaunu.

Periivaunu-Kummer nro 21 muutettin
moottorivaunusta nro 31, 22 nro:sta 13,
23 nro:sta 5, 24 nro:sta 34, 25 nro:sta 3,
26 nro:sta 26, 27 nro:sta 27, 28 nro:sta 4,
29 nro:sta 21, 30 nro:sta 14, 31 nro:sta 1,
32 nro 10:sta, 33 nro:sta 8 ja (nykyinen
museovaunu) 34 nro:sta 2.

Moottorivaunut nro 6, 7, 11, 12, 15, 16,
17, 18, 19, 20, 22, 23, 24, 25, 29, 30, 33 ja
35 eli puolet kaikista Kummereista oli
poistunut tiissé vaiheessa vahvuudesta.

ASEA-vaunut syrjdyttivit Kummerit
ensimmdiiseksi Téolo-Kaivopuisto ja
Hietalahti-Katajanokka -linjoilta. Kun
uusia ruotsalaisia vaunuja saapui vuo-sit-
tain, niin jo 1910-luvun puolivilissd
Kummerit siirtyiviit varavaunuiksi myos
Sorndinen-Eira ja Lapinlahdenkatu-Ha-
kaniemi -linjoilta. Kulosaaren linjan ka-
lustona Kummerit siilyivit Kulosaaren
sillan valmistumiseen saakka eli vuoteen
1919 ASEA-vaunujen ollessa liian suuria
Kulosaaren lautalla kuljetettaviksi. Pe-
ravaunuiksi muutettuina Kummerit esi-
intyivit aluksi Kulosaaren, Hietalah-den
ja Katajanokan linjoilla. Viimeinen vaki-
olinja oli 1930-1940-luvuilla Kirur-gi-
Diakonissalaitos. Sen jilkeen ne siirtyivit
varavaunuiksi ruuhkaliikenteeseen.

Kun Helsingin Raitiotie ja Omnibus
Osakeyhtié kunnallistettiin vuoden 1945
alussa Helsingin Kaupungin Liikenne-
laitokseksi, vaunut numeroitiin jélleen
uudelleen. Jiljelld olevat Kummerit 22-
26 ja 28-34 saivat numeroikseen 571-582
ja vaunusta 27 tehtiin 583. Samalla
vaunut saivat uuden maalauksen. Osa
vaunuista oli ehditty ennen romutta-
mista maalata kokonaan vihreiksi ikku-
noista alaspiin ja kaupungin vaakuna oli
ilmestynyt jilleen entiselle paikalleen
keskelle vaunun sivua. Kummerien kiyt-
toaika alkoi olla lopuillaan ja olisi jo
ollutkin, ellei toisen maailmansodan ai-
kainen tilanne olisi tehnyt kaluston uu-
simista mahdottomaksi. Varaosien puu-
te teki my6s korjaustyot hankaliksi. So-
dan pédtyttyd alettiin saada uutta kalus-
toa, jolloin Kummerit siirrettiin vara-
vaunuiksi ja viidenkymmenen kunnioi-
tettavan kdyttévuoden jilkeen vaunut
myytiin tai romutettiin. Vuonna 1951
myytiin lastenkoteihin ja -tarhoihin sa-
dan markan hinnasta muutamia Kum-
mer-vaunuja (nrot 573, 574, 580 ja 581)
leikkipaikoiksi. Joulukuun puolivilissd
toimitettiin kaksi vaunua Sofianlehdon
lastenkotiin sekd Oulunkyldn Toivolaan,
Hy-vosen lastenkotiin ja Malmin las-
tenkotiin (vaunu nro 574) kuhunkin yksi
vaunu. Vain yksi Kummer-vaunu (vaunu
nro 582) on siilytetty museovaununa.
Muitten kohtalona oli romutus 1950-
luvun alkupuolella.



Jalleen kerran

Tallinne

TATRAN T4-JUNA PARNU MAANTEEN VARRELLA, JOHTAVANA VAUNUNA ON 278. KERROSTALON SEINAMAALAUKSESSA HYMYILEE NEUVOSTOJOHTAJA
LEONID ILJITS BREZNEV JA LISANA ON ERAITA VALITTUJA ISKULAUSEITA NEUVOSTOEESTILAISTEN NOUDATETTAVAKSI. NAIN SIS VIROSSA VIELA 1980-
LUVULLA. KUVA JORMA RAUHALA, 3.10.1981.

TEKSTI TOM HEIND

Vuonna 1994 késittelimme Raitiossa
kattavasti Tallinnan raitioteiden historiaa
v. 1988 ilmestyneen satavuotishistoriikin
pohjalta. Nyt tdydenndmme tietojamme
v. 1998 ilmestyneen 110-vuotishistoriikin
mukaisesti (“Tallinna Tramm - 110 aas-
tat”).

Aloittakaamme vaunustosta. Vuonna
1994 Raitiossa julkaistu vaunuluettelo ei
olennaisesti muutu vanhojen aikojen suh-
teen, mikd johtuu mm. siiti, ettd raitiotei-
den arkisto tuhoutui maaliskuun 1944
pommituksissa. Joiltain osin joudumme
tdydentdméén ja korjailemaan vuosiluku-
ja, silld 110-vuotishistoriikki tietdd kertoa,
ettd sdhkomoottorivaunut 25-26 valmis-
tuivatkin jo 1927 (eikd 1928), lumiaura T-
1 saapui vasta 1930 (vaikka valmistuikin
Asealla jo 1929), ja sihkémoottorivaunut
31-33 olisivatkin valmistuneet vasta 1939
(eikd 1937). Vastaavasti ensimmiiset
hevosvaunut olisivat tulleet kiytettyind
Pietarista, vain raideleveys muutettiin.

Gothan vaunujen poistovuodet tismen-
tyvit samalla siten, ettd T-54-tyypin
viimeiset poistuivat 1977, T-57:t 1978, T-
59E:t ja T2-62:t 1981 sekd G4:t 1988
mennessd. Vieldpd siten, ettd T-tyyppejd
poistettiin 1975/10, 1976/8, 1977/4,
1978/11, 1980/7 ja 1981/10 kpl, eli perd-
vaunut huomioiden luvut ovat kaksinker-
taisia. G4-vaunuja l&hti 1978/1, 1981/5,

1983/13, 1985/9, 1986/5, 1987/6 ja
1988/9 kpl; viimeisend ajossa oli
31.8.1988 vaunu 241 linjalla 2.

Tatrojen suhteen huomautetaan, ettd
vuonna 1987 valmistuivat vaunut 105-110
ja v. 1988 vaunut 111-118 (eikd siis 105-
114 ja 115-118).

Vaunusto on vuoden 1994 jilkeen
lisidntynyt entisen tyyppisilli, mutta
kdytetyilld KT4-Tatroilla, joita on hankit-
tu entisen DDR:n puolelta Gerasta.
Niinpd 16.5.1996 saapui nelji vaunua,
joista ensimmadinen oli linjalla pikakun-
nostuksen jilkeen 14.6.1996. Ndami olivat
Geran vaunut 317 ja 318 v. 1983 seka 323
ja 324 v. 1986 saaden Tallinnassa
numerot 124-127. Viisi seuraavaa vaunua
saapui Tallinnaan 5.12.1997, nimittdin
Geran 341-344 v. 1988 sekid 345 v. 1979
(joka oli hankittu v. 1989 Geraan Iti-
Berliinisti, jossa vaunun numero oli ollut
219143). Nidmi viisi saivat Tallinnassa
numerot 128-132. Kaksi ensimmdiisti
niistd ilmestyi linjalle jo joulukuussa 1997
ja viimeinenkin 30.4.1998.

Samaan aikaan on yhtion korjaamolla
peruskorjattu tdydellisesti 1970-luvun
T4-Tatroja, joista suurin osa on yhi
liikenteessd. Ensimméisend valmistui
vaunupari 306+307, joka ldhti 12.3.1996
renovoituna linjalle 1. Tosin vuosina
1995-1998 T4-vaunuja poistettiin kahden
vaunun vuosivauhdilla. Vuoden 1998
alussa 28 vaunua oli ylittinyt miljoonan

ajokilometrin rajan, eniten oli mittarissa
vaunuparilla 256+257 eli 1.127.000 km.

Kuten tiedet#isin, vaunuja on maalattu
kokomainoksin varsin huomattavassa
maéirin. Ensimmadisend yksiloni 14dhti lin-
jalle 18.3.1993 vaunu 97 Coca-Colan
védreissd  (tosin  kylkimainoksiahan
vaunuihin oli tullut jo 1991 alkaen).
Vuoden 1993 lopussa jo 42 vaunua oli 19
eri firman vireissd (mm. 12 Coca-Colaa, 4
Sakua, 2 Agfaa, 2 Nestettd ja 2 Pauligia).
Vuoteen 1998 mennessd 81 eri firman
kokomainoksia oli ehtinyt liikkua
Tallinnan kaduilla. Vuoden 1996 syksylld
jo 89 vaunua oli maalattu kokomainok-
siksi, ja mainosaika oli keskimiirin 28
kk, Coca-Colalla jopa 57 kk yhteen
menoon. Vuonna 1996 kaupunginhallitus
asetti kuitenkin kokomainoksille yldrajan,
joka pudotti mainosvaunujen lukumairas
ja siten myos yhtion tuloja. Keskiméérin
mainostulot ovat kattaneet 5-6 % yhtion
kuluista. Vuoden 1998 kesékuussa liik-
keelli oli silti 63 kokomainosvaunua, jois-
sa oli 39 eri firman mainokset.

Vanhan puna-kerma -virityksen vaihto
sinivalkoiseen alkoi marraskuussa 1994 ja
saatiin pditokseen joulukuussa 1996.

Syyskuusta 1995 tammikuun 26
pdivddn 1996 asennettiin vaunuihin
HKL:Itd kiytettyind hankitut radiopuhe-
limet eli luotiin liikenteenohjausjir-
jestelmd. (Vaunussa HKL 320 on yhi
vanha radiopuhelin, ja seuran retkelld

FAMID300 &
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6.5.2000 todettiin, ettd otollisissa pai-
koissa silld kuullaan Tallinnan liiken-
teenohjaus).

Tallinnan “liikennelaitoksen” logo on
ollut kiytossi 30.10.1987 alkaen.

Vuonna 1998 kerrottiin Tallinnan
raitioteiden mitaksi 39 km kiskotusta,
josta 33,5 km linjaraidetta sekd 5,5 km
halli- ja sivuraiteita. Kuljettajia oli 174 ja
varikkohenkil6kuntaa 254 henkil64.

Matkalippujen hinnat ovat nousseet
rajussa tahdissa, ja 1.10.1994 alkaen
raitiovaununkuljettajatkin ovat jalleen
myyneet talonkeja (bussikuskit jo
25.1.1994 alkaen). Toisaalta 1.10.1992
ldhtien 75 vuotta tiyttineet saivat oikeu-
den matkustaa ilmaiseksi, ja 1.1.1996
ikdraja laski 70 vuoteen.

Sitten tydvaunuasiaa. Vuoden 1992 jil-
keen on poistettu kaksi tyovaunua, nimit-
tdin lumiaura T-1, joka myytiin 1995
Ruotsin Mannaminneen museokapistuk-
seksi, ja tybkaluvaja T-25 on myos hivin-
nyt mystisesti. Uutena on tullut T-36,
joka on yhtion korjaamolla vuonna 1997
valmistettu kiskouran puhdistusvaunu.
Vaunuista T-32 - T-34 emme tiedd
mitddn. Vaunu T-30 on hevosvaunurepli-
ka nro 10 vuodelta 1988.

Museovaunu (tai tydvaunuluettelon
mukaan nykyiin “jouluvaunu”) 14, joka
on ollut SRS:n retkivaununakin, ei
olekaan se yksilo, jona sitd vield vuonna
1994 pidimme eli entinen liikkuva
sihkoasema T-14, vaan kyseessid onkin
vaunu T-11 eli Ilmarisen v. 1953 valmista-
ma moottorivaunu 47, joka tydvaunuluet-
telon mukaan on “vuonna 1988 renovoitu
vuoden 1936 asuun”. T-14 onkin siis pois-
tettu jo joskus ennen vuotta 1988.

Harjavaunu T-4 (entinen 34 vuodelta
1951) on vuonna 1997 kdynyt ldpi tiydel-
lisen koriremontin ja muuttunut siten

6 RAIO 3/00

kokonaan ulkondgltaén.

Poistetuksi luulemamme sepelivaunu
T-22 oli sittenkin olemassa vield vuonna
1998.

Lisiksi joudumme korjaamaan ainoan
jdljelld olevan Gotha G4-vaunun tarinaa:
vaunu 213 oli aluksi “lasten vaunu” L 213,
sitten museovaununa vuosina 1986-91
(nykyiselladkin) numerolla T-31. Seu-
raavaksi vaunu vuokrattiin 10.8.1993 fir-
malle nimeltd Resval, joka teki vaunusta
kahvila-kapakan sijoittaen sen ensin

Maneezi-kadun ja Tartu maanteen
risteyksen kolmioraiteelle ja my6hemmin
Kadriorgiin. Firma lopetti toimintansa
10.10.1997. Vaunu on yh# olemassa
kahvila-asussaan ja siis entinen 213 (eiké
247).

Vaunun T-26 kiyttotarkoitukseksi on
tdsmentynyt varaosavaja.

Historialliseen osuuteen 110-vuotishis-
toriikki tarjoaa vain kaksi tdsmennysti:
Koplin hoyryraitiotien kalusto oli kahden
eri tehtaan omistamaa, nimittdin Vene-

TYYPILLINEN TATRAVAUNU TALLINNASSA. KUVA TEEMU COLLIN 23.6.2000



TALLINNASSA LINJA-AUTOJEN KAPASITEETTIA ON RYHDYTTY NOSTAMAAN VARSIN YKSINKERTAISELLA TAVALLA, LINJA-AUTON PERAAN ON KYTKETTY
HENKILOLIKENTEESEEN SOPIVA PERAVAUNU. VETOVAUNUNA ON SCANIA L94UB. SUOMEN LAINSAADATO EI SALLI VASTAAVAA RATKAISUA TANNE,
HENKILOKULJETUS PERAVAUNUSSA TEILLAMME JA KADUILLAMME ON KIELLETTY. LINJA-AUTOJEN MAHDOLLISUUTTA VETAA PERAVAUNUA YLIPAANSA ON
RAJOITETTU SITEN, ETTA SALLITTUA ON VAIN HINATA YKSIAKSELISTA TAl VASTAAVALLA TELIAKSELISTOLLA VARUSTETTUA PERAVAUNUA. KUVA TEEMU COLLIN
23.6.2000

Baltin (Ven#jan-Baltian)
laivatehtaan sekéd Bockerin
tehtaan. Vuonna 1917 en- S :
sin mainitulla oli 6 veturia ' ' ; SRR
ja 12 vaunua, jalkim- e
miiselld 4 veturia ja 9
vaunua. Toiseksi: van-
hoista hevosvaunuista
kunnostettuja perdavaunu-
ja oli vuonna 1954 olemas-
sa vield 16 kappaletta,
jotka sitten saman tien
hévitet-tiin.

Lopuksi luetteloimme
uudelleen Tallinnan rai-
tioteiden eri aikoina kayt-
tamat nimet:

16.04.1888 Tallinna
Ténavraudtee
11.04.1900-14.11.1918
“Tramways de Réval
Societe Anonyme”’
13.07.1920 Tallinna lin-
navalitsuse ehitusosakonna
tramm

18.10.1922 Tallinna lin-
navalitsuse tdnavraudtee
komisjon

02.01.1923 Tallinna lin-
navalitsuse tinavraudtee

osakond -

01.04.1928 Tallinna lin- o it

navalitsuse trammiosakond TALLINNALAINEN MATALALATTIAJOHDINAUTO IKARUS 412T. KUVA TEEMU COLLIN 23.6.2000
01.11.1940

Kommunaaltrust *Tallinna

Transport” 01.01.1962 Tallinna Trammide- ja (TTTK ME)

05.10.1941 Tallinna Tramm ja Trollibusside Valitsus (TTTV) 26.06.1997 Tallinna Trammi- ja
Autobused 15.09.1988 Trammi- ja Trollibussikoondis  Trollibussikoondise Aktsiaselts (TTTK AS)
17.11.1944 Tallinna Liiklustrust (TTK) - _ (osakeyhtiomuoto)

17.11.1945 Tallinna Linna Trammi- 30.10.1992 Munitsipaalettevdte Tallinna Lisiksi kaupparekisterissd tehtiin
Autobuse Trust Trammi- ja Trollibussikoondis (ME TTTK) 27.11.1997 taydennys, jolla nimeen lisétti-
04.06.1947 Tallinna Linna Trammi- 1995 Tallinna Trammi- ja in 15.12.1997 lukien toimialaselite “reisi-
Trolleibuse Trust (TTTV) Trollibussikoondise Munitsipaalettevéte jate vedu” eli matkustajakuljetus.
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Tunstiautolia
Pohjois-Haagaan

Suomen Turistiauton liikenndinti linjalla 40 pasttyi 5.6.2000 44-vuoden jalkeen. STA sai aikanaan linjan hyvin erikoisella tavalla,
kun HKL:n runkolinjakokeilua vastustanut asukasyhdistys teki sopimuksen liikennéitsijan kanssa. Téassd artikkelissa kaydaan
lépi linjan historiaa.

¥ ORRRIGS

HAAGK,

YKS| KOLMESTA POHJOIS-HAAGAN LINJALLE HANKITUISTA SKODA-BUSSISTA ILKANTIELLA, KUVA

STA / PERTTI LEINOMAEN KOKOELMA.

TEKSTI KIMIMO NYLANDER

Pohjois-Haagan rakentaminen alkoi
vuonna 1951. Ensimmaiset talot valmis-
tuivat Santavuorentielle, Huovitielle ja
Poutuntielle. Aluksi omaa bussilinjaa ei
ollut, vaan yhteydet hoituivat Nuija-
miestentietd kulkevilla linja-autoilla.
Vuonna 1953 HKL perusti Pohjois-
Haagaan oman linjan nro 28.

Puolitoista vuotta 28 palveli tyydyt-
tédvisti, mutta sitten vuonna 1955 keksit-
tiin perustaa raitiovaunulinjasta 10 runk-
olinja, joka kuljetti kaikki Luoteis-
Helsingin matkustajat keskustaan. Bus-
silinjat muutettiin sy6ttolinjoiksi péa-
tepaikkanaan Ruskeasuo. Matkustajat
eivit olleet jirjestelmddn tyytyviisid ja
erityinen vastarinta nousi pohjoishaa-
galaisten keskuudessa. Useissa kokouk-
sissa vaadittiin suoraa bussiyhteyttd
takaisin. Liikennelaitos pysyi kuitenkin
tiukkana ja niinpi asukkaat alkoivat neu-
votella yksityisten liikennditsijoiden
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kanssa. Sopimus tehtiin Aatos Kuok-
kasen omistaman Suomen Turistiauton

kanssa. Liikennéinti alkoi vuoden 1956
alusta. Samaan aikaan HKL vastaavasti
lopetti liityntdlinjansa 28 Ruskeasuo -
Pohjois-Haaga.

LIKENNE
ALKAA

Suomen Turistiauto Oy aloitti liiken-
teen linjalla Hankkijan aukio - Pohjois-
Haaga 1.1.1956. Ensimmiinen lidhtd
Hankkijalta tapahtui kello 7.05. Téssd
vuorossa oli HML:n Erik Nybergin omis-
tama, mutta STA:n vireihin maalattu
Scania-Vabis B7159 / Wiima 1 (BD-864,
mydhemmin kylkinumeroksi 13). Autoa
ohjasti STA:n kuljettaja Niilo Erikson.
Ensimmiinen vuoro Pohjois-Haagasta
ldhti viisi minuuttia myShemmin. Tassa
lahdossd oli STA:n oma auto "Ilves”. Se
oli Volvo B637 / Kutter kuljettajanaan
Ilmari Federley. Seuraavassa Haagan
pédstéd lahteneessd vuorossa kymmenen
minuuttia my6hemmin oli ratissa Seppo
Juvonen, joka vield tdndkin piivind
pyorittdd bussin rattia.

Keskustan ldahtopaikka oli Salomon-
kadun p#dssd, nykyiselld Paasikiven au-
kiolla, jota silloin nimitettiin siis Hank-
kijan aukioksi. Reitti kulki Salo-

MYOHEMMIN NUMERON 26 SAANUT SISU B-73 / WIIMA 1 VUODELTA 1957, NAISSA AUTOISSA OLI JO
KAKSOISOVI TAKANA, OHJAIMISSA SEPPO JUVONEN. KUVA STA / LEINOMAEN KOKOELMA,



STA.N 1960-LUVUN PERUSBUSSI VOLVO B635 WIIMA 2 —KORILLA. KUVA STA / LEINOMAEN KOKOELMA.

LEYLAND / WIIMA 3 VUODELTA 1967 THALIAN TORIN PYSAKILLA NAYTTELIJANTIELLA. KUVA STA /
LEINOMAEN KOKOELMA.

VUOSINA 1972-73 HANKITTIIN TALLAISIA VOLVO B58 / WIIMA 04-BUSSEJA. AUTO 325
MANNERHEIMINTIELLA. KUVA HANNU PULKKINEN

monkadulta mutkien kautta Runebergin-
kadulle ja edelleen Topeliuksenkatua
pitkin Mannerheimintielle ja Nuijamies-
tentielle. Sitten kiddnnyttiin Huovitielle ja
matka jatkui Ilkantietd. Paidtepysikki oli
Thalian torilla. Mitdin linjatunnusta ei
kéytetty — autoissa luki vain "Pohjois-
Haaga Norra-Haga”.

Linjaa ajettiin arkisin kello 5.35 — 1.00
vilisend aikana. Vuorovili oli kymmenen
minuuttia, paitsi ruuhka-aikoina viisi- ja
kello 23 jéilkeen 15 minuuttia. Lauantain
lilkennodintiaika oli sama, mutta viiden
minuutin vuorovilein ajettiin aamulla ja
iltapdivélla. Aamun tihed liikenne oli
tarpeellinen, koska 1950-luvulla, kuten
vield 1960-luvullakin, tehtiin kuu-
sipdivaistd tyoviikkoa. Lauantaiaamuina
oli siis normaali aamuruuhka arkiaamu-
jen tapaan. Lauantain tyopdivd oli
kuitenkin yleensd vain puolen péivin
mittainen. Sunnuntaisin ajettiin 7.05;sta
yhteen yohon — koko péivia aamusta y6li-
ikenteen alkuun kymmenen minuutin
vilein. Tdma3 voi tuntua vahin ylimitoite-
tulta. On kuitenkin muistettava, etti tuo-
hon aikaan yksityisautojen omistus oli
vihdistd, joten ldhes kaikki sunnun-
tainkin reissut tehtiin joukkoliikennettd
kéyttden. '

KALUSTO NIMEN
MUKAISTA

Kalusto tuotti liikennditsijélle suurta
padnvaivaa. Yhtiolli ei ollut kaupun-
kibusseja juuri lainkaan, silli se oli tihin
asti hoitanut nimensd mukaisesti turis-
tiliikennettd kotimaassa ja ulkomaille.
Lihes ainoita kaupunkibusseja edel-
lisessd kappaleessa mainitun Scania-
Vabiksen lisdksi olivat Matkustajain
Autolta hankittu 1952-mallinen Volvo
B532 / Akro sekd katuriksi muutettu
STA:n ensimmdinen linja-auto Volvo
B513 / Akro. Se oli vihitty kidyttoonsi
23.3.1950 ja saanut nimen "Pddsky”.
(Vuonna 1957 autoon rakennettiin tiysin
uusi Wiima-kaupunkikori). Omien bus-
sien lisdksi tarvittiin runsaasti vuok-
rakalustoa. Kuten STA:n omat bussit,
mybs vuokrattu kalusto oli yleensi yksio-
visia kaukoliikennebusseja, joissa rahas-
tajalla ei ollut mitdin kiintedi istuinta.
Matkustajat nousivat bussiin ja rahastaja
kiersi autossa maksuja kerddméssa.
Tamaé ei aina ollut helppoa turistibussis-
sa, jonka kapea kéytévi oli tiynni seiso-
via matkustajia. Tunnelma oli tiivis,
mutta matkustajat eivdt kuitenkaan
pahemmin valittaneet, koska padsivit
nopeasti suoraan Pohjois-Haagaan ilman
kulkuvdlineen vaihtoa ja odotusta
Ruskeasuolla.

Ensimmadiset uudet kaupunkibussit
saatiin jo helmikuussa 1956. Niitd tuli
kaksi kappaletta. Molemmissa oli Wiima
1-kori — alustat olivat Scania-Vabis B71 ja
Vanaja VAL-610BD. Niita seurasi kolme
Skoda-bussia. Sen jilkeisissa hankinnois-
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sa alustana olivat mm. Volvo B635, MAN
MKP530f ja Sisu B-73. Kori oli edelleen
Wiima 1, joissa vuodesta 1957 lihtien oli
kaksoistakaovi.

Selked kaluston parannus alkoi vuo-
desta 1959. Silloin saatiin liikenteeseen
ensimmadiset Volvo B635/Wiima 2 -bus-
sit. NHitd hankittiinkin sitten vuoteen
1963 mennessi 24 kappaletta. Edelleen
jouduttiin kuitenkin kiyttimdin myds
vuokrattuja busseja sekd yhtion omia
vanhoja turistiautoja, joihin oli rakennet-
tu seisomatila ja lisdtty takaovi.
Katurikalustosta oli edelleen pulaa, silld
STA:lla oli nyt myds kaksi muuta
kaupunkilinjaa. Vuonna 1957 oli aloitettu
linja Kallion Karhupuistosta Haagaan ja
1959 Munkkivuoren linja.

RUNKOLINJAMYRSKY
LAANTUU

Vuonns. 1957 PehjotsHaagan linjas HANKKIJAN AUKIO TALVELLA 1975-76, PUOLI VUOTTA ENNEN LAHTOPAIKAN SIIRTOA LINJA
jatkettiin uusien tornitaljen t“nlt.m...“a.a"' AUTOASEMALLE. POHJOIS-HAAGAAN LAHTOA VALMISTELEMASSA UUDENKARHEA VOLVO B5 /
Uusi kddntopaikka tuli Niyttelijintien  \yma K-100 NUMERO 350. KUVA HANNU PULKKINEN

nuksia, Pohjois-Haagan linjasta tuli H,
Munkkivuoren linjasta M ja poikittaislin-
jasta K. Tunnus sijoitettiin busseissa
sivuikkunaan rahastajanpenkin taakse.
Vuonna 1963 reitti siirrettiin kulke-
maan myos Eteld-Haagan lidpi Kaup-
palantietd. Vaihto-oikeudet HKL:n kul-
kuneuvoihin helpottuivat hiukan, kun
vuonna 1964 Helsingissd toteutettiin
pienimuotoinen yhteistariffi.

Bulldog-mallisten Volvo B635-bussien
jilkeen seuraava merkittivd hankinta
kaupunkilinjoille olivat keskimoottoriset
Volvo B755- ja B58-bussit Wiima 3-koril-
la vuosina 1965-68. Niissd autoissa oli
taas vain yksi takaovi. Rahastajista aletti-
in nimittdin luopua ja sisddnkdynti siir-
rettiin pikkuhiljaa etuovelle. Viimeiset

AUTO 206 VOLVO B58 / WIIMA K-200 VUODELTA 1979. 6.8.1985. KUVA KIMMO NYLANDER. rahastajat lopettivat vuonna 1968. Suu-
rista matkustajamédrista huolimatta

varteen Adolf Lindforsin tien kohdalle.
Témiékin oli kuitenkin vain vili-
aikaisratkaisu, silld uuden asutuksen ja
kadun valmistumisen myoti paitepysak-
ki siirtyi vield parisataa metrii pitem-
mille Niyttelijantie 17:n kohdalle, jossa
se sitten pysyikin ldhes kaksikymmenti
vuotta.

Vuonna 1958 HKL luopui runkolinja-
jdrjestelmédstd. Bussit alkoivat taas ajaa
keskustaan asti ja matkustajat olivat tyy-
tyviisid. HKL:n busseja ei kuitenkaan
Pohjois-Haagan sisdosissa ndhty, vaan
Suomen  Turistiauton liikenndinti
alueelle jdi pysyviksi. Hankaluutta
matkustajille tuottivat HKL:sta poikkea-
vat matkaliput.

Vuoteen 1962 mennessd STA alkol /05 5100 WilvA K201 KORILLA SALOMONKADULLA. AUTO NRO 13
kiiyttdd kaupunkilinjoillaan kirjaintun-  TEN PALVELUKSEEN VUONNA 1984. KUVA R. VUORELA
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STA:N JA KOKO
PAAKAUPUNKISEUDUN
PERUSBUSSI 1980-
LUVULTA. VOLVO B1OM / |
WIIMA K-202 VUOSI-
MALLIA 1986. KUVA
JUHANI POUSSA.

lilkennoitsija katsoi riittdviksi ajaa
autoilla, joissa oli vain etu- ja takaovi -
olihan linjaa alkuaikoina ajettu yksiovisil-
lakin busseilla.

Erikoisuutena tuli vuonna 1967 kolme
autoa Leyland-alustalla. Vuonna 1969 tuli
vield mahuri-Volvoja, nyt uudistetulla
Wiima 4-korilla. Niiden jilkeen seurasi
uusien autojen virrassa parin vuoden
tauko.

UUSI LINJATUNNUS JA
UUSIA OMISTAJIA

Vuoden 1966 alussa otettiin Suomessa

1993. 8.4.1995, KUVA PERTTI LEINOMAKI,

kédyttGon uudet postinumerot. Jokaisella
Helsinginkin postitoimipaikka-alueella
oli oma numeronsa ja HKL yhdisti
esikaupunkialueiden bussilinjojen nu-
merot postinumeroja vastaaviksi. Bussi-
linjojen numero-uudistus toteutettiin
myos 1.1.1966. Kaikki esikaupunkilinjat
saivat uuden tunnuksen ja kaikki linjat
liikennditsijdstd riippumatta olivat
samassa jarjestelmissid. Pohjois-Haaga
sai postinumeron “Helsinki 40"ja ndin
myos STA:n H-linjasta tuli nyt 40.
Vaikka niin Pohjois-Haagan kuin
muidenkin STA:n linjojen liikenn&inti
jatkui normaaliin tahtiin, yhtién sisilld

; SR e s di
VIIMEISTA KORKEALATTIAISTA MALLIA EDUSTAA AUTO 122 VOLVO B10M / CARRUS CITY VUODELTA

kuohui. STA oli ajautunut vararikon par-
taalle. Aikaisempi omistaja siirrettiin syr-
jédn ja yhtion osaomistajiksi tuli vuonna
1965 joukko suurliikennditsijoitd. Heidan
joukossaan oli jo aiemminkin osaomista-
jana toiminut Hj. Holmstrém lisdosak-
keilla sekd mm. Espoon Auto ja Someron
Linja. Tdmé& jirjestely pysyi voimassa
vuoteen 1970, jolloin Helsinki-Maaseutu-
Liikenne Oy (HML) osti Suomen
Turistiauto Oy:n. STA jatkoi kuitenkin
toimintaansa omalla nimelldén ja entisis-
sé vireissd.

YHTEISTARIFFI JA
KEHITTYVAA KALUSTOA

Matkustajien kannalta erittdin merkit-
tdvd parannus saatiin aikaan 1.5.1971.
Silloin tuli Helsingin sisdisilld linjoilla
voimaan yhteistariffi. Timi merkitsi siti,
ettd myos linjalla 40 otettiin kdyttoon
HKL:n vyohyketariffi ja vaihtomahdol-
lisuudet olivat nyt yhtildiset kaikille lin-
joille liikennditsijastd riippumatta.
Bussien keulaan ilmestyi oranssipoh-
jainen H-kilpi ilmoittamaan HKL:n lip-
pujen kelpoisuudesta. Vihitellen 1970-
luvulla my6s pysédkkikilvet uusittiin.
Vydhykejako poistui vuonna 1973 ja H-
kuvion tilalle tuli vuonna 1975 keltapoh-
jainen nuolikuvio.

Vuonna 1972 saatiin linjalle pitkistd
aikaa taas uusia busseja. Namai olivatkin
nyt Wiima 04-koreineen ihan oikean
kaupunkibussin nékéisid. Edessi oli kak-
soisovi, mutta keskiovea ei ollut
vieldkddn, vaan poistumistien virkaa
hoiti edelleen yksindinen takaovi. Niissi
autoissa ei endd ollut minkiinlaisia
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MATALALATTIA-AIKA ON ALKANUT, SCANIA N113CLL / LAHTI 402 VM. ‘!99 PAATEPYSAKILLA

POHJOIS-HAAGAN ASEMALLA, 26.2.1995, KUVA PERTTI LEINOMAKI.

midranpéitekstejd, vaan edessd ja sivulla
oli pelkistddn kolminauhainen nume-
rokilpi. Niitd autoja tuli yhtidlle myds
vuonna 1973. Myds vanhemmissa bus-
seissa alettiin etureittikilven numeron ja
tekstin sijasta kdyttdd pelkdstddn irral-
lista numerokilpei tariffikilven vieressd.
Sivuikkunassa oli irtokilpi, jossa luki “40
Pohjois-Haaga Norra Haga”.

Vuonna 1974 bussimalli taas muuttui.
Autot olivat nyt takamoottorisia, auto-
maattivaihteisia ja varustettu keskiovilla.
Alusta oli Volvo B59 ja kori Wiima 05.
Vield tuli myos keppivaihteisia B58-keski-
moottoriautoja eli nk. mahureita, joissa
kori oli STA:1la harvinainen Delta City.

Vuoden 1975 lopulla tuli taas automaat-
tivaihteista B59:d44, nyt uudella kul-
mikkaalla Wiima K-100-korilla. N#itd
hankittiin my&s vuonna 1976, lisiksi tuli
taas yksi sarja B58-mahuria puoliau-
tomaattivaihteilla. Vuosikymmenen lop-
ulla hankittiin sitten edelleen mahureita,
mutta automaattivaihteilla.

Vuonna 1973 STA sai uuden isdnnin,
kun sekid HML etta STA siirtyivit Hel-sin-
gin kaupungin omistukseen.

REITTIMUUTOKSIA

Alkuperidisen Pohjois-Haagan raken-
nustyét oli saatu pidtdkseen 1950-luvun
loppuun mennessd, mutta 1970-luvulla
alkoi voimakas lisdrakentaminen alueen
reunoilla. Ensimmaiinen lisdalue valmis-
tui vuosikymmenen alussa Eliel Saarisen
tien varteen ldhelle Nuijamiestentieta.
Vuonna 1975 valmistui Martinlaakson
rata ja Pohjois-Haaga sai oman aseman.
Asema sijaitsi virallisten rajojen mukaan
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Lassilan puolella ja oli hyvin syrjissi
Pohjois-Haagan olemassaolevasta asu-
tuksesta. Rautatieaseman ympdérille alet-
tiin rakentaa runsaasti liike- ja asuintalo-
ja ja Pohjois-Haaga ja Lassila kasvoivat
kiinni toisiinsa.

Vuonna 1974 alkoi 40:n rinnalla ajaa
myos linja 41. Sen reitti oli suurimmalta
osalta sama kuin 40:114, mutta 41 jatkoi
Pohjois-Haagasta vield Kannelmikeen.

Linjan 40 reitti oli pysynyt pitkdén
muuttumattomana, mutta vuonna 1976
muutoksia tapahtui molemmissa paissi.
10.08.1976  lahtopaikka  siirrettiin

Hankkijanaukiolta linja-autoasemalle ja
linjaa jatkettiin Niyttelijintieltd Pohjois-
Haagan asemalle. Samassa yhteydessi
reitin alkupéi siirtyi Mannerheimintielle.
Enidd ei siis ajettu Runeberginkadun -
Topeliuksenkadun kautta.

Nelikymppinen sai myos rinnakkaislin-
jan. 30.04.1979 perustettiin pédlinjan
rinnalle pikalinja 40X. Se ei kulkenut
Eteld-Haagan lipi, vaan ajoi Nurmijér-
ventietd ja Metsildntietd Ilkantielle. En-
simmiinen pysikki keskustan jilkeen oli
Haagan ammattikoulun kohdalla.
Pikalinja ei mennyt aivan Pohjois-Haagan
asemalle asti, vaan kiddnsi ympéri jo
Niyttelijintien ja Kaupintien risteyk-
sessi. 13.10.1980 pikalinjan padtepysakki
siirrettiin Ida Aalbergin tielle. Kahden ja
puolen vuoden pidistd 18.04.1983 40X
muutettiin vain ruuhkasuuntaan kulke-
vaksi linjaksi 40V. Se pysdhtyi kaikilla
pysékeilld, mutta muuten reitti oli sama
kuin 40X:114. Runsaat kolme vuotta jatkui
timad tilanne. Sitten 7.12.1986 40V
lopetettiin ja linja 41 siirrettiin kulke-
maan vastaavalle reitille Nurmijérventien
ja Metsdldntien kautta Ilkantielle (ja
edelleen Kannelmikeen).

PERUSBUSSEJA JA
MATALALATTIAISIA

Edellikuvatut toimenpiteet olivatkin
viimeiset merkittivit muutokset, joita
linjalla tapahtui. 40 kulkee tdnikin
péividnd edelleen samaa uomaa.

Muita muutoksia sen sijaan tapahtui.
Vuonna 1981 HML ja STA yhdistettiin
yhdeksi yhtioksi nimelld Suomen
Turistiauto Oy. Ei ollut endd erillisid
HML:n ja STA:n linjoja vaan kaikki oli
yhteistd. Niinpd Pohjois-Haagankin lin-
jalla saattoi joskus ndhdd myos HML-
virisid puna-valkoisia busseja.

NAYTTELIJANTIE JA THALIAN TORIN REUNAA 30.3.2000. PYSAKILLA AUTO NRO 237 VOLVO B10BLE /
IKARUS E94. KUVA KIMMO NYLANDER.



. My6s uutta kalustoa hankittiin.
Vuonna 1982 otettiin kdyttoon Volvo
B10M / Wiima K-201 -busseja, joissa ovi-
jirjestys oli 2-2-1. Vuodesta 1985 alkaen
alettiin sitten ostaa Helsingin perusbus-
sia Volvo B10M/Wiima K-202. Niitid
hankittiinkin 1990-luvun alkupuolelle
asti. Liséksi vanhoja alustoja uudel-
leenkoritettiin Wiimaa muistuttavilla
Camo-koreilla seki aidoilla Wiima K202
-koreilla.

Matalalattiakausi alkoi vuonna 1993.
Aloitus ei STA:lla ollutkaan mikiin va-
rovainen parin auton kokeilu, vaan t-
laukset tehtiin heti kahdestakymmenesta
autosta. Puolet niistdi oli Volvo
B10BLE/Carrus City L -mallisia ja puolet
Scania NI113CLL/Lahti 402 -mallia.
Kaikissa niissd oli uudistettu ulko-
maalaus. Témin jidlkeen kaikki uudet
kaupunkibussit olivat matalalattiaisia.
Alustoina ndhtiin Volvo B10BLE-mallia
Carrus City L-, Lahti 402- ja Siffle 2000-
koreilla sekd Volvo B10L Carrus City U-
korilla. Vuodesta 1996 merkittdviksi
autotyypiksi tuli BIOBLE Tkarus E94 -
korilla.

Joskus linjalla saattoi ndhdd myds
bussin, jonka kyljessdi Suomen
Turistiauton sijasta lukikin
Padkaupunkilinjat. Témaé oli vuonna 1991
hankitusta Laurilan Linjasta muodostet-
tu tytdryhtio (virallisesti Padkaupunk-
iseudun Linjalitkenne Oy), jonka nimiin
osa autoista siirrettiin.

Vuosi 1996 oli STA:n merkkivuosi lin-
jalla 40. Asiaa juhlistettiin mm. bussien
sivuikkunaan laitetulla tekstilld “Suomen
Turistiauto Pohjois-Haagaan 40 vuotta”.

AUTO NRO 8 VOLVO B10L / CARRUS CITY U ILKANTIELLA 30.3.2000. JUUR| TAMA AUTO AJOI PARI

KUUKAUTTA MYOHEMMIN STA:N VIIMEISEN VUORON LINJALLA 40. KUVA KIMMO NYLANDER.

KILPAILU TOI
MUUTOKSEN
Seutuliikenteen kilpailutus alkoi
piddkaupunkiseudulla vuonna 1994,

Ensimmiisen kierroksen tulokset tulivat
voimaan vuoden 1995 alusta. Helsingin
sisdisen liikenteen kilpailutus alkoi vuon-
na 1998 ja linja 40 joutui kilpailuun
vuonna 1999. Kyseinen kierros, jonka
tulokset tulivat voimaan 5.6.2000, oli
STA:lle sikili voitokas, ettd se sai HKL:1ta
koko Erottajalta ldahtevidn liikenteen.

AUTO NRO 4 VOLVO B10L / CARRUS CITY U VUODELTA 1995. POHJOIS-HAAGAN ALA-ASTEEN OPPI-
LAAT KORISTELIVAT AUTON SEN KUNNIAKSI, ETTA VUONNA 1996 STA OLI AJANUT LINJAA 40 KOKON-
AISET 40 VUOTTA. KUVA JUHANI POUSSA 10.10.1996.

Mutta tappiopuolelle oli kirjattava perin-
teikds Pohjois-Haagan linja, jonka voitti
Concordia Bus.

4.6.2000 koitti sitten STA:n viimeinen
lilkenndintipdivé linjalla 40. Viimeisessi
lahdossd 5.6.2000 kello 0.50 Pohjois-
Haagasta ja kello 1.20 linja-autoasemalta
ajoi auto numero 8 Volvo B10L / Carrus
City U. Tdhén paattyi ainakin toistaiseksi
Suomen Turistiauton 44-vuotta jatkunut
liikenne linjalla 40. Seuraavana aamuna
laituriin kurvasi jo Concordian bussi.

Seuraavat henkilot ovat antaneet Idhdeti-
etoja sekd muutenkin olleet suurena
apuna artikkelin synnyssa:

limari Federley
Seppo Juvonen
Pertti Leinomaki
Petteri Maki
Folke Nylander
Juhani Poussa

: Reima Tylli

Kirjalliset lahteet:

- Pertti Leinomé&en toimittama materiaali
- Tylli: Ajovuodet SuomenTuristiauton his-
toriikki

- Herranen: Hevosomnibusseista metroon
- Astikainen, Heiskanen, Kaikkonen;
Elamaa |5hidssa

- Oittinen, Tepponen: Pohjois-Haaga
Pohjantahti Helsingissa

- Hyttnen: Pariisista Pohjois-Haagaan
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KATSAUS TAMPEREELLE UUDEN
VUOSITUHANNEN MERKEISSA

Vaikka Hameessa
ollaan, vaihtui
vuosituhat taalla
tasmaélleen
samaan aikaan

kuin muuallakin.
Eiki ole joukko-
liilkenteen kehi-
tyskaédn taalla
pysahtynyt, péin-
vastoin.
Seuraamme nyt
Raitiossa 2/1999
olleen artikkelin
jalkeist tilannetta.

TAMPEREEN KAUPUNGIN LIIKENNELAITOS 316, VOLVO B10M-55/AJOKKI 8000 VM. 1982. AUTOJA ON

TEKSTI KIMMOD PYHHUHEN KAYTETTY VARA- JA RUUHKA-AUTOINA NAIHIN PAIVIIN ASTI. KUVA J. NORDLUND 3.8.1998

Tampereella on toistaiseksi viltytty kilpailuttamiselta. Se on onnistunut toisaalta  erdat tehtaiden pihoissa kidynnit aamu-
rationalisoimalla entistdi enemmin liikennelaitoksen toimintaa ja toisaalta hyvdn  varhaisella, iltapéivilld ja alkuydsté.
yhteistyén ansiosta yhteistariffiliikenteessd. Liikennelaitos on ottamassa kiyttotn Kuljettajien palkkauksessa saavutettiin
uutta tydvuoro- ja aikataulusuunnitteluohjelmaa, jonka toivotaan tuovan positiivisia ~ yhdenmukaisuus toukokuussa 2000, kun
muutoksia ja siastoja. Jo aiemmin otettiin kiiyttoon ns. vakimiesten kierrattdminenlin- ~ AKT:ldiset saivat paikallissopimukseen
jalta toiselle ja tuleva liikennekausi tuo véhennyksii etenkin Y-vuoroihin, joita vield — ns. Tampere-lisan, joka on hieman vas-
talvikaudella 1999-2000 oli 14 kappaletta. Nyt niiden miri supistetaan viiteen ja osia ~ taava kuin Helsingin seudun ja Turun
niiden sisiltimistd ajoista sisillytetiisin tavallisten linjojen vuoroihin. N#itd ovat mm.  sopimukset. Siind turvataan samasta
tyostd sama palkka. Néin ollen ldhiliiken-
teen vuoroja ajavat saavat kaupunk-
ialueelle (ei Aitolahti-Teisko) korotuksen
palkkaansa ja niin ollen palkkojen epi-
suhta ei ole vidristiméssd mahdollisessa
kilpailutustilanteessa.

Yksityisten liikennditsijéiden kanssa
on pidetty aikataulupalavereja, joissa on
pohdittu mm. yhteisilld linjoilla olevia
paidllekkiisyyksida. Joillakin linjoilla
nimittdin menevit kunnallinen ja yksityi-
nen auto samaan aikaan ja sitten on taas
reilumpi tauko. Kaikkia téllaisia kohtia ei
ole voitu korjata, johtuen niin ldhikunta-
laisten kuin kaupunkilaistenkin tarpeista
paidstd samoihin aikoihin keskustaan.
Uusi yhteistydmuoto on PARAS-projekti,
josta kohta lisda.

UUTTA KEHITYSTA JA INFRASTRUK-
TUURIA
NIVEL-VOLVO 402 ON SAANUT TAKAOSAANSA MAINOKSEN. AUTON TAKAOSA PALOI PAHOIN LAUAN- _ Padkaupunkiseudulla on otettu jo kayt-
TAINA 23.9.2000 MULTISILLAN KAANTOPAIKALLA. KUVA KIMMO PYRHONEN, NH 11.2.2000. NH = toon satelliittipaikannukseen perustuva
NEKALANHALLI jirjestelmi, jossa pysdkkien niytto-
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tauluille ja toisaalta itse linja-autoon
ldhetetddn reaaliaikaista tietoa, missi
auto liikkuu ja koska se saapuu seu-
raavalle pysikille. Tampereella ollaan nyt
vahvasti mukana vastaavassa projektissa.
Mutta jossain on jélleen padsty pidem-
mille: linjojen 13, 16, 20, 22 ja 30
matkustajat ovat voineet 4.4.2000 alkaen
saada selville seuraavan auton saa-
pumisen pysikille tekstiviestind. Nama
ajat ovat toki laskennallisia, eivit todel-
lisia. Kyseisen palvelun hinta on t#ll het-
kelld hieman vajaa kolme markkaa. Sen
kéiytto on ollut n. 50-60 kyselyn luokkaa
pdivassd, mutta kdytdntéd on tarkoitus
laajentaa koskemaan koko liikennekent-
tdd kaupunkialueella, jolloin uskotaan
palvelua tarvitsevien miéirin nousevan
huomattavasti. Kyseinen kokeilu ei ole
maksanut liikennelaitokselle tai kau-
pungille mitdéin, mutta toisaalta he eiviit
hyédy myoskddn palvelua kayttivien
maksuista. Kysely toimii siten, etti em.
linjojen pysdkit on numeroitu. Viestin

TKL 616 (VOLVO B10BLE/CARRUS K204 CITY L VM. 1993) ON ESIMERKKI SIITA, KUN KULTANUMEROT
YNNA MUUT KORISTEET ON POISTETTU. ELI HELMAN ALAOSAT OVAT NYT TASAISEN SINISET ILMAN
VAUHTIRAITOJA. KUVA JUHANA NORDLUND 30.3.2000, TAMPERE

TKL 410 SCANIA CNS4UABX2 OMNICITY VM. 2000, LINJALLA 1 HAMEENKADULLA MATKALLA
KALKKUUN. KUVA JUHANA NORDLUND 17.7.2000, TAMPERE

seuraavasta bussista saa, kun lihettidi
tekstiviestin "TKL xxx” palvelunumeroon
17185 (xxx on siis se pysdkin numero).
Lisitietoja saa liittdmédlld perdin joko
kellonajan tai linjan numeron. Puhe-
limesta nidkee kymmenen lihinti auton
saapumisaikaa.
Satelliittipaikannusjéirjestelm# on siis
tulossa myos Tampereelle ja varsin laa-
jassa mittakaavassa. PAHA —projektina
aloitettu (PAikallisliikenteen HAllinta-
jérjestelmd) hankesuunnitelma on eden-
nyt PARAS —vaiheeseen (PAikallisliiken-
teen RAkennusSuunnitelma). Alkujaan
hanketta olivat rahoittamassa Liiken-
nelaitos, Tampereen kaupunki ja Liiken-
neministerié, mutta mukaan on nyt
tulleet myos Tielaitos/Hdameen Tiepiiri,
Vdind Paunu Oy sekd Linsilinjat Oy.
Liikenneministerié maksaa puolet kaik-
ista kustannuksista. Ympéristéon raken-
nettavien laitteiden kuten pysidkkitaulu-
jen kustannuksien toisesta puolikkaasta
vastaavat Tampereen kaupunki ja
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Tielaitos sen mukaan, kumman hoitovas-
tuualueella pysékki sijaitsee.
Liikennditsijoiden osuuksiksi jid maksaa
puolet autoihin tulevista laitteistoista.
Koko hankkeen hinta-arvio on n. 30
miljoonaa markkaa. Pilottivaiheessa
mukaan tulee 37 autoa ja jirjestelmi
kéyttoon linjoille 16 ja 22 seki niille yksi-
tyisille, jotka pddsddntoisesti ajavat
kaupungissa niiti reittejd. Pilottivaiheen
kustannukset ovat noin 6 miljoonaa.
Jérjestelmén ollessa valmis on noin 350
autossa nayttétaulut ja paikantimet.
Niéyttétauluja tehdddn pysikeille 200
kappaletta. Niihin tulee tieto mm. seu-
raavan bussin saapumisesta. Tiedot
vilitetddn differentiaalikorjatun satelliit-
tipaikannuksen avulla satelliitista ensin
keskuslaitteistolle, josta tiedon saavat
niin n#yttétaulut, bussit kuin yhtitkin.
Autoihin tulee my6s laitteisto, jolla
saadaan etuisuuksia valo-ohjatuissa
risteyksissi. Toisaalta jos vuoro on kulke-
massa etuajassa, jarjestelmi ei kyseistd
etuisuutta anna. Konsulttina jér-
jestelmdssd on Tampereen Viatek Oy.
Projektipdillikkond toimittajan puolelta
on Sakari Kelhd ja tilaajan puolelta Matti
Rainio Liikennelaitokselta. 23.3.2000
piitettiin hankkeen toteuttajaksi valita
Instrumentointi Oy. Jérjestelmén olete-
taan olevan kiytossd vuoden 2002 loppu-
un mennessa.

Keskustori on my6s muutoksen kouris-
sa. Kevidlld aloitettiin kadun peruskor-
jaus lidnteen johtavilla kaistoilla. Kaikki
Hiameenkadun varren pysikit siirrettiin
torilta linteen péin kesiaikataulukauden
alkaessa. Keskustorin alla olevan TKL:n
henkilokunnan taukotilan remontti
aloitettiin, jonka wvuoksi torilta vdheni
viistolaitureita ja niin ollen linjat 19 ja 28
siirrettiin ldhtevdksi Pyynikintorilta.
Kirkkokadun ja Aleksis Kiven kadun
katkettua siirrettiin myds linjat 10 ja 15
uutta reittid kulkevaksi. Lopulta viistolai-
tureita jii viisi ja niihin sijoitettiin yksity-
isten laituri (linjat 50, 60-63, 75, 90),
sekd TKL:n linjat 23, 30, 21 ja 17. Linjojen
5, 12 ja 18 pysdkit hajasijoitettiin torin
itd- ja kaakkoiskulmalle. Kesilld 2001
alkava Keskustorin eteldosan muutosty6
siirtdd tilapdisesti kaikki bussipysikit
pois torilta. Uudelle torille jd& bussili-
ikenteen kiyttoon alle 50% nykyisestd
tilasta. Viiteen laituriin tulee vaihtuvat
ldhtopaikat, jotka osoitetaan niytto-
tauluilla. Nykyisen torin keskeltd jatke-
taan Kirkkokatua Hémeenkadulle saak-
ka. Kadun itdpuoli varataan bussiliiken-
teelle, ldnsipuoli  takseille ja
Jugendtorille.

Paunu on luopunut Suinulan talleis-
taan. Tallin ongelmaksi tuli kosteus ja
autot alkoivat homehtua ja haista. Talli
myytiin yksityiskdyttoon ja nyt linjan 95
autot seisovat Suinulan asemalla.

LIKENNOITSUAT

Yhteistariffiliikenteessd on mukana
16 RAITID 300

LINJAN 19 AUTO PIRKANKADULLA, LINJAA JATKETTIIN KESKUSTORILTA PYYNIKINTORILLE KESALLA

2000. AUTO ON SYKSYLLA 1999 VASTAANGTETTU VOLVO
B10BLEBX2/CARRUS K204 CITY L. KUVA JUHANA NORDLUND 17.7.2000

entiset liikennditsijit: TKL, Vdiné Paunu
Oy, Linsilinjat Oy, Alhonen & Lastunen
Oy, Valkeakosken Liikenne Oy,
Luopioisten Linja Oy sekd Helmikkala Ky.
Niiden yksityisten yhtididen
vakiovuoroliikenteen autoissa kiyvit siis
maksuksi Tampereen alykortit. Kuitenkin
keviisen lakon seurauksena Viing Paunu
Oy:n niissd vuoroissa, joiden padteasem-
ana Tampereella on linja-autoasema
Keskustorin sijaan, eiviit ko. liput kiy ja
autoista on poistettu viher-musta-
valkoinen “morjensmies”, yhteistariffili-
ikenteen tunnus.

Yhtigilld on varsin selkeit liikennesu-
unnat. Paunulla on laajin kenttd, silld
runkolinjat 70 ja 71 késittdvit
Kangasalan, Lemp4élin ja Nokian ja 60-
alkuiset Pirkkalan koko liikenteen ja linja
95 Ruutanan. Lingsilinjat liikenndi
Tampereen lidnsi- ja luoteispuolelle.
Poikkeuksena on heidédn linjan 50 toinen
pad Lempddlan Hoytdmossd. Alhonen &
Lastunen hallitsee Nisijarven itdpuolta
eli Aitolahtea ja Teiskoa. Lisdksi silld on
linja 75 Kangasalan Ponsaan. Helmikkala
Ky ja Luopioisten Linja Oy ajavat
Kangasalan suunnasta ja Valkeakosken
Linja Oy Valkeakoskelta Lempaélin kaut-
ta. Kaikkein kovin kilpailu kdyddinkin
nimenomaan Kangasalan suunnan tiella.

Helmikkala Ky:lld, Luopioisten Linja
Oy:1l4 ja Alhonen & Lastunen Oy:1ld ei ole
matalalattiakalustoa, johtuen vuorojen
pitkin matkan luonteesta. Vaikka
esimerkiksi Alhosen & Lastusen auto ajaa
pidsdantoisesti linjaa 75, on silld péivilld
kdynti aina Virroilla saakka, jolloin on
luontevaa olla tavaratilaa lattian alla.

AIKATAULUT

TKL siirtyy vuoden 2001 keviaidlld

samanlaiseen aikataulukauteen kuin
yksityisetkin paikallisliikenteessd. Tdmén
jilkeen on kidytGssd vain kesd- ja talvi-
aikataulut, eli entinen kevit/syys-
aikataulut on jddneet pois. Muutos
aiheuttaa kustannuksia noin 400 000
markkaa, joka kuitenkin kompensoituu
painatus- ja aikataulujakokustannuksis-
sa.

Vuonna 2000 oli uutta se, ettd linjaa 6
ei lakkautettu kokonaan, vaan silld ajetti-
in muutama aamu- ja iltapdivin
ruuhkavuoro yleison pyynndsta.

TARIFFIT

Kaupunkialueella noudatetaan tasatak-
saa. Kertalipun hinnat ovat 7-11 vuotiailta
5 markkaa ja yli 12 vuotiailta 10 markkaa.
Maksettaessa dlykortilla ovat hinnat huo-
mattavasti edullisempia. Esimerkiksi
aikuinen maksaa matkastaan korkeintaan
6,50. Kaikissa lipuissa, lukuun ottamatta
sotilaslitteraa, on tunnin vapaa vaihto-
oikeus. Matkailijalippu on varsin edulli-
nen tapa tutustua Tampereen joukkoli-
ikenteeseen. Aikuisten lippu maksaa 23
markkaa ensimmadiseltd vuorokaudelta.
Lisdvuorokausia saa 16 markan hintaan.
Yomaksu on 10 markkaa. Se peritfiin nyt
myds aamun ensimméisissi vuoroissa sil-
loin, kun ne ovat liahdossd keskustasta
poispéin kello 4:n aikoihin. Tdma3 siksi,
ettd yovuoroihin menevd viki jii
kaupungille odottamaan halvempia
vuoroja.

LINJAT

Pddsddntond voidaan pitdd, ettd
Liikennelaitoksen linjat on numeroitu 1-
30 sekd ylimddrdiset Y-vuorot Y31-35.



Yksityisten linjanumerointi alkaa 45:stid
jatkuen tdll4 hetkelld 95:een. Ohessa on
luetteloituna linjanumeron omaavat lin-
jat. Kaikilla linjoilla ei ole virallista nimei,
joten ne on nimetty joko lilkennesuunnan
tai paatepaikan mukaan.

Harmala (Pirkkahalli)-Kalkku
Rauhaniemi-Rahola

Petsamo-Kaupin sairaala
Rautatieasema-Sarkanniemi
Vehmainen-Keskustori
It4-Hervanta-Keskussairaala
Ruotula-Sarankulma (Pirkkahalli)
Keskuslinja

Turtola-Pohtola

Hallila-Keskustori

Hermia-lkuri

Asiointilinja

Kaukajarvi-Pispalanharju
Kissanmaa-Lentavanniemi
Holvasti-Keskustori

Atala-Keskustori

Leinola-Pyynikintori

Hikivuori-Koskipuisto
Koivistonkyla-Keskustori

Annala-Haukiluoma

Hervanta-Keskustori

Kaukajarvi-Etelapuisto

Janka-Pyynikintori

Multisilta-Tesoma

Irjala-Tahmela

Sorila-Pyynikintori

30 Etela-Hervanta-Keskustori
Pyynikintori-Vatiala-Kangasala
Hoytamo-Siivikkala

52 Valkeakoski-Saaksjérvi-Tampere
Tampere-Pirkkala

Tampere-Pirkkala

Tampere-Pirkkala

Nokia-Tampere-Kangasala
Nokia-Tampere-Lempaala

73 Tampere-TAYS-Kangasala
Tampere-Kangasala-Ponsa
Tampere-Kangasala-Palkane
Tampere-Nokia-Siuro/Tottijarvi
Tampere-Ylgjarvi-Metsakyla ym.
Tampere-Ylojarvi-Kuru ym.
Tampere-Ylgjérvi-Lakiala ym.
Tampere-MT23-Sorila-(Teisko)

90Y Tampere-Aitolahti-Sorila-(Teisko)

Tampere-Ruutana-Lihasula

Oheisen listan kaikki nimet eivit ole
linjojen virallisia nimid. Etenkin linjoilla
45, 75, 80, 85, 86, 90Y voi olla eri
péaétepisteitd ja reittejd. Linjaa 76 ei esiin-
ny kuin pysékkitolpissa.

Otettakoon esimerkkini vaikkapa linja
90Y. Y-tunnus tarkoittaa, ettd auto kulkee
Aitolahdentietd, muut vuorot menevit
Alasjarveltd moottorililkennetieti
Aitolahteen. Lihtopaikkoina linjoilla
keskustassa voi olla joko linja-autoasema
tai Pyynikintori. Toisen pdin mé&drin-
pédédna voi olla jokin Teiskon alueen kyld
kuten Aitoniemi, Kaanaa, Terilahti,
Maisansalo, Viitapohja tai Kapee. Osa
vuoroista jatkaa kaupungin rajan yli
Ruovedelle tai Virroille.

Vield monimutkaisempi on Linsilinjat
Oy:n Ylgjarven liikenteen kdytinto, jossa
saa olla melko tarkkana. Yl6jarvelle saak-
ka menevit kaikki linjojen 80, 85 ja 86
autot. Linjanumero kertoo vain jatkosu-
unnan; linja 80 jatkaa Vaasan tietd pitkin,
86 Lakialan tietd ja 85 Kurun-Virtain
maantietd. Piidtepaikkoja on useita.
Mainittakoon niistdi mm. Hietasmiki,
Lakiala, Metsdkyld, Antaverkka, Komi,
Kuru, Sasi, Kyroskoski, Ikaalinen,
Kankaanpid, Karhe, Virrat jne. Kun vield
lisdtddn keitokseen eri linjavaihtoehdot
Tampereen alueella, péddstddn jo
melkoisiin variaatioihin. Vuorot 1dhtevit
linja-autoasemalta  joko  suoraan
Keskustorin kautta tai sitten rautatiease-
man kautta kiertden. Lielahdessa osa
Lamminpidssa paikallistielle. Suuri osa
vuoroista menee Epilin  kautta.
Tampereen rajalta on taas vaihtoehdot
mennd Kiyridkujan, Pohjolantien tai
Teivon kautta. Ts. samalla linjanumerolla
menevilld autolla voi olla 1ihes kymme-
nen eri reittivaihtoehtoa. Osaksi tdstd
syystd Linsilinjat on ottanut kayttdon
digitaalisissa linjakilvissddn systeemin,

LEYLAND LEOPARD PSU-3C/2L ALUSTALLA JA KUTTER 9 8NDASH;KORILLA VARUSTETTU LUOPIOISTEN LINJA OY:N NUMERO 9 ON JUURI TULLUT

jossa linjanumero ja linjan nimi nakyvit
néytolld hetken ja vaihtuvat hetkeksi ker-
tomaan tarkennusta linjareittiin.

Muut linjat ovat selkedmpii, mutta niil-
lgkin on eri reittejd. Linja 45 voi menni
joko TAYS:in tai Sammonkadun kautta
Leinolaan, josta edelleen muutamaa reit-
tid Kangasalle, josta taas mairdnpdana
voi olla esimerkiksi  Sahalahti,
Kuhmalahti tai Palkédne.

Liikennelaitoksen linjoista ovat aivan
viimeaikoina kokeneet muutoksia linjat 1,
4, 6, 10, 12, 14, 19, 20, 22 ja 28. Linjan 1

péddteasema  siirrettiin  Hadrmaildstd
Pirkkahallille syksylld 1999. Linjan 4
pidteasema  siirtyi  Sidrkdnniemen

huvipuiston portilta Nisineulan ja
Delfinaarion didrelle kesdkuussa 1999.
Linja 6 alkoi 14.8.2000 lukien liikkua
Kaukajérvelld niin, ettd Kirsikadun kautta
kiertiminen jdi pois. Linjan 10 uusi
liikennointialue syksystd 1999 on
Tampellan alue. Linja 12 on kulkenut 5.6
alkaen molempiin suuntiin Hallilantiets,
eli kaupunkiin p#din ei endd ajeta
Emédnnankatua. Linja 14 ajaa Epildn
kautta ja siihen on nyt sijoitettu mata-
lalattia-auto. Linjat 19 ja 28 siirrettiin aja-
maan Pyynikintorille saakka samalla kun
Keskustorin remontti aloitettiin. Linjan
20 Ruskon pédtepysidkki siirtyi vanhalle
22:n piadtepysdkille Annalaan 5.6.2000
kesHajaksi. Hikivuoren pé#atepaikka on
yhi kidytossd. Linja 22 siirtyi em. paikalta
Annalasta Levonmékeen, mutta linjan
nimi pidettiin samana. Siirto tapahtui
talviaikatauluihin siirryttdessd 1999.
Linja 21 on liikennelaitoksella oikeastaan
ainoa kahden eri reitin piiteaseman
omaava. Koivistonkyldn jilkeen autot
jatkavat joko Korkinmikeen tai Nirvaan.

PALVELULINJAT

Keskustan alueella on kilpailutettu

TAMPEREELTA JATKAAKSEEN PALKANEEN KAUTTA LUOPIOISTEN KYYNAROON. OVET OVAT ERITTAIN ASIANMUKAISET JA KOMEUDEN KRUUNAA PUOLI-
AUTOMAATTIVAIHTEISTO. KUVA KIMMO PYRHONEN, KANGASALA 5.3.1998.
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palveluliikenne ja sitd ajetaan useilla eri
linjoilla. Ne on numeroitu juoksevasti
ykkosestd eteenpiin. Tilld hetkelld linjoja
on periti 14. Ne kattavat koko
kaupunkialueen. Uutuutena on 15.8.2000
aloitettu Teiskon alueen palveluliikenne
viidelld eri alueella. Ne ovat Kolunkyld-
Aitoniemi, Viitapohja-Pulesjirvi,
Kuoranta-Asuntila, Ukaa-Kaanaa ja
Kapee. Osa alueista hoidetaan vain tietty-
ind viikonp#ivini. Liikenteessd on kaksi
pikkubussia, joissa on 13-14 paikkaa seki
tilat esimerkiksi pyoratuolille, rollaatto-
rille tai lastenvaunuille.

KALUSTO

Kaluston osalta lienee syytd esitella sitd
yhtigittdin. Sopimusliikennditsijéiden
kaupunki- ja ldhiliikennekalusto on luet-
teloituna toisaalla.

TKL:1l4 on ainoastaan kaupunkiliiken-
neautoja linjaliikenteessd. Ne ovat kaikki
automaattivaihteisia ja  varustetiu
pidsadntoisesti kolmella oviaukolla
(poikkeuksena palvelulinjan midiautot
109 ja 110 sekd uusimmat nivelautot).
Numerointi on juokseva kaksiakselisten
autojen osalta. Vanhin kéytdssd oleva on
565. Numerosta 603 alkaen autot ovat
matalalattiaisia ja uusin on numero 639.
Teliautot on numeroitu 200 —sarjaan.
200-209 ovat normaaleja, 210-230 ovat
matalalattiaisia. Nivelet on numeroitu
300-sarjaan. KdytGssi ovat autot 315-361.
Matalat nivelet ovat omana sarjanaan ja
niilli on numerot 400-413. TKL:n autojen
peréseinid alettiin mainosteippailla vuo-
den 1999 aikana. Saman vuoden kesalld
alettiin autojen maalausta muuttaa
yksinkertaisempaan suuntaan. Alaosa on
tasaisen sininen, yldpuoli valkoinen.
Ensimmiinen muutosmaalattu oli
kolarikorjattu 617, josta siis jdivit
hopeiset koristeraidat pois. Autojen
numerot ovat nyt amerikkalaismallisia ja
sinisii. Kaupungin vaakunat on poistettu
kyljistii ja laitettu keskelle auton keulaa.
Autojen perdseiniin on alettu myds
kesistd 1999 saakka myydd kokomainok-
sia.

Paunulla kaluston rungon muodostavat
1-xx numeroidut Volvo B10M/Ajokki
8000 —autot, (onpa joukossa yksi City-
korinenkin 1-13) entiset Vantaalaiset
Volvo B10M/Wiima K202:t, omat runko-
vahvistetut ja uudelleen koritetut B58-
alustaiset ldhiliikenneautot sekd moder-
nit matalalattiaiset Lahti 402-koriset
autot. Lisiiksi on muutamia muita 1&hili-
ikenneautoja. Muu yhtion kalusto on
vakio- tai pikavuoroliikenteessd tai
tilausajoissa. Kaikki Vantaalta tulleet
autot muutettiin vuosien 1998-99 aikana
Allison-automaattivaihteisiksi kéyttden
hyviksi jo purettujen autojen osia.
Paunun koko kalusto on ollut Volvoa
paria Neoplania lukuunottamatta, mutta
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vuoden 1999 hankinnoissa ostettiin yksi
Scania Lahti 402-korilla kokeilumielessa.
Osaltaan hankintaan lienee vaikuttaneet
myts TKL:n kokemukset Scanian parem-
muudesta. Matalalattia-autoissa on ZF-
automaatit ja ilmastointi. Vanhoissa
B58:ssa on siis uusittu runkoja ja vahvis-
tettu akselistoja, mutta tekniikka niissa
on uudesta vuosimallista huolimatta kier-
ritettyd. Autot kantavat paalldan Ajokki
Express- ja Ajokki Victor -koreja.
Kaikissa on puoliautomaattivaihteistot.
Osa yhtién autoista on maalattu kokon-
aan mainosvireihin.

Linsilinjat oli kauan tunnettu keppivai-
hdetalona, mutta matalalattiaisten osto
pakotti yhtion siirtyméén automaattei-
hin. Osa matalista on tullut uutena, mutta
mm. kaksi Mersua on ostetiu
Tammelundin Liikenteeltd, Setroja
Korsisaarelta ja Sveitsin postilaitokselta.
Uusin kiytetty on numero 43; Scania
L113/Wiima M-310 NAB-446 vuodelta
1990. Matalalattia-autojen lisiksi myos
tilld yhtiolld on entisid vantaalaisia. Osa
on hieman harvemmalla perilld, osa
tivhemmalla kaupunkiperilld. Osa lin-
janumerollisista vuoroista ajetaan
kuitenkin vakiovuorojen autoilla, koska
madrdnpédt ovat yleensd varsin kaukana.
TamaA talo ei ole merkkiuskollinen ja niin-
pd linjolla nidkee Mersuja, Volvoja,
Scanioita ja Setroja. Lansilinjat ryhtyi
myymiin mainostilaa autojen peristd
vuonna 1998. Uusissa matalalattia-
autoissa on ilmastointi.

Alhonen & Lastunen Oy on siis ainoa
ulkomaalaisomistuksessa oleva yhtio
Tampereella. Se on myds Volvoja suosiva.
Pikavuoroautoja lukuun ottamatta muita
kdytetddn lihiliikenteessd. Yhti6lld on
hieman sekalaista kalustoa, silld autoja on
hankittu mm. Westendin Linja Oy:lta.
Uutena tulleissa B10M:ssi on korina
Carruksen malleja Fifty ja Vega. Vuonna
2000 autojen kylkiin alkoi ilmestyi
suuria koko kyljen tdyttdvia mainoksia.

Helmikkala Ky:n vakiovuorossa on
yleensd nihty yhtion MAN 16.290/Lahti
Falcon 431 VFF-974 vuodelta 1990.
Helmikkalan autoilla ei ole kylkinumeroi-
ta, mutta kyseinen yksilé on "Arska”.
Tama vuoro ajaa Tampereelle Pidlkdneen
Laitikkalasta. Toinen linjakéytosséd oleva
auto on timin vuoden tulokas "Kustaa”;
Scania 1.94/Lahti 520 Flyer XIB-227 ovil-
la 1+1+0. Yhti6lld on lisdksi pikavuoro- ja
tilausliikennekalustoa.

Luopioisten Linja Oy Kyyndrosta ajaa
Tampereelle Kangasalta vajaat parikym-
mentd vuoroa arkipdivisin, viikonloppuna
viahemmain. Yhtion kahdeksasta autosta
kaksi uudempaa on tilausajoissa ja linjaa
ajetaan joko Leyland Leopard —alustaisil-
la Kutter 9 -—autoilla tai sitten
Continental-korisilla B10M Volvoilla.
Leylandien pérind on jotenkin sykahdyt-
tivdd ja autot ovat mukavan idkkiitd,

vanhin on vuodelta 1978. Ne ovat
kuitenkin varsin siistejd ja kylld niilld kel-
paa kaupunkimatkoja tehda.

LAKKO

Pirkanmaan bussiliikenne oli tapetilla
kevailld, kun Tampereellekin haluttiin
vastaavat sopimukset kuin Helsingin ja
Turun seudulla ovat. Kun téhén liitettiin
vield pitkilliset sopuisat TUPO-kier-
rokset, niin tilanne koko AKT:n alalla oli
kirjistynyt. Tampereella haluttiin yhteis-
tariffiliikenteessd kolmen markan koro-
tus tuntipalkkaan silloin, kun ajetaan 30
kilometrin sdteelld Keskustorista. Tdma
vaade johti siihen, ettd 11.2.2000 annetti-
in lakkovaroitus ja pian tydnantajapuoli
uhkasi yhteistariffisopimuksen
purkamisella. 17.2. TKL:n kuljettajat
lupasivat lakkotukea ja juttu siirtyi val-
takunnansovittelijalle, joka kuitenkaan ei
saanut osapuolia ldhentymé&in. 25.2.
Tampereen linja-autoliikenne seisahtui
lihes kokonaan ja lakon piirissd olevat
korjaamotyontekijit asetettiin tyosulku-
un, Lakko koski Paunun, Linsilinjojen,
Alhonen & Lastusen sekd Valkeakosken
Liikenteen kuljettajia. Jo kolme paivid
mydhemmin Paunu etsi alihankkijoita
linjojaan ajamaan. Alihankintamenettely
kiirjisti kiistaa ja johti valtakunnalliseen
lakkovaroitukseen. TKL jirjesti tukilakot
25.2.ja 6.3.

Valtakunnansovittelijalle kevdt oli
kiireisti, silld pédlld oli myds kemiateol-
lisuuden, jadnmurtajien ja veturimiesten
lakonuhat. Paunu sai Pirkkalan linjoille
Tampereen Turistiauto Oy:n  ja
Linsilinjat Oy Vaasan tien suuntaan
Kannoston Liikenne Oy:n sekd A.
Kurumaan. Ruutana-Kangasala -linjaa
ajoi Bussimatkat Sirpa Parviainen Oy,
Valkeakoski-Kangasala -linjaa  O.
Mintyla Oy. Tampereen Turistiauto ajoi
lopulta myds Méntdn suuntaan. Yhteistyd
Onni Vilkkaan kanssa ei onnistunut, silld
ko. yhti6 ei suostunut ajamaan Tampere-
Kotka -linjaa kahta pdivdd kauempaa
oman tyonseisauksen pelossa. Myds
esimiesvoimin ajettiin useita vuoroja.
Lakko Kkirjisti etenkin Paunulla
tydilmapiirid, muilla oli huomattavasti
rauhallisempaa.

Sopu syntyi lopulta 2.4. myohéén illal-
la. Kuljettajat saivat kolmivuotisen
sopimuksen, jossa ensimmdisen vuoden
palkankorotustaso on 4,9%. Korotukseksi
kaupungin alueella tuli 2,20 markkaa.
Paunu poisti yhteistariffin piiristd pian
timin jilkeen ne vuorot, jotka eivit kiy
Keskustorilla vaan paétyvit linja-autoase-
malle. Vield 3.4. ei liikenne sujunut kovin
hyvin, autoja otettiin liikenteeseen siind
jirjestyksessd, kuin ne pihalta saatiin.
Niinpé esimerkiksi linjalla 71 ndhtiin mm.
Expressbus —autoja. Linsilinjat kaytti
Kurumaata ja Kannostoa vield pari pdivda
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vilttddkseen liikennekatkot.

Jalkipyykkid tuli paljon. Kuitenkin
liikenne toimi jélleen ja palvelu pelasi.
Ennen kaikkea henkiloston asema oli tur-
vatumpi nyt esimerkiksi kilpailutusti-
lanteessa.

UUDET HANKINNAT
SYKSYSTA 1999 SYKSYYN 2000

TKL:lle tuli vuonna 1999 Scania
CN94UA6x2 OmniCity-nivelauto (408),
kaksi Scania L94UB-6X2/Lahti 402
—teliautoa (229, 230), kolme Volvo
B10BLE/Carrus City L —teliautoa (226-
228) sekd yksi Scania N94UB/Lahti 402
midibussi (109). Vuoden 2000 hankin-
noista on tdhdn mennessd tullut viisi
OmniCity-niveltd (409-413) ja kaksi
Scanian teliautoa (231, 232). OmniCityjen
ovijirjestys on 2+2-2+1 ja paikkaluku
52+83. Autojen rekisterinumerot ovat
KIS-827 (408), XYA-991 (409), XYA-989
(410), XYB-116 (411), XYA-865 (412) ja
XYA-884 (413). Volvon kidntyvitelisissd
autoissa on rekisterit KIU-763 (226),
KIU-788 (227) ja KIU-753 (228). Scanian
51+41 paikkaisten telien rekisterit ovat
KIU-837 (229) ja KIU-838 (230).
Keskustalinja 10:lle tullut 10,1 metrinen
midibussi on rekisteriltddn KIU-839. Sen
sisustuksessa on neljan istuttavia

poytdaryhmid. Istumapaikkoja on 27 ja sei-
somapaikkoja 24. Vuoden 2000 teliau-
toista sen verran, ettd ne tulivat viikolla
36. Rekisterit ovat OYH-510 (231) ja
OYH-485 (232). Autot 233 ja 234 saatiin
hieman mydhemmin, auto 234 oli niyt-
teilldi Paikallisliikenneliiton Espoon
kalustoniyttelyssa 14.-15.9.

Lénsilinjat Oy hankki nyt ldhiliiken-
nekalustoa kdytettynd. Autot 56, 67 ja 69
tulivat Sveitsin postilta. Ne ovat Setra
S315UL —autoja vuodelta 1995. Ne ovat
43 istumapaikkaisia ja 1+2+0 —ovituksel-
la varustettuja. Rekisterinumerot ovat
KYA-756 (56), MYB-767 (67) ja KYH-669
(69). Ndiden lisdksi vuoden 2000 hankin-
toina on tullut auto 43; Scania L113CLB-
AA/Wiima M-310 Combi vuodelta 1990.
Rekisteri on NAB-446 ja paikkoja 45+27.
Uutena tulokkaana vuonna 1999 tuli KIU-
887 rekisterille Volvo B10M Carrus Vega-
korilla. Siind on 59 istumapaikkaa.

Paunu otti kiytt6on 23.11.1999 lisdid
matalalattia-autoja, mm. sen matalan
Scania L94UB:n Lahti 402 -korilla.
Kylkinumero autolla on 81, rekisteri XIB-
933 ja ovijarjestys Paunulle tyypillinen
1+2+0. Se on ollut pédasiassa Pirkkalan
linjoilla, mutta kédyttokokemuksia silld
kerdttiin my6s muissa vuoroissa. Illan
lahdolla 22.05 autolla on ajettu
Saarioisten tehdasvuoro Sahalahteen.

Pilkédneldiselle Helmikkala Ky:lle tuli
ldhilitkenteeseen Scania
L94UB4X2/Lahti Flyer 520. Vessallisessa
autossa on 1+1+0 —ovet, ZF-automaatti-
vaihteisto ja XIB-277 rekisterind. Nimend
silld on "Kustaa”.

Valkeakosken Liikenne Oy hankki
Tampereen linjalle Scania K124 -alus-
taisen auton Carrus Vega —korilla vuonna
1999. 1+1+0 —ovitetun auton rekisteri on
KIU-891.

Muille sopimusliikenneyhtidille ei tul-
lut uutta tai kiytettyd paikallisliiken-
nekalustoa kyseisend ajankohtana.
Poistoja ei tdlld ajanjaksolla ole juuri
tehty. TKL on pitényt kirjoissaan Ajokki
5300 —korisia Volvoja, vaikkakin niitd on
seisonnassa. Linsilinjat on luopunut
autosta 32 (Volvo B58-60/Kutter 9 vm.
1974/1984 HSP-932 P49) ja laittanut sei-
somaan autot 53 (Volvo B58-60/Kutter 9
Continental vm. 1976/1985 HUJ-253
P53+6) ja 64 (Volvo B10M/Kutter 9 vm.
1983 HRH-764 P54), joita on kaytetty
ldhiliikenteen kauemmas jatkuneissa
vuoroissa.

Artikkelin toisessa osassa on kerrotaan
tarkemmin TKL:n, Vdiné Paunu Oy:n
sekd Lénsilinjat Oy:n paikallisliiken-
nekalustosta.

fAMO 300 19



kan K. Salon Baltia-kuvia

Siilioraitiovaunu nro 422 kastelemassa ‘“11. novembra krastmala'’ -katua Riiassa 20.4.2000.

Linja 4 kulkee Riiassa mm. ‘K. Barona iela’’ -katua pitkin. Pitkaperjantaiaamun lilkenne oli vield ennen kello 8:aa melko
harvaa. 21.4.2000.
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i
Linja 1 on Daugavpilsin (Vdinanlinna) raitiotielinjoista lahimpéna rautatieasemaa kulkeva. 23.4.2000.
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sita

arvoista, jollei

SYYSKOKOUS

2000

Suomen Raitiotieseura ry:n sddntomaiiriinen
syyskokous pidetdédn HKL:n metrovarikolla sunnun-
taina marraskuun 12. p#ivina alkaen kello 14.00.
SRS:n ylim#drdinen syyskokousjuna metrovarikolle
Ttdkeskuksen aseman raiteelta 2 lihtee tasan klo
14.00. Sddntomadairdisten asioiden (ensi vuoden
johtokunnan jidsenten valinta, jisenmaksun suuruus
yms.) jilkeen tutustumme tuliterdin Bombardierin
Saksan tehtaalla valmistettuun M200-sarjan uuden
sukupolven metrojunaan, joka on nihtivini kokous-
paikalla. (Koska uusi juna on tuolloin vield valmista-
jan hallinnassa eikd sitd ole luovutettu HKL-
Metroliikenteelle, tulee wvarautua mahdollisiin
rajoituksiin). Koko metrovarikko on sihkoaluetta,
joten kokoukseen osallistujien tulee pysyi sielld ohja-
tussa ryhmissi! Henkildautoilla saapuvia jdsenii
pyydetddn jittim#dn autonsa IK:n ilmaiseen
pysakdintihalliin, josta on yhteys asemahalliin.
Muistathan myGs ettd Seuran sdintémiiriiset
kokoukset ovat avoimia vain jisenille, joten emme
voi ottaa paikalle ulkopuolisia henkildita.

Sata vuotta sahkoraitioteita Helsingissa

Maanantaina 4.9.2000 Helsingin sahkoraitiotiet tayttivat 100 vuotta.
Merkkipdivan kunniaksi HKL jarjesti mainion vaunukavalkadin, jota johti
ASEA-vaunu 157 vuodelta 1930. Peréssa tulivat Ratti-Karia vuodelta
1955 (HKL 320), Keppi-Karia vuodelta 1959 (HKL 11), nivelvaunu Nrll+
vuodelta 1985 (HKL 90) ja hannilld Variotram matalalattiavaunu
vuodelta 1998 (HKL 201). Viimeksi mainittu vaunu on otettu vastaan
tosin tédna vuonna 2000. Kulkue lahti liikkkeelle Koskelan vaunuhalleilta
klo 10.00 ja ajoi Hakaniemen, Kruununhaan ja Kauppatorin kautta
Toodlon halleille. Raitioliikennemuseossa Todlossa olikin avoimien ovien
paiva juhlan kunniaksi.

Liikennelaitos julkaisi juhlan kunniaksi varsin oivan kirjan “Sata vuot-
ta sahkolld". Teosta myydaan Raitioliikennemuseossa. Julkaisu kuuluu
ehdottomasti paitsi kaikille raitiovaunuharrastajille myds muuten
Helsingista ja kaupunkielamaésta kiinnostuneille. SRS onnittelee vield
kerran satavuotiaita sahkoraitioteita.

ARKISTO

Seuran arkistolle joudutaan etsiméin to-
della pikaisesti uudet tilat, silld nykyinen

Arkiston fyysisen sijainnin olisi sangen
mielelldén oltava YTV-alueella.

JASENKORTIT 2000

SRS:n jdsenkortit ovat loppuneet, kertoo
seuran puheenjohtaja. Sen vuoksi sell-
aisia ei ole voitu jdsenille toimittaa
vuodeksi 2000. Edellisen vuoden
jasenkortti on voimassa myds vuonna
2000. Uusien jidsenien kohdalla tilanne
on kiusallisempi, heilld kun ei ole mitdin
jdsenkorttia. Esimerkiksi Raitioliiken-
nemuseoon pyrkiessddn uudet jdsenet
voivat suullisesti mainita, ettd ollaan kylld
SRS:n jdsenid, mutta jdsenkorttia ei ole
voitu vield toimittaa. Museohenkilékunta
on kylld tietoinen asiasta.
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sdilytyspaikka otetaan vield timén syksyn
kuluessa muuhun kiyttéon. Onko Sinulla
kisitystd siitd, mistd 10ydettdisiin sopivat
tilat tarkoitukseen? Ota siind tapauksessa
yhteyttd esimerkiksi seuran puheenjohta-
jaan, yhteystiedot timin lehden taka-
sivulla. Tdhdennettik6on vield, ettd ark-
istomateriaalin (tavaraa ei en#dd kovin
“paljon”) ottaminen omaan kotiin ei edel-
Iytd arkistonhoitajan tittelid, kysymys on
vain siitd, ettd tavarat saadaan sellaisiin
olosuhteisiin, jotka vastaavat ilman kos-
teuden ja limpdtilan puolesta kotioloja.

LINJAT

HKL:N KESAAIKATAULUT astuivat voimaan
5.6.2000 (metro ajaa talviaikataulujen
mukaan koko kesdn). Yleisoaikataulut
ovat uudistuneet ja ne muistuttavat nyt
pysikeilld olevia aikatauluja. Aikataulu
on kaksipuolinen siten, etti ldhdot
toiselta padtepysidkiltd ovat toisella
puolella  ja vastaavasti  toisen



PINTAVAIHTEILLA ON AKIN KESANA HOI

PARIN SUUREN RATOMAAN OHITTAVA

LIIKENNE. LIKENNETTA OHJATAAN OPASTINJARJESTELMALLA, JOLLOIN VAUNUT EIVAT OLE SAMAAN

pddtepysdkin 18hd6t paperin  kiddn-
topuolella. Pysékkiluetteloa ei ole. Linjan
reitti annetaan toisella puolella muodossa
Katajanokka - Munkkiniemi (L#hdét
K:nokalta) ja toisella muodossa Munk-
kiniemi -  Katajanokka  (1dhdot
M:niemestd). Aikataulut siséltdvat val-
tavasti kirjoitusvirheitd, mm. Senatintori
yvhdelld a:lla, Bérghill (po. Berghill) ja
lavantai aikataulut (po. lauanta-
iaikataulut). Rengaslinjoilla 3 ja 7 reitit
esitetddin vidrin. Rengaslinjahan ajaa
ympyréinsi aina samaan suuntaan, joten
kun 7A on S:tori - T6616 - Pasila - S:tori
niin Pasilasta ldhdettdessd aikataulussa
pitdisi lukea Pasia - S:tori - T6616 - Pasila
mutta nyt lukeekin S:tori - Pasila - T65616 -
S:tori joka siis on 7B:n reitti. Sama virhe
myos 7B:1la  ja  linjalla 3.
Linjalla 1/1A kaikki ldht6ajat on painettu
yhdelle paperille ja lopputulos on jok-
seenkin sekava. Sitd paitsi linjan 1A reitit
on merkitty vddrin pdin (eli toisella
puolella lukee 1 Kiipyld - K:tori ja 1A Eira
- Kiépyld (po. Kdpyld - Eira) kun 1dhdot
ovat Kipyldstd ja pdin vastoin).
Positiivista on, ettd kaikki ldhtdajat on nyt
merkitty aikatauluun tarkalleen, eli
ilmaisuja tyyliin “5-6 min. vilein” ei enid
esiinny.

PACIUKSENKADULLA (RV-LINJA 4) liikennditiin
molempiin suuntiin yhtd kiskoparia

AIKAAN YKSIRAITEISELLA OSUUDELLA. SAMAAN AIKAAN TOINEN RAIDE ON TYON ALLA. KUVA
VIIPURINKADULTA ALPPILAN KIRKON PYSAKILTA, JORMA RAUHALA 14.6.2000.

pitkin vililld Sairaanhoito-opisto -
Allergiasairaalan pysikki viherradan rak-
entamisen takia. 11.9. alkaneella viikolla
on tyomaalla ruuhka-aikaan korvattu
liikennettdi  ohjaavat liikennevalot
ihmistydvoimalla. Ilmeisesti liikenneval-
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1& bussilinjoilla vaihtui liikennoitsija.
Linjaa 15 alkoi ajaa Concordia Bus
Finland Oy Ab, kun tétd ennen linja oli
HKL-Bussiliikenteen hallussa. Suomen
Turistiauto Oy taas voitti linjat 20(N), 24
ja 42 HKL-Bussiliikenteeltd. Linjat 39(A,
V) ja 45 pysyivit Suomen Turistiauto
Oy:114. Concordia Bus Finland Oy Ab voit-
ti linjan 40 Suomen Turistiauto Oy:ltd.
Linjasta 40 kerrotaan enemmiin toisaalla
tdssd lehdessd. HKL-Bussiliikenne voitti
linjan 54(B), havidja oli nyt Oy Linjebuss
Finland Ab, joka elokuussa vaihtoi
nimensi Connexiksi. Concordia Busin
suurin aluevaltaus tapahtui tilla kerralla
Koillis-Helsingissd, kun yhtiélle siirtyivit
linjat 73(N), 74(N), 75A, 76A/B ja 77A.
HKL-Bussilitkenne piti itselldadn linjat
80(A, N) sekd 93(B, N). Padkau-
punkiseudun kilpailutusten tapaan miltei
kaikilla linjoilla kalusto uudistui merkit-
tévisti, kalustohavainnoista kerrotaan
otsikon “Kalusto” alla.

HEINAKUUN PUOLESSA VALISSA suuren purjelai-
vatapahtuman aikana Helsingissé liiken-
noitiin raitiovaunulinjalla 4X. Vaunut
ajoivat reittid Kaivokatu - Mannerhei-
mintie - Aleksanterinkatu - Katajanokka,
josta takaisin reittid Aleksanterinkatu -
Snellmaninkatu -  Liisankatu -
Varsapuistikko - Kaisaniemenkatu -
Kaivokatu.

16.6. RATKES! VIIMEISIN YTV:n tarjouskil-
pailu: Linjebuss voitti ensi vuoden alusta
731:n ja Suomen Turistiauto Oy nappasi
Concordialta 512:n ja piti 522:n. Espoon
suunnan uusia ydlinjoja alkaa ajaa HKL,
mahdollisesti kilyttden osittain Pohjolan

MAAGINEN YO TELAKALLA" TAPAHTUMAAN HEINAKUUSSA. TASSA VAUNU ON VIELA TUKEVASTI
MAANKAMARALLA ALLASTELAKAN LATTIALLA. OHJELMASSA SITA LIDATETTIIN TASSA SUOMEN
SUURIMMASSA RAKENNUKSESSA NOSTURILLA VEDEN PAALLA. KUVA JORMA RAUHALA 7.7.2000.

ojen logiikka ei nidin pitkilld, kahdet
liikennevalot siséltdvillda matkalla, riit-
tényt turvaamaan joustavaa liikenndintia
4 minuutin vuorovilin ollessa kiytossa.

5.6.2000 ALKAEN LUKUISILLA Helsingin siséisil-

Liikennetti alihankkijana.

SYKSYLLA LUKUISAT MANNERHEIMINTIETA kulke-
vat Helsingin sisdiset linjat seki seutulin-
jat alkavat kdyttdd Elielinaukion termi-
naalia Helsingin péén piitepysikkindin.
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Uudesta paikasta ldhtisivit Helsingin lin-
jat 40, 41, 43(B) seki seutulinjat 315 - 484
sekd 616 ja 617. Vield titikin suurempi
muutos paikallisbussilitkenteess# tapah-
tunee ensi talvena, jolloin linja-autoase-
man remontti alkaa. Loputkin bussien
pddtepysdkit siirretddn pois linja-
autoasemalta. Linsivdyldn bussit 1ahtevit
péddasiassa Runeberginkadun varrelta,
Tapiolan - Otaniemen bussit kuitenkin
Urho Kekkosen kadulta. Fredrikinkadulta
taas ldhtisivat luoteeseen suuntautuvat
linjat. Salomonkatu suljetaan bussiliiken-
teeltd, samoin Fredrikinkatu Kampin
metroaseman kohdalta, jolloin osa
Helsingin sisdisistd linjoista joudutaan
ohjaamaan tavanomaisista poikkeaville
reiteille. Lauttasaaren linjat 21V, 65A ja
66A joutuvat ajamaan “tavallisia katuja”
pitkin, kun ne ovat normaalisti pystyneet
kiyttimddn Kampin joukkoliikenne-
viyldd.  Runeberginkatu  muuttuu
Kampissa kaksisuuntaiseksi, jotta bussit
pddsevdt Kampin metroaseman pur-
kupysdkeille myés eteldsti kiisin ja jotta
Fredrikinkadun litkenne saadaan johdet-
tua kohtuullisesti katkoskohdan ohi
pohjoiseen. Helsingin sisdisten bussilin-
jojen osalta erityisesti linjojen 14(B) ja 18
matkustajat huomaavat, ettd Kampin
metroaseman luona ajetaankin
pohjoiseen totutusta tavasta selvisti
poiketen. “Onneksi” linja 14 ei enid ole
johdinautolinja, muuten ilmajo-
htomiehilla olisi paljon téitd syystalvella.

METRO

METRON AIKATAULUT eiviit muuttuneet kesalla
miksikddn. Junapituuksissa tapahtui hil-
jaisina aikoina pieni4 tarkistuksia.
KESALLA KULOSAAREN metroasemalle oli
ilmestynyt uudet niminauhat.

28.08 HAVAITTIIN, ettd metron yhdysraiteen
puuttuvaa osuutta on alettu rakentaa.
Uutta rataa oli pantu jo Helsinki-
Gardenian kohdalle.

ALKUSYKSYLLA TEHDYN mielipidetiedustelun
mukaan selvd enemmistd espoolaisia
haluaa ldnsimetron. Kanta oli positiivinen
siindkin tapauksessa, ettid kunnallisveroa
jouduttaisiin korottamaan.

HALUSTO

KESAAIKATAULUKAUDEN ALUSTA on matalalatti-
avaunu (aluksi vaunu 201)
kokopdivdvuorossa linjalla 10.
Vuoronumero 95. Viimeinen 1dht6 T6616n
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ENSIMMAISTA KERTAA RAITIOVAUNUJEN LIP-
PUTANKOJA HYODYNNETTIIN MUUNKINLAISEN
MAINOSMATERIAALIN KUIN KEPIN PAASSA OLE-
VIEN KANGAS-, MUOVI TAl KOVALEVYVIIRIEN.
KINNITTAMISEEN. LINNANMAKI TAYTTI TANA
KESANA 50 VUOTTA JA OSAAN KOLMOSLINJAN
VAUNUJEN LIPPUTANKOJA OLI KIINNITETTY
METALLISIA MUCTOONLEIKATTUJA JA
VARIKKAASTI PINNOITETTUJA PELLENKUVIA.
VAUNU 41 SAAPUMASSA EIRAN PYSAKILLE,
KUVA JORMA RAUHALA 7.7.2000.

halliin Korppaanméesti kello 17.45. Sitd
ennen vuorovili 54 minuuttia.

15.6.2000 HELSINGIN raitiovaunulinjalla 2 oli
Valmet-vaunu 18 vuorossa 12 ja Karia-
vaunu 12 vuorossa 14. Vuosi sitten

HELSINKI-PAIVANA JUHLITTIIN KAUPUNGIN

melkein kuka tahansa olisi ollut valmis
lydomédn vetoa, ettei 2000-luvulla lai-
hialaisia nikyisi en#ii kesiliikenteessi.
RAITIOVAUNU NRII+ 90 oli linjalla 8 ke 9.8.
Pysdkkindyttotaulut olivat aiemmista
Nr+-vaunuista poiketen samanlaiset kuin
esim. linjan 23 busseissa

28.6. VALLILASSA KOEAJOLLA Variotram HKL
210 KOE-kilvin.

TORSTAINA 6.7.2000 LINJALLA 10 havaittiin
Variotramit HKL 201 ja 202. Vaunu 201
oli tuttuun tapaan vuorossa 95. Vaunu
202 poistettiin linjalta noin klo 15.
Maanantaina 10.7. linjalla 10 havaittiin
jélleen Variotramit 201 ja 202, joista
viimeksi mainittu kulki vuorossa 95.
Vaunu 201 ajoi noin 20 minuuttia vaunun
202 edelld. Kympilla liikkui myos NrI 48,
mikd on harvinaista. Linjalla 10 kulkee
ensisijaisesti nk. +-vaunuja seki
Variotrameja. NrI 48 ei ole +-vaunu.

LAUANTAINA 22.7. AJOSSA periti kolme
Variotramia samaan aikaan, nimittiin
vaunut 202, 203 ja 205, kaikki linjalla 10.
Vaunun 202 katonrajan keltainen raita on
uusittu samantyyliseksi kuin mm.
vaunussa 205. Vaunussa 203 on vield
vanhanmallinen katkonainen raita.

HELSINGISSA SUNNUNTAINA 23.7. alkuillasta
linjalla 10 samanaikaisesti nelji Variota;
201, 202, 203 ja 205. Kello kuuden jil-
keen, jolloin linjan 10 vaunujen méird
sunnuntaisin supistuu kuudesta viiteen,
jopa neljd vaunua viidesti oli uusia! Titd
iloa kesti kuitenkin vain puolisen tuntia,
silld puoli seitsem#in maissa vaunu 202
hyytyi Tullinpuomin pysikille matkallaan
kohti Pikku Huopalahtea ja 203 saavutti
sen kymmenisen minuuttia myshemmin.
Seitsemén maissa 202:n n#htiin ajavan
omin voimin T6616n halliin. Lienee kiin-

550-VUOTISPERUSTAMISJUHLAA JA EUROOPAN KULT-

TUURIKAUPUNKIVUOTTA 2000. HKL OSALLISTUI MUUTEN NAYTTAVAAN KAVALKAADIIN VAIN TAL-
LAISELLA KUMMAJAISELLA, JOSSA KUORMA-AUTON PERAVAUNUUN OLI ISTUTETTU NRII-RAKENNUS-
PROJEKTISSA MUINOIN KAYTETTY PUINEN NIVELVAUNUN NOKKA (NRO 113}, VANHOJA NIVELVAUNUN
ISTUIMIA, METROSTA PARI PENKKIA SEKA BUSSIEN ISTUIMIA, PERASSA OLI BUSSIN T
TAKASEINA. KOSKA KULKUEET EIVAT LIKKUNEET RAITIOLINJOJA PITKIN, EI VOITU TIETYSTI KAYTTAA
RAITIOVAUNUJA. KUMMALLISTA OL| KUITENKIN, ETTEI OIKEITA SINISIA MUSEOBUSSEJA NAHTY

KAVALKAADISSA. KUVA JORMA RAUHALA 12.6.2000.



HKL:N UUSIN MUSEOBUSSI .'33 SRS:N KEVATAJELULLA
PIRKKOLAN PAATEPYSAKILLA 6.5.2000. AUTO ON SCANIAVABIS
B7563F / HELKO VUODELTA 1965. KUVA JORMA RAUHALA.

tynyt Kuusitien kohdalla. Kympin linjan
vaunut myohéstelivit tapahtuneen jil-

keen.

PERJANTAINA 4.8.2000 havaittiin HKL 207
linjalla 10 vuorossa 95.

14.8. ALKAEN RAITIOLINJALLA 2 alkoi kulkea
sddnnollisesti vuoden 1959 vaunuja.

4.9. RAITIOVAUNU HKL 4 seisoo Koskelan hal-
lipihalla tdysin riisuttuna. Vaunusta on
poistettu kaikki mikd voidaan kayttdd
varaosina muissa samanlaisissa vaunuis-
S4.

RAITIOVAUNUT HKL 4 JA 26 on hylitty
05.09.2000.

HKL-BUSSILIIKENNE SIJOITTI voittamalleen lin-
jalle 54(B) uudet Scania N94UB4x2/Lahti
402 -autot 9 - 13. Linjalle sijoitettiin myos
uudet Scania 1L.94UB6x2/Carrus K204
Cirty L -teliautot 1 - 3. Linjalla 54(B) kul-
kee myds joitakin hiukan vanhempia
autoja, kuten vuoden 1998 teli-Volvoja
sekd vuoden 1991 nivelautoja.

HKL-BUSSILIIKENNE SIJOITTI linjoille 80(A) ja
93(B) vuoden 2000 Volvo 7000:ia 14 - 22.

HKL-BUS.

Todellisuudessa mainituilla linjoilla naki
myds samanlaisia autoja sarjasta 9912 -

HKL-
BUSSILIKE
NNE 9201
KILVITET-

HKL-
BUSSILIIKE
NNE 9509
SEUTULIN-
JALLA 109.
KENPA
OLISI §
AIKANAAN
USKONUT,

ETTA
HELSINGIS
TA
KAUNIAISI

N VOISI
MATKUS-

SILIIKENNE 33 VOLVO B1OBLE;‘CAHRUS K204 CITY L LINJALLA 32. ARKISIN AUTO
LIIKKUU LAHINNA SEUTULINJALLA 505, MUTTA VIIKONLOPPUNA TAAS HELSINGIN LINJAL-
LA 32. KUVA JUHANA NORDLUND 20.8.2000.

HKL 40 taas on liikkunut Helsingin linjal-
la 58B. Havaintoja HKL:n uusista Lahti-
korisista autoista lauantailta 15.7.2000:
HKL 10 Helsingin linjalla 52, HKL 11 seu-
tulinjalla 452K, HKL 38 seutulinjalla
452K. Erds outo teliautohavainto: HKL
9808 Helsingin linjalla 65A! Matalia
nivelbusseja HKL 9601 ja 9602 ei ole
enid heindkuun puolessa vilissd nikynyt
Helsingin linjalla 18. HKL 8635 on van-
hin bussi, joka on heindkuussakin ollut
aktiiviajossa. Auto on ollut pidempaénkin
Helsingin linjalla 57.

HKL-BUSSILIIKENNE TARJOAA toisinaan tiys-
matalaa kyytid seutuliikenteessikin.
Maanantaina 3.7.2000 linjalla 732 oli
upouusi Volvo 7000 HKL 22. Pirkkolan
linjalla 62 taas tarjottiin tilavaa kyytid
keskiviikkona 5.7. teliautolla HKL 3
(Scania L.94UB6x2/Carrus K204 City L).

TAA TAL-
LAISEL-
LAKIN

NORDLUN
D 26.8.2000

9932 ja autoja 14 - 22 ndkyi esim.
Laajasalon linjoilla.

HKL-BUSSILIIKENTEEN auto 38 (Scania
1.94UB4x2/Lahti 402) on ollut viikolla 28
seutulinjalla 452. Sisarauto 39 on
puolestaan ollut Helsingin linjalla 17.

HKL 10, SCANIA N94UB4x2/Lahti 402, on
useana lauantaina liikkunut Helsingin
linjalla 52.

HKL 3 (SCANIA/CARRUS TELI) oli linjalla 18 sun-
nuntaina 30.7.
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HKL 5, SCANIA L93UB6X2/IKARUS E94, havaittiin
Scanian maahantuojan autotarhassa
lauantaina 29.7.2000.

HKL-BUSSILIIKENTEEN UUDET seutuautot 23, 24
ja 27 havaittiin Ruskeasuon varikolla
29.7. Autot ovat Mercedes-Benz
0405N2:ia. Varikolla oli myés uusia
Volvo B10BLE:iti sarjasta 32 - 36. HKL
33 havaittiin Helsingin linjalla 32 jo sun-
nuntaina 23.7.2000.

HKL-BUSSILIIKENTEEN teli-Tkarukset (alustana
Scania L94UB6x2) havaittiin Ruskeasuon
varikolla 5.8.2000.

HKL-BUSSILIIKENNE LAITTOl kesidseisokkiin
autot 8814 - 8838 sekd lukuisat muut
1980-luvun autot. Vartiokyldn varikon
vanhimmat linjaliikenteesséd olleet autot
olivat kesdlld vuoden 1989 Volvo B10M:t.
HKL:n vuoden 1985 nivelautot poistettiin
kdytostd kesikuussa, joitakin yksiloitad
ndki tilausajossa vield kesdaikataulu-
jenkin jo ollessa voimassa.

WESTENDIN LINJA OY 11, RENAULT AGORA LINE TAPIOLASSA. KUVA TEEMU COLLIN.

aiotaan vastakin kehittdd, joudutaan
tekem#dn ensin “protoja” ja jonkun
niitdkin on kokeiltava. Tuotekehittelyn
kustannuksiin ei oikein kukaan halua
ldhted mukaan, ei varsinkaan tarjouskil-
pailuihin osallistuvat tiukoin budjetein
varustetut liikennditsijat. Taloutta on

KESAKUUSSA 2000 MATALAT nivelbussit HKL
9601 ja 9602 olivat linjalla 18.
Heindkuussa autoja ei endi havaittu siel-
ld. Autot ovat varsin protomaisia eikid
kdyttovarmuus vilttdmittd ole paras
mahdollinen. Jos linja-autotekniikkaa
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HKL-BUSSILIKENNE
31, MERCEDES-

| JALLA 14
MATKALLA
PAJAMAKEEN,
TOSIN EIRAN KAUT-

“helpompaa” hoitaa hankkimalla “teli-
Tkaruksia”, joiden hankinta- ja kdyttokus-
tannukset ovat pienet. Téllaisen kompro-
missin “maksut” siirtyvit muualle, esim.
kuljettajiin, jotka epétoivoisesti yrittdvit
pujotella ahtaissa risteyksissd 14,5 m

pitkilld ajokeillaan ruuhkien lomassa.
Reiteilld, joilla on tilaa riittavasti suuren
kédntositeen vaativalle kalustolle, teliau-
to on toki mainio tydkalu ja kalustotyypin
yleistyminen on siltd osin perusteltua.

HKL:N VANHIN CARRUS City L / Volvo 9301 on
teipattu Bussilla Korkeasaareen -mainok-
seksi. Oikea kylki, perd ja keula ovat
kokonaan eldinaiheisen vériliitupiirus-
tuksen peitossa. Vasemmassa kyljesséd on
vksittdisii pienempid piirustuksia ja
Helsinki 450-vuotta -tunnukset. Perdssd
on lueteltu teippauksen tekijit ja spon-
sorit. 9301 on muutenkin 9201:n tapaan
koematkustamisen arvoinen bussi.
Sisustushan oli alun perin sama kuin
uudemmissa K202:ssa, mutta penkit on
nyt vaihdettu uusiin. Sisutuksessa on yhi
useita kiinnostavia yksityiskohtia. Autoa
9301 ei asustaan huolimatta nikynyt
juuri Korkeasaaren linjalla 11, vaan linjal-
la liikkui muita matalia autoja, jopa vuo-
den 2000 Volvo 7000:ia (esim. HKL 16).

HKL-BUSSILIIKENTEEN UUDET telibussit
numeroilla 4 - 8, Scania
L94UB6x2/Tkarus E94, havaittiin
Ruskeasuon  varikolla lauantaina

5.8.2000. Autot eivit olleet rekisterissi.
Varikolla oli myts useita Mercedeksii
sarjasta 23 - 31. Ruhassa oli parkissa

CONCORDIA BUS FINLANDIN SCANIA MAXCIT (129, 127 JA 116) MALMIN BUSSITERMINAALISSA LINJOILLA 76A JA 76B. KUVA JUHANA NORDLUND 15.6.2000.



myds nivelbussi 9105, joka havaitsijan
merkintéjen mukaan olisi kevailld ollut
Koskelassa.

9.8. WESTENDIN LINJAN varikolla Espoossa on
nidhty HKL:n uusi Scania
L94UB6x2/Ikarus E94 numeroltaan 8
(Z1X-286). Myohemmin autoon ilmestyi
kylkiteksti “Westendin Linja”. Westendin
Linja Oy on vuokrannut auton HKL:]ta ja
ajaa tilld ja monella muullakin autolla ali-
hankinta-ajoa HKL:lle. “HKL 8” liikkuu
eniten linjalla 132. HKL saa taas
varikkopalveluja WL:lta.

10.8 HELSINKI: HKL-BLIN Carrus/Scania N113:t
9404 (linjalla 94B) ja 9405 (linjalla 97) on
siirretty Ruhasta Varhaan.

TORSTAINA 10.8. PAIVALLA Tapiolassa ajoi ohi
HKL 6, eli Ikarus E94 |/ Scania
L94UB6x2, ilman linjatunnuksia mutta
arvattavasti kokeillen 109:n reittid, jota
HKL alkoi liikenntidd maanantaina 14.8.

12.8. HKL:N SCANIA N94UB/Lahti 402 vm.
2000 oli seutulinjalla 732.

14.8. HKL-BUSSILIKENNE sijoitti kilpailutuk-
sessa voittamilleen Linsivdyldn suunnan
seutulinjoilla 109 ja 132 hyvin sekalaista
kalustoa. Linjalla 109 havaittu vuoden
1998 telibusseja sekd vuoden 1989 Wiima

57 ainakin yksilét 8819 ja 8827.

NAYTTAIS| OLEVAN NIIN, ettd ainoa HKL:n
Volvo (2-aks.) sarjasta 8839 - 8860 on
auto 8858. Sekin nédyttdisi olevan vain
vara-auto (Varhan varikolla). Kaikki
muut olisi myyty tai laitettu seisokkiin.
Itse asiassa nrot 8839 - 8846 lienee
myyty liikennelaitokselta pois jo jokin
aika sitten. Saman ikéisid autoja 8814 -
8838 sen sijaan nikyy arkisin ajoissa pil-
vin pimein. Siitdkin sarjasta tietyt yksilot
kuitenkin puuttuvat.

CONNEX 246, SCANIA CN113CLL MAXCI HELSINGIN SISAISELLA LINJALLA 71. KUVA JUHANA
NORDLUND 28.8.2000

K202:ia. Linjan 109 peruskalusto koostuu
vuoden 2000 Scania L94UB6x2/Ikarus
E94:ista HKL 4, 5, 6 ja 7. Linjalla 132
havaittu sekd uusia (vm. 2000) MB
0405N:ia ettd vanhempia vuoden 1998
Mersuja, vuoden 1998 telibusseja (HKL
9803) ja vin 1995 Scania MaxCeja.

14.8. HKL-BLI NAYITAR ottaneen kesitauon
jédlkeen 88-Scaniat jilleen ajoon. Linjalla

HELSINGIN LINJALLA 21V oli 14.8. iltaruuhkas-
sa ajossa HKL 8502, 8503 ja 8601.
Niinkin vanhoille loytyy vield siis kiyttoa.
HKL:N NIVELAUTOJEN hallisijoitukset ovat
muuttuneet siten, ettd autot 8901-8903 ja
9101-9104 ovat nykyisin Vartiokyldssd.
Kaikki muut 89-sarjan nivelet ovat
Koskelassa. Vuoroparijirjestelmin
purkamisen johdosta autot ovat pysyvisti

TURUN
KAUPUNKILIIKEN-
TEESEEN SAATI-
IN SYKSYLLA
2000 SEITSEMAN
UUTTA VOLVO
7000 -LINJA-
AUTOA. KUVA
JANI
RISTOLAINEN

omissa vuoroissaan, elleivit ne rikkoudu.
Niinpd esimerkiksi linjalla 16 on kolme
86-sarjan Volvo B10M:#4 kaikkina piiv-
ind, ellei sitten joku niistd ole rikki.
Samoin linjalla 57 niyttdd olevan useita
87-sarjan B10M:id. Viimeiset ajossa ole-
vat 85- ja 86-sarjojen nivelet ovat 8502, -
03, -07,-09, 8601, -04, -05 ja -10. 8604 ja
8610 ovat Koskelassa, muut Ruhassa.

14.8. SHRRYTTIN HKL:N Vartiokyldn varikol-
lakin syysliikenteeseen ja ajoon saatiin
kesdtauolta lukuisia 1986- ja 1987-
mallisia Volvoja. Samassa yhteydess#
luovuttiin vuoroparijarjestelmisti.

HAVAINTOJA KILPAILUTETUILTA seutulinjoilta
14.8.: Linjalla 109 HKL 4, 5 ja 9811
Linjalla 132 HKL 9507, 9801, 9803 ja 8
(HKL 8:ssa oli Westendin Linjan nimi
kyljissd). Linjalla 160 PL 898 (uusi
Scania/Lahti 402) ja PL 835 (Volvo
B10R/Wiima K202). Linjalla 204 HKL
9909, linjalla 246 HKL 30. Linjebussin
linjoilla 360, 363 ja 623 Ké6penhaminan
Siffleja  ja  90-luvun  puolivilin
Volvo/Carrus City M:id. Linjalla 611
Lihilinjat 59 ja 61 (uusia MB Citaroita).

15.8. PAKKA ON HKL-BLIN osalta seuraavan-
lainen. Espoo: 109:114, normaalisti,
Ikarus/teli-Scaniat (4 - 7) sekd 98-malli-
nen Carrus/teli-Volvo (norm. 9811).
Ruuhkissa vuoden 2000 Mersuja, seki
89-mallisia Wiima/Volvo B10M:ii.
Linjalla 132, jota liikennoiddin suurim-
maksi osaksi Matinkyldan varikolta, 98-
mallisia Carrus/teli-Volvoja. Ruuhkissa
Maxci-Scanioita ja 00-mallisia Mersuja.
Linjaa 204 on tarkoitus liikenndidd
Lahti/L94-Scanioilla, kunhan loput autot
toimitetaan. Siihen saakka ko. linjaa aje-
taan 99-mallisilla maakaasu-Volvoilla
(B10L). Samoin 241,242 ja 246, joilla on
jo joitain Lahti/Scanioita. Linjaa 246 aje-
taan myos 00-Mersuilla. 500T ja 501T
ajetaan 00-Mersuilla, seki alihankintana
Westendin linjan Renault Agora Line.
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505: Carrus City-L/Volvo B10-BLE
(vin.2000), sekd ruuhkassa MaxCi-
Scania. Lauantaina ko. linjaa ajetaan vain
MaxCi-Scanioilla Matinkyldn varikolta.
Lisiksi uusia Carrus/Volvo BI0BLE:t# voi
nidhdd linjoilla 452 (K,V,X) sekd 453
(Z,X). Lahti/Scanioita tapaa taas
varsinkin aamuisin linjalla 731 (myos Z).
Lisiksi alihankintoina: Westendin linja
ajaa HKL-BIiltd liilsaamallaan Tkarus/teli-
Scanialla linjaa 132 ja toisella Renault
Agora Linelld linjaa 505.

16.8. “SEUTUAUTD" 9831 (Volvo B10B, Carrus
City M) liikenndi liityntdlinjoilla
ruuhkavuorossa, aamupdivélld linjalla
96V ja iltapaivilld 92:lla ja 94A:lla.
Samaan aikaan 731:114 oli kiyt6ssd vuo-
den 1990 Torni-Volvoja (B10M).
Mainittakoon, ettd 9831:ssd on nykyédidn
Mitronin linjakilvet, etukilvessd myds
médrdnpddndytto. 17.8. auto 9827
(Citaro) linjalla 58.

18.8. SEUTULINJALLA 505 oli MB 0530 Citaro
HKL 9825.

19.8 (LAUANTAI) HKL 10 (Scania N94/Lahti
402) oli Helsingin linjalla 17.

20.8. HELSINGIN LINJAN 32 autot olivat Volvo
B10BLE/Carrus K204 City L:t HKL 33 ja
34. Autot kuuluvat sarjaan 32 - 36.
Linjoilla 14 ja 14B liikkui taas runsaasti
vuoden 2000 Mersuja sarjasta 23 - 31.
Seutulinjalla 453  kulki  Scania
1L94/Lahdet 37, 38 ja 40. Auto 39 oli
Helsingin linjalla 14.

22.8. HKL 9201, SCANIA N113CLB-LG/Wiima
K202 (matala), seisoi linja-autoasemalla
kilvitettynd seutulinjalle 132.

31.8. HKL:N 31 (Mersu O405N2) ja 42
(Scania L94UB/Lahti 402) olivat ajamas-
sa “lemmenlaivareittid” Helsingissi.

Kyseessdhidn on tilausajoa (Shuttle Bus)
vililli Erottaja - Hernesaari, jolla kyy-

LAHILINJAT OY 61, MERCEDES-BENZ 0530 CITARO, HELSINGIN RAUTATIENTORILLA. KUVA TEEMU

COLLIN.

ditddn satamassa vierailevien risteilyalus-
ten matkustajia. Mukana myods STA:n
matalalattiaisia, jotka ovatkin p#iosin
hoitaneet kyseistd litkennettd kuluneen
kesén aikana.

39. HKL 42 (XIR-505), Scania
L94UB4x2/Lahti 402 oli seutulinjalla
453. Seuraavana sunnuntaina, 10.9., sisa-
rauto 41 (XIR-446) havaittiin samalla lin-
jalla.

HKL KIERRATTAA UUSINTA bussikalustoa
viikonloppuisin vierailla reiteilld. Esim.
linjan 505 uusilla Carrus-Volvoilla ajet-
tavista vuoroista kaksi kulkee la-su linjal-
la 32, yksi linjalla 52. Linjojen 246, 241,
242 Mersu-vuoroja ajaa kolme la-su lin-
jalla 14B, kolme la, neljd su linjalla 14.
14:114 kulkee myds “isoja” Lahti-Scanioita.
Viimeksi mainittuja Scanioita (vuorot
540 ja 542) kulkee su linjalla 453. Kaksi
uutta Mersua taas ajaa la 58:lla, kenties
500T:n tai 501T:n vuoroja.

WESTENDIN LINJALLA KOEAJOSSA OLLUT RENAULT AGORA STANDARD. KUVA TEEMU COLLIN.

28 AAITD 3/00

Linjalta 54 puolestaan kulkee tdysmatalil-
la lahtelaisilla ajettavat vuorot 270 ja 271
la molemmat, su jompikumpi linjalla 17.
Ja vield erds kumma vuoro nimittdin 288
autona teli-Volvo 9808 on ma-pe linjalla
59, la linjalla 132!

LAUANTAINA 16.9. SEUTULINJALLA 109 oli mm,
HKL 9403. Helsingin sisdiselld linjalla 17
oli joku entinen Varhan MaxCi, eli sarjan
9502 - 9522 loppupéésti.

STA 150, VOLV0O B10BLE6x2VTA/Carrus
K204 City L vuodelta 1997, paloi kiyt-
tokelvottomaksi Espoon Lintuvaarassa.
Helsingin Sanomissa spekuloitiin palon
syttymissyytd, yhtend epiiltiin polt-
toaineen paluuputkea. STA:n edustaja
luonnehti sitéd vaaralliseksi ja vieritti vas-
tuun alustan-/moottorinvalmistajalle.
Samalla kahdeksan piivin jaksolla
Pohjoismaissa paloi myos Neoplan ja
Mersu. Neoplanin véitettiin olevan Scania
Helsingin Sanomissa. Goteborgissa
palanut Neoplan oli rakennettu
Mercedes-Benzin komponenteille, eli silld
ei ollut mitdin tekemistd Scanian kanssa.

LAUANTAINA 16.9.2000 STA 202 oli seutulinjal-
la 248 ja STA 203 seutulinjalla 261.

STA:LLE TULEE VUODENVAIHTEEN tietamilla
kaikkiaan kymmenen Scaniaa, joista 8
ovat teliautoja L94UB6x2 ja kaksi nor-
maaleja n. 13-metrisid ldhiliikkenneautoja
L94UB4x2. STA ei muuten ole ainoa
Volvo-talo, joka on ryhtynyt hankkimaan
Scanioita. Mutta kukin liikennditsija
paattdkoon itse, mistd tydkalunsa han-
kkii, me tHdlla RAITIOn toimituksessa
emme halua toimia minkéédn yhtion kon-
sultteina.

METSALAN LINJA OV:N wuusi Scania
L94UB4x2/Tkarus E94 Stainless (ZIV-
973) havaittiin Helsingin linjalla 69



maanantaina 31.7.2000. Autossa ei
havaintopdivind ollut jirjestysnumeroa
nikyvilld. Noin viikkoa aiemmin MLO 18,
Scania N113CLB63/Wiima K202 vm.
1989, liikkui samalla linjalla.
Heindkuussa MLO ei normaalisti kaytettd
korkeita autoja linjalla 69.

HELSINGIN LINJALLA 15 oli ma 19.6. uusia
Concordia Busin kaasutelibusseja liiken-
teessd, ainakin nrot 197 ja 199. Samalla
linjalla oli ma 29.6. maakaasutelibussi
198. Autot ovat tyyppid Volvo
B10BLE6x2CNG/Carrus K204 City L.
Niissi on Voith-automaattivaihteisto.
Katolla oleva kaasusiilio on huomattavan
suurikokoinen.

SEUTULINJALLA 512 HAVAITTIIN 15.6.2000
Concordia Bus Finland Oy Ab 291. Pian
sen jilkeen alkoi nidkyd saman hankin-
taeran muitakin autoja eri linjoilla, kuten
288, 290, 292, 294, 295, 297 - 300, 305,
307, 309, 321, 323, 326 ja 329. Autot ovat
tyyppid Volvo B10B LE/Carrus K204 City
L, mutta nyt vaihteisto on ZF-automaatti.
Stagecoachin omistuksen aikana vuosina
1998 - 099 tilatuissa autoissa oli
puolestaan Voith-automaatti. Kesikuun
alussa Helsingin linjoille 15, 40, 73(N),
74(N), 75A ja 77A hankituissa autoissa oli
vield Voith-automaatti, silld autot (3+29
kpl) tilattiin vuoden 1999 syksylld skotti-
laisen omistajan aikana. Vantaan
sisdisille linjoille vuodenvaihteessa
tulleissa Tkarus-korisissa autoissa (39
kpl) on niin ikddn Voith-automaatti.

CONCORDIA BUSILLA TAITAA joskus olla pulaa
Helsingin yhteistariffikilvistd. Nidin voisi
paatelld, kun esimerkiksi Helsingin linjan
40 bussin etupidssi on komeillut Espoon
tasatariffikilpi vuodelta 1985/86!!!
Téllainen havainto tehtiin mm. lauan-
taina 12.8. Haagassa Palokaivonaukiolla
(auto oli vuoden 1995 Volvo B10BLE). On
sindnsd ihme, ettd mainitunlaisia tasatar-
iffikilpid ylipaétinsd on vield olemassa,
jdivithan Espoon omat kilvet tarpeet-
tomiksi seutulipun tultua kesilld 1986.
Téssd tarkoitetaan viriltddn keltamustia
latkia, jotka tietenkin olivat eri asia kuin
Espoon seutukilpi, joka sekin on
mydhemmin korvattu yleiselld seutukil-
velld.

04.09.2000 ILLANSUUSSA Vantaan sisdiselld
linjalla 53 Concordian auto 325 YAH-544
(Wiima M-311, Scania L113). Eipd ole
tdminlaisia busseja linjalla 53 juuri
koskaan aikaisemmin nikynyt

LINJEBUSS 384 (TELIBUSSI) oli seutulinjalla
109 ma 29.6. kokonaan valkoiseksi
maalattuna, verhot ikkunoissa ja
matkatavarahylly lastenvaunupaikalla. Su
6.8. sama auto havaittiin linjalla 615Z
SAS-teippauksin.  Lentokenttilinjoja

varten on varusteltu myos muita saman
hankintaerén telibusseja.

VAIKKA LINJEBUSS/CONNEX on ajanut 14.8.
alkaen seutulinjaa 363, on silld silti
ndkynyt Concordian kalustoa sekd 14.8.
ettd 15.8. ilmeisesti alihankita-ajossa.
Linjalla on ndkynyt sekd vuoden 1995
Volvo / Carrus City M -kalustoa ettd vuo-
den 2000 Volvo / Carrus City L -kalustoa.
Suomen Linjebussin nimi muuttui
Connexiksi  virallisesti 24.8.2000.
Alhonen & Lastunen Oy Tampereella
tosin kdyttdd edelleenkin vanhaa
nime&dén.

SEUTULINJALLA 650T OLI su 27.8. Connexin
bussi uusissa Connex-vireissid. Bussin
alaosa oli sininen (kuten Linjebussin
vireissd, mutta kaksi valkoista vinoraitaa
puuttuivat), keskiosa valkoinen (kuten
Linjebussin vireissd, mutta vaaleansini-
nen vaakaraita puuttui) ja ikkunalinjan
yldpuoli oli teipattu keltaiseksi ja laitettu
sinne musta Connex-logo. Keltainen teip-
pi oli myGs etumaskissa tuulilasin alla.

15.7. ESPOON LINJALLA 82 on havaittu uusi
Pohjolan Liikenteen Scania
L94UB4x2/Lahti 402 numero 862.
Bussin sisustus poikkeaa aiemmista PL:n
Lahdista siing, ettd penkit ovat ruskean-
harmaita ja seinit, katto ja pylviit
vihredd ja keltaista. Jo aiemmin Scan-
Autolla havaittiin vastaavat autot 898 ja
899. Myohemmin osoittautui, etti tissi
on kyseessd neljan auton sarja , PL 861,
862, 898 ja 899. Autot liikkuvat yleisim-
min seutulinjalla 160(K). Samalla linjalla
lilkkkuu toisinaan jo edelliseni vuonna
hankittu vastaavanlainen auto PL 859.

ESPOON LINJALLA 42 on havaittu Pohjolan
Liikenne Oy 838 (ELM-827), Scania
N113CLB63/Wiima K202-221 vm. 1989.
Auto tuli PL:lle, kun firma hankki
TLO:laisen Linjaliikenne Keijo Hakasen
muutama vuosi sitten. Eli
piddkaupunkiseudun bussiliikenne sai
vield nidin 2000-luvulla “uuden” kaksivai-
hteisen linja-auton.

SUNNUNTAINA 20.8. SEUTULINJALLA 611N oli

HKL (BUSSILIIKENNE) 8, SCANIA L94UBBX2/IKARUS E94. AUTO VUOKRATTIIN HETI UUTENA WESTENDIN
LINJA OY: Lé_%a'ngZSlEFéA TALLA ALIHANKINTA-AJOA VARSINKIN SEUTULINJALLA 132. KUVA JUHANA
NORDLUN .8.

Jos keltaisia alueita ei olisi, vdriasu olisi
todella ldhelld Tampereen kaupungin
liikennelaitoksen ulkoasua.

29.8. KAMPISSA HAVAITTU Connex 164 Volvo
B10BLE/Carrus CityL. (MYF-574). Auto
on aivan tuliterd, AKE:n mukaan rek-
isterdity 28.8. Auto oli aiemmin uuti-
soiduissa Connexin vireissi. Sisustus tut-
tua Linjebuss-kuosia.

14.08.2000: HELSINKI-VANTAAN lentokentin
seutulinjoilla on tapahtunut ilmeisesti
outojakin kalustomuutoksia, silld LB 296
(OFV-819, Lahti 400-Volve B1OR) tuli
Lentoaseman suunnalta 514 linjakilvis-
saan! Hassua, jopa Espooseen saakka aje-
taan ndilld Paavo Koskisen konsernin
viimeiseksi(?) jddneilld hankinnoilla!
Samanlaisia Volvo/Lahtia on sittemmin
nikynyt myos Linsiviyldn linjoilla (esim.
156).

Lahilinjat Oy 8, Scania N113CLB/Lahti
402 (puolimatala). Linjalla 611 kulkee
ensisijaisesti uusia Citaroja, mutta niiden
on kuulemma vaikea pysyi aikataulussa.
Linjan 611N kiredn aikataulun vuoksi
vuoden 1994 mainio Scania oli otettu
ajoon.

2.9. HAVAITTU WESTENDIN Linja 11 (Renault
Agora Line) Espoon linjalla 13 ja hetke#
my6hemmin WL 12 (Renault Agora Line)
seutulinjalla 128. Arkipdivisin kyseiset
autot ovat seutulinjoilla 501T ja 505.

WESTENDIN LINJAN VAREIHIN on maalattu ZCL-
812 (Volvo BOM/Wiima K-202) kylkinu-
merolla 3. Auto on entinen ex Linjebuss,
ex Vantaan Liikenne 140, ex Friherssin
Auto 12. Auto oli linjalla 165 perjantaina
15.9.2000

KORKEALUOKKAISINTA LINJA-AUTOKYYTIA seutuli-
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VEKKA LIKENTEEN BUSSIT 17 JA 15 HAMEENLINNASSA PALOKUNNAN

DULLA, AUTO 17 HANKITTIIN

HAMEENLINNAAN SYKSYLLA 1999. AUTO ON ENTINEN GOTEBORGS SPARVAGAR B42 NRO 34. AUTO
ON VALMISTUNUT KEVAALLA 1986 (SCANIA CN112CL). VAIHTEISTO ON NELIPORTAINEN SCANIA-
AUTOMAATTI GAV770R. KUVA JUHANA NORDLUND 27.6.2000, HAMEENLINNA

ikenteesséd on tarjolla aamuisin linjalla
363. Ventoniemi ajaa yhtd tai useampaa
vuoroa alihankintana tdlld linjalla ja
kalusto on viimeisen paille. Lihtdaika
yhdelld vuoroista Hameenkylédstd lienee
noin  7.30. (useita  havaintoja
Tullinpuomin kohdalla noin kello 8).
Olisiko kyseessi linjan 841 autot joiden
matka paittyy Himeenkylddn? Tdmi on
ollut kiiytidnto jo viime talvena.

TAMPEREEN LIIKENNELAITOKSEN (TKL) vuoden
2000 ensimmiinen Scania OmniCity -
nivelbussi saapui Suomeen perjantaina
16.6.2000 ja seuraava juhannusviikolla.
Autot vietiin Tampereelle 26.6. Kolmas
saman hankintaerdn nivelauto saapui
maahan tiistaina 4.7. ja 1ahti Tampereelle
7.7. Tampereen kaupungin liikennelaitos
410 (XYA-989), Scania CN94UA6x2
OmniCity -nivelauto vm. 2000, havaittiin
linjalla 30 maanantaina 10.7.2000.
Seuraavana maanantaina auto oli linjalla
1. Elokuussa viiden auton sarja (409 -
413) liikkui tdysilukuisena.

LANSILINJAT ON HANKKINUT Linjebuss
Espoolta (nyk. Connex Espoo Oy) auton
NAB-446, Scania L113CLB/Wiima. Auto
oli alun perin Westendin Linja Oy:n
kalustoa. Huom. Tampere-artikkeli
toisaalla tdssé lehdessi!

20.7.2000 HAVAITTU TURUN Orikedon Volvolla
my0héssé olevia Volvo 7000 -katureita 2
kpl. Viritykset ovat tuttuun tyyliin sini-
valkoisia. Autoissa on Helsingin busseista
poiketen kahdet pariovet ja takana yksi
ovi. Sisétiloista voidaan mainita, ettd
taustapeilejd on normaaleista katureista
poiketen 2 kpl. Istuimet ovat terdskuup-
pia ja viritys tummanvihred ja taustalla
koristekuviointi. Seinien véritys sisdlld on
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kellertdvad. Takaosassa moottoritilan
seindin oli mahdutettu 2 istuinta.
Matkustamo on viihtyisi ja pyéreidhkd.
Keskioven kohdalla invaramppi on perin-
teinen lattiassa oleva malli. Autoissa on
istumapaikat 36:lle ja seisomapaikat
34:lle matkustajalle. Kuljettajan aitio on
aika tilava, mutta niskatukea ei istuimes-
sa ole. Linjakilvet ovat Mitronin.
Kuljettajanaition takaseind on muista

IKARUKSET YLEISTYVAT PORISSAKIN. TASSA
PORIN LINJAT OY 30 (TSK-865), SCANIA
K112CLAKARUS E95 LINJALLA 7. KVA JUHANA
NORDLUND 4.7.2000, PORI

Sopimus Seitsikon autoista poiketen
“lasitettu”. Kiinnipitotangot ovat vaalean-
vihreit.

26.8.2000 KUSTAVINTIELLA Raision Linjan
halleilla auto numero 83, Volvo 7000,
rekisterinumero TYJ-562. Auto oli
30.8.linjalla 42 kello 15.20 ldhddssi.
8.9.2000  havaitsin  Itdisen- ja
Kaskenkadun litkennevaloissa auton TYJ-
561 numerolla 12. Liekd jotain vikaa
autoissa. Ainakin Turun Volvolla oli sell-
ainen 7000, josta oli laturi lainassa.
Mahdollisista ongelmista johtunee myos
se, ettd nuo kaksi autoa ovat olleet ndiden
mainittujen pdivien jilkeen vain satun-

naisesti lilkenteessi.

PORIN LINJAT OY SIJOITTI UUDELLE kaupunkilin-
jalle 12 (Keskussairaala - Kauppatori -
Pormestarinluoto) vuoden 1991 matalat
Mercedes-Benz-autot 38 ja 39. Autot on
maalattu uudelleen. Toisella uudella lin-
jalla eli linjalla 10 (Véindld - Kauppatori -
Karjaranta - Pripoli) kulkee Scania
N113CLB/Ajokki City nro 37.

VEKKA LIIKENTEELLA ON NYKYAAN jo nelj entisti
ruotsalaista Scania CN112CL -kaupunki-
autoa Himeenlinnan paikallisliiken-
teessd. Vuoden 1997 alussa Vekka otti
kéyttéon kolme vanhaa uppsalalaista
autoa sekid viime talvena yhden gite-
borgilaisen (Goteborgs Sparvdgar B42
nro 34).

VAASASSA KAUPUNKILINJOILLA kulkee kaikki-
aan toistakymmentd entisti ruotsalaista
bussia. Gévle Lokaltrafikin entiset autot
ovat tyyppid Scania BR112/Ajokki 8000,
muut Jdhinni tyyppejd Scania CN112CL
tai CN113CLB. Vuonna 1988 valmistunut
entinen malmoldinen auto kulkee nyt
Vaasassa yhd Malmé Lokaltrafikin
vihreissa vidreissd. Seuraavassa yhteenve-
to Vaasassa liikkuvista Scanian kokonaan
rakentamista autoista: Liikenne Joki:
IIK-901 Scania CN113 ex Malmo
Lokaltrafik 136 (1988), 5 AGX-985 Scania
CN112 ex Malmo Lokaltrafik 121 (1986), 7
AGX-987 Scania CN112 ex Malmo
Lokaltrafik 120 (1986), 8 AGX-988
Scania CN112 ex Malmé Lokaltrafik 118
(1986). Waasa Bus: 21 IIK-860 Scania
CN112 ex Umed Lokaltrafik 75 (1985), 22
IIK-909 Scania CN112 ex Umeé
Lokaltrafik (1984) 72, 24 FCS-578 Scania
CN112 ex Umed Lokaltrafik 71 (1984), 23
FCS-575 Scania CN112 ex Umed
Lokaltrafik 74 (1985), 25 FCS-799 Scania
CN112 ex Umea Lokaltrafik 76 (1985), 26
IIK-981 ScCN112 ex Umed Lokaltrafik 73
(1984), ScCN113 ex Uddevalla Omnibus
79 vuodelta 1988 (t&td kirjoitettaessa ei
ollut rekisterissd eikd autossa ollut
nakyvissd nykyisen omistajan jarjestys-
numeroa. Myos Liikenne Joen IIK-901 on
ollut ilman nikyvdi jarjestysnumeroa ja
se on liikkunut vield 17.8.2000 ML:n
véreissd. Malmon vanhoissa autoissa on
ovijarjestys 2-2-1, Uddevallan autossa 1-
2-1 ja Uumajan vanhoissa autoissa 2-1-1.
Uumajan autoissa on myds vanhahtava
CR112-tyylinen keula.

LAHDEN LIKENTEEN MATALAT Kabus-autot ovat
olleet muutostéiden vuoksi pois linjalta
muutaman viikon ajan.

LAHIJUNA

VR:N SM1-JUNAT 6023, 6026 ja 6034 on



saneerattu. Sm2-juna 6055 on tiyskorjat-
tu.

28.8.2000 OTETTHIN KAYTTOON Helsingin ase-
man raiteet 17 - 19. Samalla rantaradan
liikenne Helsingistd Espoon suuntaan
siirtyi kiyttdmiin kaupunkiradan raiteita
osuudella Helsinki - Kivihaka. Tama
merkitsee mm. siti, ettd Pasilassa junat
kayttdvit raidetta 8 ja Ilmalassa raidetta
3. Kivihaan puolenvaihtovaihteissa lan-
teen matkaavat junat siirtyvit eteldiseltd
keskiraiteelta pohjoisimmalle raiteelle.

ULROMAAT

ISTANBULISSA ON AVATTU kaupungin ensim-
miinen metrolinja. Yli kahdeksan kilo-
metrin pituinen linja yhdistai kaksi liike-
elimin keskusaluetta. Metrolinja on
rakennettu kestdmidn jopa 9,0 Richterin
maanjaristyksid. Rakennuskustannukset
nousivat 4,35 miljardiin Suomen
markkaan.

TUKHOLMAN METRO (TUNNELBANA) taytti
lokakuun alussa 50 vuotta. Tapahtumaa
juhlittiin monilla tavoin.

JOHDINAUTOLIKENNETTA
KEHITETAAN VENAJALLA

Moskovan ldhistolld sijaitsevassa
Podolskin tehdaskaupungissa avataan
vuonna 2001 ensimmiinen johdinau-
tolinja pituudeltaan 14,5 km. Linjaa tul-
laan liikennéimidn 25 johdinautolla.
Linjan ensimmiinen osuus on tarkoitus
ottaa kiyttoon Vapuksi. Koko pitu-
udeltaan linja avataan vuoden 2002
kesdkuussa.

Kuluvan vuoden (2000) syyskuussa tul-
laan niinikdin Moskovan lddnissd sijait-
sevassa Vidnojen kaupungissa avaamaan
runsaan 9 km:n pituinen johdinautolinja,
jota varten on jo hankittu 10 bussia.

Moskovan esikaupungissa Himkissd
kdynnistettiin johdinautoliikenne jo
vuonna 1996. Linjaa liikennéivit 11 johd-
inautoa kuljettavat 500 000 matkustajaa
kuukaudessa.

MUUTA

JYVASKYLAN PAIKALLISLIIKENNE keséajassa 5.6.-
L. 3 8§ . 2 0 0 O
Jo 1.5. jéi usea linja kesdtauolle: 4

Keskusta-Kuokkala-Halssila-Keskusta, 5
Kauppatori-Mattilanniemi-Ylistonmalki,
9 Kaakkolampi-Keskusta-Ylistonmaki, 11
Kangaslampi-Keltinméaki ja 26
Heinsilampi-Keskusta-Kuokkala. Samalla
supistui keskustalinjan (6) liikenndinti
kolmeen  ruuhkaldhtoon aamulla
Kauppatorilta Keskussairaalalle.
5.6. ldhtien eivit mm. linjat 1M

Viitaniemi-Vaajakoski-Haapaniemi, 2M

HAMEENLINNAN PAIKALLISLIIKENTEESSA LIIKKKUU
NYKYAAN USEAMPIA ENTISIA RUOTSALAISIA
KAUPUNKIAUTOJA. TASSA VEKKA LIIKENNE 15
VUODELTA 1984. AUTO ON ENTINEN PPSALABUSS
501. KUVA JUHANA NORDLUND 27.6.2000

Keskussairaala-Vaajakoski-Kaunisharju,
8 Priimus-Neniinniemi, 12K Keskusta-
Yla-Myllyjarvi, 17 Kauppatori-Muurame-
Rajala, 22M Keskussairaala-Keskusta-
Tikkakoski, 28 Miayramiki-Keskusta-
Palokka-Kirri aja. 5.6 alkoi tosin liikenne
uudelleen kahdella linjalla: 5 Kauppatori-
Mattilanniemi-Ylistonmiaki (ap. kaksi
vuoroa Kauppatorilta ja ip. kolme vuoroa
Ylistonmaeltd, aikasempina kesdkausina
Ylistonmien liikenne on hoidettu linjan
15 poikkeamisilla Ylistonmaielle) ja 11
Kangaslampi-Keskusta-Keskussairaala-
K el t i n m & k i
Monilla linjoilla on liikennett# supistettu:
linja 3 ei kesdlldi aja ruuhka-aikoina
Laajavuorelle. Heilurilinja 10 ajaa vain
lintisen lenkkinsd Kukkumdelle. Linja 12
ei aja linnessi Keltinméelle eikd koukkaa
Keljon Markettien kautta, iddssé linjalta
jdi pois ruuhka-ajan vuorot Palokankaan
teollisuusalueelle. Linjalla 25 on reilusti
vihemmin vuoroja  Laajavuorelta
Haukkalaan. Linja 33 ei kesélldi aja
Kuokkalaan. Reittimuutoksia on tehty
linjalle 19, péaitepysdkki siirretty
Salmirannan Aikuiskoulutuskeskuksen
luota Samulinniemen uudelle asun-
toalueelle. Linjan 18 K reittid on
Nendinniemessd my0s pidennetty asun-
torakentamisen takia. Muutama linjan 15
vuoro poikkeaa 18K:n liikenndintiajan
ulkopuolella Nendinniemessi. Linjan 20
aamun kolmen ensimmdisen Kuokkalan
vuoroparin  pddtepysdkkind  toimii
niinikddn Nendinniemi.

PAIKALLISLIIKENNEPAIVAT 2000 jirjestettiin

Espoon Otaniemessid. Kalustondyttelyssi
oli sangen mielenkiintoisia uutuuksia.
Scanioita oli nidytteilld poikkeuksellisen
paljon aina midistd (TKL 110 vm. 2000)
suuriin teli- ja nivelmalleihin. 12-metristd
perusbussimallia edusti Busslink H11
5625, Scania CL94UB4x2 OmniLink.
Auto oli SL-vdreissi. Hiukan suurempaa,
mutta tdysmatalalattiaista autotyyppid
edusti HKL 10, Scania N94UB4x2/Lahti
402. Teliautoina paikalla olivat HKL 4
(Tkarus-kori) ja TKL 234 (Lahti-kori).
Nivelautona komeili TKL:n OmniCity-
nivel nro 409. Volvojakin tietysti oli
paikalla, mutta ei ehké niin runsaslukuis-
esti kuin aiemmin juuri tdmén alan néyt-
telyissd. Esilldi oli mm. Koskilinjojen
Carrus Vega, Concordia Busin teliraken-
teinen maakaasuauto (199) sekd TLO:n
tdysmatala Volvo 7000. Témén alan néyt-
telyissd on ollut ldhes itsestdinselvyys,
ettd Volvot ovat olleet kunnallisten liiken-
noitsijoiden véreissd, mutta nyt asetelma
oli tdysin pdinvastainen.
Mannereurooppalaista tekniikkaa edusti
muun muassa Renault Agora Line, viral-
lisesti Renault PS09B7. Saksalaista
midibussiosaamista edusti Mercedes-
Benz Cito.

TAYDENNYSTA RAITION 2/2000
BERLIINI-ARTIKKELIIN

ABC-vyohykealueen bussilinjat on
numeroitu 100 - 399 ja 513. C-vychyk-
keen ja ympiryskuntien bussilinjat on
numeroitu 400- (poikkeuksena tietysti
513).

S-Bahn -linjaa S10 ei ole olemassakaan,
vaan suurinumeroisin runkolinja on S9.

Seki tavallisten linjojen ettd pikalinjojen
busseihin voi nousta kyytiin kaikista
ovista kello 20:een saakka.

BVG:n kokomatalien MAN/ABB
Henschel -kaksikerrosbussien mallimerk-
intd on ND222, ei SD222.

BVG:n Volvo B10L:t ovat Steyrin (Volvo
Austria), eivit Kissbohrerin korittamia.

BVG liikenn6i my0s seitseméi lauttalin-
jaa, joista kolmea vain kes#isin.

KIITOKSET

TALLA KERTAA AVUSTUKSET TULIVAT SEURAAVILTA,
JOILLE KIITOKSET: Petteri Aranne, Mikko Attila, Teemu
Collin, Daniel Federley, Tero Hagberg, Tom Heino, Erkki
Heinonen, Arto Hellman, Henri Hovi, Jouni Hyttinen, limo
lkonen, Hans Jaatinen, Tuomas Karppinen, Harri
Koskikallio, Arttu J. Kuukankorpi, Tuomas Lehti, Jyri
Lehtonen, Kenneth Nordberg, Juhana Nordlund, Kimmo
Nylander, Sami Partanen, Antti Perdld, Lauri Pitkdnen,
Juhani Poussa, Kimmo Pyrhinen, Markus Raudanpaa,
Jorma Rauhala, Jani Ristolainen, Lauri Réty, Niklas
Savinsaari, Niko Setél3, Kai Sillanpad, Kimmo Séateri, Kai
Vennonsalo, Matti Visuri, Risto Vormala, Leif Vuorinen ja
Sauli Vahakoski.

RATIO 3/00 31
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VANHOJA RAITIOITA 2 30 mk

2/1997: mm. Vaunujen 1-30 muutostydt ja

erot, osa 2. Leyland-bussit.

4/1997: mm. Turun raitiovaunuvetoomus, HKL:n
Sisu-bussit, osa 1.

2/1998: mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman metro
pian 50 v. Bussilikennetietoutta Turusta. Australian
raitiotiet.

3/1998: mm. Yuosaaren metro valmis. Matkalla
Amsterdamissa. KANJO

2/1999: mm. 30 vuotta sahkdistd ldhijunalikennetta.
Géteborgin raitiolikenne. Raitiotiet palaavat Englantiin.
Tampereen Onnikoita 1990-luvun lopulla.

3/1999: mm. Padkaupunkiseudun palvelu- ja taksilinjat.
Kaakkois-Aasian uudet kaupunkiradat. Pauli Soderholmin raitio-
vaunukuvia osa 2

4/1999: mm. Helsingin raitiotiet ensi vuosikymmenelld, Liki
neljinnesvuosisata kunnallista bussiliikennetts Porissa. Metséldn
Linja Oy vuodesta 1975 nykypéivdan.

1/2000: mm. Helsingin raitioteiden tyovaunut osa 1. Helsingin raiti-
otiet talla vuosikymmenelld, versio 1.1, Joukkolikennettd Budapestissa.
2/2000: mm. Helsingin raitioteiden tyGvaunut osa 2. Tammelundin
likenne. Karhun kyydilla Berliinissa.

VARIPOSTIKORTTEJA 3 5 mk

HELSINKI SAT:n pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla Erattajalla
HELSINKI Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen vaunusarja, 1970-luvun
alussa Sederholmin talon edustalla

HELSINKI punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa ruska-aikaan syksylld 1978
HELSINKI Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin edustalla 17.1.1985
HELSINKI Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

TILAUKSET SRS:N MAKSULIIKETILIN
LEONIA 800 014-54 483 KAUTTA. MERKITSE TIEDONANTONA LEHDEN NUMEROT.

VARIPOSTIKORTTEJA
HELSINGIN
RATIKOISTA!

hinta 5 mk/kpl

PL 234
00531 Helsinki

Leonia 800 014-54 483
Jasenmaksu 100 mk

www.nettilinja.fi/
~ahellman/

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen
sisaanpaasy Helsingin

Raitioliikennermuseoon seka
pohjoismaisten raitiotieseu-

rojen yllapitamille museo-
raitioteille ja museoihin.

Tiedustele lipunmyynneista.

PUHEENJOHTAJA
Jorma Rauhala

puh k. (09) 873 5836
puh t. 030 720 957 tai
040 862 0957
jorma.rauhala@vr.fi

SIHTEERI

Juhana Nordlund

puh k. (09) 458 7794
j.nordlund@kolumbus. fi

VARAPUHEENJOHTAJA
Ari Oksa

puh k. (09) 802 2393
puh t. (09) 472 3644 tai
050 559 1911
ari.oksa@hkl.hel fi

1. Oranssi-harmaa nivelvaunu 103 vuodelta
1986 Merikasarminkadulla linjalla 4, 6/92

2. Neliakselinen vaunu 9 vuodelta 1959
Senaatintorilla Valtioneuvoston linnan edessd

RAHASTONHOITAJA linjalla 2, 11/92

Krister Engberg

puh k. (09) 386 2960
puh t. (09) 8392 3181
krister.engberg@koulut.
vantaa.fi

3. Kelta-vihred nivelvaunu 107 vuodelta 1987
Hameentielld Kumtahden kentén kohdalla
linjalla 6, 7/98

4, Matalalattiavaunu 203 vuodelta 1999

ARKISTONHOITAJA Kiasman edessa linjalla 10, kuvattu 5/00

Pertti Leinomaki

puh k. (09) 701 2408 5. Rattikaria 320 vuodelta 1955

Kaupungintalon edessd SRS:n tilausajolla (kil-

JASEN vitetty linjalle 4S), kuvattu 5/00

Daniel Federley

puh k. (09) 458 4033 Tilaa sahkopostitse osoitteesta daniel@feder-

ley.com tai puhelimitse (09) 458 4033.

daniel@federley.com

Postituskulut: 1-9 kpl 4 mk
VARAJASEN = : o 2
Taseo Collis 10-> kpl ei postituskuluja.

puh k. (09) 468 2954

teollin@cc.hut fi Daniel Federley




