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TAMMELUNDIN

Tammelundin  Liikenne Oy on
helsinkildinen bussiyritys, joka perustet-
tiin vuonna 1945  palvelemaan
Tammisalon yhteyksia Helsingin keskus-
taan. Linja sai vuonna 1966 numeron 83.
Metroliikenteen alkaessa suoria linjoja
keskustaan katkaistiin metroasemille ja
siirrettiin HKL:n hoitoon. Niin kévi myos
83:lle. Tammelundin Liikenne sai téll6in
korvaukseksi vuoroja linjalta 52,
Vanhakaupunki-Munkkiniemi. Toisena
liikennoitsijind 52:1la  oli Suomen
Turistiauto Oy. MyShemmin linjan 52
STA:n vuorot siirtyivit HKL:lle, mutta on
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ollut aikoja, jolloin Tammelund ajoi 52:ta
yksin. Vuonna 1990 Tammelundin
Liikenne sai vuoron linjalta 23V, kun
taloon hankittiin ensimméinen matalalat-
tiabussi. Talléin HKL sai vuoron lisdd
52:1ta. Vuonna 1993 Tammelund sai
toisen vuoron 23V:Itd ja HKL 52:lta.
HKL:n saadessa lisi# matalalattiabusseja
Tammelundin Liikenteen autot poistuivat
23:lta, jonka jilkeen Tammelund ajoi
52:ta yksin. Vuoden 1997 syksylld
Tammelundin Liikenne palasi 23:lle
neljan maakaasubussin voimin, ja jéilleen
HKL ajoi 52:lla. Syyslitkenteen alkaessa
1998 Tammelundin Liikenne alkoi ajaa
alihankintana HKL:lle kahdella maakaa-

Tammelundin
Liikenne Sisuja rakens

...ja sitten siirtyi tiyssaksalaisiin mataliin Mersuihin...

subussilla linjaa 62. Téssd vaiheessa
Tammelundilla oli  ruuhka-aikaan
kymmenen autoa ajossa. Tilannetta voi
verrata 1980-luvun puoliviliin, jolloin
autoja oli yhtii aikaa ajossa hidin tuskin
viisi. Samalla linja 52:kin on saanut
reilusti lisdd 1ahtoja.

Tammelundin kalusto on ollut men-
neini vuosina hyvin vaihtelevaa. On
ostettu erilaisia tehtaiden esittelyautoja ja
toisaalta on sitten rakenneltu Sisu-alusto-
ja mieleisiksi. Sisuissahan on vankat ja
kestivit alustarungot, mutta niissd kiyte-
tyt englantilaisperdiset moottorit ovat
olleet jotain muuta. Miki sitten olikaan
Detroitin kestdvyys... Tosin 1980-luvun



alussa Helsingin bussiyhtiGilldi meni
varsin mukavasti, joten
Tammelundillakin oli varaa tillaisiin
kokeiluihin. Harrastihan Liikenne Oy yli-
jadvien liikennekorvausrahojen tuh-
laamista ldhes tyhjin panttina seisoviin
toinen toistaan hienompiin tilausajoau-
toihin.

1960-luvulla  oli Tammelundilla
kaikenmerkkistd kalustoa, Mersuja,
Scania-Vabiksia ja jopa Biissingejé.
Koreina oli Helkoa ja Lahtea. 1970-luvul-
la oli enimmikseen Scaniaa esimerkkind
kaksi Scania BR110 / Lahti 10 —autoa
HR501-automaattivaihteistolla vuodelta
1972. Sittemmin Sisut tulivat mukaan
kuvaan. 1980-luvulla rakenneltiin Sisuja,
kunnes nykyisen johtajan, Launo Elersin,
myo6td siirryttiin Mercedes-Benz —kalus-
toon.

Tammelundin Liikenteen oma véritys
on harmaa sinisilli raidoilla, joskin
sinisen osuus on aikojen saatossa vdhen-
tynyt. Tammelundin Liikenne oli pitkdn
ikddn kuin Polarbusin aputoiminimi lin-
jaliikenteessd, misti muistutti
lentokoneen silhuetti kyljissi.
Maakaasubusseissa on alkanut esiintyd
kyljissd siniharmaan virityksen pailld
aluksi sinertdvid lintuja ja sittemmin
virikkiditd porridisid ja koiria.

MITA OLI
VUONNA 1979...

Tarkastellaan aluksi sitd kalustoa, joka
oli kiytosséd vuonna 1979.

Numerot 26 (ZDL-26) ja 27 (ZDR-27)
olivat Sisu BT-58SP:itd vuodelta 1971
Wiima 04 -korilla. 28 (ZTN-28) ja 29
(ZPK-99) ovat samanlaisia mutta
vuodelta 1972. Namé kaikki oli ostettu
kiytettyind P.Tyllild Linja Oy:ltd
Espoosta, 26 vuonna 1975, loput vuonna
1976. Niistd nro 27 koritettiin vuonna
1982 uudelleen saaden Kutter 9 —korin.
26 ja 28 kestiviit liikkenteessd vuosiin
1986-87 asti. Nro 29 poistettiin 1984.
Autoissa oli alun perin Leyland 0.680
—moottorit ja Wilson-puoliautomaatti-
vaihteistot, jotka 29:43 lukuun ottamatta
korvattiin ~ 70-80-luvun  vaihteessa
Detroit-moottorilla ja Allison-automaat-
tivaihteistolla. 27 sai Detroitinsa ilmeis-
esti uudestaankorituksen yhteydessi.
Wiima 04 —kaupunkikorin ovijédrjestys
oli 1-1-0, siind oli taitto-ovet ja sisustus
ldhiliikennetyylinen, olihan niilld ajettu
uutena Tyllildlld ihan maaseudulle
Soukan ympéristéén. Istumapaikkoja oli
45.

Auto nro 24 (AJL-224) oli alun-
perinkin Tammelundilla ollut auto.
Alusta oli Sisu BT-58CR ja kori Ajokki
5000B vuodelta 1976. Tdmd auto sai
pitdd AEC AH 760 —moottorinsa loppuun
asti eli vuoteen 1985. Ovijérjestys oli 1-1-
0 ja sisustus ldhiliikennetyylinen ja istu-
imia 45.

Samankaltainen kuin 24 oli nro 25

TLL 7 VUODELTA 1991 VANHASSAKAUPUNGISSA MAALISKUUSSA 1998, KUVA TEEMU COLLIN

SISU BT-58BPT / CAMO LISSABONE LINJALLA 23 RUSKEASUOLLA 30.9.1999. KUVA TEEMU COLLIN.

VALLILAN HALLIN HﬁBlPﬁIWSﬂS_W.IIHlI H-17 ILTAPAIVATUNGOSAJAN LOMASSA DDOTTAMASSA "SEURAAVAA SIIRTOA" ELI RUUHKA-
AJAN JALKEEN TAPAHTUVAA PERAVAUNUJEN NOUKKIMISTA RATAPIHAN KAUTTA AJAVISTA LINJAN 6 JA 8 VUDRDISTA 1570-LUVUN
ALUSSA. KUVA © JORMA RAUHALA, 1970-LUVUN ALKUPUOLI.
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(AJR-425), mutta vuodelta
Poistettiin myds vuonna 1985.

1977.

...ja sitten oli tuleva.

Seuraavaksi kisitellidn auto autolta
Tammelundin kalustohankinnat alkaen
vuodesta 1979.

Tuona kyseiseni vuonna 1979 tuli
taloon yksi uusi bussi, nro 21 (AMJ-650).
Alusta oli Sisu BT-58CR ja kori Ajokki
5000D. Tami Ajokki viihtyi talossa huo-
mattavasti edellisid Ajokkeja pidempéén,
silld se sai melko uutena 12,47 litraisen
AEC AH 760 —moottorin tilalle huomat-
tavasti pienemmin kaksitahtisen Detroit
—moottorin ja sen jatkeeksi Allison
—automaatin. Auto poistettiin vuonna
1989. Ovijirjestys oli edelleen 1-1-0 ja sis-
ustukseen kuuluivat hattuhyllyt sekd 45
korkeaselkinojaista istuinta. Etuovi

TLL 9 VM. 1998 LINJALLA 62 PIRKKOLASSA MARRASKUUSSA 1999. KUVA TEEMU COLLIN.

timattomani pari vuotta jossain varas-
tossa siilytetty Sisu BT-58CR. CR-tun-
nuksen mukaisella AEC-moottorilla timé

si taaksepiin, miké on perin harvinaista.

Seuraavan kerran sai Tammelund
uutta kalustoa vuonna 1982, tuolloin tuli
kaksi bussia. Autossa 27 (APN-520) oli
Kutter 9' —kori, jossa oli kaupunkisisus-
tus, 36 Kutterin matalaa kaupunki-istu-
inta, paitsi takapenkkina oli teraskuupat.
Auton etuosassa oli leved kiytdvi siten,
etté yksittiisistuimet olivat ovien puolel-
la. Ovet olivat ki#intoovet: yksi edessd ja
tuplaovet keskelld. Auton alusta oli
perdisin aikoinaan Tyllildltd ostetusta
Sisu BT-58SP / Wiima 04:sta (alustan
nro. 21333), joka sai Tammelundin
numeron 27 eli auto sdilytti uudestaan
korituksesta huolimatta kylkinumeronsa.
Korituksen yhteydessd auto sai
Detroit—moottorin ja Voith-automaatti-
vaihteiston. TAdmi auto sai kenkid vuon-
na 1989, jolloin kori oli vain seitsemén
vuotta vanha. Alkuperdinen etujadhdyt-
tiji oli siirretty taakse.

Vuoden 1982 toinen auto oli myos
Kutter 9’ —korinen, mutta alusta oli kiyt-
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auto ei ole koskaan liikkunut, vaan siind
on ollut Detroit-moottori, Allison-vai-
hteisto ja Voith-hidastin. Kori oli 27:n
kaltainen, paitsi takapenkilld oli Kutter-
penkit ja alustan etupdén rakenteen

vuoksi Kutter joutui asentamaan
etuoveksi jo mallistosta muuten pois-
tuneen kaksilehtisen vippioven.

Keskiovet olivat kaksoiskddntoovet.
Tami auto sai eldd talossa vuoteen 1992
asti.

Vuonna 1984 Tammelundille tuli kaksi
autoa. Ensimmiinen niistd oli Scan-
Auton esittelyauto, Scania BR112S
Wiiman K201-korilla. Se tuli taloon vuo-
den vanhana ja liikkuikin monta vuotta
Scan-Auton esittelyvireissd. Tdméin
katurin ovijarjestys oli 1-2-1. Istuimina
36 Wiiman omaa katuripenkkid.
Vaihteisto oli kolmiportainen Voith-
automaatti. Auto myytiin vuonna 1991
Y.Férbomille Turkuun, jolloin kapea
etuovi levennettiin tuplaoveksi.

Toinen vuoden 1984 auto oli myds
erikoisuus, se nimittdin oli perdisin
Tampereen kaupungin liikennelaitok-

TLL 1 VUODELTA 1997 RAUTATIENTORILLA JOULUKUUSSA 1993. KUVA TEEMU COLLIN.
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selta, nro 545. Auto  piityi
Tammelundille Sisu-Auton kautta. Auto
tuli TKL:lle uutena vuonna 1980 ja siind
oli kokeiltavana Valmet-moottori alus-
tatyypin ollessa Sisu BT-69EIT. Kori oli
Ajokki 5300 ovilla 2-2-0 istumapaikkoja
oli 37. Tammelundin aikana autossa oli
DAF-moottori, numero 29 ja kilvet AVL-
329. Auto poistettiin vuonna 1992.
Autoon tuli Tammelundin vérit
ikkunoiden alapuolelle. Yldosaan jai
Tampereen keltainen viri. Etulinjakilven
médranpaitekstiosassa oli loppuun asti
nauha, josta 16ytyi erilaisia Tampereen
paitepaikkoja.

Yksi esittelyauto ostettiin vuonna 1985.
Se oli Sisu BK-190D, jossa oli Voith-
automaatti DAF-keskimoottorin jat-
keena. Kori oli Ajokki 8000. Itse auto oli
valmistunut jo vuonna 1982 ja sen kilvet
olivat ARN-303. Ovijédrjestys 2-2-0 ja
autossa oli periti 49 istumapaikkaa. Auto
esiintyi aluksi Sisun esittelyvireissi,
mutta sai myShemmin Tammelundin
omat vérit. Auto myytiin vuonna 1992.

Seuraavan kerran hankittiin kalustoa
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vuonna 1987 — taas erikoisuus, tosin tdlld
kertaa Mersu. Tdmédkin oli rakennuttu
alun perin esittelyautoksi jo vuonna
1983, mutta saatiin myytyd vasta nyt.

Alusta oli ldhiliikenteeseen tarkoitettu
takamoottorinen O 307, jossa oli Mersun
oma automaattivaihteisto. Kori oli
pidkaupunkiseudulla erittdin harv-
inaiseksi jadnyt Delta City S, joka oli téssé
tapauksessa kaupunki- ja ldhiliikenneb-
ussin sekoitus, koska etuovi oli kapea,
istuimet kuitenkin olivat terdskuupat ja
niitd téssd autossa oli periti 48 kappalet-
ta. Tamakin auto esiintyi aluksi keltaise-
na, mutta sai mybhemmin Tammelundin
siniharmaat virit. 1980-luvun lop-
pupuolella Tammelundilla oli todella
monta erilaista viritystd autoissaan,
varsinkin kun ottaa huomioon yhtitn
kokoluokan. Tami Mersu oli numerolla
22 (BCK-429), myytiin vuonna 1991 K.
Kittildlle Rovaniemelle. 22:sen tulemisen
saattoi kuulla, vaikka itse autoa ei
olisikaan vield ndkynyt, silld sen taka-
akselista tuleva ulina on saanut eraét kut-
sumaan autoa nimelld "Ulvova myllari”,

TAMMELUNDIN 8 MERCEDES-BENZ OH1625L/AJOKKI CITY TASSA TAKSIKULJETUKSELLE SIIR-
TYNEENA VANTAAN LINJALLA 35 KAIVOKSELASSA KESAKUUSSA 1999. KUVA TEEMU COLLIN.

TLL 4 ELI YHTION ENSIMMAINEN MAAKAASUBUSSI VUODELTA 1996. ALKUPERAINEN VALKOINEN
PUSKURI ON KOLARIKORJAUKSESSA MUUTETTU SINISEKSI. KUVA TEEMU COLLIN JOULUKUU 1988.

Vuonna 1988 rakennettiin vield yksi
Sisu-alusta, joka oli tuhoutumiseensa asti
talossa ja oli ollut vara-autona Launo
Elersin kotipihassa valmiina ldht6on
koska vain, jos joku muu auto oli hyy-
tynyt linjalle tai muuten uhkasi vuorojen
jddminen ajamatta. Korina tdssd per-
soonallisessa bussissa oli portugalilainen
Camo Lissabone, jossa oli 2-2-0 -ovet ja
45 kpl muovisia Parabus-istuimia. Timi
oli muuten maailman ainoa Sisu-alus-
tainen Camo-kori. Alusta on tyyppid BT-
58BPT, jossa on kymmenlitrainen
Cummins-moottori. Vaihteistona oli
aluksi Allison, jonka joku autok-
oulunopettaja rikkoi varsin tuoreena.
Tilalle asennettiin kolmiportainen Voith-
automaatti (perdisin autosta 277?).
Allisonin vaihteenvalitsin tosin jdi kuljet-
tajan vasemmalle puolelle muistoksi
jilkipolville. Auton alusta kuuluu noin
vuosina 1979-80 rakennettuun kolmen
alustan sarjaan, joihin kaikkiin sittem-
min asennettiin erimerkkiset moottorit
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Tammelundin/Polarbusin toimesta.
Alustan BPT-tunnus on tarkoittanut
Leylandin 11-litraista turbokonetta, mutta
on mahdollista, ettdi nimé alustat eivit
ole koskaan sellaista konetta nih-
neetkiin. Timin Camon alustan numero
on 29057, kun taas 29058 on Polarbusin
Kutter 9SS-korisessa ja MB-moottorises-
sa autossa vuodelta 1983. 29059 oli
Tammelundin autossa 19 vuodelta 1982.
Eli alusta oli seissyt jossain varastossa
nuo vuodet. Se ei siis ole perdisin mistdédn
Tyllililta tulleesta Sisusta. Tyllildn vm.
1971-72 Sisujen alustanumerot olivat
21332, 21333, 21335 ja 21336.
Kylkinumeroksi timd Camo sai aluksi
1:sen, joka pian muuttui 21:ksi ja vuonna
1994 auto sai nykyisen numeronsa 5.
Rekisterikilvet olivat BKB-641. Ilmeisesti
timi auto tunsi halua piisté televisioon
ja lehtien kuviin, silli 28. tammikuuta

TAMMELUNDIN
SISU BT-58BPT /
CAMO
LISSABONE
POSEERAA
AURINGOSSA
2.8.1990. KUVA
PERTTI
LEINOMAKI.
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vuonna 2000 se rupesi temppuilemaan
sill4 seurauksella, etti matka pasttyi ker-
rostalon seinidin Pajamdessi auton
ollessa menossa tilapdiselle alihankin-
tavuorolle linjalle 50. Auto vaurioitui erit-
tidin pahoin etuosastaan ja hyléttiin sit-
temmin.

Uusi aika koitti Tammelundilla vuonna
1989. Tiastd vuodesta alkaen kaikki taloon
hankitut bussit ovat olleet Mercedes-Benz
—merkkisii. Vuonna 1989 saatiin yksi
uusi auto, nro 23 (BLS-393), jonka alusta
oli OH1625L ja kori oli Ajokki City.
Alustassa oli taakse sijoitettu 14,6-
litrainen V8, jossa oli voimakas turbo ja
teho sekd vidantdé sen myétd turhankin
suuri kaupunkiautoon. Turbo poistettiin
myohemmin. Vaihteistona oli Voith-
automaatti. Ovijarjestys oli 2-2-1.
Alustarakenteen johdosta takaovella oli
kolme askelmaa. Takapenkille noustak-

TAMMELUNDIN 15
HAKAMAENTIELLA
MAALISKUUSSA 2000.
KUVA TEEMU COLLIN

seen matkustajan oli kivuttava vield kaksi
askelmaa lisdd. Mahtoi Ajokin miehilld
olla hauskaa tdti autoa korittaessaan.
Istumapaikkoja oli vain 32, joten seiso-
matilaa oli vastaavasti enemman. Oli jopa
seisomatila takaovea vastapditd, miki
vield korosti takapenkin korkeutta. Auto
meni vaihdossa Veholle vuodenvaihteessa
1994-95, mutta ostettiin takaisin syksylla
1995, Tilléin se sai numeron 9. Kesilld
1998 auto myytiin Taksikuljetukselle,
joka ajoi silli vuoden 1999 loppuun
Vantaan sisdisti linjaa 35.

Tammelundin Liikenne teki kesdkuus-
sa 1990 joukkoliikennehistoriaa ottamal-
la kiiyttoon Helsingin ensimmaiisen mata-
lalattiabussin. Tdméd oli my6s Suomen
ensimmaiinen, koska Tampere sai omansa
vasta myohemmin samana vuonna. Auto
oli tyyppid O 405 N, rekisteriltdin KFH-
154 ja sen oli tehdas lainannut




TAMMELUND 6 (EX 22) VUODELTA 1991, MB OH1625L / WIIMA K202, 19.4.1994. KUVA PERTTI
LEINOMAKI.
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MFI-292 ELI TLL 4 (EX 24) VANHASSAKAUPUNGISSA 29.6.1996. MYOHEMMIN TASTA AUTOSTA TULI
VIELA NRO 13. KUVA PERTTI LEINOMAKI. *

TAMMELUNDIN 26 (ZDL-26) SISU BT-58SP/WIIMA 04 LINJALLA 83 26.5.1982. KUVA PERTTI LEINOMAKI.

Tammelundille, koska varsinaisen oman
auton valmistus oli myohdssd. Tama
tehtaan koeauto ei ollut Tammelundin
vireissi, vaan kulki Mersun mainoksena,
aluksi myos saksankielisend. Teknisesti
tehtaan auto vastasi myohemmin tullutta
omaa autoa. Ovet 2-2-0 k#intdémallia,
joista poistumisovissa on sulkeutu-
misautomatiikka. Voimanldhteend oli
213 hv:n ahtamaton 12-litrainen 6-sylin-
terinen makaava OM 447h -moottori
sijoitettuna taakse sivulle, vaihteistona
Mersun itse valmistama automaatti.
Sisustus oli saksalaistyylinen muovinen,
vaaleanruskea/ruskea yleisviritys ja
katon vinossa osassa on katon kanssa
saman vaaleanruskean virisid suorakul-
mion muotoisia kaiuttimia.
Lastenvaunu/pyorétuolitila oli poikkeuk-
sellisen suurikokoinen, ainakin neljét
vaunut mahtuivat. Keskiovella on sihkd-
toiminen invaramppi. Istuimet olivat
kovamuoviset ja matalahkot selkinojal-
taan. Verhoilukangas oli oranssi.
Mercedes-Benzin matalalattiabussit ovat
noudattaneet siis alusta lihtien matalaa
profiilia, ts. matkustamo on kokonaisu-
udessaan matalalla toisin kuin ns. pohjo-
ismaisissa matalalattiabusseissa, joissa
takapii on normaalikorkeudella johtuen
tavallisesta taka-akselista ja moottorin
sijoittelusta.

Varsinainen Tammelundin oma mata-
lalattiabussi saapui Suomeen marrasku-
ussa 1990 ja sai Tammelundilla numeron
24 ja kilvet MFI-292. Se poikkesi esit-
telyautosta vain yksityiskohtien osalta.
Istuinkangas oli sininen, jossa oransseja
tiplid. Tamid kangas  vakiintui
Tammelundin matalien Mersujen istu-
imien kankaaksi. Tdssd autossa oli 39
istumapaikkaa. Ikkunoissa oli Suomen
talveen sopivammat kaksinkertaiset lasit.
Ainoastaan taka-akselin kohdalla olevis-
sa ikkunoissa oli avautuvat luukut, kun
taas esittelyautossa oli useampiakin
avautuvia ikkunoita.
Pysiéihtymismerkinantolaitteet ovat pain-
onapit, joiden kotelo on musta, sekd
pysihtyy-kilpi, jossa oli teksti “Stop” kun
taas esittelyautossa oli saksalainen
“Wagen halt”. T2lla autolla tuli olemaan
poikkeuksellisen vaiheikas tulevaisuus.
Vuonna 1994 sen numero muutettiin
24:std 4:ksi. Sitten vuonna 1996 timd
auto meni vaihdossa Veholle, mutta jo
saman vuoden syksylld tdmé auto ostetti-
in takaisin Tammelundille, koska linjalle
52 tuli vuoro lisdd. Tallin tim3i auto sai
numeron 13. Seuraava vaihe oli myynti
Linsilinjoille Tampereelle vuonna 1997.

Toinen matalalattiabussi tuli
Tammelundille jo helmikuussa 1991 eli
vain noin kolme kuukautta sen jilkeen
kun ensimméiinen oma matalalattia tuli
taloon. Toisen auton numero oli 26 ja kil-
vet RFH-467. Se oli lihes samanlainen,
kuin 24. Pysihtyy-kilpi oli nyt suoma-
lainen kelta-musta “Pysdhtyy-Stannar”.
Tilli autolla oli todellista epdonnea vuo-
den 1992 joulukuussa, kun se ajoi ratikan
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kanssa nokkakolarin Pasilassa ollessaan
linjalla 23. Se kuitenkin korjattiin ja
palasi liikenteeseen, mutta kovin hyvéa
siitd ei tullut. Mm. ohjaus oli muuttunut
huonoksi. Tim# auto myytiinkin jo vuo-
den 1993 lopulla  Autolinjoille
Lappeenrantaan.

Kolmas matalalattiabussi tuli taloon
loppusyksystd 1991, Se sai numeron 27
(OFV-889). Se vastasi aiempia, mutta
Mersun oman vaihteiston tilalla oli nyt
kolmiportainen Voith-automaatti.
Pysihtyy-kilpi oli jélleen valkoinen
“Stop” -rasia, ja istuinkorokkeiden
reunoissa oli keltaiset kontrastiraidat.
Auto myytiin vuonna 1996 Koiviston
Autolle, joka sijoitti sen ensin Lahteen,
mutta sitten se palasi Helsinkiin Liikenne
Oy:lle ensin numerolle 55, joka sittem-
min muutettiin 132:ksi.

Lihes samaan aikaan auton 27 kanssa
tuli auto 22 (OFV-992). Se ei ollutkaan
matalalattiainen, vaan alustana oli 23:sta
tuttu V8-moottorinen OH 1625L ja kori-
na Wiima K202 ovilla 2-2-1. Outo hank-
inta, koska matalalattiaisia oli tullut jo
monta kappaletta aiemmin. Autossa oli
siniset teraskuuppaistuimet ja viistot kat-
tokanavakotelot olivat vaaleansiniset.
Takapenkki oli paljon alempana ja siten
sisitilat paljon siistimman nékoiset, kuin
Ajokki-korisessa 23:ssa. Vuonna 1993-94
auton numero vaihdettiin 6:een. Tdmé
kuutonen myytiin jo vuonna 1995
Rovaniemelle. Vaihteisto oli Voith.

Tammelundin Liikenteen neljis mata-
lalattiabussi tuli liilkenteeseen joulukuus-
sa 1992. Se liikkui aluksi ilman yhtién
nimei numerolla 28. Kilvet olivat CBG-
494, Sittemmin se sai firman nimen
kylkiinsi ja uuden jirjestysnumeron 1.
Timéin auton moottori oli vieldkin edel-
listen kaltainen vapaasti hengittavi,
mutta vaihteisto oli nyt viisiportainen ZF.
Pakoputki oli sijoitettuna vasempaan
takakulmaan, misti johtuen autossa oli
erittiin kova aini ulospdin. Koripuolen
uutuus oli tuplatakaovi, mitd ei ole
Suomessa ennen nihty takamoottorilin-
ja-autoissa. Takaovella oli vain yksi mata-
la askelma. Seisoma- ja lastenvaunusilta
keskelld oli pienempi kuin aiemmin,
mutta etukiytivd oli varsin leved.
Istumapaikkajirjestys oli luonnollisesti
poikkeava aiemmista autoista. Etuosassa
oli monia yksittiisistuimia, kun aiemmis-
sa matalalattia-autoissa oli edessdkin
etupyorikoteloiden padlld olevia etum-
maisia istuimia lukuun ottamatta
paripenkit. Istumapaikkamddrd oli nyt
34. Pysdhtyy-kilpi oli kelta-musta
Suomi-mallinen. TiAm# auto sai ajaa
Tammelundin laskuun vuoden 1997
syksyyn asti, jolloin se myytiin auton nro
13 (ex 4, ex ex 24) kanssa Lénsilinjoille.

Marras-joulukuussa 1993 otettiin
liikenteeseen kaksi uutta matalalat-
tiabussia, numerot 2 (NBA-327) ja 3
(JBG-645). Nami ja kaikki seuraavat
autot ovat kaikki vield talossa keviilld
2000. Siksi niist4 kerrotaan preesensissa.
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TAMMELUNDIN AAH-949 SCANIA BR110/ LAHTI 10 RAUTATIENTORILLA LINJALLA 83 11.3.1976. TAMA
KUVA OLKOON ESIMERKKINA TAMMELUNDIN VARHAISEMMASTA KALUSTOSTA. KUVA T-P LANGE.

TAMMELUNDILLA LAINASSA OLLUT TEHTAAN AUTO KFH-154 RAUTATIENTORILLA 30.7.1990 LINJALLA
23TEIPPIV. KUVA PERTTI LEINOMAKI.

Ne olivat paria yksityiskohtaa lukuun
ottamatta samanlaisia kuin numero 1.
Etulinjakilpien numerot ovat aiempaa
paksummat. Ohjaamon erona aiempiin
on uudistettu ohjauspydrd, joka on
siidettivd ja ruskeanvirinen. Aiempi
ratti oli musta. Kattoluukut ovat uuden-
laiset, joiden avaaminen ja sulkeminen
hoidetaan luukussa olevaa kahvaa kidin-
telemilld. Merkinantonapit ovat nyt
keltaisessa rasiassa. Pysdhtyy-kilpi on
taas yksinkertainen valkoinen rasia
"Stop”. Pyséhtyy-kilpien malli on kiitet-
tivisti vaihdellut Tammelundin matalis-
sa Mersuissa. Niissd kakkosessa ja kol-
mosessa on myos keskindisid eroja: tayn-
néi-kilpi (joka taas on suomalainen kelta-
musta) on kakkosessa tuulilasissa, kol-
mosessa sen sijaan linjakilpikotelossa.
Kolmosen sivulinjakilpilaite on edem-
péini kotelossaan kuin kakkosessa mista
johtuen kilven luukku sisélld on myos
edempand.

Seuraavan kerran uutta kalustoa tuli

marraskuussa 1994. Tuolloin otettiin
ajoon auto 8 (JBM-913). Se on uudistettu
matala Mersu, mallimerkintikin on
0405N2. Auton etuosan ikkunoita on
suurennettu ja moottorina on nyt
vapaasti hengittiviin sijasta Euro 2-vaa-
timukset tiyttdvd turbokone. Ovet ovat
kiintbovien sijaan ulospdin aukeavat vip-
piovet. Myds etuovet ovat vippiovet, jotka
sitten lyovit sisddin pyrkivid asiakkaita
turpiin avautuessaan. Sisustus noudattaa
Tammelundin yleistd linjaa, paitsi téssd
autossa lastenvaunutila on ovisivulla
keskioven ja etupyériakotelon vilissi.
Auton ovettomalla sivulla on siis pelkkid
istuimia koko auton mitalla. Istuimissa
on pienti eroa edellisiin. Ilmeisesti las-
tenvaunu/pyoratuolitilan uusi sijoitus ei’
ole ollut tyydyttivi, koska se ei tisté ole
yleistynyt. Etuosan istuimet eivit
pyorikoteloiden pdalla olevia lukuunotta-
matta ole korokkeilla "podestereilla” vaan
kiiytdvitasossa. Istuimia on 34 kpl.
Pysihtyy-kilpi on nyt vuorostaan perisuo-



malainen mustakeltainen rasia. Etuosan
alemman ikkunalinjan vuoksi yhtién
nimi on sijoitettu ikkunoiden ylédpuolelle
siniseen raitaan.

Joulukuussa 1994 tuli maahan
Tammelundille my6s toinen uusi
0405N2. Se sai numeron 6 ja kilvet KGJ-
123. Se on pitkilti kahdeksikon kaltainen,
mutta lastenvaunutila on jilleen perin-
teiselld paikalla keskiovia vastapdats, jol-
loin istuimia on 31 kpl. Néihin 6:een ja
8:aan asennettiin myGhemmin uusi
vaaleanruskea kitkalattia kiytavitasolle.

Vuoden 1996 kalustohankinta noteer-
attiin  tiedotusvilineissdkin. Talldin
taloon ostettiin Suomen ensimmdiset
maakaasulinja-autot. Valmistaja oli
tietenkin Mercedes-Benz, joka on ollut - : i
kyseisen tekniikan edelldkivij6itd maail-  TAMMELUNDILLA LAINASSA OLLUT TEHTAAN AUTO KFH-154 RAUTATIENTORILLA 30.7.1990 LINJALLA
massa. Autot ovat tuttua O 405 N -perus-  23TEIPPIV. KUVA PERTTI LEINOMAKI.
mallia, johon on lisitty maakaasusailiot
katolle auton etuosaan. Moottorina on
tutun 12-litraisen koneen maakaasuver-
sio tyypiltidn M 447 hG. Vaihteistona on
viisiportainen ZF. Numerot olivat 4
(FCC-600) ja 7 (FCC-737). Ulkoasu on
muuten Tammelundin perustyylid lisat-
tynd vaaleansinisilld linnunkuvilla ja
“Puhtaasti maakaasulla” -teksteilld.
Yhtion nimi on kirjoitettu ylos kaasuséil-
ion kylkiin. Ovet ovat ulospdin aukeavat
vippiovet 8:n ja 6:n tyyliin. Autojen sisus-
tuskin on Tammelundin perustyylid ja
istumapaikkajirjestely samanlainen kuin
autossa 6, paitsi yksi istuin enemmin.
Pysihtyy-kilpi on tosin mallia valkoinen
laatikko “Stop” ja kattoluukut ovat sahko-
toimiset kauko-ohjattavat sekd sisdlld
ikkunoiden yldpuolella on kattokanava-
puhalluksen ilmarakoja. Keskioven
invaramppi on nyt kisikdyttoinen.
Kaasukoneen vaatiman tekniikan vuoksi

ARJ-419 ELI TAMMELUND 19 VIPPIETUCVINEEN
TOUKOLASSA 21.9.1985. KUVA JUHAN| POUSSA.

takaoven kohdalla kaytivd on hieman
korkeammalla ja siksi takaovella on
yhden askelman sijasta kaksi askelmaa.
Ohjaamossa on nyt harmaa ohjauspyord
ja ovien kidyttonapit ovat hipaistavat ts.
niitd ei tarvitse varsinaisesti painaa.
Lisdd maakaasubusseja otettiin kiyt-
t66n syksylld 1997. Numeroina on néissi
on 1 (MGZ-823) ja 13 (MGZ-815). Tall6in
talossa oli nelji maakaasubussia eli 40%
kalustosta aikana, jolloin kenellikéin
muulla liikenngitsijdlld ei vastaavia.
Niiden autojen uutuus on Brosen pis-
tematriisikilvet. Avattavia ikkunoita on
aiemman kahden sijasta neljd. Ovet ovat
kadntomalliset  vippiovien  sijaan.
Vippiovista on ollut harmia talvisin
lumen tukkimilla bussipysdkeilld ja
varsinkin korotetut pysikit
Viipurinkadulla ovat estineet ovien avau-
tumisen, jolloin on pakko kiyttdd korin-
nostoa tai jattdd mummon jalan mentévi

AMJ-650 ELI TLL 21 SISU BT-58CH / AJOKKI 5000D TOUKOLASSA 17.3.1988. HUOMATKAA ETUOVI. 7 T it
KUVA JUHANI POUSSA. rako auton ja korokkeen viliin. Sisdlld

kaikki kiintedt istuimet ovat jdlleen
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ENTINEN SCAN-AUTON ESITTELYAUTO ASA-591 AGELISSA TAMMELUND 18:NA 13.5.1988. KUVA

PERTTI LEINOMAKI.

korokkeilla, jolloin saadaan lisdé istuma-
paikkoja. Niissd onkin 36 istumapaikkaa
verrattuna 4:n ja 7:n 32:een paikkaan.
Keskisillalla on lisdksi vield ldppdistu-
imia. Pysihtyy-kilvessd on teksti "Stop”
mutta teksti on hyvin pienikokoista ja
kotelokin on pieni ja vaaleanruskea.
Niissi autoissa ei ollut alun perin
sisikaiuttimia, joten ne jouduttiin
lisidmadn, jotta linjalla 23 voitaisiin
kokeilla pysikkikuulutuksia. Ndma kaiut-
timet ovat pyoreihkot ja mustat.
Ohjaamo on edeltdjiensd kaltainen,
mutta ovenavausnapit ovat jilleen
painettavat punaiset. Ulkoseinissd on
sinisid pulleita tipuja.

Kesilld 1998 tullut maakaasuauto 15
(L1J-796) on varsinainen persoonallisu-
us. Se on nimittdin entinen Mersun esit-
telyauto ja on varmasti kierrellyt Keski-
Euroopan eri kaupungeissa ja jopa
Vendjilld kokeiltavana. Tdss# autossa ei
ole takimmaisia ovia, joten kiddntdovien

reunoissa on keltainen kontrastivéritys.
Katon pitkittdistangoissa on kiinnipi-
tolenkkeji ja kattoluukut toimivat kisin
kahvaa kiintimilld. Pysdhtyy-kilvessd
lukee saksalaisittain "Wagen halt”.
Merkinantonappien kotelot ovat mustat
ja keskiovella on vield kaksi erillistd
laatikkomaista painonappia, joihon my&s
syttyy "Wagen hilt” —teksti ja oven
avautuessa "Tiir auf” —teksti, Tdmén
auton ohjaamossa on erilainen ratti, jol-
lainen oli Tammelundin ensimmadisissé
matalissa Mersuissa. Ohjaamo on myos
pienempi kuin muissa kaasuautoissa.
Auton pistematriisikilvissd on hieman
erilaiset paksummat numerot verrattuna
autoihin 1 ja 13. Tdmén auton 15 ulko-
seinissi komeilee erilaisia varikkaitd
hyonteisid.

Pian auton 15 peridn Tammelundille

TAMMELUND 18 TASSA OMIIN VAREIHIN MAALATTUNA. 4.6.1991. KUVA PERTTI LEINOMAKI.

ENTINEN TKL 545 SAl UUDEN KODIN JA DAF-MOOTTORIN TAMMELUNDILTA. KUVA 28.4.1988. KUVA
PERTTI LEINOMAKI.

jirjestys on 2-2-0. Istuimissa on oranssi
kangas ja auton etuosassa on varsin
vihin istuimia, koko auton istuma-
paikkamiirid on 31. Ikkunoissa on ollut
vain yksinkertaiset ruudut, mutta sittem-
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min auton etuosaan on asennettu
tuplalaseja, jotta talvella olisi limpiméam-
péd. Myos lattia on ollut talvisin jéfissa ja
sithen on asennettu yliméadrdistd kitkap-
intaa. Takaosan istuinkorokkeiden

tuli kaksi kokonaan uutta maakaasu-
Mersua linjaa 62 varten. Namd saivat
numerot 9 (TIN-967) ja 14 (TIN-839).
Sisélinjakilpi on n#iden autojen uutuus ja
se niyttid myos toimivan toisin kuin
HKL:n autoissa 9842-51, joissa saman-
lainen sisilinjakilpi voi ndyttdd
numeroista vain yldosan! Néiden autojen
pysihtyy-kilpi on kokomusta, johon syt-
tyy keltainen teksti. Tkkunoiden
ylipuolella on kattokanavapuhalluksen
muovisia sikarinmuotoisia suuttimia
kiinteiden rakojen lisdksi. Katon kanssa
samanviriset sisdkaiuttimet ovat nyt
nelitnmuotoiset. Muuten ndmid autot
ovat samanlaisia kuin 1 ja 13.
Ulkoseinissd kissan ja koiran jalkikasvu
leikkii hiirilla.

Kevdin 2000 hankinta oli jilleen
erikoisuus. Tuhoutuneen Sisu/Camon
tilalle tarvittin uusi auto paikkaamaan
kalustoon syntynyttd vajausta, joten
Saksasta uitettiin Suomeen pari vuotta
vanha entinen Mersun esittelyauto, joka
on luonnollisesti maakaasukiyttdinen.



SISULTA TULI TAMA ESITTELYAUTO ARN-303 (SISU BK-190D /

AJOKKI 8000) TAMMELUNDILLE NUMEROLLE 25. KUVA 17.3.1988.

KUVA JUHANI POUSSA.

Timid auto tuli huhtikuussa ja sai
numeron 5 ja kilvet MYF-366. Auto on
nopeasti katsottuna samanlainen 2-2-0 -
ovinen O 405 N, kuin aiemmin tullut nro
15. Lihemmin tarkasteltuna eroja loy-
tyykin runsaasti. Auto on kermanvirinen
ja siind on "Erdgas” —tekstejd. Noin
viikon ajon jilkeen autoon liséttiin sin-
istd raitaa ja "Maakaasu” —teksteji.
Sisustus on aivan toisen virinen kuin
Tammelundilla yleensd. Seinit, katto ja
istuimet ovat harmaat, otetangot
turkoosit ja istuinverhoilu siniharmaa.
Auton takaosassa on omalaatuinen istu-
injérjestely: takapenkkid ennen on kum-
mallakin puolella kolme istuinta selkd
seindd vasten. My0s voimansiirto
poikkeaa muista, tdssé autossa on neli-
portainen Voith —automaatti. Toukokuun
puoleen viliin mennessé autoon oli asen-
nettu pysikkikuulutuslaitteisto Helsingin
linjaa 23 varten

Tassd oli tarkasteltavana aikakautena
Tammelundilla kiytdssd ollut kalusto.
Viime aikoina kalustoon tehdyistd muu-
toksista merkittdvimmaét ovat jdrjestys-
numeroiden asennus matalalattiaisiin
myos eteen ja taakse seki sisille vuonna
1996. Linjan 23 matkustajainformaa-
tiokokeilun vuoksi autoihin 1, 4, 5 (uusi),
7, 8, 13 ja 15 asennettiin sisille
pysikkindyttotaulu. Syksyyn 1999 men-
nessi koko kalustoon oli asennettu uudet

Buscom-kertalipunmyyntilaitteet ja niitd
myos kaytetdan.

ELAMA JATKUU

Tammelundin Liikenteelld on aikomus
parjatd nykyisessd liikennekilpailussa ja
seurata aikaansa. Ei monellakaan noin
pienelld yhtiolld ole uskallusta olla edel-
lakdvijind Suomessa maakaasukiyton
kaltaisissa vaihtoehtoisten polttoainei-
den kiytossa. Tastid kielii myos raudanlu-
ja luottamus Mercedes-Benzin
osaamiseen. Onhan johtaja Elers vilaut-
tanut myos vetykéyttoisten bussien kiyt-

KUVATEKSTI

ARN-303 JUURI FIRMAN VAREIHIN MAALATTUNA 16.4.1988. KUVA JUHANI POUSSA.

tod tulevaisuuden mahdollisuutena
Omnibus Journalin numerossa 2/97.
Mercedes-Benzilld on olemassa vety-
bussien tekniikka ja koekappaleita on tes-
tattavana. Vetybusseissa vety poltetaan
polttokennoissa, jolloin kehittyy sdhkod,
jolla pyoritetddn taka-akselilla olevia
sihkomoottoreita. Vedyn ja hapen
palamistuotteena on ainoastaan vettd,
joten téllaista autoa voidaan pitdd saas-
teettomana. Maakaasun kéyttdé on siis
vain vilivaihe matkalla kohti saasteet-
tomampia kulkuneuvoja. Kehittyvin
moottoriteknologian ansiosta diesel-
moottorit saavuttavat pian maakaa-
sumoottorin péastotason.
Maakaasukdyton ongelmana on erityises-
ti korkeat hiilidioksidipdastét, jotka ovat
lahes dieselmoottorien tasoa. Ja juuri
hiilidioksidi on ns. kasvihuonekaasu.
Tiltd pohjalta maakaasukédyttoon ei kan-
nata investoida suuria summia.
Tammelund ei ole ndin tehnytkdin, vaan
tankkausasema rakennettiin Pirkkolaan
suoraan valmiin maakaasun siirtoputken
yhteyteen ilman kalliita putkistojen
vetdmisia.

Lahdetietoja ovat antaneet seuraavat,
joille kiitokset:

Juhana Nordlund
Rekisteritietoja Kai Sillanpaa
Kirjoittajan omat tiedostot
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Helsingin raitioteiden tydvaunut, [GSE%%.

Kun toivoimme palautetta,

niin sitd myds tuli. Vuonna 1945 HKL:1la uransa aloittanut korjaamotyontekija muistelee seuraavaa:

Vaunu T 2 / H 3 oli vériltdén vihred. Molempien péityjen Jaatikot oli purettu avotasoiksi. Vaunua kiytettiin Vallilassa mm. jar-
ruténkkien kuljettamiseen ja kaupungillakin sitd ndki, siind olivat “luutamummojen” evdit ja tyokalut.

Hitsausvaunussa T 3 oli vaunun kyljessé vaakatasossa paksu bam!
johtoon, josta vaunussa oleva hitsauslaite sai virran. Hitsauslaite oli
Kiitimme tista avustuksesta.

butanko, jossa oli koukku. Hitsatessa tanko nostettiin kiinni ajo-
sinalldin irtonainen ja jonkinlaisilla kiskoilla vaunun sisalld.

ASEA:N AVOPERAVAUNUN ALUSTALLE TEHTY LUMIVAUNU KOSKELAN RATAPIHAN
PISTORAITEELLA 1.1.1872. VAUNU KUULUU NYKYAAN RAITIOLIKENNEMUSEON
KOKOELMIIN JA ON VARASTOITUNA KOSKELAN HALLISSA. KUVA J. RAUHALA.

KORJAUS:

Artikkelisarjan osan 1 yhteydessd (Raitio 1/2000 sivu 8) olleen
hiomavaunu 1:n kuvateksti vaihtui sellaiseksi, jollaista kuvaa ei edes
lehdessi ollut. Tiss# kuvaan kuuluva teksti:

Hiomavaunu 1 aivan uutena Eliintarhassa 22.4.1953. Vaunussa on
yksinkertainen kasinvddnnettdvd tuulilasinpyyhin, jonka kiinnitys on
tehty suoraan lasin lipi. Kuva B. Okkola, kokoelma J. Rauhala.

12 A0 2/00

TYOVAUNU 1 MELKO
PIAN VALMISTUT-
TUAAN, KUMMER-
VAUNUN ISOT IKKU-
NAT ON PIENENNET-
TY, MUTTA KATOLLA
ON VIELA LYYRAVIR-
ROITIN, KOKOELMA J.
RAUHALA.

M.G.STENIUS OY:N SAHKOVETURI ASEA:N TEHDASKUVASSA VUON-
NA 1915, VETURISSA ON NORMAALI RAITIOTIEN TRUMPETTIKYTKIN
JA LYYRAVIRROITIN. KOKOELMA J. RAUHALA.



P,
it

-

osa |t [2 |3 |4

- Tassa viisiosaisessa artikkelisarjassa
pyrimme esittelemaan kaikki Helsingin
raitioteiden tybvaunut sanoin ja kuvin.
- Ensimmaisessé osassa kasitelldaan
alkuaikojen tyovaunut, toisessa osassa
hinausvaunut eli "hallipéssit”, kolman-
nessa osassa harjavaunut, neljannessa
muut tydvaunut ja viidennessa tydautot.
Emme edes pyri olemaan teknisesti
pikkutarkkoja, vaan suhtaudumme
aiheeseen puhtaan deskriptiivisesti.

TEKSTI TOM HEIND

Hinausvaunuja eli hinureita on raitio-
tieldisten keskuudessa kautta aikojen
kutsuttu “hallipasseiksi®, ja yleisimmin
niitd kdytettiin perdvaunujen siirtelyyn
(vaihtottihin) hallipihoilla. Tosin niilld
siirreltiin myos huollettavia alustoja ja te-

H 4 OLI PIKKURUOTSALAISKATRAAN VANHIN
HINAUSVAUNLU, JOTA ON SAILYTETTY VUODES-
TA 1959 LAHTIEN MUSEOVAUNUNA, VAUNUSTA
ON SITTEMMIN POISTETTU MOOTTORIT, MUTTA
MUUTEN SE ON SAILYNYT ALKUPERAISIMPANA
TYYPPINSA EDUSTAJANA. VAUNU ON VARAS-
TOITU RAITIOLIKENNEMUSEOTA VARTEN.
KUVATTU KOSKELASSA VAUNUN OLLESSA
EVAKOSSA VALLILAN HALLIN KORJAUSTOIDEN
AIKANA, JORMA RAUHALA 6.7.1998.

lejd sekd moottorivaunuja.

"PIKKURUOTSALAISET"’

Jo osassa 1 todettiin, ettd HKL:1l4 oli
hinausvaunu T 5, joka oli ASEA:n vuonna
1918 valmistama moottorivaunu. Vaunu
muutettiin vuonna 1948 hinuriksi ja pois-
tettiin vuonna 1956. Mit4 todennikdisim-
min siihen oli tehty samat muutostyét
kuin muihinkin 11 asealaiseen vaunuun:
= : — 4 pa-lautettu toiseenkin piihén kontrolleri
H 8 ON TOINEN SAILYNEISTA PlKKURUMSl&mmﬁ”& glrj\éﬁjggg Sgiumgo?mﬂﬁgﬁﬂom ja kiisijarru.
Aiﬁé‘osﬁ.&“éEﬁ'ﬁé‘éﬁmﬂﬁﬁiﬁ%ﬁm VAUNU OLI USEIN LIKENTEESSA NIN HARRASTUSAJOILLA Mainitut 11 ASEA:n “pikkuruotsalais-
KUIN MYOS HKL:N ERILAISTEN TAPAHTUMIEN VETONAULANA. VUODEN 1974 KEVAALLA SITA JOPA KAYTETTIIN ta” muutettiin hinausvaunuiksi vuonna

HKL:N KAUPALLISESSA LIKENTEESSA "MUSEOLINJALLA" KAUPPATORILTA TOOLOON HALLIIN JA TAKAISIN. 1957. Samalla ne numeroitiin sarjaksi H 4
KUVATTU VALLILASSA RUCTSIN RAITIOTIESEURAN VIERAILL ESSA HELSINGISSA, JORMA RAUHALA 20.4.1973.
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- H 14. Vaunut sdilyivit keltavihreini,
numerot olivat mustia. Kenellekdin ei ole
tuntunut olevan muistikuvia vaunujen
kéyttimisestid mihink&in, ja saattaa olla,
etti ne pelkistién varattiin odottamaan
teliperdvaunujen saapumista, ja sellais-
ten saavuttua vuonna 1958 todettiin liian
pienitehoisiksi isoja perdvaunuja siir-
telemiidin, Joka tapauksessa suurin osa
niistd hinureista poistettiin vuonna 1959;
jiljelle jaivit ainoastaan H 4, H 8 ja H 13,
joista viimeksi mainittu poistettiin vuon-
na 1963. Kaksi jdljelle jadnyttd jdi todel-
lakin jiljelle: vaunu H 8 sai 1960-luvun
lopulla takaisin HKL-numeronsa 19, ja
silli tehtiin runsaasti museovaunuajelui-
ta (silloinhan sellaiset olivat vield mah-
dollisia, kun kaupunginmuseolla ei ollut
asiassa pddtintdvaltaa). Nykydin vaunu
koreilee niyttelyesineeni Raitioliikenne-
museossa. Vaunu H 4 taas jdi seisomaan
Vallilan halliin. Sen ajomoottorit ryostet-
tiin harjavaunujen harjamoottoreiksi, ja
kohta 40 vuoteen vaunu ei ole omin voi-
min lilkkunut mihinkéaén. Tamékin vau-
nu kuuluu nykyisin kaupunginmuseolle.
Alkukesiistd 1998 marraskuuhun 1999 se
seisoi pressutettuna Koskelan hallin pi-
halla. Vaunussa on edelleen vanhat pui-
set sivulinjakilvet maaranpadteksteineen
sekd paityjen katonrajassa vastaavat, ja
vaunu (edelleenkin H 4) olisi ihanteelli-
nen tilausajovaunu, jos siihen saataisiin
moottorit ja jos se ei kuuluisi kaupungin-
museolle vaan HKL:1le.

TUVA JASENEMME TOIVO NISKANEN.
LUETTELOIKAAMME TAHAN MAINITUT HINURIT:

H7/HKL17 / HRO 62, valm. 1911
H 8/ HKL 19 / HRO 64, valm. 1911
H 9/ HKL 20 / HRO 65, valm. 1911

H4 / HKL 5 / HRO 50, valm. 1909
H5/HKL 12 / HRO 57, valm. 1911
H6 / HKL 15 / HRO 60, valm. 1911

H-15 ON JUURI HILJATTAIN KAYNYT KORJAAMOLLA JA LOISTAA PUHTAISSA MAALEISSAAN TOOLON
HALLIN EDUSTALLA. NWF:N KORIMALLI ON SUOMEN ENSIMMAINEN EUROOPASSA VALMISTETTU
NS. "AMERIKKALAINEN VAUNU", SIIHEN OLI KOPIOITU KAIKKI HYVA MITA YHDYSVALTALAISEN
J.G.BRILLVAUNUTEHTAAN VALMISTAMISTA HELSINGIN "JENKEISTA" VAIN KEKSITTIIN, "JENKKIEN"
YHTEYDESSA LUOVUTTIIN VAUNUHANKINNOISSA “PIKKURUOTSALAISUUDESTA" JA SIIRRYTTIIN
AIVAN TOISENLAISEEN VAUNUTYYPPIIN. MYOHEMMAT ASEA:N "ISOT-RUOTSALAISET" OVAT KORIL-
TAAN VUOROSTAAN SUORANAINEN PLAGIAATIO NWF:N VAUNUISTA, ALUSTA OLI KYLLA TOISEN-
LAINEN JA ESIM. VIHELLIN SIJOITETTIIN KATOLLA SAKSALAISEEN NAHDEN NYT TOISEEN KULMAUK-
SEEN. KUVA JORMA RAUHALA 1871.

14 HAITID 2/00

H 14 ON NAYTTANYT OLLEEN AIKOINAAN VALLILAN HALLIN KORJAAMON PAIVYSTAJA. VAUNU ON
TASSA 1950-LUVUN PUOLIVALIN PAIKKEILLA OTETUSSA KUVASSA ODOTTAMASSA SEURAAVIA
TYOTEHTAVIAAN. KUVAAJANA ON ERAS MAAMME VARHAISIMPIIN HARRASTAJAKUVAAJIIN LUKEU-

H 10 / HKL 24 / HRO €9, valm. 1912

H 11 / HKL 38 / HRO 83, valm. 1914

H 12 / HKL 39 / HRO 84, vaim. 1914
H13/HKL56 / HRO 101, valm. 1917, toim.
1919

H 14 / HKL 64 / HRO 109, valm. 1917, toim.
1918

Virallisesti vaunut H 4 ja H 8 siirrettiin
tyévaunukirjanpidosta vasta vuonna 1975
museovaunuiksi, vaikka ne kiytdnnossa
olivatkin olleet HKL:n museon vaunuja jo
1960-luvulta ldhtien.

SAKSALAISET
"HALLIPASSIT"

Vuosina 1958-60 muutettiin viisi NWF:n
eli Norddeutsche Waggonfabrikin val-
mistamaa moottorivaunua vuosilta 1924-
25 hinureiksi. Vaunut maalattiin koko-
harmaiksi, etupddhdn palautettiin ilma-
letkut seki sdhko- ja jarrukaapeloinnit,
takapadhén kontrolleri ja ilmajarru, ovet
jaykistettiin, ja ulompi ovipuolisko muu-
tettiin kisikayttoiseksi liukuoveksi, kote-
loitu astinlauta rakennettiin metallista
kummankin liuvkuoven kohdalle, osa pen-
keistd poistettiin ja niiden tilalle asetet-
tiin mm. hiekkasékkejd. Myos kuljettajan
irtonainen istuin poistettiin. Vaunu H-16



H-16:N KORIA JA ETENKIN SEN ETUPAATA OLI 1950-LUVUN PUOLIVALISSA, VAUNUN OLLESSA VIELA
LINJAVAUNUNA, KORJATTU NYKYAIKAISEKSI. VAUNU SA| KEULAANSA KORIIN UPOTETUN AURINGON
LIPPUTANKOINEEN JA SARVILYHDYT POISTETTIIN. VAUNU NAYTTI NYT AIVAN MUULTA KUIN 1820-
LUVUN PUOLIVALISTA OLEVALTA RAITIOVAUNULTA. SEHAN OLI TIETYSTI MYOS KORIKUNNOSTUK-
SEN AJATUSKIN. SAMA MODERNISOINTI TULI MYOS USEAN MUUNKIN NWFVAUNUN ETEEN. (SITA
JOHTUEN VALITETTAVASTI NYT RAITIOLIKENNEMUSEOSSA OLEVA 91:KIN ON SAMANLAINEN MUUN-
NELTU LUONNONOIKKU, ELI VAIKKA MUSEOTAULU KERTOO VAUNUN OLEVAN VUODELTA 1924, SE
ON ULKOISELTA HABITUKSELTAAN KYLLA KAUKANA SITA. MAINITTU 91 UUDELLEENKORITETTIIN
TAMPEREELLA KAIPIOLLA VUONNA 1952.) KAIPION MUUTOSTOIDEN JALKEEN HKL:KIN ROHKENI
RYHTYA MODERNISOIMAAN NWF-VAUNUJA OMASSA KORJAAMOSSAAN, JONKA VALMISTE MYOS
TAMA HALLIVAUNU H-16 ON. KUVA PAULI SODERHOLM MAALISKUU 1963.

oli ainoa koriremontin lidpi kidynyt yksild,
jonka etupéi oli pydristetty ja jonka etu-
maskissa oli upotettu “aurinko” (tosin
harmaalla maalilla peitetty sekin). H-19
oli kdynyt peruskorjauksen vuonna 1955.

Vaunuja kiytettiin nimenomaan peré-
vaunujen siirtelyyn hallipihoilla. Seu-
ramme jisenen Tauno-Juhani Lapin ker-
toman mukaan 1960-70-lukujen tait-
teessa H-19 oli T6o6l6n hallin "péaapéssi”,
joka hoiti useimmat peridvaunujen nou-
dot ja jatot, kun taas H-16 hoiti vain lin-
jan 3T kaksiakseliset perdvaunut sekd
kaikki keskustaan pdin tapahtuvat peré-
vaunuvaihdot, jotka olivat enimmékseen
jétt6jd. Kolmantena toimi H-15, joka hoiti
vain linjan 3B kaksiakseliset perdvaunut
aamuisin sekd saman linjan kaksi ilta-
pdiviperavaunua. Niinikddn saksalainen,
mutta tydvaunuksi nimedméton HKL 109
oli yhden halliraiteen "perdvaununtyon-
tdjd”, joka tyonsi ulos kaksi linjan 3B ilta-
paivdperdvaunua ja tuli yleensi vain hal-
lin suulle, mutta ei ulos (kunnes vuonna
1974 palasi ylldttden linjaliikenteeseen).
Vallilassa H-18 hoiti linjan 6 perdvaunut,
ja H-17 oli varapissi, joka vililld nahtiin
Koskelassakin.

Kun T6616n hallin perdvaunuaika pait-
tyl vuonna 1975, siirtyi H-16 Vallilaan va-
rapéssiksi (olihan siind remontoitu kori).
Tésté eteenpdin H-16 ja H-18 majailivat
Vallilan raiteella 2, muut kolme vaunua
romutettiin. H-18 oli edelleenkin Vallilan

e
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H-18 PAIVYSTYKSESSA VALLILASSA. VAUNU ON SAANUT 1970-LUVUN ALKUVUOSINA TYOVAUNUIHIN LISATYT PUNAKELTAISET RAIDOITUKSET. KUVA

JORMA RAUHALA 1970-LUVUN ALKUPUOLI.
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H-19:N KUVASTA NAKYY HYVIN HALLIVAUNUISSA KAYTETTY OVIJARJESTELY. LAITIMMAISET
OVIPUOLISKOT OVAT TOIMINNASSA, NE ON JAYKISTETTY JA MUUTETTU KASIKAYTTOISIKSI
LIUKUOVIKSI SITEN, ETTA JAYKAN OVEN SAA TYONNETTYA SISEMMAN LIIKKUMATTOMAKSI TEHDYN
PUOLISKON SUOJAAN. PORRASASKELMA ON TEHTY VAIN JALJELLAOLEVAN OVIAUKON KOHDALLE.

KUVA JORMA RAUHALA TOOLO 24.8.1971.

»piipissi”, mutta H-16 tuurasi sitd huol-
tojen aikana, mm. 20.4.1980 jilkeen pari
piivid ja vield vuonna 1982 juuri ennen
romuttamistaan jonkin kerran. Ja jos vii-
meinenkin eli H-18 oli rikki - kuten
12.9.1984 - niin pissind toimi hiomavau-
nu. Kun perdvaunuaika pagttyi lopullises-
ti 31.5.1983, jii H-18 Vallilaan siirte-
lemain huollettavia vaunuja ja telejd. Sitd
oli jo modernisoitu poistamalla paityjen
ilmaletkut ja vaihtamalla sithen Knorrin

kompressori (jollaiset on vaunusarjassa
HKL 1 - 15) ilmanottoritildineen. Kaikesta
huolimatta vaunu oli useimmiten rikki jo-
ko jousien katkettua tai jarrujen petettya.
Loppuaikana vaunulla sai siirrelld enda
pelkkii telejd. Ikdloppu ja tdysin laho H-
18 romutettiin 64-vuotiaana vuonna
1988.

Kirjoittaja on luovuttanut seuran arkis-
toon vaunun H-16 toisen ilmajarrukah-
van venttiileineen.

i

SAKSALAISET HINAUSVAUNUT YKSILOITYINA:
H-15 / HKL 120 / HRO 200, valm. 1925,
hinuriksi 1958, poistettu 1975
H-16 / HKL 112 / HRO 192, valm. 1925,
hinuriksi 1959, poistettu 1982
H-17 / HKL 106 / HRO 186, valm. 1924,
hinuriksi 1959, poistettu 1976
H-18 / HKL 110 / HRO 190, valm. 1924,
hinuriksi 1960, poistettu 1988
H-19 / HKL 116 / HRO 196, valm. 1925,
hinuriksi 1960, poistettu 1975

ISOT ASEALAISET
"PERAVAUNUNTYONTAJAT”

Vuonna 1975 muutettiin kolme ASEA:n
2-akselista moottorivaunua hinausvau-
nuiksi Vallilan hallin tarpeisiin. Vaunut
saivat numerot H-5 - H-7, ja ne olivat
Vallilan raiteilla 4 - 6 tydntdméssé telipe-
rdvaunuja ulos ja vetdmissd niitd sisadn
(kullakin 5 perdvaunua). Vaunut sailyivét
keltavihreind, numerot olivat mustia.
Kiytossd oli ollut muitakin vastaavia,
mutta ndmi kolme katsastettua kunnos-
tettiin ja numeroitiin tydvaunuiksi. Aino-
at muutokset numeronvaihdon lisdksi
olivat Albert-kytkimen asentaminen etu-
padhin, etumaskin modernisointi (viri-
valojen poisto ja ikkunanpuitteiden pyo-
ristiminen), alustan ja kontrollereiden
vaihto samanaikaisesti poistetuista Suo-
men Autoteollisuuden moottorivaunuista
nro 163-180 saatuihin uudempiin/eh-
jempiin sekd H-6:n kohdalla penkkien

KOSKELAN H-2 ON UUSIN HINAUSVAUNUISTA JA TASSA SE ON VIELA HIENOSSA KUNNOSSA. VAUNULLA El OLE OLLUT KOSKAAN SANOTTAVASTI TOITA

(JA NYKYAAN 14 VUODEN IKAISENA SE NAYTTAA TAYSIN HYLATYLTA). KUVA JORMA RAUHALA 2.7.1987.
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H-6 JA KAKSI MUUTA VASTAAVASTI MUUTETTUA “ISOA-RUOTSALAISTA" HALLIVAUNUA SAILYTTIVAT ENTISET VARINSA JA OLIVAT TATEN LAHES LINJAVAU-
NUN OLOISIA. ALUSTAT JA MOOTTORIT VAIHDETTIIN NAIHIN UUDEMMISTA, MUTTA ROMUTETUISTA SAT:N VAUNUISTA JA SE ON TIETYSTI MUUTTANUT
HIUKAN NAIDEN VAUNUJEN ULKOASUA JA ALKUPERAISTA ARVOA. KUVA JORMA RAUHALA VALLILA 29.11.1978,

osittainen poistaminen. Siihen jétettiin
kuljettajan ja rahastajan lisiksi istuimet
vain viidelle matkustajalle.

Perdvaunukauden padtyttyd vaunut
jéivéat paikoilleen. Lopulta H-6 myytiin
ilman alustaa Linnanmielle lelumuseon
ratikaksi vuonna 1987 (vaikka siiti aluksi
kaavailtiinkin jonkinlaista n#koisperd-
vaunua filmaustarkoituksiin). Vaunut H-
5 ja H-7 kunnostettiin tilausajovaunuiksi
vuosina 1987 (H-7) ja 1988 (H-5), jolloin
ne samalla saivat takaisin aiemmat HKL-
numeronsa. Kumpaakin sdilytetdin nyky-
diin Koskelan hallin raiteella 1, ja kum-
pikin on silloin téllin tilausajossa.

VAUNUT YKSILOITYINA:

H-5 / HKL 135 / HRO 135, valm. 1928;
nykyaan HKL 135

H-6 / HKL 152 / HRO 402, valm. 1930;
poistettu ja myyty 1987

H-7 / HKL 157 / HRO 407, valm. 1930;
nykyasn HKL 157

VTS-HINURIT

Viimeisen hallipdssin (H-18) tultua van-
huudenheikoksi harkittiin aluksi ratti-
Karioiden eli mustangien muuttamista
hinureiksi (nimenomaan hinureiksi, kos-
ka "passi” on aina kaksiakselinen, ja esim.
perdvaunutta linjalla kulkenut kaksiakse-

linen moottorivaunu kulki kutsumani-
melld "pikkup&ssi”). Mustangien voimak-
kuus olisi puoltanut asiaa, mutta niiden
paineilma-jousi-sylinteri-toiminen, ratti-
mallinen ajokytkin ei ollut omiaan kively-
vauhtia ajamiseen, joten ideasta luovutti-
m.

Aluksi annettiin Koskelan huocltopuo-
lelle poistettu, ruosteenvirinen HKL 369
hiekkasikkien kuljettamiseksi huoltohal-
lista siilytyshalliin. Vaunua ei knitenkaan
ikind kiytetty mihinkdin, ja pian se jo
meni romuksi. Vuonna 1984 muutettiin
HKL 344 kokoharmaaksi hinausvaunuksi
H-1, johon lisdttiin takapdin ajolaitteet,
vaihdettiin punaiset Albert-kytkimet,
asennettiin varoitusvilkut molempiin pii-
hin katolle ja vaihdettiin nivelvaunun ajo-
valo. Samalla poistettiin ihmissuocja. Ko-
koharmaana vaunu ndytti kuitenkin SA-
Int-mallin hy6kkiysvaunulta, joten sithen
lisdttiin padtykulmiin keltamustat varoi-
tusraidat, jotka vield myShemmin laajen-
nettiin kiertdim#éan my6s vaunun helma-
pelteji. Etupddn destinaatiokoteloon il-
mestyi valkopohjainen musta teksti “hi-
nausvaunu”. Myos osa istuimista poistet-
tiin, samoin ohjaamon ovi ja ohjaamon
viliseinén lasiruutu. Vaunu korvasi suu-
rimmalta osin pidssin H-18. Tillaisena
vaunu on edelleenkin Vallilan hallin kéy-
tossd, olipa se seuramme retkivaununa-
kin kev#illd 1997 (jota varten vaunu pes-
tiin sisdltd ensimmdisen kerran 13 vuo-

teen).

Vuonna 1986 vaunu HKL 341 muutet-
tiin samoin periaattein Koskelan hinurik-
si H-2 (eroa on vain istuinten maardssi
sekd siind, mitki niistd on poistettu; kum-
paankin vaunuun on tosin takapiihin
lisétty yksi istuin). Myds H-2 on edelleen
olemassa Koskelassa, mutta siti ei ole
koskaan nihty kidytettdvin. Senkin tar-
koitus oli hiekkasdkkien kuljettaminen,
mutta tehtdvdin kdytetddn poikkeuksetta
jotakin vapaana olevaa "laihialaista” vi-
liltd HKL 1 - 30. Kuvaavaa lienee sekin,
ettd H-1 on varustettu asianmukaisin ra-
dioyhteysjérjestelmin eli silli saa yhtey-
den T66l6n liikenteenohjaukseen, mutta
H-2:ssa ei tillaisia hienouksia ole. Vii-
meiset vuodet H-2 on seissyt liilkkumat-
tomana Kustaa Vaasan tien puoleisen ai-
dan vieressi entiselld romuraiteella toh-
rittynd ja kivitettynd, ja on tiysin selit-
tdmatontd, mihin vaunua sééstetiin.

H-1 / HKL 344, valm. 1955, hinuriksi
1984
H-2 / HKL 341, valm. 1955, hinuriksi
1986

Aika muuttuu. Ainoa tarpeellinen hinaus-

vaunu on nykyéan Vallilan H-1, ja ehkipi
se jdd myds hinurivalikoiman viimeiseksi.
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Karmun
Berlii

TEKSTI & KUVAT KIMMD SATERI

Berliini on jélleen Saksan pagkaupunki
ja 3,4:11d miljoonalla asukkaallaan my®s
Saksan suurin kaupunki. Nykydin suu-
rinta osaa kaupungin joukkoliikenteesti
hoitava, jo Weimarin tasavallan aikana
perustettu BVG on kokenut kaupungin
mukana lukuisia muutoksia.

Kaupunki on jaettu kolmeen VBB-tarif-
fivyohykkeeseen (Verkehrsverbung Ber-
lin-Brandenburg), joista A-vydhyke ra-
joittuu noin 10 kilometrin pédssé keskus-
tasta kulkevaan ja toistamiseen kesken-
erdiseen S4-junalinjaan. B-vyohyke kat-
taa loputkin Berliinin kaupungin 889:n
neliokilometrin alueesta. Kauimmainen
C-vyohyke ulottuu ympéryskuntiin. Pots-
dam kuuluu samaan C-vyohykkeeseen,
mutta kaupungissa on myds oma tariffi.

Raitiolinjat on numeroitu Berliinissd 1-
89 ja Potsdamissa 90-99. ABC-vyShy-
kealueella liikennoivat bussilinjat ovat
numeroiltaan 100-599. Bussilinjat alkaen
numerosta 600 liikenndivit pddosittain

18 RAITID 200

kyydilla
nissa

sakkorangaistuksen uhka mielessd kan-
nattaa lippu leimata itsendisesti kulkuva-
lineestd riippumatta.

LIKENNELAITOKSEN VAIHTELEVA
HISTORIA

Vuonna 1948 linsiliittoutuneet ottivat
kiyttoon omalla miehitysvyohykkeelldin
lansimarkan ja itdpuoli vastasi tihén itd-
markan kiyttoonotolla. Tadmé valuutta-
sotku jakoi silloisen Berliner Verkehrs-
gesellschaftin kahtia: miehitysvyohykkei-
den mukaisesti perustettiin ldnsi-BVG ja
itd-BVG. Yhtiot hoitivat omille puolille
jddneitd asemiaan. Useimmat linjat ajet-
tiin vain jommankumman liikennelaitok-
sen voimin, mutta olipa joukossa joitain
yhteisestikin hoidettuja linjoja — kaikki
linjat kulkivat liikennditsijéstd riippu-

481-SARJAN JUNA SAAPUMASSA BORNHOLMER STRASSEN ASEMALLE 31.7.1998. KUVASTA HIEMAN
OIKEALLA OLI AIKOINAAN BERLIININ MUURI.

C-vybhykkeelld ja osittain vyGhykealueen
ulkopuolellekin.

Lipunmyynti on hoidettu pddosin
BVG:n palvelupisteiden (Zoologischer
Garten ja Turmsirasse), lehtikioskien ja
lippuautomaattien avulla. Tarjolla on
kahden tunnin vaihtoajan tarjoavia ker-
talippuja, sarjalippuja sekd eripituisia
matkailijalippuja. Busseissa myyddédn
vain kertalippuja. Lipuntarkastajan ja

matta ja miehitysvyohykkeistd vilit-
tAmattd.

Elokuussa 1961 rakennettu Berliinin
muuri katkaisi kaikki lantisen ja itdisen
miehitysvyéhykkeen rajan ylitténeet lin-
jat ja liikkennelaitokset ajautuivat erilleen
pitkiksi aikaa. Vuonna 1969 BVB:ksi (VE
Kombinat Berliner Verkehrsbetriebe)
muutettu itdinen liikkennelaitos koki sa-
man kohtalon monen muun itisaksa-



485 113-885 113 KEHALINJALLA S4 SCHONEBERGISSA 31.7.1999

laisen valtiojohtoisen yrityksen kanssa:
BVB sulautettiin 1.1.1992 13nsi-BVG:hen,
nimeksi tuli lyhenteen kannalta epiloogi-
nen Berliner Verkehrsbetriebe. BVG:n
logossa on edelleen tietysti kaupungin
tunnuseldin, karhu. Mainittakoon, ettd
itd-BVB:n raitiovaunujen ja metrovaunu-
jen lisdksi myos bussit oli numeroitu val-
tiollisen rautatiejarjestelmdn mukaisesti
eli kuusinumeroisesta jarjestysnumerosta
kolme ensimmadisti numeroa kuvasivat
tyyppid ja kolme viimeistd olivat varsi-
nainen jarjestysnumero.

KAUPUNKIRATA, S-BAHN

Ensimmdéinen Berliinistd liikenndinyt
juna kulki vain 20 kilometrin pddhin
Potsdamiin. Alku oli siis vaatimatonta,
mutta kaupunkijunainnostus sai alku-

sysidyksen Stadtbahnin kiyttoonoton
myotd vuonna 1882. Suurin osa ratao-
suuksista oli sdhkdistetty 1920-luvulla ja
niinpi tdstéd kuljetusjirjestelmisti oli tul-
lut hetkessd Euroopan tehokkain kaupun-
kilitkennejirjestelméd. Lyhenne S-Bahn
otettiin virallisesti kdytt66n vasta vuonna
1930.

Vuosi 1945 oli vuosi nolla myds Ber-
liinin S-Bahnille: esim. eteld-pohjoinen -
suunnassa keskustan alla tunnelissa kul-
keva, vuonna 1936-39 valmistunut kau-
punkirata oli ajokelvoton pommitusten
aiheuttamien vesitulvien takia — lisiksi
junia ja raiteita vietiin sotakorvauksena
Neuvostoliittoon. Vuonna 1945 S-Bahn
jatettiin neuvostoviranomaisten “uudel-
leen” perustaman rautatieyhtién, Deut-
sche Reichsbahnin haltuun. Siti mukaa,
kun sodan tuhoja saatiin korjattua, juna-
liikenne saatiin normalisoitua: lansiberli-

inildisten oli vain huolehdittava erityisen
tarkasti poisjdéinnistd oikealla asemalla,
silld he eivit saaneet matkustaa Iti-
Saksan puolelle 1950-luvun alusta lih-
tien.

Vuoteen 1961 saakka junat kulkivat
normaalisti miehitysvychykkeistd vilit-
tdmaéttd, kunnes Berliinin muurin raken-
taminen katkaisi kaikki rajan ylittineet
junalinjat.

Erikoinen ratkaisu oli It#-Berliinissid
sijaitseva Friedrichstrassen asema, joka
oli sekin jaettu kahtia. Asema toimi Lin-
si-Berliinin S3-linjan itdisend piitease-
mana, jolla pystyi vaihtamaan maan alla
kulkeviin ldntisiin S2-linjaan ja U6-met-
rolinjaan. Friedrichstrasse toimi myds
Itd-Berliinin S-Bahn -linjojen lintiseni
pidteasemana, mutta rautaesirippu esti
junanvaihdot idédn ja linnen valilld,

Itdberliinildiset kaupunkijunakuljetta-
jatkin olivat etuoikeutettuja kansalaisia
DDR:ss4, silld he péasiviit kdymain “fa-
sistisen suojamuurin” toisella puolella:
Itd-Saksan valtionrautatiet Deutsche
Reichsbahn litkennéi vuoteen 1984 saak-
ka kaupunkijunaliikennettd seki iti- etti
lansi-Berliinissd! Ainoa ratayhteys Linsi-
ja Itd-Berliinin vililld oli hyvin vartioitu-
na Friedrichstrassen asemalla. “Tyokalu-
Saksan” hoitama kaupunkirataliikenne ei
kuitenkaan ollut aivan kaikkien linsiber-
liinildisten mieleen: S-Bahnia boikotoi-
tiin, junat saattoivat saada tomaattisadet-
ta saapuessaan ldnsiberliinildisille ase-
mille ja kuljettajat kuulivat poliittisia sol-
vauksia. Edes metrolippuja huomatta-
vasti halvemmat junaliput eivit houku-
telleet useimpia ldnsiberliinildisida DR:n
asiakkaiksi, vaikka moni linsiberliiniléi-
nen kéyttikin S-Bahnia sen halpuuden ja
vanhan tottumuksenkin takia. Matkus-
tajamadérdt olivat kuitenkin laskeneet

F

480 564-480 064
ORANIENBURGISSA
31.7.1998.
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liikaa ja liikenndinti siirtyikin DR:1td

Lansi-Berliinin litkennelaitokselle
BVG:lle vuonna 1984.
Deutsche Reichsbahn sulautettiin

Saksojen yhdistymisen myotd Deutsche
Bahniin ja nykyéd&n kaupunkirataa liiken-
néikin S-Bahn Berlin GmbH, joka on osa
Deutsche Bahn -yhtym#id. Kaupungin
kahtiajaon aikana rappeutunutta rataver-
kostoa parannetaan ja katkaistuja ratao-
suuksia rakennetaan uudestaan. Tarkein
yhteys eli kaupungin halki itd-ldnsi -
suunnassa maan padlld kulkeva ratao-
suus on ollut jo kauan normaalikéytossa.
Jatkuvat perusparannukset ja raken-
nusty6t aiheuttavat poikkeusreitteja.

Yhteensd S-Bahn -linjoja on 15 ja
tarkeimmit linjat on numeroitu S1-810,
joista jokaisella on oma tunnusvirinsi.
Muut linjat on numeroitu kaksinume-
roisesti — lisddmaélld runkolinjan nu-
meron jilkeen joko 5 tai tai 6. My6s tun-
nusvari on ldhimmin mahdollisen run-
kolinjan mukainen: esim. linjan S2 versi-
olla 525 on sama tunnusviri kuin run-
kolinjallakin.

Sekd metro- ettd juna-asemilla on ju-
nanlihettdji, joka kehottaa kova#énisten
kautta matkustajia olemaan ryntéilemit-
td sulkeutuvien ovien viliin pyynnolld
“Zuriickbleiben bitte”. Samaiset junanli-
hettdjat yleensd kehottavat matkustajia
poistumaan junasta ja neuvovat korvaa-
van yhteyden poikkeusreittien padtease-
milla.

S-BAHN -KALUSTO

Perinteikkiit 476- ja 477-sarjan junat
ovat edelleen kovassa kidytossd: mm. lin-
jejen S5, S75, S8, S85, S86 ja S10 kalusto
oli ainakin vield vuoden 1999 kesind
pidasiallisesti niitd jopa ennen toista

TYYPILLISTA DEUTSCHE BAHNIN REGIONALBAHN -KALUSTOA: 112 009 SAAPUMASSA
ALEXANDERPLATZIN ASEMALLE 31.7.1999.

maailmansotaa kdyttdonotettuja ja jo
muutamaan kertaan modernisoituja
junia. Ovet eivdt avaudu painonapeista
vaan kahvoista. Ndiden junien ovien
avaamisessa tdytyy ndhdd hieman vaivaa:
pelkka kahvan liikuttaminen ei riité, vaan
matkustajienkin téytyy joskus avittaa
pariovia avautumaan. Onneksi ovet sen-
tadn sulkeutuvat nitisti paineilman
voimalla.

Vuonna 1983 otettiin Itd-Berliinissd
kiytt6on ensimmiiset LEW Hennigs-
dorfin valmistamat 485-sarjan junat.
Vuonna 1992 kaikki 168 kaksivaunuista
yksikkod olivat litkenteessa.

Linsi-Berliinin liikennelaitos BVG
tarvitsi 1980-luvulla lisdd kalustoa
Deutsche Reichsbahnilta ostettujen

todella vanhojen BR475-sarjan junien
liséksi hoitaakseen Léansi-Berliinin kau-
punkijunaliikennettd. Niinpd vuonna
1987 ilmestyivit ensimmaéiset sarjan 480
junat liikenteeseen ja vuoteen 1990 men-
nessi kaikki Waggon Unionin, Siemensin
ja AEG:n valmistamat 85 yksikkod olivat
liikenteessd.

Kaupunkirataverkoston yhdistdmisen
myotd syntyneen kalustovajauksen ja
pikaisen kalustonuusimistarpeen takia
tilattiin vuonna 1994 Deutsche Wag-
gonbau AG:Itd 100 kaksiyksikkoistd,
nivellettyd 481-junaa.

Vanhimmat, 475-sarjan junat poistui-
vat vuonna 1998 ja kun viimeisetkin sar-
jan 481 junat ovat tulleet, pitdisi myGs
sarjojen 476 ja 477 olla poissa liiken-

e

"DM 5:T" ELI 798-KISKOBUSSIT ON POISTETTU SAKSASSA LIIKENTEESTA, MUTTA 1960-LUVULLA DDR:SSA VALMISTETUILLA SARJAN 772 KISKOBUSSEILLA

AJETAAN MYOS BERLIININ TARIFFIALUEELLA. 772 107-972 107 REGIONALBAHN -LINJALLA 55 HENNIGSDORFISSA 1.8.1999.
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teestd. Deutsche Reichsbahnin suosima
punavalkoinen viritys on historiaa — pe-
rinteinen punainen ja sinapinkeltainen
ulkokuori on jilleen yleisin. Uusissa 481-
sarjan junissa on kokeiltu myds enim-
mikseen sinapinkeltaista viritystd. 485-
sarjan junat ovat kirkkaanpunaisia —
sivuikkunoiden ympiérilldi on tumman-
harmaata. Kuulutukset seuravasta ase-
masta tulevat kaikissa junissa, mutta vain
480- ja 481-sarjan junissa on myos niyt-
totaulu, johon ilmestyy seuraavan ase-
man nimi.

Junien  sarjanu-
merotkin ovat saaneet
osansa poliittisista
muutoksista. Sarja-
numeroiden muutok-
sia on tapahtunut sii-
nd midrin, ettd asia
selvinnee parhaiten S-
Bahn -kirjoista.

Berliinin kaupunki-
junakalustosta pide-
tddn esimerkiksi
Hampurista poiketen
ilmeisen hyvéd huol-
ta: jopa vanhimpien
junien puiset penkit
on vaihdettu pehmei-
siin ja kirjaviin pop-
henkisiin istuimiin,
Junien ulkoasukin
ndyttdd hyviltd: to-
herryksid ei junissa
juurikaan nie ja kyljet
ovat hyvissi maalis-

B- ja C-vyohykkeilld. Niilld junilla hoidet-
tiin Berliinin muurin aikana junaliiken-
nettd huomattavissa maérin Iti-Ber-liin-
istd suorien S-Bahn -yhteyksien kat-
kaisun vuoksi mottiin jiineille asemille
esimerkiksi Potsdamiin ja Hennigsdor-
fiin. Niiden junien suosio ja liikkennéinti
on S-Bahn -verkoston eheyttimisen myo-
td vihentynyt huomattavasti, varsinkin
kun poikittaisratojen varrella sijaitsevat
asemat ovat toisinaan keskelli “ei-
mitd4n”. Ndissd junissa on matkaliput

Euroopan kolmas metrokaupunki Buda-
pestin ja Pariisin jdlkeen. Siemens &
Halsken vuosina 1896-1902 rakentama
ensimmiinen rata (osa nykyistd Ul-lin-
jaa) rakennettiin korkoratana maan pil-
le tukipilareiden pdille. AEG:n ehdotus
oli jadnyt taka-alalle, koska se pohjautui
maan alle sijoitettuun verkostoon. Ber-
liinin hiekkaista ja suopohjaista maape-
rdd pidettiin tuolloin liian vaikeana es-
teend tunnelien rakentamiselle. Maan-
pééllinenkin rata pyrittiin rakentamaan

taloja mahdolli-

H-SARJAN UUSI METROJUNA HONOWISSA 31.7.1999. VIEREISELLA RAITEELLA D-SARJAN JUNA
1960-LUVUN LOPULTA.

simman vihin
runtelematta -
timéd tuotti eri-
koisiakin  ratk-
aisuja, silld rata
kulki Biilowstras-
sen ldhelld yhden
talon ldvitse! En-
simmadisen toi-
mintavuoden lo-
pussa joulukuus-
sa 1902 rataver-
koston pituus oli

lahes 11 kilo-
metrid.
Alkuaikoina

kaikki radat oli
rakennettu 2,3 m
leveitd, ns. kapea-
profiilisia vaunu-
ja varten, mutta
vuonna 1924 lih-
tien otettiin kiyt-
toon ensimmaii-

sa. Kaluston idkkyys
tuottaa tietenkin on-
gelmia, parhaat pii-
vinsi ndhneet 476- ja
477-junat eivdt ole
suorine hammasrat-
taineen mydskdin nii-
td kaikkein hiljaisim-
pia kulkupeleji.
Junien normaalipi-
tuus on vuorokauden-
ajasta  riippumatta
kahdeksan vaunua,
mikd tuntuu oudolta
tunnetusti taloudelli-
sena kansana pidetty-
jen saksalaisten paa-
kaupungissa. Valitet-
tavasti yomyohddnkin
liikenndivat tyhjih-
kotkin kahdeksanvau-
nuiset junat antavat
“tybrauhan” vandaaleille, jotka ovat kek-
sineet uudeksi ja ilmeisen nikyviksi re-
viirinmerkkauskeinokseen puumerkkien
raaputtamisen sivuikkunoihin.

REGIONALBAHN

S-Bahnin liséksi tariffijirjestelmiin
kuuluu myds Deutsche Bahnin Regional
Express- ja Regional Bahn -junat, jotka
huolehtivat 1dhinni poikittaisliikenteesti

1870-LUVUN ALUN KAPEAPROFIILINEN METROJUNA SAAPUMASSA HALLESCHES TORIN ASEMALLE
2.8.1999.

tarkastava kondukt§éri, joka myds myy
matkalippuja.

Tyypillisin junakokoonpano on 112.0-
tai 143-sarjan sihkéveturi tyontimissi
tai vetimé#ssd muutamaa kaksikerroksista
itdsaksalaisvalmisteista matkustajavau-
nua, joista kauimmainen on ohjausvaunu.

METRO, U-BAHN

Berliini sai kunnian olla manner-

nen 2,6 m leveil-
le, ns. levedprofii-
lisille vaunuille
rakennettu tun-
nelissa kulkeva
rataosa. Soinen ja
hiekkainen maa-
pohja ei ollut ra-
kennustekniikan
kehittymisen
myotd endd este
ja tunnelissa kul-
kevat levedprofii-
liset radat saivat
suosiota.

Toisen maail-
mansodan jilkei-
selld metroliiken-
teelld oli huono
ldhtéasema: noin
kolmasosa maan-
alaisista ratao-
suuksista oli pommitusten jaljilti veden
vallassa, yhteensd 864 vaunua oli joko
kdrsinyt vaurioita, tdysin tuhoutunut tai
viety sotakorvauksena Moskovaan. Rata-
verkoston tuhoja saatiin korjattua no-
peasti, silld vuoden 1945 lopussa oli jo 72
kilometrid 80 km:n verkostosta kiytossa.

1950~ ja 1960-luvulla metroverkosto
laajennettiin Léansi-Berliinissé kaksinker-
taiseksi sotaa edeltineeseen aikaan ver-
rattuna — osittain raitiovaunuliikenteen
lopettamisen takia ja osittain vastavetona
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itdsaksalaisvetoiselle S-Bahnille. Kylmén
sodan aikaisia erikoisuuksia olivat met-
rolinjat U6 ja U8, joiden molemmat
pédteasemat sijaitsivat Lansi-Berliinissi,
mutta reitti kulki itdvyohykkeelle jddnei-
den asemien kautta. Elokuuhun 1961
saakka junat pysdhtyivdt aivan normaa-
listi myds itdberliinildisilld asemilla, mut-
ta Berliinin muurin rakentamisen aikoi-
hin itdvychykkeen asemien sisaankidynnit
muurattiin umpeen ja junat alkoivat ajaa
pysdhtymitti ndiden asemien ohitse. U6
pyséhtyi tosin Itd-Berliinissd vaihtoase-
ma Friedrichstrassella. Berliinin muurin
rakentaminen vaikutti kuitenkin kaikkein
eniten linjaan U2, silld linja katkesi lihes
keskelti kahtia.

Itdpuolelle jadneen U2-linjan tunnuk-
seksi muutettiin A ja kokonaan itdpuolel-

le jddneen Us-linjan tunnukseksi E. Itd-
Berliinissi ei panostettu S-Bahnin ja rai-
tiovaunujen vahvan roolin vuoksi juu-
rikaan metroverkoston laajentamiseen:
suurimmaksi laajennukseksi jdi E-linjan
jatkaminen Tierparkista Hénowiin (8,2
km) 1980-luvun lopussa.

Vuodesta 1989 ldhtien muurin rakenta-
misen aikana umpeenmuurattuja asemia
ja rajavydhykkeelle jadneitd rataosuuksia
ryhdyttiin kunnostamaan ja avaamaan.
Jo vuonna 1990 asemien miérd oli kas-
vanut yhdeksélld, vaikkei ratapituutta
ollut tullut yhtddn lisdd! Linjan U2
erilleen jddneet osuudet yhdistettiin
vuonna 1993 ja entiselle rajavyohykkeelle
jddneelld osuudella nédki ainakin vield
kesdlld 1999, miltd “ei-kenenk&dn-maa”
niyttdd keskelld miljoonakaupunkia.

AEG:N VALMISTAMA MATALALATTIAVAUNU NRO 1004 BORNHOLMER STRASSELLA 31.7.1999

LANSI-BERLIININ *VIRALLINEN" BUSSITYYPPI: WAGGON UNION / MAN SD202 NRO 3780 OSKAR-
HELENE-HEIMIN METROASEMALLA 31.7.1999
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Yhdistéimisty6 saatiin valmiiksi vuonna
1995, kun viimeinenkin loukkuun jiznyt
asema, linjan Ul itdinen p#dteasema
Warschauer Strasse, otettiin jilleen kayt-
toon.

Marraskuussa 1996 metrorataa oli
Berliinissd 167 kilometrid ja asemia 169
kappaletta. U5-linjalle suunnitellun huo-
mattavan pitkdn jatkon myétd luvut
muuttuvat jélleen. Kaikkiaan 1382
vaunua liikkuu kymmenelld metrolinjal-
la, joista yksi (Ul2) on yélinja ja yksi
(U15) ruuhkalinja. Raideleveys on stan-
dardi 1435 mm sekd kapea- (linjat Ul,
U2, U4, U12 ja U15) ettd levedprofiilisilla
osuuksilla. Junien maksimipituus on
kuusi (levedprofiili) tai kahdeksan (ka-
peaprofiili) vaunua. Leimauslaitteet ovat
sekd S-Bahn- ettd metroasemilla lai-
tureilla.

METROKALUSTO

Jos jdi AEG taka-alalle metroliikennet-
td kiynnisteltiessd, niin jatkossa yhtiolla
on ollut todella suuri rooli Berliinin met-
rossa, silld myds AEG on osallistunut val-
taosin Orenstein & Koppelin raken-
tamien ldnsiberliinildisten metrovaunu-
jen rakentamiseen. Lintinen BVG jatkoi
metrosarjojen tyyppimerkintoji alusta
asti kidytossd olleen yhden kirjaimen ja
yhden numeron jarjestelmin mukaisesti.
Kapeaprofiilisten vaunujen jirjestysnu-
merointi on ollut omintakeista, silld
numerointi on kulkenut ylh#iltd alas-
pdin. Levedprofiilisten vaunujen nume-
rointi on kulkenut vastaavasti oikean-
suuntaisesti.

Itd-Berliinissd kuljettiin omia raiteita
tyyppimerkinnoissé laittamalla kirjaimen
perddn roomalainen numero. Ité-
Berliinin  liikennelaitoksen BVB:n
metrokalustossa nahtiin toisinaan varsi-
naisia kummajaisia: EIIT-metrovaunuiksi
muutettuja S-Bahn -vaunuja sekd Linsi-
Berliinistd kiytettyini ostettuja D-sarjan
vaunuja. 1970-luvusta ldhtien A-linjalle
saatiin aivan uusia LEW Hennigsdorfin
valmistamia GI-junia, mutta nimi junat
on sittemmin myyty Ateenaan Piraeuk-
sen radan liikennettd varten tai Pohjois-
Koreaan.

Vuonna 1996 saatiin kdyttéon ensim-
miiset futuristiset H-sarjan kuusiyk-
sikkoiset metrojunat, joissa pédsee kulke-
maan vaunusta toiseen. Suurin osa met-
rojunista on oranssinkeltaisia, mutta
mullistavassa H-sarjassa virisivykin on
vaihtunut kirkkaan keltaiseksi. Sisus-tuk-
sen virisdvy on suurimmassa osassa van-
hemmista junista hieman synkihko: sei-
nit ovat tummanruskeaa tekopuuta ja is-
tuimet ovat tummanvihredd keinonah-
kaa.

RAITIOLIIKENNE

Raitiovaunuliikenne alkoi Berliinissi
vuonna 1865 hevosvetoisena. Vaikka



ensimmadiselld sdhkokiyttoiselldi raitio-
vaunulla ajettiinkin jo vuonna 1881, koko
raitiotieverkosto oli sidhkoistetty vasta
vuonna 1902.

Valitettavan tutun sotienjilkeisen ajat-
telutavan mukaisesti raitiovaunut miel-
lettiin lédntisessd maailmassa vanhan-
aikaisiksi — niin my&s Linsi-Berliinissi,
silld linjoja alettiin lakkauttaa 1950-lu-
vulta ldhtien ja viimeinenkin raitio-
vaunulinja oli lakkautettu vuonna 1967.
Osasyyné raitiovaunuliikenteen lakkaut-
tamiseen oli raitioteiden kirsimit mitta-
vat tuhot toisen maailmansodan pommi-
tuksissa.

Onneksi itdiselld puolella uskottiin
osittain taloudellisista ja osittain poliitti-
sistakin syisté raitiovaunujen kykyyn kul-
jettaa suurkaupungin viestod tehok-
kaasti: itdisen Berliinin raitiolinjaverkos-
to on edelleenkin laaja. Itdisiin ldhioihin
ulottuvat raitiovaunulinjat ovat aika
lahelld pikaraitiotietd, silld radat kulkevat
esikaupungeissa toisinaan omalla pen-
kallaan ja kuljettajien railakas ajotyylikin
tuo matkustamiseen nopeuden tuntua.

Nykyiddn raitiovaunut ovat jilleen osa-
na lantisenkin Berliinin katukuvaa, silld
muutamia linjoja on jatkettu entisen
Linsi-Berliinin puolelle.

Raitiovaunuihin voi nousta kyytiin
mistd ovesta tahansa. Liput leimataan
seki raitiovaunuissa etti busseissa ovien
ldhelld olevilla leimauslaitteilla.

Raitiolinjoja on Berliinissd 28 piivi- ja
4 yolinjaa. Potsdamissa on tdysin oma,
erillinen raitiotieverkosto, vaikka lin-
janumerot onkin numeroitu Berliinin jér-
jestelmdi noudattaen 90-alkuisiksi.

RAITIOVAUNUKALUSTO

Berliinildisid raitiovaunuja on kolmea
erilaista tyyppid: uusimmat 106 vaunua
ovat AEG:n 1990-luvun puolivilissi ra-
kentamia kaksinivelisia GT6N-matalalat-
tiavaunuja. Varsinkin raskaasti kuor-
mitetuilla keskustalinjoilla nikee yh-

NEOPLAN SG II N -NIVELBUSSEJA KORVAAMASSA METROLINJAN U7 LIKENNETTA HERMANNPLATZILLA 1.8.1999.

teenkytkettyjd Tatroja seki neliakselisina
tavanomaisina (T6/B6) ettd KT4D-ni-
velversioina. Kaikki liikenteessd olevat
452 Tatra-vaunua on modernisoitu 1990-
luvulla.

Potsdamin raitiovaunukalusto koostuu
vuonna 1998 rakennetuista Diiwag /
Siemens Combino -matalalattiavaunuista
sekd KT4D- / KT4DM -Tatroista.

BUSSILIIKENNE

Berliner Verkehrsbetrieb liikennoi
163:a bussilinjaa. Muita tariffialueen lii-
kennditsijoitdi ovat esim. Barnimer
Busgesellschaft mbH, Busverkehr Oder-
Spree mbH, Havelbus Verkehrsgesell-
schaft mbH ja ViP Verkehrsbetrieb
Potsdam GmbH.

Esimerkiksi tukholmalaisesta satalu-
kuihin perustuvasta jirjestelmiisti poi-
keten linjanumeron kymmenluku kertoo
berliinildisen bussilinjan ilmansuunnan.
Kymmennumerointi ei ole tosin aivan au-
kotonta, silli kymmenluvut eivit aina
kasva mydtiapdivddan kulkiessa.

Keskusbussiasemana voidaan pitda vil-

kasta Zoologischer Gartenin rautatiease-
maa, jolta lihtee varsin moni Berliinin
56:sta yobussilinjastakin. Yolinjojen tun-
nuksena on N-kirjain ja kaksinumeroinen
luku. Lisdksi Berliinissi lifkennoi muuta-
ma pikalinja, joiden tunnuksena on X-
kirjain ja kaksinumeroinen linjanumero.
Myobs y6- ja pikalinjoilla kymmenluku
kertoo jotain ilmansuunnasta.
Normaalibusseihin voi nousta mat-
kalippuaan néyttimitti kaikista ovista,
mutta mikéli nousee kyytiin jostain
muusta kuin etuovesta, pitdd ovet avata
nappia painamalla itse. Bussista pois-
jddminen oikealla pysikilld on tehty hel-
poksi, silld seuraavan pysikin nimi nikyy
ainakin uudemmissa busseissa pysiytys-
valon vieressi. Lisdksi pysikinnimet tule-
vat nauhalta, jottei ulkopaikkakuntalai-
sen matkustajan tarvitse ottaa selvii ber-
liininmurteella hoystetystd kuljettajan
kuulutuksesta. Poistuttaessa bussista
pelkkd pyséytysnapin painaminen ei aina
riitd, silld nivelbussien takaovet pitii
my0s avata itse painamalla ovien vieressi
olevaa avausnappia. Pikalinjoilla ja kello
20:n jilkeen kaikilla linjoilla pitd4 nousta

MAN NG312 NRO 2673 PIKALINJALLA X76 ALT-MARIENDORFIN METROASEMALLA 1.8.1999
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KOKOMATALA ND222 -KAKSIKERROSBUSS| NRO 3037 ZOOLOGISCHER GARTEN -ASEMALLA 2.8.1999.

kyytiin etuovesta ja niyttid matkalippua
kuljettajalle tai leimata lippu etuovella.

Seka raitiovaunu- etti linja-autojen py-
sdkkimerkeissi on sen vyshykealueen kir-
jain, jolla pysékki sijaitsee. Yleensi paik-
kansa pitévit pysékkikohtaiset aikataulut
on varustettu kaikella mahdollisella tie-
dolla - jopa linjan varrella olevat vaihto-
yhteydet muihin linjoihin on ilmoitettu.
Kahdenkymmenen minuutin vuorovili
on varsin yleinen. Bussiliikenteen ongel-
mana on entisen DDR:n alueiden katujen
huono kunto — matkustajan usko varsin-
kin kaksikerroksisten bussien kulun
vakauteen on vaakalaudalla Iti-Berliinin
kuoppaisilla sivukaduilla.

BUSSIKALUSTO

Kaksikerroksiset bussit ovat kuuluneet
Berliinin katukuvaan jo vuodesta 1913.
Tosin kaupungin kahtiajaon aikana vain
ldnsipuolelle hankittiin kaksikerrosbusse-
ja. Itdpuolella tdhin ei todennikoisesti
ollut tarvettakaan, silld raitiovaunut oli-
vat kaupunkilitkenteen hoidossa pizosas-
sa — eikd itdosan bussikaluston muodos-
taneesta Tkarus 200 -sarjasta olisi edes
saanutkaan kaksikerrosversioita! Seki
kaksiakseliset ettd nivel-Tkarukset pois-
tuivat liikenteestd vuonna 1996, mutta
niitd on sddstetty muutamia kappaleita ti-
lausliikennettd varten.

Vuosina 1985-92 valmistetut kaksiker-
roksiset Waggon Union / MAN SD202:t
ovat reilun 450:n kappaleen voimin tyyp-
illisimpid busseja koko BVG:n 1420:n
auton bussiarmadasta. Waggon Union -
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kaksikerrosbussit ovat berliinildinen eri-
koisuus, niitd ei muualla juurikaan nie,

Kalustokirjo on epésaksalaiseen tapaan
valtava: MANeja liikkuu seki normaa-
limittaisina, nivelversioina ettd kaksiker-
roksisina; Neoplaneja nikee normaa-
limittaisten ja telibussien lisiksi myds ni-
velversioina; ja mitd olisikaan saksa-
lainen kaupunki ilman Mercedes-Benzin
0405N -matalalattiabusseja? Matalaa
murinaa kuuluu Berliininkin kaduilla se-
ki kaksiakselisista etté nivelelld varuste-
tuista busseista. Taéltd loytyy myos Den
Oudsten -matalalattiabusseja.

Valtaosa yksikerroksisesta kalustosta
on 1990-luvulta ja matalalattiaista — suu-
rimmaksi osaksi 1980-luvulla rakennetut
kaksikerrosbussit ovat puolimatalia.
Vuonna 1995 saatiin ensimmaéiset mata-
lalattiaiset MAN / ABB Henschel SD222 -
kaksikerrosbussit liikenteeseen. Himéi-
vistd mallinimestd huolimatta nididenkin
bussien jiljet johtavat tuttuun Waggon
Union -tehtaaseen. Muutamaa poik-
keusta lukuunottamatta kaikki kaksiker-
rosbussit on varustettu MAN:n moottoril-
la ja Voithin kolmiportaisella automaatti-
vaihteistolla. Joissakin Waggon Union /
MAN SD202:ssa on kokeiltu DAF -moot-
toreita ja ZF -automaattivaihteistoja.

BVG oli kehityksen “kiirjessd” hank-
kiessaan ensimmiiseni saksalaisena lii-
kenngitsijana vuonna 1996 Volvo B10L:i4
varustettuna perisaksalaisen Kissbo-
hrerin korilla, joka muistuttaa kovasti
Aabenraan “sillipurkkikoria”. Neljin vuo-
den kalustohankintatauko rikkoutui kesé-
heindkuussa 2000, kun 112:sta uuden

bussin kiyttéonoton myétd vanhimmat
bussit eli kaikki jiljelld olevat, 1980-luvun
alussa rakennetut Waggon Union / MAN
SD200 -kaksikerrosbussit katoanevat
liikenteesta.

Valtaosassa busseissa on pistematrii-
sikilvet, joissa nikyy edessd ja ovisivulla
linjanumeron lisdksi myds piiteasema.
Takana nikyy pelkkd linjanumero. Ovet-
tomalla sivulla linjakilven virkaa hoitelee
ikkunaan kiinnitetty keltainen paperi,
johon on kirjoitettu mustalla linjanu-
mero. Vanhimpien bussien viritys on pe-
rinteikkddsti kokonaan haaleankeltainen
— 1990-luvun puolivilin jilkeen tulleissa
busseissa alaosassa on harmaa raita, kyl-
jet ovat kirkkaan keltaiset ja ikkunarivin
yldpuoli on valkoinen.

LOPUKSI

Titd lehtiartikkelia kirjoittaessani huo-
masin, ettd politiikka ja joukkoliikenne
kulkevat yleensi kisi kidessi. Berliini on
poliittisten syiden vuoksi kokenut mullis-
tavia muutoksia, joihin joukkoliikennettd
on jouduttu sopeuttamaan. Katujen ja
asemien nimid on vaihdeltu kulloinkin
vallassa olevien poliittisten mieltymysten
mukaisesti ja linjoja on suunniteltu uu-
destaan muuttuvien rajojen mukaan. So-
peutus on sujunut ilmeisen hyvin, silli
tdnd pidivind joukkoliikenne on tdsmil-
listd ja tehokasta. Varsinkin kiskoliiken-
teen tulevaisuus ndyttid varsin hyvilti,
silld Berliinin kadut ovat tukkoisia kasva-
neen liikenteen ja valtavien rakennustoi-
den vuoksi.




Joukkoliikenneharrastajillekin on mo-
nenlaisen liikenteessi olevan silmin- ja
korvanilon liséksi tarjontaa esimerkiksi
metromuseossa (metroasema Olympia-
stadion). Joukkoliikennekartaksi riit-
tidnee esimerkiksi Falk Plan- tai Saksan
autoliiton ADAC:n kartta, joihin on mer-
kitty bussilinjatkin. T#std aiheesta olisi
voinut kirjoittaa vieldkin enemmin, mut-
ta ldhdeaineistosta lienee apua tiedon-
nilkiisille. Kaupunkiin kannattaa mat-
kustaa jo pelkkien 476- ja 477 -junien
vuoksi. Suosittelen myds tutustumista
historiallisestikin mielenkiintoiseen kau-
punkiin — omien hermojen siistimiseksi
tietenkin BVG:n ja S-Bahnin kyydissi!
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HELSINGIN SISAISESSA LIKENTEESSA noudatetti-
in kiirastorstaina 20.4. arkiaikatauluja,
pitkiperjantaina 21.4. sunnuntaiaikatau-
luja ja padsidislauantaina 22.4. lanantai-
aikatauluja. Molempina piisidispdivind,
sunnuntaina 23.4. ja maanantaina 24.4.
oli sunnuntailiikenne.

AAMUYOGN BUSSIT D1N - 07N ajoivat passidis-
viikolla kaikkina 6ind keskiviikon ja maa-
nantain valilld.

PARSIAISKULKUE VIA CRUCIS-Ristin tie aiheutti
poikkeusreittejd lauantaina 22.4. Kruu-
nunhaassa noin klo 21.30 - 22.40. Rai-
tiolinjat 7A ja 7B ajoivat Kaivokadun ja
Kaisaniemenkadun kautta. Bussi 16 ajoi
Hernesaaresta Hakaniemen suuntaan

reittid Katariinankatu -Aleksanterinkatu-
Mariankatu.

VAPPUARTTONA, SUNNUNTAINA 30.4. oli sunnun-
taililkenne. Vappuaatosta klo 9 vapun-
pdivin iltaan klo 18 ydinkeskustan kadut
rauhoitettiin jalankulkijoille. Aattona klo
17 - 1.30 raitiolinjat 3B, 3T, 4, 7A ja 7B
kayttivit poikkeusreitteji klo 17 alkaen
yoliikenteen loppuun asti. Eiran ja Ete-
ldrannan vililld kulki klo 17 - 1.30 raitio-
linjoja korvaava bussi 3X.

BUSSILINJAT 13, 16 JA 17 kulkivat poikkeus-
reittejd keskustassa. Vappuytna yélinjoil-
la 0IN - 07N oli lisdldhtéjd. Vapun-
pdivini, maanantaina 1.5. oli sunnuntai-
litkenne. Vapputilaisuudet aiheuttivat vii-
vistyksid keskustan liikenteeseen. Jee-
sus-marssin aikana noin klo 12.15 - 13.15
bussien 24 ja 42 piitepysikki oli Erot-
tajankadulla Ludviginkadun ja Etelies-
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jollei sita
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planadin vililld, ja bussin 20 péitepysik-
ki Bulevardilla Vanhan kirkkopuiston
kohdalla.

VAPUNPAIVAN LISARATIKKA 3X ajoi klo 7.45 al-
kaen reittid Ylioppilastalo - Aleksanterin-
katu - Kauppatori - Eira - Fredrikinkatu -
Ylioppilastalo. Noin klo 14 alkaen vappu-
ratikka ajoi samaa reittii pdinvastaiseen
suuntaan noin klo 20 asti. Vuorovili oli 7
- 8 minuuttia. Yélinjat 0IN - 07N liiken-
néivit myos vapunpaivin jilkeiseni yo-
n.

VAPUNPAIVAN LISARATIKKALINJAA 3X liikennoi-
tiin 01.05.2000 reitilld Ylioppilastalo -
Kauppatori - Eira - Ylioppilastalo noin
klo 8 - 14 mybtépaiviin ja noin 14 - 20
vastapdivaan. Vuorovili oli noin 8 minu-
uttia. Ylipadnsi raitioliikenne keskustas-
sa klo 14:n aikaan oli hieman sekaisin.
Mutta oli vakedkin liikkeelld. Yksi 3B
Eirasta tyhjennettiin Ylioppilastalolla ja
se jatkoi Aleksia takaisin Kauppatorin
suuntaan. Viimeiset 3X:t myotapéividn
jéivdt il-meisesti ajamatta. 3T:itd tuli
Aleksilta Mannerheimintielle, vaikka
niitd toisaalta ei nidkynyt menevin
Mannerheimintietd Eiraan piin.

16.5.2000 OTETTIN HKL:N RATAPUOLELLA Kiyt-
t66n “ratikkaportti”. Portissa on puomis-
sa kiinni renkaat, jotka rullaavat ratikan
kylked pitkin puomin avauduttua sitd
tyontdmalld. Portti nyt kéytssd linjan 1
pédtepysikilld Kdpyldssa. Portti estdi au-
tojen ajamisen ratatydmonttuun.

5.6. HELSINGIN LINJOILLA alkoivat kesiaika-
taulut ja monilla bussilinjoilla vaihtui lii-
kennditsijd. Yksi radikaaleimmista muu-
toksista oli se, kun STA ryhtyi ajamaan
entisid HKL-Bussiliikenteen linjoja
20(N), 24 ja 42. Toisaalta STA menetti
historiansa vanhimman Helsingin linjan
eli Pohjois-Haagan linjan 40, jota
nyky#dn ajaa Concordia Bus Finland Oy
Ab. Concordia alkoi ajaa myés Koillis-
Helsingin linjoja 73(N), 74(N), 75A,
76A/B ja 77A seki kantakaupungin linjaa



Kevatajelu 2000

KATAJANOKALLA VAUNUUN VAIHDETTIIN
LINJATUNNUS 5.
KUVA: TUOMAS KARPPINEN

si kaikki halukkaat kuitenkin

HKL:N TILAUSAJOVAUNU 320 SRS:N KEVAT-

AJELULLA 2000.
KUVA: DANIEL FEDERLEY

SRS:n perinteinen kevétajelu
tehtiin tana vuonna 6.5. talld
kertaa kahden kulkuneuvon
voimin: ensin ajettiin Ratti-Ka-
ria -raitiovaunulla HKL 320
vuodelta 1955 ja sitten Helko-
Scania -valmisteisella bussilla
HKL 33 vuodelta 1965.
Raitiolinjan 15 reitti kulki tal-
|a kertaa Koskelasta Mikonka-
dun kautta Mannerheimintieta
Pikku Huopalahteen, mist jat-
kettiin Mannerheimintieta Hie-
talahteen ja edelleen Katajano-
kalle. Merisotilaantorilla linja-
tunnus muutettiin tilapéisesti
vitoseksi ja HKL:n nuolikuviolla
varustettu peltikilpi sijoitettiin

vaunun kilpitaskuun, joten va-
lokuvaajilla oli mahdollisuus
ottaa kuvia “80-luvun alun”
Merisotilaantorista (alueen vii-
meiset rakennukset valmistui-
vat 1984, ja linja 5 lakkautet-
tiin 2.6.1985). Katajanokalta
matka jatkui Kauppatorille,
missé linjatunnukseksi vaih-
dettiin 45 ja ajettiin kuvausajo-
na Senaatintorin kautta takai-
sin Kauppatorille. Taélta mat-
ka jatkui Perdmiehenkadun sil-
mukan, Fredrikinkadun, Man-
nerheimintien, Helsinginkadun
ja Sturenkadun kautta keskey-
tyksetta takaisin Koskelaan,
Ajelu oli hyvin suosittu, onnek-

juuri ja juuri mahtuivat kyytiin.
Erityiset kiitokset kuljettajal-
lemme Lasse Seppalille, joka
vasymatta toteutti harrastajien
toiveet linjatunnusten vaihdos-
ten ja kuvausajojen suhteen.
Timo-Pekka Langen ohjasta-
malla bussiajelulla kaytiin vas-
ta museckatsastetulla linjurilla
mm. té-Pakilassa, Pirkkolassa
ja Verdjamaessa. Museobus-
sista julkaistiin lisaksi ajeluam-
me varten Tommi Aromaan,
Timo Lehtosen ja Kimmo Pyr-
hosen kirjoittama kirjanen "33
hylysta museoautoksi”,

15.

TASTA SEURAAVASSA KILPAILUTUSERASSA on
tarkoitus kilpailuttaa seuraavat Helsingin
bussilinjat: 11, 16, 41, 43(B), 51, 52, 55(A),
57, 69, 75, 77 ja 79(V). Liikenne uusien
sopimusten mukaan mainituilla linjoilla
alkanee kesilld 2001.

METRO

METRON YHDYSRATA Oulunkylistd metrova-
rikolle on pitkiltd matkalta kulkukelvo-
ton. Vantaanjoen sillan jélkeen olevassa

kallioleikkauksessa Pihlajistossa tehdiin
louhintatditi ja ilmeisesti radan kiskot on
tylysti jatetty kivimassojen alle. Kiskot tu-
levat jélleen ndkyviin ennen Hernepel-
lontien tasoristeysti. Lahdenviylin sillan
Herttoniemen péistd on kaivettu penger
pois tietdiden vuoksi ja silta paittyy
tyhjdén. Rataa on lisiksi purettu sillan
pédsti eteenpiin yli puoli kilometrig, aina
Viikintien ja Talon-pojantien risteykseen
asti, ns. ekotalojen kohdalle.

MAANANTAINA 29.5.2000 UKKONEN teki kiusaa
metroliikenteelle Mellunmien ja Vuosaa-
ren haaroilla aamusella. Ukkonen sotki
kantakaupungissa my6s puhelinliiken-
netta.

HALUSTO

VARIOTRAM HKL 201 havaittiin linjaliiken-
teessd 4.5. ja 5.5.2000. Kyseessi oli tie-
tenkin ruuhkaliikenne linjalla 10. Vau-
nun ulkoasu on muutettu vastaamaan
esimerkiksi vaunua HKL 205.

9.3.2000 NAHTY HKL 205 linjalla 4. Vaunu oli
koulutusajossa, eli kuljettaja sai koulu-
tuksen viimeisen vaiheen, joka on ajoa
linjaliikenteessé kouluttajan/vanhem-
man kuljettajan kanssa. Tami koulutus-
ajo voitiin ajaa linjalla 4, koska Variotram
205:een on asennettu linjalla 4 kiytossi
oleva GPS-jirjestelmd (valoetuudet/py-
sikki-informaatio). (“koulutusajossa lin-
jaliikenteessd” kuljetetaan myos matkus-
tajia.)

MATALAT VAUNUT 201, 203 JA 205 olivat raitio-
vaununkuljettajakurssin ajossa 4 - 5.5 ja
myds 8.5. Nyt koulutettu kurssi oli en-
simmainen, joka sai jo koulutuksen aika-
na valmiudet ajaa matalia vaunuja myés
linjaliikenteessd. MyShemmin kurssilai-
set ajoivat vanhemman kuljettajan val-
vonnassa eri linjoilla ja télldinkin oli ajoa
myds matalalattiavaunulla. Samainen
kurssi lienee(?) myds viimeinen, joka
opetteli ajamaan “wanhaa kunnon lai-
hialaista”!

5.5.2000 NOIN KELLD 8 saapui Variotram HKL
209 Koskelan varikolle, purettiin lavetilta
ja raitiovaunu HKL 22 tyénsi sen Kos-
kelan halliin,

9.5.2000 LINJALLA 10 VARIOT 201 ja 203.
10.5.2000 linjalla 10 Variot 201 ja 205.

KESAAIKATAULUJEN AIKANA linjan 10 vakio-
vuorossa 95 on ollut miltei yksinomaan
Variotram-vaunu, havaintoja on vaunuis-
ta 201 ja 205.

7.6.2000 VARIOTRAM-VAUNU HKL 205 havait-
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tiin linjalla 4. Mydhemmin samana pai-
vdnd vaunu jouduttiin ottamaan pois lii-
kenteesti.

RAITIOVAUNU HKL 71 oli Nril+:na linjalla 3B
torstaina 13.4.

25.5.2000 HAVAITTU HKL 49 Nrl+:na linjalla
3B.

21.3. PITKAAN PDISSA liikenteestd ollut HKL
9 ajossa linjalla 1/1A.

25.4.2000 ILTAPAIVARUUHKASSA raitiovaunu
HKL 3 linjalla 6!

18.4. VALMETIT NRD 22 JA 26 kouluajossa il-
tasella.

WANHAAN LAIHIALAISEEN 16 on vaihdettu pie-
ninumeroinen etulinjakilpi.

VUODEN 1959 VAUNU HKL 2 linjalla 2 Helsingin
450-vuotissyntymipiivini 12.6.2000.
ENSIMMAISEKSI ROMUTTUVAT vuoden 1959
vaunuista ne, joissa ei ole Buscom-rahas-
tuslaitetta.

VALMET-VAUNUN HKL 17 kori lojuu nykyain

Vehkalahden Onkamaan metsdssd pikku
tien laidalla. Vaunu poistettiin HKL:n

kalustosta vuonna 1997 kolarin seurauk-
sena.

HKL-BUSSILIIKENTEEN 8, ensimmdinen Scania
N94UB/Lahti 402 oli jo piisidisviikolla
Konalassa Scan-Auton toimipisteessi.
Niitd autoja HKL-Bli hankki kaikkiaan
viisi, numeroille 9 - 13. Autot 11 ja 12
havaittiin Ruskeasuon linja-autovarikolla
12.5.2000. HKL 10 oli luovutettu jo hiu-
kan aikaisemmin. Ensimmaiisend liiken-
teeseen piddsi auto 11, MYF-604, auto
sijoitettiin tiistaina 16.5.2000 Helsingin
linjalle 50.

17.5.2000 HKL 10 (MYF-566) havaittiin en-
simmiistd kertaa linjalla 32. Auto oli
samalla linjalla vakiovuorossa koko lop-
puviikon. Autot 12 ja 13 sijoitettiin
Varhaan ja niitd on nahty linjoilla 93B ja
94A. Auto 13 on nidhty kerran myos
Rautatientorilta Vantaalle suuntautuval-
la seutulinjalla.
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KOLARIN
JOHDOSTA
KEVAALLA 1997
LIKENTEESTA
POISTETTU HKL
17 ROMUNA
VEHKALAHDEN
ONKAMAALLA
{VAUNUN

KORI).

KUVA:

MARKUS
RAUDANPAA
452000

HKL 1, Scamia L94UB6x2/Carrus K204
City L (teli), havaittiin viikon 20 lopulla
Varhassa. 23.5. samalla varikolla oli myds
sisarauto HKL 2. HKL 3 havaittiin
Ruskeasuon varikolla keskiviikkona

HKL 11, SCANIA
NO4UBAX2/LAHTI
402 ENSIM-
MAISTA PAIVAA
LINJALIIKEN-
TEESSA
POIKITTAISLIN-
JALLA 50.
KYSYMYKSESSA
ON ENSIMMAI-
NEN KERTA, KUN
HKL-
BUSSILIIKENTEEN
VUODEN 2000
LINJA-AUTO ON
LINJALLA, KUVA
JUHANA
NORDLUND
16.5.2000.

24.5.2000.
HKL 9508 OLI linjalla 42 18.4.2000.

HKL 9826 OLI HAJONNUT linjalla 32 keskivi-
ikkona 19.4.2000 aamulla jo ennen kuut-
ta Haagan Isonnevantielle.

CONCORDIA
BUS FINLAND
OY AB 394,
VOLVO B10R-
67/WIIMA 310
COMBI
HELSINGIN
LINJALLA 68.
KUVA TEEMU
COLLIN
KEVAALTA
2000.

HKL 9602, MATALA NIVEL-VOLVD, oli linjalla 21V
27.4.2000.

28.4. HKL:N KOULUAUTO 9037 linjalla 57.

HELSINGIN LINJAN 17 kalustona oli Vappu-
pdivind jdlleen kerran nivel-Volvoja.
Ainakin HKL:n autot 8601, 9004 ja 9110
ajoivat linjalla 17. Nivel-Volvoja oli myos
linjalla 14.

HKL 9406, SCANIA N113CLL/Carrus, oli lin-
jalla 21V 12.5.2000.

HKL 9006, VOLVO B10M-60/Wiima K202-
221, oli linjalla 21V 22.5.2000.

HKL 9, SCANIA N94UB/Lahti 402, oli linjalla
21V 24.5. ja 25.5.2000. 25.5. auto 10 oli
linjalla 52.

23.5.00 HKL 9 / 18, HKL 9820 & 9819 / 42
16.5.00 HKL 9908 / 18
10.5.00 HKL 9840 (OmniCity) / 731 !!!

4.5.00 HKL 9401, 8959, 8827 / 42. Linjalla
42 on ollut keviilld paljon lyhyitd autoja.

HKL 9931 / 65A 7.2.00.

HKL 8816 oli linjalla 452 sunnuntaina(!)
28.5.2000.

HKL 8635 oli
30.5.2000.

HKL 8510 ON TOUKOKUUSSA siirretty myynti-

linjalla 21V tiistaina

fageceachs
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varastoon.

Vapun jilkeiselld viikolla HKL:n Vartio-
kyldn linja-autovarikolla n#htiin Volvo
7000 -bussit HKL 14, 15, 16 ja 17. Seu-
raavalla viikolla samalla varikolla olivat
myos HKL 18 ja 19. Auto 20 seisoi
16.5.2000 varikolla ilman rekisteritun-
nuksia. Myohemmin samalla viikolla
auto sai tunnuksen NEF-196 ja sisarauto
21 sai puolestaan kilvet NEF-195.

kaasukéyttéisen Mercedes-Benz O405N
CNG matalattialinja-auton. Auto sai TLL-
numeron 5. Ovijirjestys on 2-2-0, istuin-
jarjestys on myos melko erikoinen, eten-
kin auton takaosassa (vrt. HKL:n vuoden
1973 autot 954 - 958).

TLL3 OLI HELSINGIN LINJALLA 62 18.4.2000.

OY LIIKENNE AB:N VUOSIEN 1988-89 autoista
merkittdvd osa siirtyy kesilli Lahteen,
Jyviskylddn ja Kuopioon.

STA LIENEE OTTANUT uudelleen ajoon AXP-
kilpisid Volvo “KN202:ia” sarjasta 20 -
24.

HUHTIKUUSSA USEANA PAIVANA STA:n linjoilla
40 ja 45 on ollut Ikarus-korisia teli-
Volvoja 167 - 174.

TOUKOKUUSSA RUSKEASUDN VARIKOLLA havait-
tiin ensimméiisen kerran STA:n vuoden
2000 teli-Scanioita. Autoille annettiin
numerot 159 - 166. Auto 159 (MYF-563)
oli maanantaina 22.5.2000 linjalla 43B.

ENSIMMAINEN

| VARIOTRAM HKL 201
§ ASETETTIIN LINJALIK-
| KENTEESEEN VASTA
4,5,2000 ELI REILUST
PUOLI VUOTTA
MYOHEMMIN KUIN
SISARVAUNUT 202

FONTIT QVAT

4 PIENENTYNEET JA
KELTAINEN RAITA

1 YLHAALLA VASTAA

| NORDLUND 5.5.2000

CONCORDIA BUSIN NK. Jonkdpingin Siffle nro
239 oli linjalla 194 kiirastorstaina
20.4.2000.

CONCORDIA BUSIN VUODEN 2000 linja-autoja on
alkanut nékya eri puolilla seutua huhti-
kuun alkupuolelta alkaen. Auto 220 ha-
vaittiin Tikkurilassa jo 4.4. Seutulinjoilla
on vastaavia autoja liikkunut ahkerasti
loppukeviilld. Suurimmassa osassa niyt-
tdd olevan Carrus K204 City L -kori,
mutta joukkoon mahtuu myos muutama

LINJEBUSS 151, [
VOLVO
B6LE/CARRUS
K204 CITY L.
AUTO LIIKKUI
KEVAALLA 2000
ESPOON
SISAISELLA LIN-
JALLA 23. KUVA
TEEMU COLLIN. §

THSTAINA 18.4.2000 STA:N teli-Volvo/Carrus
K204 City L nro 151 oli linjalla 40.
TAMMELUNDIN LIIKENNE 0Y 6 vuodelta 1994 oli
31.3.2000 Helsingin linjalla 778S.

TAMMELUNDIN LIKENNE OY SAl huhtikuussa
kiyttoonsd Saksasta vihin kiytetyn maa-

Tkarus E94. Kaikissa vuonna 2000 hanki-
tuissa autoissa on uudet Concordia-virit,
kun vuodenvaihteessa tulleissa autoissa
oli pitkddn valkoinen pohjaviri, jos sel-
laista edes variksi voi sanoa. Concordia-
nimiteippauksia ja -vérejd on hiljalleen li-

sdtty myds vanhempaan kalustoon.
Stagecoach-teippaukset ovat alkaneet
véihentyi vastaavassa tahdissa.

CONCORDIA BUS 253 (MYF-573) vm. 2000 oli

Helsingin linjalla 70 lauantaina

27.5.2000.
CONCORDIA BUSIN PUDLIMATALA Volvo B10B/
Siffle 2000 (v. 1996) kirihti Keha I:1ld
10.5.2000.

LINJEBUSS 223, SCANIA N113CLB-LG v. 1992,
on yllittden maalattu “Vantaan Liiken-
teen” véreihin. Auto oli 7Y/2 vuotta Sca-
nian ja Nesteen mainosbussi (nykyiin
Neste-nimistd firmaa ei liene edes ole-
massa). Linjebuss Finlandin oranssi-kel-
tainen perinne on siis edelleen voimis-
saan

WESTENDIN  LINJA  LIENEE  hankkinut
Concordia Busin ainoan nivelbussin 324
(Volvo BIOMA-55/Wiima N202-121). Sen
“Coutsi-raitoja” on muutettu, mutta kyl-
jessd on edelleen nro 324, vaikka West-
endilld auto tunnetaan 11:ni.

WESTENDIN LINJAN VARIKOLLA oli havaittu
Renault-tdysmatalalattiabussi toukoku-
un alkupuolella. Maanantaina 22.5.2000
oli Westendin linjalla koekiytossi
mainittu Renault Agora -kaupunkibussi
Espoon sisdiselld linjalla 13. Koko-mata-
lassa bussissa on vain takaovella yksi por-
ras, 2+2+2 -ovijarjestely seki harvahko
istuinjirjestys eli 24 istumapaikkaa,
pyorituolipaikka ja paljon seisomatilaa,
mm. takasillalla. Reitilti poistuttuaan
bussi ajoi Westendin Linjan varikolle lep-
oon. Auto oli Westendilld parin viikon
ajan toukokuussa koekiytossé koekilvilla
A-8522. Autoa on kiytetty poikkeusluval-
la ainoastaan Espoon sisiiselli linjalla 13,
Vaihteisto on ZF, ja kone poikittain ta-
kana takaseindssé, jolloin autossa ei ole
varsinaista takapenkkid ollenkaan. “Py-
sihtyy” on ranskaksi “Arret demande”.
Auton kojelaudan muotoilu on varsin
mielenkiintoinen.

CONCORDIAN LINJALLA 363 ajaa aamuru-
uhkassa alihankintana Savonlinja autolla
494 (Volvo B10OM/Lahti 400) ja
Ventoniemelld on nihty samalla linjalla
auto 46 (Scania/VanHool).

VENTONIEMI 0Y ON AJANUT alihankintaa Con-
cordialle Vantaan linjalla 45 aamuru-
uhkassa ténd kevddna. Kiytdssd on ollut
auto 60 (Scania/Carrus Star).

TURUSSA SAATIIN HUOMATTAVAN paljon uutta
linja-autokalustoa kayttéén 26.4.2000
al-kaen, kun uudet liikennesopimukset
astuivat  tarjouskilpailun  jdlkeen
voimaan. Uusia Volvo
B10BLE6x2/Carrus K204 City L:id tuli
ajoon perdti 21 kpl. Autot ovat tuttuun
TLO-tyyliin sinivalkoisia, to-sin muuta-
ma on mainosasussa. Askaisten Auto
kuitenkin on valinnut hiukan toisenlaisen
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HKL 1, SNIA L94UBBX2/CARRUS K204 CITY L -TELIAUTO. KL—BUSSILIIKENNE SIJOITTI TAMAN SAR-
JAN AUTOJA LINJOILLE 54 JA 54B 5.6.2000 ALKAEN. KUVA JUHANA NORDLUND 23.5.2000

STA 160, SCANIA L94UBBX2/IKARUS E94 -TELIAUTO. STA RYHTY! AJAMAAN 5.6.2000 ALKAEN NK.
EROTTAJAN PAKETIN LINJOJA 20(N), 24 JA 42. KUVA JUHANA NORDLUND 5.6.2000

CONCORDIA BUS FINLAND QY AB 255, VOLVO B10BLE/CARRUS K204 CITY L HELSINGIN LINJALLA
40. KUVA JUHANA NORDLUND 5.6.2000

30 RATID 2/00

kalustopolitiikan, nimittdin se on hank-
kinut uusia Volvo B10BLE/Ikarus E94:ia
sekd STA:lta kiytettyjd Ikarus 415:ia.
Niité litkkui mm. linjoilla 19 ja 190. Viime
syyskuussa (1999) uutta kalustoa tuli
Turkuun myds runsaslukuisesti, kun
Turun Linja-Auto Oy sai yhdeksén Volvo
B10BLE6x2/Carrus Vegaa sekd kahdek-
san M-B O 530 Citaroa, J. Salonen hank-
ki kolme Scania OmniCityd ja Lehtisen
Linja asetti liikenteeseen neljd Scania
L94UB6x2/Lahti 402:ta. Heindkuus-sa
TuKL oli saanut kuusi Scania
L94UB/Carrus K204 L:dd ajoon (nrot
107 - 112). Kesiliikenteen alussa (huhti -
toukokuun vaihteessa) 1999 Pohjolan
Liikenne hankki viisi OmniCityd, kun
taas SL-Autolinjat otti kiytt66n noin 20
upouutta Séffle System 2000:ta. Turussa
on siis vuoden sisdlld vaihtunut ldhes
koko kaupunkiliikenteen kalusto, vain
pieni osa vanhasta on jiljelld.

TURUN SEUTULINJOILLA ON edelleenkin
liikkkunut Delta 100 City -korisia linja-au-
toja. On jopa havaittu TNH-277, Scania
BF11159AS vuodelta 1979. Tidssd seu-
tulinjoilla tarkoitetaan jopa Myndmiielle
asti ulottuvia linjoja.

PORIN LINJAT 0Y 5 (EAE-405) on saanut
Carrus K204 City -korin. Auto 3 on Un-
karissa koritettavana. Senkin alusta on
Volvo B10M-60 vuodelta 1985. Autosta 6
on vanha kori purettu pois ja uudel-
leenkoritus on nikdpiirissa.

LAHIJUNA

MARTINLAAKSONRADAN AVAAMISESTA liikentee-
seen tuli kesdkuun alussa 25 vuotta. Ra-
taosa Huopalahti - Martinlaakso on
maamme ensimmaéinen erityisesti kau-
punkiliikennettd varten rakennettu rau-
tatie. Rataosalla liikkuu nykyddn vain
hen-kilgjunia, alkuvuosina radalla kulki-
vat sa-tunnaisesti myos Martinlaakson
voima-laitokseen matkanneet sdiliGjunat.
Vuon-na 1991 valmistui radan jatko Van-
taankoskelle, mikd merkitsi radan pitene-
mistd yhden asemaviilin verran. Seuraava
tir-ked etappi on se, kun Leppivaaran
kaupunkirata valmistuu 2001 - 2002, ja
samalla voidaan Martinlaaksonradankin
junaliikennettd tihentdd. Myos radan jat-
korakentaminen Vantaankoskelta Petak-
sen ja Kiviston kautta Helsinki-Vantaan
lentoasemalle (MARJA) ja edelleen sieltd
padradalle, n#yttdd varsin toden--
nikoiseltd.

VR OV:N SM1 6028 on saneerattu. Sm2 6054
on tayskorjattu.

SUNNUNTAINA 28.5.2000 JUNALIIKENNE Pasilasta
Helsinkiin rantaradalta tulevien junien




TURUN RAITIO-
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RAUHALA. |

osalta siirtyi lantisimmalle raiteelle. Tatd
ennen junat siirtyivdt Pasilan raiteelta
numero 9 aseman eteldpuolella itdiselle
keskiraiteelle, joka ennen Leppdvaaran
kaupunkiraiteiden tuloa oli lintisin lin-
jaraide. Uusi lidntinen keskiraide on ny-
kyisessd vaiheessa (tilanne 28.5.2000)
keskenerdinen.

MUUTA

PORISSA KESKUSTALINJAT MUUTTUIVAT osittain
5.6.2000 alkaen. Linja 8 (Keskussairaala
- Kauppatori - Viin6ld) vanhassa muo-
dossa lakkautettiin ja tilalle tulivat linjat
10, 11 ja 12. Linja 12 korvasi myds Por-
mestarinluodon vanhan linjan 50. Linja
12 niin ollen menee Keskussairaalalta
Kauppatorin kautta Pormestarinluotoon.
Linjat 10 ja 11 taas korvaavat Koiviston-
luodossa linjan 8 jittdmén aukon. Linjat
10 ja 11 menevit ldnsipuolella reittejd,
joi-ta ei aikaisemmin vastaavassa muo-
dossa ole ollut lainkaan. Liikenne
Liikasten-méen linjalla (11, Viinold -
Kauppatori - Tiiliruukki - Liikastenmiki)
kuitenkin alkaa vasta elokuussa koulu-

vuoden alkaessa eli 14.8.2000. Sen sijaan

linja 10, Vidinold - Kauppatori -
Karjaranta - Pripoli, tuli kiyttéon heti
5.6.2000. Linjaa on mythemmin tarkoi-
tus jatkaa Pietniemeen. Keséliikenteen
alkaessa linjaa 6k alettiin ajaa maanan-
taista lauantaihin kaikkina piivind paria
tuntia aikaisemmin verrattuna aiempiin
aikatauluihin. Tdmin seurauksena lin-
joilla 2, 3 ja 10 lii-kenne loppui saman
verran aikaisemmin illalla/iltapaivalla.
Ainakin kesidlauantaisin muutamat
keskustalinjat (2, 3, 10) ajavat enéa vain
noin nelisen tuntia! Myts Pormes-tarin-
luodon vuorotarjonta on surkastunut
etenkin viikonloppuisin entiseen verrat-
tuna, nykyinen linja 12 ei kdy sunnun-
taisin lainkaan kahta kertaa tunnissa
mainitussa kaupunginosassa. Sama pétee
lauantai-iltojen suhteen. Ehki# jonkin-
lainen lohtu on kuitenkin se, et-td
Keskussairaalaan pddsee bussilla kesil-
lakin arkisin kaksi kertaa tunnissa, kun
ennen tdmé# onnistui vain talvikaudella.
Ja tietenkin valoisana asiana on pidettivi
sitd, ettd Pripoliin ja Liikastenmaielle on
luotu kokonaan uudet bussilinjat, joskin
vuorotiheys on arkisinkin parhaimmil-
laan 1 kerta/tunti.

PORVOON LIIKENTEEN SCANIA BF11166/LAHTI 31 1980-LUVUN ALKUPUOLELTA.
AUTO ON KUVASSA PORVOON LINJALLA 5 KEVAALLA 2000,

AUTON ON AIKANAAN HANKKINUT PAAVO KOSKINEN OY LIIKENNE AB -KONSERNIIN.
KUVA TEEMU COLLIN.

J. SALONEN OY:N SCANIA CN94UB4X2
OMNICITY VUODELTA 1999.

VIRHEITA

VOLKSWAGEN (ELI FOLKKARI) kuuluu kirjoittaa
“faulla” eli V:114. RATTIOssa 1/2000 nimi
oli vahingossa kirjoitettu viirin,

HELSINGIN JOUKKOLIIKENTEEN kesdaikataulu-
kirjassa 2000 viitetdin linjan 79 aikatau-
lusivulla, ettd sunnuntaisin liikkenndidiin
linjaa 79A. Eipid taideta endd nykyiiin
liikkennoida...

KITOKSET

TALLA KERTAA AVUSTUKSET TULIVAT SEURAAVILTA, JOILLE KIITOKSET:
Mikko Attila, Teemu Collin, Daniel Federley, Tero
Hagberg, Tom Heino, Arto Hellman, Hans Jaatinen,
Tuomas Karppinen, Jyri Lehtonen, Pertti Leinoméki,
Juhana Nordlund, Lauri Pitkdnen, Markus
Raudanp&3, Jorma Rauhala, Kai Sillanpda ja Risto
Vormala

AATD 2100 31
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 PAKTOIMITTAIA -
Juhana Norgiund :

Juhana Ncrdlund
Orapihlajatie 12 A 14
00320 Helsinki

i nordlundxcuka}umbus fi

'Kusmmm. .
-'S_upmen Raitiotieseura 1y

_ 'm:taan o.aaa lehdesta ez saa kayt
sen lupaa

VANHOJA RAITIOITA 2 30 mk

| VARIPOSTIKORTTEJA 2 5 m

2/1997: mm. Vaunujen 1-30 muutostydt ja

erot, 0sa 2. Leyland-bussit.

4/1997: mm. Turun raitiovaunuvetoomus, HKL:n
Sisu-bussit, osa 1.

2/1998: mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman metro
pian 50 v. Bussilikennetietoutta Turusta. Australian
raitiotiet.

3/1998: mm. Vuosaaren metro valmis. Matkalla
Amsterdamissa. KANJO

2/1999: mm. 30 vuotta sahkoistd lahijunalikennetts.
Giteborgin raitiolikenne, Raitiotiet palaavat Englantiin.
Tampereen Onnikoita 1980-luvun lopulla.

3/1999: mm. Padkaupunkiseudun palvelu- ja taksilinjat.
Kaakkois-Aasian uudet kaupunkiradat, Pauli Soderholmin raitio-
vaunukuvia osa 2

4/1999: mm. Helsingin raitiotiet ensi vuosikymmenelld. Liki
neljannesvuosisata kunnallista bussiliikennetta Porissa. Metsdlan Linja

Oy vuodesta 1975 nykypéivaan.

1/2000: mm. Helsingin raitioteiden tyGvaunut osa 1. Helsingin raitiotiet
télla vuosikymmenelld, versio 1.1. Joukkolikennettd Budapestissa.

HELSINKI SAT:n pulamoottorivaunu 1950-luvun alkupuoliskolla Erottajalla
HELSINKI Kaipion moottorivaunu, nykyaikaisin kaksiakselinen vaunusarja, 1970-luvun
alussa Sederholmin talon edustalla

HELSINKI punaharmaa nivelvaunu nro 68 Munkkiniemessa ruska-aikaan syksylld 1978
HELSINKI Karia-vaunu 303 Snellmaninkadulla Suomen Pankin edustalla 17.1.1985
HELSINKI Johdinautot 622 ja 625 Tukholmankadulla 6.5.1974

TILAUKSET SRS:N MAKSULIKETILIN
LEONIA 800 D14-54 483 xam.
MERKITSE TIEDONANTONA LEHDEN NUMEROT.

TAAS UUSIA
VARIPOSTIKORTTEJA
HELSINGIN
RATIKOISTA!
hinta 5 mk/kpl
4. Variotram 203 vuodelta 1999

Kiasman edessi linjalla 10,
kuvattu 5/00

Jasenmaksu 100 mk

www.nettilinja.fi/
~ahellman/ SIHTEERI

Perustettu 16.1.1972

rojen yllapitamille museo-
raitioteille ja museoihin.
Tiedustele lipunmyynneista.

Suomen raitiotieseura ry

[%52 3314Helsinki JOHTOKUNTA WD-NNA:M ' Lis'aif_si ed elleer} saatavana
PUHEENJOHTAJA RAHASTONHOITAJA 5 ““"?;e”rﬂ_""‘a_ koirm"“: 03
) Krister E . Oranssi-harmaa nivelvaunu 10
Leonia 800 014-54 483 <o Hauheis reter Engoetg vuodelta 1986 Merikasarmin-

puh k. (09) 873 5836 tai
0400-843 330

puh t. 030 720 957
jorma.rauhala@vrfi

Juhana Nordlund
puh k. (09) 458 7794
puh t. (09) 6136 8512

j.nordlund@kolumbus.fi JASEN linjalla 6, 7/98
Jasenkortilla iimainen Daniel Federley
sisadnpassy Helsingin VARAPUHEENJOHTAJA puh k. (09) 458 4033 Tilaa sahko‘pmtitsh osuvitteesta
itiol 4, AiOksa daniel@federley.com daniel@federley.com
Raitiolikennemuseoon seka %% 05, 009 9305 4 tai puhelimitse (09) 458 4033,
joismaisten raitiotieseu- ' .
peltismalste puh t. (09) 472 3644 tai VARAJASEN Postituskulut 19 kpl 4k

050-559 1911
ari.oksa@hkl.hel fi

5. Rattikaria 320 vuodelta 1955
Kaupungintalon edessi SRS:n
tilausajolla (kilvitetty linjale 45),
kuvattu 5/00

puh k. (09) 386 2960
puh t. (09) 8392 3181

kadulla linjalla 4, 6/92

krister.engberg@koulut. 2. Neliakselinen vaunu 9

vantaa.fi vuodelta 1959 Senaatintorilla
Valtioneuvoston linnan edessa

ARKISTONHOITAJA ]infa!ia 2, 11 ;; a2

3. Kelta-vihrea nivelvaunu 107
vuodelta 1987 Hameentielld
Kumtahden kentan kohdalla

Pertti Leinomaki
puh k. (089) 701 2408

Teemu Collin
puh k. (09) 468 2337
teollin@cc.hut fi

10-= kpl ei postituskuluja.
Daniel Federley




