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TEksTI DANIEL FEDERLEY

Linjan 1 pidentédminen Kauppatorilta eteldsn

Raition 2/95 Pddtepysikilld kerrottiiin lyhyesti suunnitelmista poistaa raitiolinjan
paatepysédkki Kauppatorilta, silldi Kaupunkisuunnitteluvirasto halusi avartaa torialuet-
ta Havis Amandan ympdrilld. Timén seurauksena liikennelaitoksella tutkittiin erilaisia
vaihtoehtoja, joissa linjaa 1 olisi jatkettu Kauppatorilta etelééin. Loppujen lopuksi to-
dennikdisimmaiksi nousi vaihtoehto, jossa ykkosti olisi jatkettu Kasarmitorille. Niin se

olisi palvellut paremmin myds Kaartin-
kaupungin tyopaikka-aluetta. Kasarmi-
tori-vaihtoehdosta ei ole mainintaa Rai-
tio 2/95:ss4, silld sitd tutkittin vasta leh-
den ilmestymisen jélkeen.

Niilld ndkymin péidtepysikkialue
Kauppatorilla jid ennalleen. Erilaiset
vaihtoehdot ovat kaikki osoittautuneet
joko liian kalliiksi tai hankaliksi. Pitkilla
tdhtdimelld raitiotien jatkaminen Uni-
oninkatua pitkin Kasarmitorille lienee
todenndkdoisin muttei silti todennikoinen
vaihtoehto. Myoskéin linjan 1 johtamista
olemassa olevia raiteita pitkin esim. Erot-
tajalle ei pidetd mahdollisena, silld suora
raitiovaunuyhteys Hakaniemen ja Kaup-
patorin vililld halutaan sdilyttda.

Toodlontorin uusi silmukka

Raitiossa 4/95 kerrottiin Toolontorin
perusparantamissuunnitelmasta. Perus-
parannuksen yhteydessd toria halkova
silmukka poistetaan ja vastaava varayh-
teys rakennetaan toria ymparoiville ka-
duille siten, ettd silmukkaan voidaan ajaa
sekd pohjoisesta ettd eteldstd tultaessa.
Téamad suunnitelma on edelleen voimassa,
mutta toteutusaikataulua on myohennet-
ty, silld toria ei haluta repid auki kulttuu-

ripiikaupunkivuoden aikana. Téiden on
tarkoitus kidynnistyd vuonna 2001.

Arabianranta

Raitiossa 4/96 kerrottiin raitiotien jat-
kamisesta Arabianrannan uudelle asuin-
alueelle. Artikkelissa todettiin, ettd kuu-
desta tutkitusta vaihtoehdosta vaihtoehto
B:ti pidetddn toteuttamiskelpoisimpana.
Témi vaihtoehto (jonka linjauksesta on
kartta Raitiossa 4/96) toteutetaan alueen
rakentamisen yhteydessi kuitenkin niin,
etti raitiotieti ei oteta kdytt66n samoihin
aikoihin kun ensimmaiiset talot alueella
valmistuvat, niin kuin alunperin oli tar-
koitus. Tdma johtuu siitd, ettd kadunra-
kennustdiden yhteydessi katutasoa nos-
tetaan nykyisestd jopa pari metrid. Ka-
dunrakennustéiden arvioidaan valmistu-
van viimeistddn vuonna 2002, jolloin lin-
japidennys otetaan kiyttoon.

Mielenkiintoista on todeta, ettd radan
rakennusty6t tullaan mitd todennikoi-
simmin aloittamaan jo ensi vuonna, Ti-
mi johtuu siitd, ettd pédasiassa kulttuu-
ripdakaupunkivuodesta johtuen ei rata-
toitd voida ensi vuonna tehdd kovinkaan
paljon, ja tyot siirtyvit tuleville vuosille.

HKL NRII 94 POIKKEUSREITILLA 1 KATAJANOKAN TERMINAALILLA 12.6.1999. TULEVAISUUDESSA LINJA 1 SAATETAAN JOHTAA KATAJANOKAN TERMINAA.

Niin ollen vuosina 2001-2002 jouduttai-
siin paitsi uusimaan enemmin kiskoja
kuin tavallisesti, myos rakentamaan uut-
ta rataa Arabianrantaan. Tyoméirin ta-
soittamiseksi onkin tarkoitus rakentaa
Arabiankadun ja mahdollisesti myts Ha-
meentien rataosuudet valmiiksi jo ensi
vuonna varsinkin, kun Arabiankadun ka-
dunrakennustyét ajoittuvat samoin ensi
vuodelle. Vuoden 2000 aikana valmistuu
siis uusi rata vilille Himeentie - Ara-
biankadun ja Arabianrannan risteys. Ny-
kyisen kid#ntdsilmukan kohdalle ei kui-
tenkaan tehdéd “turhaan” vaihteita, joten
uusi rata ei ole yhteydessi muuhun
rataverkkoon.

Kun alunperin puhuttiin vain linjan 6
reitin pidentimisesti, on mythemmin
otettu huomioon myés “kulttuurilinjan”
8 jatkamismahdollisuus Arabian taidete-
ollisuuskeskuksen ja Taideteollisen kor-
keakoulun ldheisyyteen ja niinpd Ara-
bianrannan silmukkaan tulee sivuraide,
joka siis mahdollistaa molempien linjo-
jen jatkamisen alueelle.

Kanjo

Vuosina 1994-1997 toteutetusta Kanjo-
projektista kerrottiin Raitiossa 3/98 ja
sithen liittyvéistd Koskelan pikaratikasta
tarkemmin jo Raitiossa 1/98. Timi suu-
risuuntainen ja radikaalikin projekti uh-
kaa jadda ainoastaan yhdeksi monista to-
teutumattomista visioista. Téssa artikke-
lissa nostetaan ainoastaan esille muutama
sellainen seikka, joka vaikeuttaa Kanjon
toteuttamista. Raitiossa 3/98 julkaistiin
melko laaja artikkeli karttakuvineen, joka
antaa hyvdn kuvan siitd, mitd suunnit-
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telijoiden mielessd liikkui. Lehted on
vield saatavissa. HKL:n ja Kaupunki-
suunnitteluviraston yhteistyond toteu-
tetun projektin hankaluuksia ovat olleet
mm. eri instanssien erilaiset intressit ja
asiantuntemus ja niinpd lopulliseenkin
raporttiin on otettu mukaan sellaisia lin-
jausvaihtoehtoja, joiden toteuttaminen
kiytdnnossd on hyvin hankalaa ellei jopa
mahdotonta.

Seuraavaan on koottu muutamia yksit-
tiiisid kohtia, jotka estdvdt Kanjossa esi-
teltyjen raitioteiden toteuttamisen tai ai-
nakin hankaloittavat sitd.

Satamaradan kuilu Rautatiekatujen va-
lissi on Kanjossa tarkoitettu otettavaksi
raitioliikenteen kéyttoon. Masa-Yardsin
telakka ei kuitenkaan siirry Lénsisata-
masta pois, jolloin satamarata sailyy ai-
nakin toistaiseksi. Sitapaitsi kuilusta tu-
lee osa autoliikenteelle rakennettavaa
keskustatunnelia. Raitioliikenne tulee
siis sailyméddn Mechelininkadulla ja Calo-
niuksenkadulla.

HKL tutkii T66lon metrohaaraa (ase-
mat Té6lontorin/Oopperan tuntumassa
tai hieman pohjoisempana ja Tullinpuo-
milla, my6hemmin myds Keski-Pasilas-
sa). Tama vie pohjan pois raitioliikenteen
kehittdmiseltd Ta6lon suunnalla. Topeli-
uksenkadun raitiotietd ei siis toteutetta-
ne.

Kanjossa nykyinen linja 4 haaroitetaan
molemmista piistddn (Munkkiniemi/
Munkkivuori ja Merisotilaantori/ Termi-
naali). To6l6n metron toteutuessa nelo-
sen matkustajamiiridn odotetaan laske-
van niin paljon, ettei Munkkivuoren rataa
kannata rakentaa.

Pelkiistiiin se, etti T66lon metroa
suunnitellaan, haittaa siis jo merkitté-
visti To6616n suunnan erittdin ruuhkaisen
raitioliikenteen parantamissuunnitelmia.
Toistaiseksi ei ole mitiin takeita siitd, to-
teutuuko metro ollenkaan, ja vaikka met-
rohaara joskus rakennettaisiinkin, saat-
taa siihen kulua kymmenidkin vuosia. Ai-
nakin tilld hetkelld lansimetron toteutu-
minen vaikuttaa todennikdisemmalti
kuin koskaan, miké osaltaan lykkidd T66-
lon metron toteuttamista.

Koskelan pikaratikkaa tuskin toteute-
taan, sen sijaan HKL tutkii mahdollisuut-
kerrotaan tarkemmin myuhemrnm tdssd
artikkelissa.

Loppujen lopuksi ainoa konkreettinen
tulos, joka Kanjosta on saatu, on raitiolii-
kenteen nopeuttaminen. Tarkoitus on
edelleen nostaa raitioliikenteen keskino-
peus nykyisestd 16 km/h:sta 19 km/h:iin
vuoteen 2002 mennessd. Keskusta-alu-
eella tullaan myds korvaamaan bussilii-
kennetti raitiovaunuilla, joskaan ei Kan-
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jossa esitettyjen suunnitelmien mukai-
sesti.

UUDET SUUNNITELMAT

Kun matalalattiaiset raitiovaunut tilat-
tiin, sovittiin samalla 20 vaunun suurui-
sesta optiosta. Tarkoitus on, ettd tdmd
optio tullaan kiyttiméan. Nykytilantees-
sahan raitioliikennetts ei voida laajentaa,
silld tilatut 20 vaunua eivit riitd edes kor-
vaamaan romutettavia vuoden 1959 neli-
akselisia vaunuja. Kun my6s optio kiy-
tetddn hyviksi, jid vaunuja sen sijaan
jonkin verran myos linjaverkoston laa-
jentamiseen.

HKL tutkii kahta vaihtoehtoa: joko
bussilinjojen 17 ja 23 korvaamista uudel-
la raitiolinjalla 9 tai bussilinjan 65A kor-
vaamista linjan 1 pidennykselld Verdja-
mikeen. Suunnitelmat ovat sikéli toisten-
sa vaihtoehtoja, ettd option vaunumaéiri
ei riitd molempien toteuttamiseen.

Linja9
Ullanlinna - limala

Raitiolinja 9 on ollut HKL:n suun-

nitelmissa mukana jo 90-luvun alusta as-
ti. Silloin sen reitti kulki Ilmalantorilta
Pasilansillan yli Aleksis Kiven kadulle ja
Fleminginkatua pitkin Himeentielle, Ha-
kaniemeen ja Kauppatorille. Myohem-
min linjaa oli tarkoitus jatkaa Aleksan-
terinkatua ja Bulevardia pitkin Salmi-
Saareen.

Nykysuunnitelmien mukaan ysi kulkee
Ilmalantorilta Linsi-Pasilaan ja Esterin-
portista Pasilansillalle seki Itd-Pasilan ja
VR:n konepaja-alueen halki Aleksis Ki-
ven kadulle ja Fleminginkatua sekd Hel-
singinkatua kolmoslinjan nykyreitille.
Erottajalta linja jatkuu kympin raiteita
pitkin ja Korkeavuorenkatua Kapteenin-
puistikkoon, jonne sijoitetaan kadntdsil-
mukka. Lisiksi on tutkittu vaihtoehtoa,
jossa reitti jatkuu Kapteeninkadun pai-
hiin, jolloin kadntosilmukka tulisi Meri-
kadun eteldapuolelle puistoalueelle. Reitti
on tiissd vaiheessa kuitenkin vield alusta-
va ja sithen tullee muutoksia.

Olemassa olevaan linjastoon ysi vaikut-
taa siten, ettd bussilinjat 17 ja 23 lak-
kautetaan ja linja 22B:td pidennetiin
Ruskeasuolle. Jotta linjat 3 ja 9 eivit kul-
kisi samalla reitilld Kalliossa, on kolmo-
nen tarkoitus johtaa Hakaniemestd Tois-
ta linjaa pitkin Castréninkadun ja Kirs-
tinkadun kautta takaisin nykyreitille Hel-



singinkadulle ja Léntiselle Brahenka-
dulle. Samalla korvautuu linjan 23 lak-
kauttamisen yhteydessi syntyvi palvelun
heikkeneminen Kalliossa.

Linja 7 tulee kulkemaan Pasilansillalta
suoraan Esterinportin kautta Pasilan-
raitiota etelddn jolloin kierto Linsi-Pasi-
Pasilan vililld lyhenee.

Raitiolinjan 9 toteuttaminen pienentda
litkenndintikustannuksia nykyisesti jon-
kin verran.

Linja 1 Katajanokka
(terminaali) - Verajamaki

Oulunkyldn kupeessa sijaitsevalle Veri-
jiméen asuinalueelle liikenndi bussilinja
65A, joka on pahasti ylikuormitettu. Pitki
reitti Lauttasaareen asti keskustan ldpi
tuo sitdpaitsi mukanaan aikatauluongel-
mia. Linsimetron toteutuessa Vattunie-
meen litkenndivit suorat bussilinjat kes-
kustasta todenndkdisesti lakkautettaisiin.
Tilldin ongelmaksi nousee Rautatien-
torin ahdas terminaalialue, jolta ei loydy
juurikaan laituritilaa bussilinjaa 65A
varten.

Niamai syyt ovat johtaneet siihen, ettd
on paitetty tutkia raitiolinjan johtamista
65A. Parhaiten tarkoitukseen sopii linja 1,
ja ndin ollen Koskelan pikaratikka Kopra
(Raitio 1/98) jéi toteutumatta.

Linja 1 johdetaan Mikelinkadun ja
Koskelantien risteyksesti Koskelantietd
pitkin linjan 65A reittid seuraten Ver#ji-
mikeen. Raitioliikenne Pohjolankadulla
ja Miakeldnkadun pohjoispaissi loppuu.

Eteldssd ykkonen ja kakkonen ikiin
kuin vaihtavat paikkaa: ykkénen ajaa Ha-
kaniemestd Rautatientorin kautta Kata-
janokan terminaaliin. Koska uutta ykkos-
linjaa ajetaan kaikkina viikonpiivini,
korvataan myds bussilinja 13 raitiovau-
nuilla. Kakkonen palaa samalle reitille,
jolla se liikennoi 2.6.1985-31.12.1991 eli
Kauppatori - Linjat. Ndin tarjotaan Ve-
rdjimaestd yhteys keskustaan samalla
kun suora yhteys Hakaniemen ja Kaup-
patorin vililld sdilyy. Ruuhka-aikana
liikkenndidéén linjaa 2A, Eira - Linjat.

Linja 3

Jo 70-luvulta asti HKL on suunnitellut
raitiotien rakentamista Salomonkadulle.
Rata yhtyisi Runeberginkadun rataan
milloin Fredrikinkadun, milloin Rune-
berginkadun kautta. Timi suunnitelma
saa uutta puhtia nyt, kun Kampin aluetta
taas suunnitellaan. HKL haluaisi johtaa
kolmoslinjan Arkadiankadun sijaan Salo-
monkadulle parantaakseen Kampin met-
roaseman pintalitkenneyhteyksid. Lisita-
voitteena on vidhentdd Lasipalatsin py-
sikkiin kohdistuvaa kuormitusta. Kau-
punkisuunnitteluvirasto ei kuitenkaan

pidd Salomonkadun raitiotietd hyvini
ratkaisuna. Simonkatua pitkin raitiotieti
taas ei voi vetdd, silld Simonkadun mien
nousu on liian jyrkkai. Kapuloita rattaisiin
aiheuttavat myds Etu-Té6lén asukkaat,
jotka ovat asettuneet vastustamaan raitio-
tien siirtymisté pois Arkadiankadulta.

YHTEENVETO

Raitiotieverkkoon tulee seuraavan ker-
ran muutoksia todennakoisesti 2000-lu-
vun alussa, kun linjaa 6 ja mahdollisesti
myds linjaa 8 jatketaan Arabianrantaan.

Seuraavan kerran raitiotieverkko laaje-
nee aikaisintaan vuonna 2005 joko linjan
9 perustamisen tai linjan 1 jatkamisen yh-
teydessd. Téssd vaiheessa voidaan pitds
melko todennéikéisend sitd, etté joko lin-
jan 9 perustaminen tai linjan 1 pidentimi-
nen toteutuu. Sen sijaan kolmoslinjan
johtaminen Salomonkadulle vaikuttaa
epitodennikéisemmaltd HKL:n ponnis-
tuksista huolimatta.

Suunnitelmissa on myos raitiotien
jatkaminen Jitkisaareen, kun tavarasa-
tamatoiminnot siirtyvit sieltd pois. Lisak-
si edellytetdén satamaradan purkamista.
Suunnittelu on kuitenkin vasta alkuvai-
heessa. Todennékoistd on kuitenkin, ettd
linjaa 6 pidennetddn Jitkdsaareen jota-
kuinkin samoihin aikoihin asuinrakenta-
misen kanssa. ll

MIKALI LINJA 1:N JATKAMINEN VERAJAMAKEEN TOTEUTUU, SAATTAA KAKKOSEN PAATTARI TALLOIN SIRTYA KAUPPATORILLE, JA YKKOSEN TAAS KATA-

JANOKAN TERMINAALILLE. KUVA TUOMAS KARPPINEN 19.10.1998
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iliikennetta Ponssa

Tassa artikkelissa kaydaan I4pi ensisijaisesti Porin Linjat Oy:n kaluston kehitysta ja samalla erittain
ylimalkaisesti yhtion muodostumisen vaiheita ylipaansa. Sen kummempia yhteiskunnallisia vaikutuk-
sia emme tahan ota mukaan, sellainen pohdiskelu kuuluu pikemmin johonkin muuhun julkaisuun.

TeksT JUHANA NORDLUND

Porin sisdisen joukkoliikenteen ratio-
nalisointia oli yritetty viedd eteenpdin jo
1950-luvulla. Tuolloinkin liikenne perus-
tui ldhinni linja-autoihin, juna sai jo
ennen vuosikymmenen puoltavilid
viistyd bussin tieltd myos Mintyluodon
reitilld. VR:n hoitamaa Mintyluodon lin-
jaa lukuunottamatta bussiliikenteestd
vastasivat yksityiset liikennditsijét.
Seuraavan 20 vuoden ajan pohdittiin,
hoituisiko bussiliikkenne tehokkaammin
ja tarkoituksenmukaisemmin kunnal-
lisen liikennelaitoksen vai yksityiseen
yrittdjyyteen perustuvan moniliikenndit-
sijijarjestelmin turvin. Vaihtoehtoisina
esikuvina mainittiin kaupungin virallisis-
sa tutkimuksissa ldhinnd Tampereen
kaupungin Liikennelaitos (TKL) ja
Lahden moniliikennditsijéjérjestelma.

Porissa tuolloin vallinnut bussijar-
jestelmi oli lihempéni lahtelaista mallia.
Tutkimusraporteissa myos todettiin, ettei
Poriin ole realistista luoda raitiotie- tai
johdinbussijérjestelmé#é. Joukkoliikenne-
vilineeksi siis suositeltiin jatkoakin
ajatellen "omnibus”-tyyppisid kulkuneu-
voja.

Porin Linjat Oy
syntyy 1970-luvulla

Kesti vuoteen 1976 asti, ennen kuin
mitiin konkreettista ehti tapahtua.
Helmikuussa Vihidrauman Linja-Auto
Oy:n omistus siirtyi yksityiseltéd taholta
Porin kaupungille. Bussiyhtié oli hoi-
tanut esikaupunkiliikennettd Porin
keskustasta ~ kaupungin  lédntisille
esikaupunkialueille, kuten Képpdriin,

YKSITYISILTA TULLEET LINJA-AUTOT EIVAT OLLEET KOVIN HAAVEJA. KUVASSA PAAASIASSA
JUSSILAN AUTOLIIKKEEN ENTISIA BUSSEJA UUDENNIITYN VARIKOLLA LAKON AIKANA KEVAALLA
1977. KUVA PORIN LINJAT OY/LAURI STENROOS.
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Liinaharjaan, Musaan, Pietniemelle ja
Vihiraumalle. Vihdrauman Linja-Auto
Oy my®s ajoi Porin Liikenne Oy:n kanssa
yhdessd keskustan lapi kulkevaa linjaa
Vihirauma — Kauppatori — Ruosniemi.
Yhtion autom#ird oli ollut viimeisinid
aikoina kymmenen tietimilld. Autoja
koristi Satakunnan maakuntavérit sini-
nen ja keltainen. Tdm# véristys on sdi-
lynyt Porin kaupunkilinja-autoissa muo-
dossa tai toisessa niihin pdiviin saakka.
Vuonna 1970 yhtigén hankittiin
viimeisen kerran kokonaan uusi linja-
auto (auto 6, Scania BF11059/Kutter 7),
sen jilkeen hankinnat olivat perustuneet
kaytettyyn kalustoon.

Vuonna 1976 kaupunki hankki myos
Jussilan Autoliike Oy:n kaluston ja linjat.
Jussilan hallussa oli ollut liikenne
kaupungin keskustasta (linja-autoase-
malta) lihinnd nk. Meri-Poriin eli
Yyteriin, Mintyluotoon ja Reposaarelle,
Liikenne Méntyluotoon oli siis siirtynyt
VR:1td Jussilalle. Jussila ajoi liséksi reit-
tid Pori — Preiviiki — Viasvesi. Jussilan
kokoluokka vastasi noin 40 linja-autoa.
Kalusto oli suureksi osaksi sangen ikdén-
tynyttd ja k#yttévarmuudeltaan vilt-
tivid. Lukuisat yksioviset linja-autot
aiheuttivat myds kéytdnnon ongelmia
kaupunkimaisessa liikenteessa.

Valttamattomia
kalustohankintoja

Edelld ilmenneet syyt omalta osaltaan
johtivat sithen, ettd kaupungin omista-
malle yhtiGkokonaisuudelle, joka sai
nimekseen Porin Linjat Oy, jouduttiin
hankkimaan runsain mitoin uutta linja-
autokalustoa seuraavien vuosien aikana.
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LINJAN 3 (LEPPAKORPI - KAPPARA — KAUPPATORI — KOIVISTONLUOTO) KALUSTO UUDISTUI PERUSTEELLISESTI SYKSYLLA 1988 PORIN LINJAT OY:N HAN—
KITTUA AUTOT 49 — 51, SCANIA N113CLB/AJOKKI CITY. KUVA JUHANA NORDLUND 23.8.1989
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KI;SI\L_LA 1984 PORIN LINJAT OY HANKKI KOKEMUKSIA SCANIA N112AL/AJOKKI 8000 -NIVELLINJA-AUTOSTA. KUVASSA AUTO ON LINJA-AUTOASEMALLA
LAHDOSSA KOHTI YYTERIA LINJALLA 32. KUVA JUHANI POUSSA HEINAKUUSSA 1984

Ennen varsinaisten “citylinja-autojen”
tuloa kaupungin omistama liikennditsija
kokeili joulukuussa 1976 Oy Scan-Auto
Ab:lta vuokrattua Scania CR111M:éd, joka
kantoi rekisteritunnusta AAR-188. Auto
liikkui lihinnd Kauppatori — Musa -lin-
jalla edellisen haltijan eli Helsingin
kaupungin Liikennelaitoksen vireissd ja
tunnuksin. Helsingin kaupungin vaaku-
nat lienee poistettu, mutta esimerkiksi
HKL:n vuoden 1976 tariffitarrat olivat
esilld auton sisitiloissa.
Tammi-helmikuussa 1977 Porin Linjat
Oy vastaanotti neljid Scania
BF11159/Delta 200 (City)- ja kaksi Volvo
B58-60/Delta 200 (City)- kaupunkilinja-
autoa, joissa oli nk. HKL-tyyppiset
keinonahkaistuimet ja ovijérjestys 1-2-0.
Korinsa puolesta linja-autot poikkesivat
merkittivisti aikaisemmin hankituista.
Hankintaerddn kuului myos kaksi Kutter
8 —linja-autoa, joista toisessa oli Scania
BF11159- ja toisessa Volvo B58-60 —alus-
ta. Scania oli yksiovinen tilausajoauto,
kun Volvo oli tarkoitettu 1-0-1 —ovisena
puolituristiliikenteeseen. ~ Vastaavan
Volvon kaupungin omistama yhtié oli
ennittinyt hankkia my6s vuoden 1976
puolella. Alustapuolen osalta ei ldhdetty
kunnallisten liikennelaitosten linjoille,
miki olisi kiiytinnossd merkinnyt alus-
tatyyppien Scania BR111M, Sisu BT-69CR
tai Volvo B59-59 tuloa Porin kaduille.
Porissa katsottiin, ettd toistaiseksi olisi
turvallisempaa ja taloudellisempaa pysyt-
téytyd varmoissa ja tutuiksi tulleissa kon-
servatiivisissa rakenteissa. Jilkeenpdin
katsottuna valinta lienee osunut oikeaan.
Vuonna 1978 hankittiin ainoastaan
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kiytettyjd autoja ldhinnd padkaupunki-
seudulta. Kuitenkin ennen vuosikymme-
nen vaihdetta uusiakin autoja jouduttiin
hankkimaan, silld yrityskauppojen
mukana tulleet autot eivit olleet kovin
kehuttuja. K. Rantasdrkkd Ky:ltd tulleet
autot olivat erittdin vanhoja ja
kaupunkiliikennettd ajatellen primit-
tivisii, monen auton korityyppini oli nk.
Siipi-Wiima eli Wiima 2. Myds Jussilan
entiset Vanajat ja DAFit alkoivat olla
lopuillaan, autojen kilometrikustannuk-
set olivat kohoamassa arvaamattomiin
lukemiin. Vield syksylld 1979 PL sai kiyt-
toonsi nelja Scania BF11159AS/Delta 100
City -linja-autoa, jotka muistuttivat huo-
mattavassa midrin pari vuotta van-
hempia sisariaan. Vuoden 1979 autoissa
oli kuitenkin korkeaselustaiset, mutta
kiintedt plyyshiverhoillut istuimet ja
Delta Plan oli tehnyt pienid uudistuksia
korimerkinn#n lisiksi esimerkiksi auto-
jen takapdin muotoiluun. Sindnsd mie-
lenkiintoista, ettd Delta Cityn nimi oli
aikaisemmin Delta 200, mutta my6hem-
min esitelty uusi Delta 200 ei muistut-
tanut katurimallia juuri millddn tavalla.
Vuoden 1979 autot sijoitettiin ensisijai-
sesti Meri-Porin linjoille, kun vuoden
1977 Deltat olivat saaneet t6itd myds
kaupunkilinjoilta. Kun vuosikymmen vaih-
tui, oli PL:1la kymmenen modernia Delta-
korista kaupunkiautoa, joilla pystyttiin
hoitamaan l4hes kaikki pitkit ajosarjat.

Lis&d yhtioita mukaan
ja uutta kalustoa

Vuonna 1980 kalustohankintoja jatket-

tiin johdonmukaisella tavalla. Kesilld
vastaanotettiin yksi Scania BF11159/Delta
100 City, kori oli nyt rakennettu Liedon
asemesta Iisalmessa. Loppukesilld saa-
tiin vield kaksi samanlaista Deltaa, mutta
niiden alustana oli poikkeuksellisesti
kotimainen Sisu BK-87EIT Allison-
automaattivaihteistolla  varustettuna.
Scania/Delta sijoitettiin Yyterin linjalle,
kun taas Sisujen tyokentiksi muodostui-
vat keskustalinjat. Uudeksi tilausajoau-
toksi hankittiin Scania BR116S/Ajokki
6000. Vuoden 1980 aikana Paavo For-
stenin linjat Kalaholmaan ja Isojoenran-
nalle siirtyivét Porin Linjat Oy:lle. Saman
vuoden lopulla yhti§én saatiin vield kaksi
Scania BF11159AS/Kutter 9 —kaupunki-
autoa, jilleen ovijarjestykselld 1-2-0. Ne
sijoitettiin taas kerran Meri-Porin ras-
kaimmille ajosarjoille. Toiset kaksi tiysin
samanlaista Scania/Kutteria hankittiin
vuonna 1981 siten, ettd ne saatiin ajoon
heindkuussa. Nekin tyollistyiviat Meri-Po-
rin linjoilla (auto 14 sijoittui Méanty-
luodon linjalle ja auto 20 Reposaaren lin-
jalle). Tuossa vaiheessa keskustalinjojen
uusimmat autot olivat vuonna 1977 han-
kitut Deltat, tosin niilld oli ikdd vasta neljd
vuotta. Yksityisiltéd tulleet autot olivat siir-
tyneet toisarvoisempaan kdyttoon, joko
vara-autoiksi tai lyhyille ajosarjoille.
Kaikista surkein kalusto oli mahdollista
poistaa.

Vuonna 1981 Porin Linjat Oy:66n liitet-
tiin myds Porin Liikenne Oy vanhoine
autoineen. Kaluston keski-iki oli edelleen
tavattoman korkea. Niinpd vuonna 1982
Porin Linjat Oy teki erdan historiansa
suurimmista hankinnoista, kun se osti



kuusi Scania K112CL/Ajokki 5000E
—kaupunkiautoa. Ovijirjestys oli jo lihes
itsestdénselvyys eli 1-2-0. Vaihteisto oli
PL:n linjan mukaisesti mekaaninen.
Autoista neljd puolet syrjaytti keskustal-
injoilta vuoden 1977 Deltat toisarvoisem-
paan kiyttoon ja kaksi syrjéytti Yyterin
linjan vuosien 1979-80 Deltat hiukan
kevyempédin kiyttoon. Jilleen oli mah-
dollista siivota kalustosta kaikkein kur-
jimmat yksilot pois. Esimerkiksi Jussilan
Vanajista alettiin pdastd lopullisesti
eroon, samoin yhtion aikanaan vanhim-
mista kédytettyind hankkimista autoista.
My6s Rantasdrkdltd tullut kalusto
jouduttiin korvaamaan uudella hyvin
lyhyessé ajassa.

Vuonna 1983 Porin Linjat Oy:66n
liitettiin Porin Linja-Auto Oy:n Porin
sisdiset linjat ja vastaava mairi kalustoa.
Liitetty kalusto ei taaskaan vastannut
1980-luvun urbaaneja tarpeita. Monet
autot Porin Linja-Auto Oy oli aikanaan
hankkinut kiytettyni, eikd autoja valtti-
miittd ollut alunperin tarkoitettu kaupun-
kiliikenteeseen lainkaan. Uusia kaupun-
kiautoja ei oikeastaan vuonna 1983 han-
kittu, silld hankinta tehtiin nyt pitkien
linjojen tarpeita silmilld pitden. Osto-
listalla oli nyt neljd Scania K112/Taival
GL —puolituristilinja-autoa ovilla 1-1-0
sekd kaksi Sisu BK-190D/Ajokki 5000E -
lahiliikenneautoa, myéskin ovilla 1-1-0.
Sisuissa oli Allison-automaattivaihteisto.
Samassa yhteydesséd vuonna 1980 hanki-
tut Sisu/Deltat myytiin pois, silld ne eivit
soveltuneet yhtion kiytt6on liian pienite-
hoisen moottorin johdosta. Scania/Taival
—autoista kolme sijoitettiin 1&hinnd Ran-
tasdrkiltd periytyneille Ahlaisten linjoil-
le, yksi Taival-Scania varattiin vara-auto-
luontoiseksi tilausajoautoksi, joka oli siis
tavallaan monikdyttoauto. Sisut sijoitet-
tiin aluksi 1dhinnd Reposaaren ajosarjoil-
le, mutta parin vuoden jilkeen ne siirret-
tiin keskustalinjoille. Niin siksi, ettd au-
toissa havaittiin kiusallisia virindilmisita
tietyilld maantienopeuksilla. Siirto edel-
lytti, ettd kaksi vuoden 1982 Sca-
nia/Ajokkia sijoitettiin Reposaaren lin-
jalle Sisujen tilalle.

Vuosi 1984
ja suuri linjastouudistus

Vuosi 1984 merkitsi suurta voittoa
niille, jotka jo 1950-luvulla suunnittelivat
Poriin suurta yhtendistd lilkennoitsijd ja
litkenneverkkoa mahdollisimman selkei-
ne linjoineen ilman tarpeettomia auton-
vaihtoja keskustassa Kauppatorin termi-
naalilla. Syysliikenteen alkaessa 1984 oli
keskustalinjoille tehty historian suurin
remontti. Kaikki linjat oli yhdistetty kes-
kustan ldpi kulkeviksi nk. heilurilinjoiksi.
Jo paljon titd ennen muutamia linjoja oli
koemielessi yhdistelty vastaavalla tavalla
yksityisten liikenteenharjoittajien ajaessa
linjoja, linja 2 Vdhirauma — Kauppatori
— Ruosniemi tulikin esille jo aiemmin.

DELTOJEN TULO (KUVASSA VOLVO B58-60) MERKITS| MELKOISTA MUUTOSTA PORIN KAUPUNKIKU-
VAAN KEVAALLA 1977. ENSIMMAISEN HANKINTAERAN AUTOISSA OLI HKL-TYYPPISET KEINON-
AHKAISTUIMET. KUVA JUHANA NORDLUND 4.6.1986

VUONNA 1987 SAATIIN KAYTTOON KOLMELLA OVIAUKOLLA VARUSTETTUJA AUTOMAATTIVAIHTEISIA
KAUPUNKIAUTOJA KESKUSTALINJOILLE. KUVASSA AUTO 44, SCANIA N112CL/AJOKKI EXPRESS. KUVA
JUHANA NORDLUND 6.6.1987

AUTO 50 ON YKSI 1990-LUVUN LOPUSSA TAYSKORJATUISTA BUSSEISTA. UUSI MAALAUS ON SAMAN
KAAVAN MUKAINEN, KUIN VIIME AIKOINA HANKITUSSA KALUSTOSSA. KUVA JUHANA NORDLUND
25.4.1998
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Linja-autoasemalta alkaneet linjat eivit
kuuluneet tihdn uudistukseen. Uudis-
tuksen toteuttaminen oli sikéli kivutonta,
ettd Porin Linjat Oy:ll4 oli tdssé vaiheessa
miltei monopoli kaupunkilinjoilla. Kui-
tenkin Pormestarinluotoon ajoi (ja ajaa
edelleen) yksityinen Lyttyldn Liikenne
Oy, joka ei ole ollut (eikd nidyttiisi olevan
yhtioén. Toinen yksityinen yhtié Ruos-
niemen Linja-Auto Oy/E. Sundell ajaa
taas Porin Linjat Oy:n kanssa yhdessd
linjaparia 4/5. Yhteisty6 oli alkanut alun-
pitden Porin Liikenne Oy:n kanssa, mutta
timin siirryttyd kaupungin omistukseen
(vuonna 1981) yhteisty6kumppani vaih-
tui Porin Linjat Oy:ksi.

Heilurilinjojen etuina voidaan pitdd
siis vaihtotarpeen vihenemistd ja kalus-
tonkierron rationalisointia. Myos Kaup-
patorin terminaalin laituri- ja tilajdrjeste-
Iyt helpottuivat ja osittain selkeytyivit.
Miti tahansa linjoja ei kuitenkaan voida
yhdistdd keskenddn heilurilinjaksi, mo-
lempien péiden on vastattava, niin paljon
kuin mahdollista, toisiaan. Ehkd sen
vuoksi joitakin tihdn ryhméin kuuluvia
linjoja muutettiin hiukan sen jélkeen,
kun uudistus oli tapahtunut.

Vuonna 1984 PL hankki vain kaksi
uutta autoa, jotka olivat Volvo B10M-
60/Taival GL —tyyppisid, mutta ovilla 1-
2-0 ja terdskuuppaistuimilla. Autot
sijoitettiin linjalle 31 Pori — Pihlava —
Mintyluoto Scania/Kuttereiden tilalle.
Mainitut Scaniat sijoitettiin puolestaan
keskustalinjoille. Mainittakoon, ettd
kesilld 1984 PL:lla oli koeajossa nivellin-
ja-auto Scania N112AL/Ajokki 8000, joka
oli aiemmin ollut Helsingin kaupungin

PORIN LINJAT OY 36, VANAJA LE6-63/7000/WIIMA 4 VUODELTA 1971. YKSIOVINEN LINJURI El OLLUT

KAUPUNKILIKENTEESSA PARAS MAHDOLLINEN TYOKALU. AUTO OLI ALUN PERIN JUSSILAN
AUTOLIIKKEEN HANKKIMA, KUVA JUHANA NORDLUND 10.7.1981

Liikennelaitoksella ja myytiin my&hem-
min espoolaiselle Westendin Linja Oy:lle.

Vuonna 1985 Porin Linjat Oy hankki
viimeisen kerran keppivaihteisia autoja
uutena  kaupunki-/ldhiliikenteeseen,
autot olivat nelja Volvo B10M-60/Kutter
9:43 ovilla 1-2-0. Kaksi sijoitettiin
Reposaaren linjalle ja toiset kaksi Yyterin
linjalle. Tdm& merkitsi sitd, ettd Meri-
Porin kaikilla padsarjoilla olikin tésta
lhtien muutaman vuoden verran Volvo
B10M —tyyppinen linja-auto. Myds kesd
1985 oli nivelbussin kokeilukesd. Nyt

KUVASSA AUTO 26. KUVA JUHANA NORDLUND 8.7.1981
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vuorossa oli Sisu BK-200D/Wiima
N202-222, ATJ-272, ensin HKL:1ta ja sit-
temmin STA:lta ja Askaisten Autolta
tuttu kotimainen nivellinja-auto. Sisu-
nivelikko ajoi heindkuussa muun muassa
linjoja Pori — Reposaari ja Pori — Yyteri.
Jazzfestivaalien aikana Yyterin-linjalla
nivelauto puolustikin paikkaansa. Porissa
kulkiessa autossa oli HKL:n virit ja
jdrjestysnumero 4.

Saneerausta ja
uudistumista

1980-luvun loppupuolella ja koko
1990-luvun ajan Porin Linjat Oy:n toi-
mintoja on jouduttu joskus kovinkin ot-
tein sopeuttamaan kysyntéan, kuten hie-
nosti tavataan asia ilmaista. Liikenne-
tarjontaa on valitettavasti jouduttu supis-
tamaan, hiljaisen ajan osalta jopa radi-
kaalisti. Mutta asiakkaan kannalta valoi-
saa on kiistimittad se, ettd kalustoa on
voitu uusia miltei taukoamatta. Vuonna
1987 saatiin ensimmadiset kolmella oviau-
kolla varustetut automaattivaihteiset
kaupunkibussit, joissa oli edessd suu-
rikokoiset linjatunnukset. Kaksi autoista
oli tyyppia Scania N112CL ja toiset kaksi
Volvo B10M-60. Korityyppi oli kompro-
missinomaisesti Ajokki Express, joka
osoittautui kdytossd turhan korkeaksi.
Ovijirjestys oli Porissa ensimmaisté ker-
taa kiyttoon tullut 1-2-1. Istuimiksi valit-
tiin teriskuupat, joita sijoitettiin varsin-
kin ovipuolella runsaasti siten, ettd istu-
jan kasvot olivat kohti kdytavad. Terds-
kuuppaistuimista oli saatu kokemuksia jo
vuoden 1984 Taival-korisista Volvoista.
Autot sijoitettiin keskustalinjoille 2, 4/5
ja 6. Koska linjan 6 aikataulu oli kirein,
autot 44 ja 45 (Scania N112CL) sijoitetti-
in lyhyen kokeilun jilkeen pysyvisti sin-



LUJARAKENTEISILLE VOLVO B10M —AUTOILLE
HALUTTIIN JATKOAIKAA JA SEN JOHDOSTA
AUTOJA ON ALETTU KORITTAA UUDELLEEN.
TASSA AUTO 18 CARRUS K204 -KORISENA,
ALKUPERAINEN KORI OLI TAIVAL GL. KUVA
JUHANA NORDLUND 25.4.1998

AUTO 37, SCANIA N113CLB/AJOKKI CITY VM. 1989, TAYSKORJAUKSEN JALKEEN. TAMA AUTO JA SIS-
ARAUTO 36 OVAT ELAMANSA AIKANA SEIKKAILLEET USEILLA ERI LINJOILLA, ENSIMMAINEN OMA
LINJA OLI KUITENKIN 6 MUSA — KAUPPATORI - SAMPOLA. KUVA JUHANA NORDLUND 12.8.1998

MATALALATTIAKALUSTOON
SIRTYMINEN ALKOI
PORISSA TALVELLA 1990-
91. ENSIMMAINEN OMA
MATALA AUTO SAATIIN
KAYTTOON KEVAALLA
1991 JO ENNEN
ESIMERKIKSI HKL:TA. KUVA
JUHANA NORDLUND
31.7.1991

Lakiasiantoimisto
Kamarainen
&
Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 Helsinki

TALVELLA 1995-86 HANKITUT LINJA-AUTOT OLIVAT TYYPPIA SCANIA N113CLL/CARRUS K204L puhelin (09) 440 414
OVILLA 1-2-0. AUTOJA SIJOITETTIIN SEKA KAUPUNKILINJOILLE ETTA MERI-PORIN LINJOILLE. telekopio (09) 440 447
KUVASSA AUTO 22. KUVA JUHANA NORDLUND 26.6.1996
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VUODEN 1998 ALUSSA
VALMISTUNUT AUTO
24 (SCANIA
L113CLL/CARRUS
K204L) SAA KUNNIAN
MAINOSTAA
KOTIKAUPUNKIAAN.
AUTO LIKKUUKIN
ANSIOKKAAST! ERI
PUOLILLA PORIA. KUVA
JUHANA NORDLUND
12.8.1998

ne. Volvot tuntuivat tavanomaista vai-
summilta, silli Voith-automaatin ansios-
ta kiithdytys muistutti pikemminkin ku-
minauhan venyttimistid. Ehki sen vuoksi
nimi Volvot ovat seisoneet milloin jom-
pikumpi, milloin molemmat, ldhes
kaikkina 1990-luvun kesind.

Vuoden 1988 hankintoja suunniteltaes-
sa oltiin vuoden 1987 autojen omi-
naisuuksien ansiosta viisastuttu. Niinpd
vuonna 1988 PL sai viisi Scania
N113CLB/Ajokki City —autoa, joista
kolme oli ovilla 1-2-1 seki kaksi ovilla 1-2-
0. Ensin mainitut sijoitettiin linjalle 3 ja
kaksi viimeistd linjalle 31 (Pori — Pihlava
— Mintyluoto). Linjan 3 autoissa oli vuo-
den 1987 autojen tapaan paljon poikit-
taisia istuimia ja istuimina teraskuupat.
Linjan 31 autoissa oli pehmedmmat
istuimet ja valtaosa istuimista oli sijoitet-
tu normaaliin kaavamaiseen jirjestyk-
seen.

Vuonna 1989 Ajokki City —autoja han-
kittiin lisdé siten, ettd kaksi autoa olivat
edelliseltd vuodelta tuttua mallia Scania
N113CLB/Ajokki City ovilla 1-2-1. Kaksi
muuta olivat Volvo B10M-60:id ZF:n
automaatilla ja ovilla 1-2-0. Viimeksi
mainituissa oli korkeilla selkédnojilla
varustetut istuimet. Autot sijoitettinkin
Reposaaren pitkille ajosarjoille. Vuoden
1989 Scaniat korvasivat linjalta 6 kahta
vuotta vanhemmat autot, jotka eivat 6300
mm:n akselivdlinsid ansiosta olleet sopi-
van ketterid mainitulle linjalle. Autot 44
ja 45 (vm. 1987) sijoitettiinkin tdmén jél-
keen muille keskustalinjoille (lahinna
aluksi linjoille 2 ja 8). PL:n kaikissa
Scania N113CLB/Ajokki City —autoissa on
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siis akselivédlind 6000 mm.

Wiimoja ja
matalalattiaisia

1990-luku merkitsi PL:lla voimakasta
uudistumista. Vuonna 1990 PL sai kaksi
ensimmaisti Wiima K202 -autoaan,
joiden alustana oli korityypille ominainen
Volvo  B10M-60  ZF-automaatilla.
Ovijirjestys oli 1-2-0 ja istuimet olivat
korkeaselustaiset ja pehmeidt. Autot
sijoitettiin Yyterin linjalle vuoden 1985
Kuttereiden tilalle, Tissd vaiheessa PL:n
ajosarjoista tirkeimmit saatiin hoidettua
automaattivaihteisilla autoilla.

Talvella 1990-91 PL:lla oli koeajossa
saksalainen matalalattialinja-auto.
Myonteisien kokemuksien ansiosta yhti6
hankki vuosina 1991-92 kolme saman-
laista bussia itselleen. Autot ovat
pidkaupunkiseudultakin tuttua tyyppid
Mercedes-Benz 0405N ovilla 2-2-0.
Vaihteistona on kuitenkin 3-portainen
Voith. Yksi autoista sijoitettiin linjalle 8 ja
kaksi linjalle 6. Niin ollen linjan 6 kalus-
to uusiutui taas kerran lyhyen ajan sisalld.
Scania/Ajokkeja siirrettiin muille lin-
joille.

Lamavuosina 1993-94 kalustoon ei
paljon voitu satsata, mutta vuonna 1993
PL hankki kaksi Volvo B10M-60/Carrus
K202-120 —autoa, joita jotkut linja-
automiehet kutsuvat kalkkilaivoiksi auto-
jen syntyvaiheisiin liittyvien seikkojen
vuoksi. Autoissa on ZF-automaatti,
korkeat selkiinojat istuimissa ja ovet 1-2-
0. Nimikkolinjaksi vakiintui linja 31.
Meri-Porin kaikki pitkdt ajosarjat néin

ollen taas "volvoistuivat”.

Talvella 1995-96 PL hankki. kolme
Scania N113CLL63/Carrus K204 City L
—autoa, joissa oli ovet 1-2-0 ja matala lat-
tia etuovelta keskioville. Vaihteistona oli
tdlld kerralla neliportainen Voith D864.
Autot 21 ja 22 luovutettiin joulukuussa
1995, mutta auto 23 saatiin PL:lle vasta
seuraavan vuoden alussa. Periaatteessa
kaksi autoa sijoitettiin Meri-Porin ajosar-
joille ja yksi keskustalinjoille. Autossa 23
oli mainosmaalaus ja sen suhteen
sopimus siitd, ettd auton on oltava
nikyvilld eri puolilla kaupunkia. Niin
ollen eri autoyksiloitd “kierrdtettiin” eri
linjoilla ja ajosarjoilla. Ja toiseksi Meri-
Porin ajosarjat oli “sekoitettu” silld
tavoin, ettei sama auto aja perakkaisilla
kierroksillaan valttiméttd samaa linjaa,
Mintyluodossa kéynnin jélkeen voikin
olla edessi matka Reposaareen yms.
Myéhemmin kuitenkin vakiintui kédytdn-
16, jossa auto 21 ajoi linjalla 6, auto 22
Mintyluoto-painotteisella =~ Meri-Pori
—sarjalla ja auto 23 lahinnd Reposaari-
painotteisella ~ Meri-Pori  —sarjalla.
Sittemmin auto 23 on siirretty linjan 8
nimikkoautoksi.

Vuonna 1997 PL hankki yhden kokon-
aan uuden auton ja toisaalta koritutti
uudelleen toisen vuoden 1984 Taival-
korisen Volvon (PL 76). Uusi auto on
tyyppid Scania L113CLL60/Carrus K204
City L ovilla 1-2-0. Se sijoitettiin linjan 3
pitkdin vuorcon. Tdtd ennen linjan 3
nimikkoautot olivat kaikki vuodelta 1988!
Vaihteisto tdssd autossa (19) on 5-por-
tainen ZF-automaatti. Entisen auton 76
uudeksi koriksi tuli Carrus K204 City ja



numeroksi 4.

Vuoden 1998 hankinnat noudattelivat
edellisen vuoden kuvioita, yksi uusi
Scania L113CLL/Carrus K204 City L han-
kittiin numerolle 24 ja entinen Taival-
korinen Volvo 77 koritettiin Carrus K204
City —koriseksi. Viimeksi mainittu kantaa
nyt numeroa 18. Auto 24 pdéitettiin
poikkeuksellisesti pitdd vara-autona.
Niin siksi, ettd Porin kaupunkia mainos-
tava  kokomainosmaalaus/-teippaus
nikyisi mahdollisimman laajalla alueella
Porissa. Nk. ykkosvara-auto liikkuu luon-
nollisesti pdivittdin toisen auton tilalla
timan ollessa huollossa tai korjaamolla
tai muusta syystd pois linjalta. Teknisesti
auto 24 on identtinen verrattuna noin
vuotta vanhempaan sisareensa (19), ain-
oastaan perdvilityksissi lienee pienehké
ero.

Vuosi 1999 oli Porin Linjat Oy:llid
uudelleenkoritusten vuosi. Oikeastaan jo
edellisen vuoden puolella vuonna 1982
valmistuneisiin autoihin 66 ja 68 (Scania
K112CL/Ajokki 5000E) tehtiin Unkarissa
uusi Ikarus E95 —kori. Samalla alustoihin
asennettiin  uusi moottori. Autot
numeroitiin uudelleen numeroille 25 ja
26. Autoon 25 asennettiin poikkeuksellis-
esti Voith-automaattivaihteisto. Tdma
auto sijoitettiin valmistuttuaan (kaytén-
nossd vuoden 1999 alkupuolella) Meri-
Porin yhdelle pisimmaille ajosarjalle. 17-
vuotiaalle alustalle aiotaan keritd ajok-
ilometrejd todella ruhtinaallinen mé&&ra.
Saman hankintaerdn autot 64 ja 65
lahetettiin vuonna 1999 Ikarukselle
uudelleenkoritettaviksi, kun taas autot 67
ja 69 on paitetty myydi pois. Myos vuon-
na 1983  valmistuneita Scania
K112CL/Taival GL  -—autoja on
uudelleenkoritettu Tkarus E95 —korisiksi.
Autosta PL 72 tulikin Tkarus-korisena PL
27 ja vastaavalla tavalla autosta 74 PL 28.
Auto 73 meni samanaikaisesti autojen 64

tété kirjoitettaessa ole vield selvilld, mitki
numeroista 29 — 31 annetaan millekin
autolle. Porin Linjat Oy:n Ikarus E95
—korisissakin autoissa on ovijarjestys 1-
2-0. Istuimet ovat korkeaselustaista
mallia. Vuonna 1999 saatiin myds auto 2
(Volvo B10M-60/Kutter 9) uudelleenko-
ritettua. Volvojen tapaan uudeksi koriksi
teetettiin Carrus K204 City ovilla 1-2-0.
Niin ollen auto vastaa teknisesti tdysin
aiemmin uudelleenkoritettuja autoja 4 ja
18. Huomattavaa on, ettd auton 2
jirjestysnumero ei tdssd yhteydessi
muuttunut miksikddn. Seuraava vas-
taavalla tavoin modernisoitava auto on
numeroltaan 5. Entinen Kutter 9 —kori
purettiin ammattioppilaitoksella vuoden
1999 kuluessa.

Koko 1990-luvun ajan Porin Linjoilla
on ollut tiukka taloudenpito. Liikennetti
on jouduttu supistamaan ja linjoja jopa
yhdistdmé&édn. Kaupunkilinjojen osalta
tdmi on nikynyt muun muassa siind, etti
linjat 3, 6 ja 8 on ilta-, y6- ja pyhiliiken-
teen osalta jouduttu yhdistimédan linjaksi
6K, joka hoitaa linjan 6 ohella muiden
mainittujen linjojen tehtdvit. Tosin lin-
jan 8 Keskussairaalan pdi hoidetaan hil-
jaisenakin aikana linjatunnuksella 8,
joskin siind kdytetddn linjan 6K autoja.
Meri-Porissa on tapahtunut etenkin pari-
na viimeisend vuotena myoOs rajuja
leikkauksia. Yyterin oma linja (32) kulkee
nykyddn vain arkisin aamuaikaisesta
noin klo 19:ddn asti. Viikonloppuna ei
ajeta lainkaan. Reposaareen paisee ark-
isin linja-autolla kerran tunnissa, mutta
viikonloppuisin vain kerran kahdessa
tunnissa. Vield 1980-luvun puolenvilin
jélkeen Reposaaren péisi pyhépdivindkin
joka tunti ja vield nopealla pikatievuorol-
la. Nyt tilanne on se, ettd kerran kahdessa
tunnissa kulkeva linja 30M hoitaa samal-
la vanhaa tietd Pihlavan kautta kulkevan
linjan 31 tehtdvén (joka toisen vuoron
osalta). Koska Mintyluotoon ajetaan joka

ja 65 kanssa uudelleenkoritukseen, eika
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NUTTAA UUSI KORI. KORIT TEETETTIIN UNKARILAISELLA IKARUKSELLA. KORITYYPPI ON IKARUS ES5.
KUVASSA AUTO 25, TAKANA AUTO 22, JOKA MAALATTIIN UUDELLA KAAVALLA KOLARIKORJAUKSEN
YHTEYDESSA. VERTAA HELMAN ALAOSAN VARIJAKOA AUTOA 22 ESITTAVAAN ERILLISEEN KUVAAN.

KUVA JUHANA NORDLUND 1.7.1999

tunti kaikkina paiving, linja 31 kulkee
edelleenkin myds viikonloppuina omalla
tunnuksellaan, vaikkakin vain kahden

tunnin  vidlein. Tosin lauantaisin
Reposaareen ajetaan kaksi edestakaista
vuoroa pikatietd eli tunnuksella 40M.
Mainittuina ajankohtina ajetaan taval-
laan "ylim&&riinen” vuoro Mintyluotoon
asti tunnuksella 31. Arkisin miltei kaikki
Reposaaren vuorot ajetaan edelleenkin
pikatietd tunnuksella 40M. Koska Yyterin
oma linja ei iltaisin eiké viikonloppuisin
kulje, hoidetaan sen alueen liikenne
Reposaaren  autoilla  (30M/40M)
koukkaamalla vdhintdin Kaanaassa
Juhanintien ja Santojentien kautta.
Kesdkaudella lukuisat vuorot tekevit
lisdksi piston Kylpyld-Hotelli Yyterin
kautta.

Porinkin seudulla on joitakin bussilin-
joja kilpailutettu. Ndiden tarjouskilpailu-
jen seurauksena PL on seka voittanut etta
hévinnyt. Voittona on saatu linja 95
Kullaalle, mutta samalla taas on havitty
linja 27 Oosinselkidn. Linjaa 27 ajaa tatd
nykyd Lyttyldn Liikenne Oy, joka on

ajanut erittdin pitkddn linjaa 50
Pormestarinluotoon ja linjaa 60
Lyttyldaan.

Kohti

2000-lukua

Porin Linjat Oy siirtyy uudelle vuosi-
tuhannelle modernina ja palvelevana
yhtiond. Vaikka kalustoa on aivan viime
aikoina hankittu sddsteliddmmin kuin
1980-luvun "lihavina vuosina”, on kalus-
ton laatu tasokasta verrattuna moniin
maamme kaupunkeihin. Ensimméisen
matalalattia-auton tulosta on kulunut liki
vuosikymmen, kun joihinkin kaupunkei-
himme on vastikdin saatu hyvi jos yksi
koekappale. Elektroniset rahastuslaitteet
ovat olleet arkipdivid Porin Linjoilla jo
vuosia, kun jopa pididkaupunkiseudulla
vastaavia odotellaan yhd. Voidaan siis
vetdd johtopditds, ettd porilaiset ovat
onnistuneet kehittdmdin sellaisen
joukkoliikennejirjestelmin, joka palvelee
kdyttdjiddn mitd tarkoituksenmukaisim-
malla tavalla, samalla erittdin kohtuul-
lisin kustannuksin. Téllainen jirjestelma
kelpaa esimerkiksi mille paikkakunnalle
tahansa.
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Metsalan Linj
odesta 1975

1952 perustettu Metsalan
Linja Oy on pieni helsinkilainen
linja-autoyritys liikenne-
alueenaan Malmin suunta,
jonne likenndidadn Helsingin
linja-autoasemalta.
Perinteinen Metséla-linja on
ollut 69. Nykyisin autoja myos
linjoilla 77A ja 778.

S

 SCANIA B8O/ KUTTER 7, AUTO 15, LINJALLA
2 69A SYYSKUUSSA 1976.

KUVA TIMO-PEKKA LANGE
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Metszlan bussit 1975-99

Tillaisilla ajeltiin vuoden 1975 alussa:

Niin aluksi niisti trendeistd, jotka vai-
kuttivat Metsalilld vuonna 1975 kiytosséd
olleessa kalustossa.

Kalusto oli Scania(-Vabis)-merkkisti ja
etumoottorista. Vuoteen 1971 asti ostet-
tiin vain ns. bulldog-mallisia autoja eli
autoissa oli hyvin lyhyt etuylitys, joten
etuovi oli etuakselin takana. Moottorina
oli 8-litrainen pikkukone. Kun vuonna
1972 alkoi ns. hetkujen hankinta, joihin
sai etuoven aivan eteen, niihin tuli iso 11-
litrainen kone lukuunottamatta autoa 11
yuodelta 1973, jossa oli kuitenkin pik-
kukone. Autoissa oli kaupunkiliikenteen
kannalta vahin ovia: yksi kapea ovi edes-
si ja toinen kapea ovi takana, ovijarjestys
siis 1-0-1. Koreina kiytettiin 60-luvun
puolivilissé Ajokkeja, sittemmin Wiimaa,
aluksi mallia 3 (M-64) ja sitten mallia 5
(M-68 LUX), jotka olivat maaseutu-
mallisia, joissa oli pyoredhko takaseind,
“pylly”. Koreissa oli kaupunkimaiset is-
tuimet, Kéytettyni ostetut autot olivat tie-
tysti oma lukunsa. Autojen padvari oli
vaaleanharmaa punaisilla raidoilla. Sisé-
seinit olivat puunviriset ja istuimissa pu-
namusta kangas.

Tuona vuonna kidytossid olleita

METSALAN 7 VUODELTA 1967
(SCANIAVABIS BS6 / AJOKKI 7).
KUVA MATTI RAJALA.

busseja listamuodossa ikiijirjestyk-
sessi:

6, AKR-88, Scania-Vabis B56/Ajokki 5
vm.-66, poistettu —75,

2, BFZ-8, Scania-Vabis B56/Ajokki 5
vm.-66, poistettu —75,

7, BOJ-8, Scania-Vabis B56/Ajokki 7
vm.-67, poist. =76,
5, BTS-4, Scania-Vabis B56/Kutter 7
vm.-68 ostettu kiytettynd —74, poist.-79,
1, BTX-8, Scania-Vabis B56/Wiima 3
vm.-68, poist. =77,

3, BSX-8, Scania-Vabis B56/Wiima 3
vm.-68, poist. =77,

15, BP-47, Scania B80/Kutter 7 vm.-69
kiytettyni ostettu —75, poist. jo =77,

8, ALY-8, Scania B80/Wiima 5 vin.-
69, poist.-79,

g9, BPX-8, Scania B80/Wiima 5 vm.-
70, poist.-80,

10, AEI-8, Scania B80/Wiima 5 vm.-
71, poist.-81,

4, AJB-88, Scania BF110/Wiima 5
vm.-72, poist.-82,

11, ABJ-888, Scania BF80/Wiima 5
vm.-73, poist.-82,

12, ACC-888, Scania BF110/Wiima 5
vm.-73, poist.-85,

13, ACV-888, Scania BF110/Wiima 5
vm.-73, poist.-84,

14, AEC-888, Scania BF110/Wiima 5



vm.-74, poist.-90.

Ja tillaisia oli my6hemmin tuleva:

Vuoden 1975 marras-joulukuussa tuli
taloon kaksi uutta bussia, numerot 2
(AEH-888) ja 6 (AHH-888). Niissd oli
nyt Scanian uusittu hetkualusta BF111
korin ollessa edelleen Wiima 5 vastaten
aiempia hetkuja 1-0-1 —ovineen. Istuimet
olivat Wiiman katuripenkit. (HUOM! Ei
siis kuitenkaan niitd HKL-tyylisid
penkkejd!) Ndmi autot joutuivat pois-
toon vuonna 1988, jonka jilkeen kuuto-
nen sai vield jatkaa Vaasan Omnibussilla
numerolla 11.

Kesdkuussa 1976 tuli Metsilille auto,
joka jdi yksittdiskappaleeksi kahdessa
suhteessa. Alusta oli toki Scania BF111
keppivaihteella, mutta kori oli Ajokki
5000B (Aj9’) ja korissa oli takaoven sijas-
ta keskiovi. Numero oli 16 ja rekisteritun-
nus AHJ-888. Auto poistettiin kesilld
1991.

Vuonna 1976 ehti tulla kaksi muutakin
bussia. Alusta oli BF111 ja kori Wiima M-
200. Ovet olivat edelleen vain edessi ja
takana. Autoissa oli Wiiman omat
katuripenkit, joissa oli ns. hammassuoji-
na mustat tyynyt, joissa oli teksti
"Wiima”. Pysdhtyy-Stannar oli sen ajan
HKL-tyylin mukainen iso harmaa rasia,
johon syttyi punainen teksti. Hattuhyllyt

kuuluivat yhi kuvioon. Numerot olivat 7
(AJL-888) ja 17 (AJK-888). 17 poistettiin
vuonna 1992 ja 7 vuonna 1991.

Piiasiassa tilausajokdyttoon hankittiin
vuonna 1977 yksi Scania BF111 Kutter 8
—korilla, nro 18 (AJR-888), joka myytiin
hevosautoksi vuonna 1989.

Joulukuussa 1977 tuli auto 1 (AKA-
888), Scania BF111 / Wiima M-200, eli
samankaltainen kuin 7 ja 17, mutta
istuimet olivat Wiiman uusittua mallia,
joissa hammassuojatyyny oli korvattu
mustalla  "lenkilld”.  Takaikkunan
ympéristd ei ollut endd yhtd punainen
kuin aikaisemmin. Auto 1 poistettiin
1990.

1978 tuli yksi auto, nro 15, AKX-888,
joka  poistettiin  vuonna  1991.
Samanlainen kuin nro 1, paitsi Pysdhtyy-
Stannar —kilpi oli tdstd ldhtien musta-
keltainen.

Lisdd porisevid Scania BF111 / Wiima
M-200:sia tuli vuonna 1979 numeroille 3
(ALK-888) ja 8 (AMK-888). Autot olivat
hyvin samankaltaisia kuin 15. Poistettiin
vuonna 1993.

Vuonna 1979 tuli myGs uusi auto
tilausajokéyttoon. Se oli samalla yhtion
ensimmadinen takamoottoriauto, kun
alustana oli Scania BR116S. Koriksi tuli
Kutter 9. Timd myytiin vuonna 1987

VUODELTA 1977 OLEVA AUTO 1 LINJALLA 89A
PATOLAN PAATEPYSAKILLA. KUVA PERTTI
LEINOMAKI 10.6.1988
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YKSITTAISKAPPALEEKSI JAI TAMA SCANIA F112
{ KUTTER 9', NRO 11 VUODELTA 1981. KUVA
PERTTI LEINOMAKI

Savo-Karjalan Linjalle.

Yhtién autot alkoivat saada kaupunki-
maista ulkondkoa vuonna 1980 auton 9
(ANA-848, ei ole painovirhe, numero oli
tosiaan 848) Wiima K-200 —korin my®&ta.
Alusta tosin oli edelleen BF111. Kapea
takaovi oli leventynyt tuplaoveksi.
Linjakilpind olivat nyt kolmiraitakilvet.
Myytiin v.1994. Toinen Scania BF111 /
Wiima K-200 tuli vuonna 1981, nro 10
(AOM-888). Ulkoisena erona 9:3dn oli
nyt Metsdldlld ensimmadistd kertaa
kiytetty takalinjakilpi. Myytiin v.1994.

Vuoden 1981 lopulla tuli taloon auto 11
(APC-888). Se jdi yhtion viimeiseksi etu-
moottoriseksi katuriksi. Kori oli Kutter 9’
ja ovet autojen 9 ja 10 tavoin 1-0-2.
Alustaltaankin tdmé auto jai ainutker-
taiseksi Metsililld, koska se oli Scanian
uusi moderni hetkualusta F112, jossa oli
vieldpd turbokone. Autossa oli Kutterin
omat kaupunki-istuimet ja moottorikop-
pa uudentyylinen moykky, jonka sisiltd
vaihdekeppi tyontyi esiin. Auto myytiin jo
vuonna 1993 Pohjolan Turistiautolle,
jolta se mythemmin myytiin Viroon.

Vaikka etumoottorirakenne onkin
idioottivarma, se ei kuitenkaan ole eri-
tyisen sopiva kaupunkiliikenteeseen,
koska levedn tuplaetuoven rakentaminen
on miltei mahdotonta. Siksi Metsilille

AUTO 14 (S
1974) ILMA
LISUUSRAITE

AUTO 17 VUODELTA 1976 MALMILLA 13.5.1988.
KUVA PERTTI LEINOMAKI
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tuli aika siirtyd etumoottorista takamoot-
toriin. Yhtién ensimméinen katurituup-
pari tuli taloon vuonna 1982, nro 4 (ARN-
888), Scania K112 / Wiima K-200. K112
—alustaa ei kylldkddn ollut tarkoitettu
ensisijaisesti kaupunkiautoon, eikd
myoskddn manuaalista vaihteistoa,
mutta nyt sentddn saatiin rakennettua
autoon kaupunkimaiset leveit ovet eteen.
Ovijidrjestykseksi tuli nyt siis 2-2-0.
Alustassa kdytettiin jdlleen ahtamatonta
moottoria, mika jdi melko harvinaiseksi
K112:ssa. Vaihteisto oli viisiportainen
peruslaatikko. Wiiman kori oli jo autoista
9 ja 10 tuttu Wiiman K-200 45:114 puna-
mustalla kankaalla verhoillulla Wiiman
katuripenkilld (“turbo”) ja muutenkin si-
sustus vastasi aiempaa tyylid. Tdmi auto
poistettiin vuonna 1996. Auto palveli het-
ken kouluautona ennen Ruotille Lahteen
varaosiksi myyntig.

Jilleen hankittiin uusi bussi vuonna
1983. Se oli lihes samanlainen kuin nro
4, poikkeuksena istuimet, jotka olivat
muovirunkoiset Parabus-penkit puna-
mustalla kankaalla. Téstd autosta alkaen
vakiintui turbokone uusien bussien
voimanldhteeksi. Ja autohan oli 19, ATK-
888. Se myytiin myds vuonna 1996
Ruotille, mutta ajoautoksi.

Metsild osti vuonna 1983 Sipoon Linja
2:sen, UJR-581, rekisteroi sen uudelleen
ja myi sen seuraavana vuonna Klaavolan
Linjalle nrolle 10. Auto oli Scania BF111 /
Kutter 9 vuodelta 1979. Tilld autolla ei
ollut Metsélédlld numeroa ja kidyttdkin lie-
nee ollut vain jonkinlaista tilausajoa.

Auto 20 astui palvelukseen vuonna
1984. Rekisteri oli ATP-888. Alusta oli
samanlainen K112 kuin 19:ssd, mutta kori
oli Wiiman modernisoitu kaupunkikori
K201. Istuimet olivat jélleen Parabusit.
Auto myytiin jo vuonna 1994 Ruotille,
jolla se sai numeron 8. Tdmid auto jdi
Metsilidn ainoaksi Wiima K201 —korisek-
si, seuraavissa autoissa ndet kdytettiin
tdysin uutta K202 —koria.

Metsdldn Linjan ensimmiinen Wiima
K202 —korinen auto ehti tulla jo samana
vuonna auton 20 kanssa eli 1984 ollen
aivan ensimmaiisid koskaan tehtyjd
K202:sia. Téssd autossa 13 (AVC-888) oli
edelleen Scania K112-alusta, mekaaninen
vaihteisto ja istuimina Parabusit.
Sisustus oli Metsdldn tavallista tyylid.
Auton erikoisuuksia olivat ovet. Itse
ovien lehdet olivat poikkeavat siitd, mil-
laiset ne mydhemmin rakennetuissa
K202 —koreissa olivat. Myos ovikoneisto-
jen #idnet olivat rajusti erilaiset, kuin
Metsilan Wiima-koreissa yleensd. A#ni
oli napsahtava, joten se muistutti HKL:n
K202-Wiimojen ddntd. Tima auto myyti-
in vuonna 1995 Keskuslinjalle numerolle
5 Espooseen, jossa sitd kéytettiin
kevédseen 1999 asti.

Auto 12 (BAE-888) tuli taloon vuoden
1985 joulukuussa. Se oli Scania K112 /
Wiima K202 Parabus-penkein, mutta
auton vaihteisto olikin Scanian CAG eli
"puoliautomaattinen” robottimanuaali-

16 RAID 439

YKSITTAISEKSI JAI MYOS TAMI\ 0150
OTSAISEN WIIMA K201 -KORINSA VUOKSI. KUVA
PERTTI LEINOMAKi 28 8.1991

vaihteisto, jossa kuljettajan tdytyi vain
valita ajosuunta ja kayttdd kytkintd.

Tietokone hoiti vaihtamisen.
Valitettavasti tdima hieno vaihteisto kor-
vattiin normaalilla keppivaihteella 80-
luvun lopulla. Auto 12 on edelleen
Metsildlla  hédtdvara-autona, joten
vuodesta 1997 lahtien Metsililld on ollut
kaksi autoa kylkinumerolla 12.

Joulukuussa 1986 hankittiin taloon
vield yksi keppivaihteinen Scania K112
Wiima K202 —korilla. Numero oli 14 ja
BCE-888. Koriltaan vastasi autoa 12. Se
oli tiettdvdsti viimeisen kerran linjalla
syksylld 1996 ja myytiin seuraavana
vuonna Ruotille Lahteen.

Vihdoin vuonna 1988 tuli aika ostaa
Metsélan Linjan ensimmaéinen tdydelli-
nen kaupunkiauto. Kori oli edelleen tuttu
Wiima K202, mutta alusta oli Scanian
todellinen kaupunkimalli N112, jossa oli
taakse poikittain sijoitettu 11-litrainen
turbokone. Vaihteistoksi tuli nyt ensim-
miistd kertaa automaatti, 3-portainen
Voith D863. Alustan rakenne mahdollisti
nyt kunnollisen takaoven rakentamisen
takamoottorista huolimatta, joten ovi-
jarjestykseksi tuli 2-2-1, Takaovea
vastapiitd oli myds pieni seisomasilta.
Istuimiksi tuli nyt Parabusien sijaan
terdskuupat kuitenkin edelleen Metsildn
punamustalla kankaalla.
Istumapaikkojen lukumdiirdksi tuli 39.
Muista Metséldn Wiima K202:sta timén
vksilon erotti jo kaukaa, koska
ikkunoiden ylipuolinen puna-harmaa-
raidoitus poikkesi vdrien jirjestyksen
osalta edellisistd vastaavista.
Loppuaikoinaan vitonen oli melko kérsi-
neen nikoinen, olihan silld ajettu paljon.
Varsinkin uutena autolla ajettiin
melkoista rallia, olihan se ensimméinen

TOINEN MATALALATTIABUSSI METSALALLA
NRO 7, LINJALLA 774 JAKOMAESSA 19.8.1996.
KUVA PERTTI LEINOMAKI
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AUTO 2 HYVIN SISTINA MAALISKUUSSA 1989
MALMILLA. KUVA PERTTI LEINOMAKI

automaattivaihteella ja nidin ollen
hyvéakulkuinen. Auto poistettiin litken-
teestd kesilld 1999.

Samana vuonna 5:sen kanssa tuli myds
toinen auto. Nimittdin marraskuussa tuli
taloon auto 2, BKN-888. Se poikkesi 5:std
siten, ettd alusta oli nyt uuden sukupol-
ven Scania N113 ja vaihteistoksi tuli
Scanian itse valmistama kaksiportainen
GAV773R, joka vakiintuikin Metsildn
perusvaihteistoksi moniksi vuosiksi.
Tkkunoiden yldpuoliset raidat olivat
jdlleen "normaalit”. Auto myytiin vuonna
1998 Ruotille Lahteen.

Kevadlld 1989 Metséldlle tuli kaksi
uutta bussia, numerot 6 (BLE-888) ja 18
(BKV-888), jotka kuuluivat ilmeisesti
samaan hankintaan auton 2 kanssa,
mutta siis valmistuivat vdhdn mythem-
min. Niissd autoissa oli vain vihin
eroavaisuutta 2:seen nidhden: etuddriva-
lot olivat nyt pienet valkoiset entisten
oranssien sijaan ja etulinjakilvissd oli eri-
laiset nauhat, kuitenkin kolmiraitaiset.
Autot 6 ja 18 ovat vanhimmat autot, joita
kaytetddn liikenteessé arkisin.

Tammikuussa 1990 tuli taas uusi
Scania N113 / Wiima K202 kaksipor-
taisella Scania-automaatilla numerolle 16
(CAA-481). Timén auton myotd loppui
Metsdldn rekisterinumeroiden 888-
perinne, kun Suomessa otettiin kiyttdon
ns. sattumakilvet, eiki silloin olisi saanut
toivomuskilpid ilman, ettd olisi joutunut
maksamaan itseddn kipedksi. Tdmén
auton eroina aiempiin N-Scanioihin oli-
vat linjakilvet, jotka olivat yksinauhaiset
vain linjat 69 ja 69A sisdltdvit entisten
kolmiraitakilpien sijaan. Terdskuuppa-
istuinten hammassuojissa oli outo
“nahkamainen” pinta. Sisdvalaisimet oli-
vat nyt yhtendisesséd valolistassa keskelld



kattoa. Kuljettajan takana oli nyt kunnon
yhtendinen seini.

Syksyn 1990 uusi bussi oli nro 1, OSS-
650, joka vastasi alustaltaan aiempia
N113:ia. Korin eroina 16:een nihden oli-
vat ulkoseinien paksut mustat listat mm.
ikkunoiden ympaérilld. Terdskuuppien
hammassuojat olivat taas tavalliset
karheapintaiset. Ovien otetangot olivat
nyt yhtendiset metalliset, jotka olivat
piistddn kaarevat entisten muovipintais-
ten erillisilld istukoilla oviin kiinnitetty-
jen sijaan. Ovikoneistojen &4ni muistutti
nyt samanikiisten HKL:n bussien danti.

Metsildn Linjan 17, IFO-633, jéi yhtion
viimeiseksi korkealattiabussihankinnaksi
ennen matalalattioiden aikaa. Lihes
samanlainen kuin nro 1, vain sisustukses-
sa oli pienid eroja. Terdskuuppaistuinten
hammassuoja oli silesipintainen ja pysty-
tukitangot kiinnittyivit suoraan siihen
menemittd istuinten jalkoihin asti.

Vuoden 1991 lopussa tuli aika ottaa
kiiyttéon yhtion ensimmaiinen matalalat-
tiabussi, nro 15 (JBA-963), joka oli
Scania N113CLB-LG, kori Wiima K202:n
matalalattiaversio. Vaihteistoksi tuli
intercoolermoottoriin sopiva kaksipor-
tainen GAV783R. Korissa oli 34 teris-
kuuppaistuinta nyt punertavanharmaalla
kankaalla. Edessd oli kolme istuinta
sijoitettuna poikittain jadhdyttdjin vuok-
si. Invaramppi oli sdhkoétoiminen.
Pysihtyy-valo oli sijoitettu kuljettajan
taakse sihkokaapin seinddn.

Maaliskuussa 1992 tuli taloon myds
toinen Wiima-Scania-matalalattiabussi,
nro 7 (XFM-956). Se oli lihes saman-
lainen kuin 15, mutta invaramppi oli
késik#yttoinen, jollaiseksi se myds 15:ssa
myéhemmin muutettiin. Pysédhtyy-valo
oli jilleen vanhalla paikalla etulinjakil-
pikotelon luukussa.

Vuonna 1993 Metséld muutti kurssia ja
tilasi uusien autojen korit Lahden Auto-
korilta, malli oli Lahti 402. Huhtikuussa
tuli auto 3, CBH-375, matalalattia-Scania
N113CLB-LG DS1171-moottorilla ja
GAV773R-vaihteistolla. Taémi auto jii
Metsidldan viimeiseksi, jossa oli kaksipor-
tainen Scania-automaatti. Korin istuin-
jarjestys oli identtinen Wiimojen 15 ja 7
kanssa. Terdskuuppaistuinten kangas oli
nyt harmaata punaisin ja oranssein
tdplin. Auto 8 (HGG-612) tuli taloon
elokuussa -93.Tdmi auto poikkesi 3:sta
alustansa ja istuinkankaansa puolesta.
Kahdeksikon alusta oli Scania N113CLL

INISENA. KUVA TEEMU

uudella etuakselilla, kolmiportaisella
Voith D863-vaihteistolla ja jilleen inter-
coolermoottorilla. Kolmosen kone oli
tavallinen turbokone. 8:n istuinkangas oli
monivirinen.

Autot 9 (ZFX-150) ja 10 (KGJ-676) tuli-
vat taloon marraskuussa 1994 ja helmi-
kuussa 1995. Ndmi olivat muuten 8:n
kaltaisia, paitsi sisélld kattorakenteet oli-
vat erilaiset ja terdskuuppaistuimet olivat
Lahden omaa mallia. Takalinjakilpi oli
siirtynyt keskeltd takaikkunaa sen
oikeaan reunaan. Ulkoisena erona
vihemmin pitkittdisid mustia paksuja lis-
toja verrattuna 3:een ja 8:aan.

Yhdeksinkymmentidluvun puolivélissd
bussiliikenteen kilpailuttaminen alkoi
nostaa paitdin ja yritysten oli pudotetta-
va kustannuksiaan pirjatikseen kil-
pailussa. Luonnollisesti myos kalustoa
pitda hankkia mahdollisimman edullises-
ti. Vaikka vuonna 1996 ei kilpailu
Metsildn Linjaa vield suoranaisesti kos-
kettanutkaan, paitettiin tilata todelliset
sddstomalliautot: alusta Scania L113 ja
kori unkarilainen Tkarus E94. Niit# auto-
ja tuli vuonna 1996 kaksi kappaletta, 4
(KGV-252) ja 11 (KGV-282). Niiden auto-
jen myGtd Metsdld myss uhrasi perin-
teikk#ddn harmaa-punainen —virityksensi
mainosrahojen saamiseksi, nimittidin nai-
hin autoihin tuli kokomainokset. Nelonen
oli alun perin Canonin mainos, jossa
kaikki sivuikkunat oli peitetty verkolla.
Ulkoapiin auto néytti silloin yhtengiselti
isolta mainokselta ja sisdltd piti ndhdd
ulos. Mutta syksylld kurakelilli ulos-
ndkeminen oli arvauksen varassa.
Amerikkalainen keksinté ei taaskaan
toiminut meilld, mitenkihén sielld ison
veden takana, siellihdn paistaa aina
aurinko... Verkon ldpi tuijottelusta tuli
vield péikin kipedksi... Auto 11 oli taasen
MeNaiset —lehden mainos. Se oli sitd vuo-
teen 1998, jolloin siitd tuli Agfa-filmi-
mainos. 4 muuttui Canonista Fazerin
leipdbussiksi jo  vuonna  1997.
Linjakilvissd palattiin kolmiraitakilpiin,
tosin keltaisilla numeroilla. N#iden
Tkarusten sisustus nuodatteli Metsélin
peruslinjaa: harmaa yleisasu, seinit
ikkunoiden alapuolella puujiljitelmaa
mutta nyt vaaleampana kuin Wiimoissa
ja Lahdissa. Istuimet olivat terdskuupat,
joiden kankaassa oli eroa 4:n ja 11:n vilil-
14. Pysidhtyy-kilvet (2 kpl/auto) olivat
matalat, joissa luki valkoisella pohjalla
punainen STOP. Autojen matalaan han-

N KATURITUUPPARI,
98? KUVA PERTTI

kintahintaan kuului myos se, ettd terik-
siset otetangot oli paillystetty muovin
sijasta jollain metallinviriselld lakalla,
joka kului sitten hyvin nopeasti pois ja
tangot muuttuivat torkedn nakoisiksi.
Vuonna 1998 otetangot piillystettiin
uudelleen mustalla kumilla ja sitten niisti
tuli ihan siistit. Ikaruksen korinraken-
nuksen mestariteos oli eittdmittd lattia:
auton takaosaan johti kaksi askelmaa,
mité ei ole Suomen matalalattiabusseissa
néahtykiddn sitten sen Tampereen ensim-
miisen, eli TKL 108:n. Tlld tavoin Ikarus
rakensi lattian my6s STA:n vuosien 1996
ja 1997 Volvoihin. Scanian L113 —alustas-
sa oli jdlleen kone takana pitkittdin,
mutta 60 astetta kallistettuna. Euro 1
—vaatimukset tiyttidvin koneen jatkeena
oli ZF 4 HP600 —vaihteisto.

Aikaisemman  kaltaisia Scania
L113CLL/Ikarus E94 —autoja tuli kaksi
kappaletta lisdd vuonna 1997. Erona
aikaisempiin  moottori, joka oli
pakostakin EURO 2 —vaatimukset tiyt-
tdvd todellinen voimanpesd, DSC1124,
teho 260 hv ja vdinté mahtavat 1315 Nm.
Nimi autot ovatkin olleet siitd ldhtien
jatkuvasti kaikista raskaimmissa ajosar-
joissa aamuvarhaisesta yohon, vaikka
uudempia autoja on tullut taloon useita.
Terdskuuppaistuimet olivat nyt erikoiset,
joiden "hammassuoja” oli tasapaksu lenk-
ki, jossa luki "rica”. Ikkunoiden ja kat-
tokanavatuuletuskoteloiden vilinen
seindn osa, joka oli vuoden 1996 autoissa
valkoinen, oli néissi ja tulevissa autoissa
musta. Pysdhtyy-kilpid oli jilleen kaksi
per auto. Etummaisessa oli valkoisella
pohjalla punainen teksti STOP! (huo-
matkaa huutomerkki...) ja taaemmassa
teksti STOP mustalla pohjalla punaisella,
Autot saivat numerot 12 ja 13, rekisterit
vastaavasti ZGU-122 ja ZGU-123. 12:n
mainos oli Kevyt Linja —margariini (se oli
siind edelleen syksylld 1999). 13:n poh-
javéri oli sininen, jollaisena se liikkuikin
jonkin aikaa kesdlld 1997, kunnes se sai
HPY:n ulkomaansuunta 999 —teippauk-
set. Vuonna 1998 auto vaihtoi leirid
saaden kylkiinsa kilpailijan Soneran
mainokset. Sieltd tddltd paistoi ldpi sini-
nen pohjamaali punaisten Sonera-teippi-
en vileista...

Kilpailu kosketti vuonna 1998 jo
Metsdldn Linjaakin. Tuolloin HKL voitti
itselleen linjan 78 Oy Liikenne Ab:lta ja
Metsidld rupesi ajamaan alihankintana
HKL:lle suurinta osaa tisti linjasta, joten
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autoja piti saada nopeasti. Autojen alus-
toiksi piti tulla Scanian L94, mutta
koritehdas Ikarus ilmoitti, ettei se pysty
rakentamaan autoihin haluttua lat-
tiarakennetta taakse. Myohemmin Tkarus
ilmoitti erehtyneensi ja voivansa korittaa
Scanioihin matalamman takaosan, mutta
autoilla oli kiire, joten Metsilédn oli pakko
tilata alustat Volvolta, vaikka sitd tuskin
mielellddn tehtiin. Kerrotaanhan juttua
1960-luvulta, jolloin nykyinen johtaja
Silventoinen tuli isdnsid tilalle johtoon.
Isd oli ennen vdistymistddn ehtinyt tilata
Volvolta alustan, mutta poika ensi toik-
seen perui tilauksen ja siirsi sen Scania-
Vabikselle. Volvoja tuli siis kolme kap-
paletta Tkarus E94 —korilla vuonna 1998.
Niiden autojen akselivili oli 5,9 m, mika
Volvon kyseessd ollen tekee sen, ettd
varsinainen matalaosa jdd varsin lyhyek-
si. Saman kokoisissa Scania-Tkaruksissa
oli edessd matalaosassa 16 istuma-
paikkaa, Volvoissa vain 11. Muuten sisus-
tus vastaa aikaisempia lukuunottamatta
Pysihtyy-kilpid, jotka olivat nyt perus-
Suomi-mallia eli keltaisella pohjalla
tumma  Pysdhtyy-Stannar  —teksti.
Istuimet olivat erikoiset harmaat muo-
viset, joissa oli kaareva iso tartuntatanko
selkiinojan piilld. Kattoon kiinnitetyt
istuimet alkoivat varsin pian irtoilemaan,
ja siksi on jouduttu asentamaan juuri nai-
hin autoihin ylim&&riiset jalat lattian ja
penkin viliin. Néisté autoista nro 2, TIN-
864, sai Budejovicky Budvar / London
Pride —olutmainokset kylkiinsd. Kaksi
muuta, 14 (TIN-865) ja 19 (TIN-866)
kulkevat edelleen koyhidn valkoisina,
koska HKL ei ole endd halunnut myontaa
lupia uusille mainosbusseille.

Vuoden 1999 kaksi autoa olivat jilleen
Volvoja, ilmeisesti halvan hankintahin-
nan vuoksi. Akselivili oli kasvanut nyt
7,0 metriin vastaten STA:n ja Linjebussin
seutu-Tkaruksia. Autot olivat 5 (JCX-996)
ja 20 (JCX-997) ja jilleen kerran erilaiset
penkit, jotka nyt olivat unkarilaisen
IMAG:in (Ikarus Mori Alkatrészgyarto
Kft.) valmistetta. Samanlaiset on
Tallinnan uusissa matalalattiajohdinau-
toissa. Tkaruksissa aiemmin katonrajassa
olleet punaiset Stop-napit, joista paina-
malla sai kellon piriseméén ohjaamossa,
eivat kuuluneet endd ndiden autojen

tyyliin.

Muutamia
yleisid havaintoja

Kun Malmin alueen bussiliikenne uu-
distui Tikkurilan kaupunkiradan kiyt-
toonoton yhteydessd, Metsdldn Linjan
linjalta 69 vdhennettiin vuoroja. Tamén
vuoksi Metséld sai korvaukseksi vuoroja
uudelta liityntdlinjalta 77A. Metsilédn on-
gelma oli, kun joukkoon uusimpia autoja
sai kilpiin vain linjan 69. Pddtettiin han-
kkia niihin autoihin uuden nauhat kil-
piin, joihin sai linjat 69 ja 77A. Uusiin
kilpiin tuli keltaiset numerot. Vuonna
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1998 Metsild siis sai alihankintavuoroja
linjalta. Leikkaa ja liimaa —periaate otet-
tiin kiyttoon. Kilpiin, joihin sai vain 69 ja
77A, lisattiin 78, jolloin 69 ja 77A olivat
keltaisia, mutta 78 valkoinen...

Metsilin Linja Oy on ruvennut rapistu-
maan pahemman kerran. Uudet autot
ovat pelkistddn harmaita, mikd kuvaa
varsin hyvin firman tulevaisuutta. Onhan
vaaleanharmaaseen helppo teipata mah-
dollisesti mainoksia tai jonkun toisen fir-
man viariraidat. Linja 69, joka on
Mets#ldn todellinen pailinja, menee kil-
pailuun ldhiaikoina. Jos Metséld ei sitd
voita tai edes saa sitd alihankittavaksi, on
suuri todenndkéisyys sithen, ettd Metsila
lopettaa toimintansa. Jokaisen bussiy-
htién on pyrittivéd ajamaan mahdollisim-
man pienilld kustannuksilla parjatikseen

8, VUODELTA 1989 LINJA—
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kilpailussa. Mahdollisimman pieni hank-
intahinta kalustossa ei todellakaan takaa
edullisimpia kilometrejd, vaan hankin-
noissa pitiisi ajatella kokonaistaloudel-
lisuutta, jossa on mukana polttoaineen
kulutus yms., silli sopimuskaudet litken-
teessd ovat nykyisellaén 4-5 vuotta ja ovat
piteneméédn pdin, jolloin kiyttkustan-
nukset niyttelevit merkittivintd osaa.

Lahdetietoja:

Seuraavilta henkildiden materiaalista
olen saanut apua artikkeliini, heille
suurkiitokset:

-Rekisteritietoja: Kai Sillanpad

-Pertti Leinoméaen kuva-arkisto

-Juhana Nordlund



Tietaminen ei

Syysajelu 1999

SRS:n syysajelu jarjestettiin
23.10.1999. Lahes 90 osallistujaa
nautti aurinkoisessa ja muutenkin kau-
niissa syyssaassd matalalattiauu-
tukaisten eli VR:n uuden lahiliikenneju-
nan ja HKL:n uuden raitiovaunun kyy-
deista yhteenss liki viiden tunnin kier-
toajeluohjelman puitteissa.

Kello 12 asettuivat retkeldiset
Helsingin asemalla tilausjunaamme Sm4
nro 6303+6403. Syysajelumme ensim-
maisen osion kohde oli maamme ensim-
méinen  oikea  kaupunkirata -
Martinlaaksonrata - ja sen péiteasema

Vantaankoski. Kukaan osallistujista ei
ollut kulkenut tilld radalla aikaisemmin

niin, ettd koko vili ajettiin
pysdahtymittd viliasemilla.
Nyt niin tehtiin. Matkan
aikana junamme 8849 kon-
duktoori kertoi kovaiidnisten
vilitykselld junatyypin tekni-
sistd yms. tiedoista olennaisimmat seikat
ja padstydmme perille, meilld oli hyvdd
aikaa tutustua tarkemmin junamme
saloihin kuljettajammekin pidstyd ajote-
htévistdin tentattavaksemme.
Mielenkiintoista oli tutustua ohjaamoon
sekd muihin matkustajilta nikymattomi-
in paikkoihin asiantuntijoiden opastuk-
sella. Paluumatkalla junamme 8854 ajoi
jélleen pikajunana suoraan Helsinkiin.
Nyt oli vuorossa siirtyminen ajelumme
toiseen osioon eli Rautatientorin pysikil-
14 odottaneeseen Lasse Seppéldn kuljet-
tamaan Variotramiin nro 202. Silld
ryhdyttiin  klo 13.30 urakoimaan
Helsingin siksak-ajelua, joka tuli pait-
tymédn vasta ldhempénai ilta viittd, sopi-

vasti ennen kauniin piivian
auringonlaskua, niin ettd valokuvaa-
vatkin osallistujat saivat ikuistettua "var-
jon”  kaikissa ajelun tilanteissa.
Reittimme oli pé#piirteissddn seuraava:
Rautatientori - Kaisaniemenkatu -
Kruununhaka - Aleksi - Mannerheimintie
- Yrjonkadun silmukka -
Mannerheimintie - Aleksi - Katajanokan
terminaali (jossa kokeiltiin linjan 2
kilpid) - Kruununhaka - Hakaniemi -
Linjat (jossa kokeiltiin linjan 2 kyltteja
toiseen ajosuuntaan) - Hakaniemi - Etu-
T6616 - Helsinginkatu (ratatdiden joh-
dosta padsimme ajamaan pintavaihtei-

den kautta vddraa raidetta) - Sturenkatu -
Arabia (kokeiltiin linjan 6 teksteja) -
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pasdtepysakki

Paavalin kirkon silmukka (pysdhtymaitta
ympyriajo) - Vallilan hallin ratapihalle ja
"kusiputkan  mutka”  kiertden -

Sturenkatu - Kipylin sivuraide -
kuvausajo Pohjolankadulla -
Mikeldinkadulla kokeillen “kuolleen-

SYYSAJELUN JUNALLA AJETTU OSUUS KASITTI REITIN HELSINKI - VANTAANKOSK] - HELSINKI.
KUVA JORMA RAUHALA

miehen pysdhdystd” sekd ajaen
nopeusrajoitusten mukaisesti -
Sorndinen - Hakaniemi - Hietalahti
(kokeiltiin linjan 6 kaksikielistd miarin-
paitekstid Arabia/Arabia ja saatiin siind
yhteydessd yksi oikea niyttélipulla
kulkenut matkustajakin harhautetuksi
vaunuumine. Hinen matkansa suuntau-
tui Lasipalatsille, joten ei ollut hitid ja
hiin sanoikin heti vaunuun tullessaan
ihmetelleensd kuinka oudolta tilanne
sielld nédytti; vaunuhan oli ldhes seisoma-
lastissa ja melkein kaikilla oli juttu
kesken naapurinsa kanssa) - Lasipalatsi -
To6l6n halli. Pidemmaélle emme olisi
ehki kestiineet ilman tankkaus-/tyhjen-
nyspysahdysti, joten oli oikea aika laittaa
piste pdivan aherrukselle.

Tahdomme vield tdssd kiittdd onnis-
tuneen ajelupdivin toteuttamisessa olen-
naisen tirkeitd yhteyshenkiloitimme; VR
Osakeyhtio  Henkiloliikenne  Etelid-
Suomen Jarmo Oksasta sekd Helsingin
kaupungin liikennelaitos-Raitioliiken-
teen Esko Levomiked sekd erittdin
asiantuntevaa ja ystévallistd henkildkun-
taa niin leved- kuin kapearaiteisella
puolella.

Kevatkokous

Suomen Raitiotieseura r.y:n sddnto-
maiirdinen kevitkokous pidetdin lauan-
taina 12.2.2000 Helsingin kaupungin
Raitioliikennemuseossa klo 14.00 alkaen.
Kaikki jisenet toivotetaan tervetulleiksi
kokoukseen. Saintomédrdisten asioiden
jilkeen on luvassa jélleen mielenkiintois-
ta ohjelmaa.

AT
MUNKKINIEMEN PALVELULINJAN reitti muuttui
6.9.1999 alkaen. Aamuisin ja iltapdivisin
ajetaan Lehtisaaren kierros. Kaskisaares-
ta Niemenmikeen ajetaan klo 8.35 ja
12.31 ja Niemenméestd Kaskisaareen lih-
detiin klo 12.07 ja 14.57. Lahdot ajetaan
molempiin suuntiin Tamminiemen kaut-
ta. Niemenmien ja Ritokallion reitilld ta-
pahtui pienid aikataulumuutoksia.
VUOSAAREN PALVELULINJALTA jdi pois kesalld
ajettu Uutelan reitti. 6.9.1999 alkaen lin-
jalle tuli kaksi uutta lahtdd Kallahteen.
Uudet vuorot lahtevit klo 11.00 ja 14.30.
HARJUTORIN SILMUKAN vaihteet on poistet-
tu 22.9.-4.10.1999. Suurin osa raiteesta
on jiljelld, mutta vaihteet puuttuvat, sa-
moin ilmajohto.
LINJALLA 8 oli poikkeusreitti 1.10.1999
myrskyn katkottua oksia ja puita Mecheli-
ninkadulla. Raitiolinja 8 ajoi poikkeuksel-
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lisesti Erottajalle (kdyttden tunnuksia 8 ja
8X1).

VIIKONLOPPUNA, JOLLOIN oli Habitare-mes-
sut, raitiolinja 7X oli kulussa. Linja poik-
kesi tavallisista seitsikoista siind, ettd 7X
ei ajanut ollenkaan Kruununhaan kautta.

RAITIOLINJAN 2 pys#kki Kallion virastotalo
suunnassa Ensi Linjalle siirrettiin
27.10.1999 alkaen Toinen Linja 7:n koh-
dalta Siltasaarenkadulle samalle pysikil-
le, jota kiyttavit raitiolinjat 1(A) ja 3B.

PYHAINPAIVANA 6.11.1999 bussit, raitio-
vaunut ja metro liikenngivit sunnuntai-
aikataulujen mukaan. Poikkeuksena oli
linja 13, joka liikkenndi lauantaiaikataulu-
jen mukaan. Aamuydn linjat 0IN - 07N
ajoivat normaalisti pe/la- ja la/su -Oini.
Ylimiirdiset bussilinjat 55X ja 70X olivat
pyhiinpdivina kulussa. 55X ajoi noin klo
10.30 - 16.00 15 minuutin vilein linjan
55A reittia Rautatientorin ja Hietaniemen
Linja 70X ajoi noin klo 10.40 - 15.10 kaksi
kertaa tunnissa Rautatientorin ja Malmin
aseman vilid linjan 70 reittid Latokarta-
nontielle ja jatkoi Vilppulantien ja Hieta-
kummuntien kautta Malmin asemalle.
Lihto tapahtui Rautatientorilta linjan 70
laiturista.

ENSI KESANA (2000) seuraavilla Helsingin
bussilinjoilla alkavat uudet, tarjouskilpai-
lun mukaiset sopimukset (linja/liiken-
noitsija):

15 /Stagecoach (Concordia Bus),

20(N) /Suomen Turistiauto -yhtiot,

24 /Suomen Turistiauto -yhtiot,

42 /Suomen Turistiauto -yhtiét,

39(A/V) /Suomen Turistiauto -yhtiot,

45 /Suomen Turistiauto -yhtiot,

40 /Stagecoach (Concordia Bus),

54(B) /HKL Bussiliikenne,

73(N) /Stagecoach (Conc. Bus),

74(N) /Stagecoach (Conc. Bus),

75A /Stagecoach (Conc. Bus),

76A/B /Stagecoach (Conc. Bus),

77A /Stagecoach (Conc. Bus),

80(A/N) /HKL Bussiliikkenne,

81 /HKL Bussiliikenne,

93(B) /HKL Bussiliikenne.

Suomen Turistiauto Oy ja Stagecoach
Finland Oy Ab olivat kilpailun suurimmat
voittajat. Stagecoach kuitenkin luopuu
Ruotsin ja Suomen toiminnoistaan ja en-
tisen Swebusin omistus siirtyy norjalai-
selle Concordia Busille.

METRO

SHLITIEN ASEMALLE on ilmestynyt uusia
niminauhoja.

HELSINGIN SANOMAIN uutisen mukaan
metrojuna katkesi kahtia vililld IK -
Siilitie lauantaina 20.11.1999.

JALUST0

RAITIOLINJALLA 2 kiéytetadn jdlleen 99,9
prosenttisesti vaunuja 1 - 30. Linjalla 1(A)
kéytetdin ma - pe ensisijaisesti samaa ka-




lustoa, mutta nivelidkin on havaittu, var-
sinkin ruuhkissa.

Valmet-vaunu 22 on palannut liiken-
teeseen. Siind on nyt huolletut ja maa-
latut telit. Vaunu 26 seisoo edelleen Kos-
kelassa.

PERJANTAIN 1.10.1999 iltaruuhkassa HKL
205 linjalla 10.

VARIOTRAM-VAUNUJA (202, 203 ja 205)
kiytetddn edelleenkin ldhinni linjan 10
ruuhkavuoroissa.

VARIOTRAMIEN OVISYSTEEMI eroaa vanhem-
pien nivelvaunujen ja vuoden 1959 vau-
nujen automatiikasta siten, ettd sen voi
kytked pois pailtd, vaikka ovet olisivat
auki. T#ll6in ovet menevit kiinni, mutta
matkustajat eivit voi niitd endd painona-
peista avata - ei mydskididn kuljettaja. Ti-
td mahdollisuutta eivit useimmat kuskit
liene ymmarténeet, niin pitkit pysdkkia-
jat vililld ovat.

UUSIEN MATALIEN vaunujen etummaisiin
oviin on tulossa muutos, jonka jilkeen ne
eivit ole endd riippuvaisia automatiikas-
ta. Ndin kuljettajat voivat avata ja sulkea
ne vapaasti erityistarpeetkin huomioi-
den. Niin kuski voi esimerkiksi kiydi
kddntdmissa (ulkona) vaihteen niin, ettei
kaikkien ovien lukitusta tarvitse vapaut-
taa. Myoskdin etuovi ei muutoksen jal-
keen sulkeudu niin helposti suoraan etu-
ovista sisdlle pyrkivien nenin edesti.
Muutosta ennen kuljettajat pitivitkin
usein etuovia nk. lastenvaunutilassa.

HKL:N TELIAUTOT 9803 — 9806 ovat liik-
kuneet 7.6.1999 alkaen lihinni Laajasa-
lon linjastolla eli autot on siirretty Var-
haan (tilapdisesti). Lokakuun lopulla au-
tot palautettiin takaisin Ruskeasuon vari-
kolle. Lukuisia kaasukiyttoisid Volvo
B10L:id oli siirretty Ruhasta muille vari-
= : :
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koille 1dhinn4 linjoja 648, 718 ja 778 var-
ten, mutta viimeistdin marraskuussa ni-
mékin autot palautuivat Ruhaan. Titd
lehte tehtdessi autot 9912 — 9932 (Vol-
vo B7L/Carrus K206) olivat osittain luo-
vuttamatta. Auto 9914 havaittiin linjalla
86 lauantaina 16.10.1999 ja se poistettiin
sieltd seuraavana pdivani ovivikojen joh-
dosta. Seuraavalla viikolla linjoilla 85 ja
86 havaittiin muun muassa autot 9913,
9915 ja 9916.

HKL:N EDELLA MAINITUT Volvo B7L:t (Volvo
7000) ovat tyylikkdan nikoisid. Mutta
autojen melutaso sisitiloissa auton taka-
osassa on aivan uskomaton. Konehuo-
neen #énieristys on pahasti epidonnistu-
nut. Myos kuljettajilla on ollut huomaut-
tamista erdistd (varsinkin) ohjaamon
ratkaisuista.

11.9.1999 HKL:N Scania OmniCity 9835
havaittiin linjalla 71S.

MUSEDAUTOINA sdilytettiivit HKL:n Sisut
720 ja 970 on valitettavasti siirretty “ul-
koruokintaan” ensin Ruhaan, josta 970
vield Varhaan.

HKL:N BUSSIT 8504, 8505 ja 8508 odotta-
vat poistoa. Autot 8839 - 8845 (jiljella
olevat) seisovat Vartiokyldn varikolla
odottamassa kohtaloaan. Samassa pai-
kassa seisovat myos lukuisat autot sar-
joista 8621 - 8640 sekd 8725 - 8738.

HKL 8734 on poistettu syksylld ajosta ja
viety Varhaan romuriviin. Tilalle Koskela
on ottanut uudelleen ajoon auton 8733.

HKL 8510 on ollut marraskuussa Varhan
kiytdssi, ainakin linjalla 79.

AUTO HKL 9604 on siirretty takaisin Ru-
hasta Koskelaan.

HKL 8327 on siirretty Vartiokyldn vari-
kolta Ruskeasuon varikolle.

HKL 8828 oli linjalla 79 12.10.1999, auto

oli lainattu Ruhasta.

HKL 9803 (Volvo B10B LE teli) linjalla
452K 20.10.1999.

HKL 9401 (MAN-nestekaasuauto) on
ollut sddnnollisesti linjalla 516.

HKL:N TELIAUTO 3803 paloi moottoritilas-
taan Lauttasaaressa tiistaina 16.11.1999,
Taas B10B kirdahti pahemman kerran.
Aiemmin palanut 9624 on jilleen saatu
liikenteeseen. Sen takaseindn maalaus-
tyyli on muista sarjan autoista poikkeava.
B10B:itd on palannut viime aikoina myds
esimerkiksi Linjebussilla ja Lahilinjat
Oy:1l4. Suuronnettomuuksia tutkiva Kari
Lehtola esittdd linja-autoihin (osittain
edellisten tulipalojen seurauksena)
pakolliseksi nk. mustaa laatikkoa. Myds
Ruotsissa on sattunut linja-autojen tuli-
paloja viime aikoina. Tukholman Stom-
linjen nivelbussi (SL H34E 5352) tuhou-
tui tdydellisesti Hornsbergin varikolla
jokin aika sitten. Etanoliautojen moot-
toritiloissa tuleekin olla sprinklerlaitteis-
to normaalia suuremman paloriskin
vuoksi.

HKL 23 (Volvo B10M/Lahti) oli yhden
sivun verran linjalla 453X 17.11.1999.
Kysymyksessd on klo 15.55 lihté Kam-
pista.

HKL BUSSILUKENTEELLE tulee vuonna 2000
seuraavia uusia linja-autoja: 9 kpl Volvo
7000, 5 kpl Scania N94UB4x2/Lahti 402
(tdysmatala vrt. Pohjolan Liikenne 860)
sekda 3 kpl Scania L94UB6x2/Carrus
teliautoja. Tarjouskilpailun seurauksena
HKL Bussiliikenne tarvitsee uutta kalus-
toa ensi kesistd alkaen varsinkin linjoilla
80(A), 81, 93(B) seki 54(B).

STA HANKKII ensi vuonna (2000) ainakin
16 teliautoa ja kaksi 2-akselista autoa.
Kahdeksan teliautoista on Scanioita.

POHJOLAN LIIKENTEEN TAYSMATALA 860, SCANIA N94UB4X2/LAHTI 402. HKL BUSSILIKENNE HANKKII SAMANLAISIA AUTOJA ENSI VUONNA,

S
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TAMPEREEN KAUPUNGIN LIKENNELAITOS 408, SCANIA CN94UABX2. KUVA PEKKA PALORANTA

0Y LUKENNE AB:N joistakin busseista puut-
tuu omistajatunnukset.

5.11.1999 Helsingin linjalla 71 oli
Linjebussin 247 (Scania CN113CLL
MaxCi).

20.11.1999 linjalla 742 oli Linjebussin
243 (Scania CN113CLL MaxCi).

LINJEBUSSIN VANHIN auto 132 vuodelta
1984 on ollut marraskuussa lahes vaki-
tuisesti linjalla 213 klo 16.10 ldhdossd
Linja-autoasemalta Mikkelddn.

LINJEBUSS DN MYYNYT autot 40, 331 (Sca-
nia K93/Lahti 400) sekd 359 (Scania
K92/Ajokki Express) J. Vainion Liikenne
Oy:lle paikallisliikenteeseen. LB joutui
ottamaan uudestaan ajoon autot 311 ja
312 (Volvo B10M-60/Lahti 300) linjalle
54(B).

LINJALLA 213 on usein jopa kolme West-
endin Linjan autoa, joilla ajetaan alihan-
kintaa Linjebussille. Niméd Westendin
autot ovat HFM-832, Scania L113/Lahti
400 vm. 1990; UXE-214, Scania
K92/Kutter Deca 320 vm. 1986; UUU-
500, Scania K92/Voith/Kutter 9’.

STAGECDACH (oikeastaan Concordia Bus)
nro 392, Volvo B10R-67/Wiima M310
Combi, on ollut seutulinjalla 539. Van-
taalla timin sarjan autoja ei ole kovin
yleisesti liikkunut.

POHJOLAN KAUPUNKILIIKENNE on siirtdnyt
Turusta Helsinkiin Aallon Liikenteen
(TLO) auton 835, OFP-510, Volvo B10R-
59/Wiima K202-221 vm. 1992. Autoa
kiytetiin Helsingin linjalla 67, samoin
kuin aiemmin siirrettyd ex Keijo Haka-
sen autoa 839 (BGN-327). Auton (OFP-
510) oli Turussa aikanaan hankkinut
Aallon Liikenne. TLO-maalaus on korvat-
tu Pohjolan Liikenteen viriasulla.
Mainittakoon, ettd joitakin linjan 67
autoja (esim. BGN-327:4d) kéytetdin
toisinaan my&s Espoon sisdisilld linjoilla.

HORSISAAREN STA:LTA vuokrattuja Ikaruk-
sia naytta lilkkuvan myos Keravan suun-
nan linjalla 833. STA:n vanhat jérjestys-
numerot ovat jiljelld sinivalkoisissa
kyljissd, ainoastaan KORSISAARI-tarra
jirjestysnumeron vieressi kertoo uudes-
22 RAITID 439

ta haltijasta.

SAVONLINJA-YHTIOT ovat siirtéineet jostain
auton 249 (UMN-514) Uudenmaan alu-
een liikkenteeseen. Tami Volvo B58/Lahti
400 (uusi kori) on liikkunut viime
aikoina linjalla 845.

TAMPEREEN KAUPUNGIN LIKENNELAITOS TKL
sai heinikuun alussa ajoon upouuden
Scania CN94UA6x2 OmniCity —nivel-
bussin. Autolla on numero 408 ja rekis-
teritunnus KIS-827. Auto liikkui aluksi
ainakin linjalla 16, mutta mythemmin
syksylld siitd tehtiin lukuisia havaintoja
linjalla 22, Annala - Haukiluoma. Syk-
sylld TKL sai teli-Volvot 226 - 228, jotka
sijoitettiin linjoille 1 ja 19. Teli-Scaniat
(L94UB6x2/Lahti 402) numeroilla 229 -
230 sijoitettiin linjoille 18 ja 22. Kaikissa
vuoden 1999 teliautoissa kaikki istuimet
ovat “oikein pdin”. Niilld teliautoilla kor-
vattiin lihinnd vanhoja teliautoja (poik-
keuksena linjat 1 ja 22), joten vanhoja

Ajokki 8000- ja Ajokki City -nivelautoja
nikee liikenteesséd edelleenkin pilvin pi-
mein. TKL ilmeisesti aikoo ensisijaisesti
hankkia nivellinjoille uusia nivelautoja
jossain vaiheessa. Helsingissd on toinen
politiikka, p#ikaupungissa nivellinjoille
hankitaan nykyddn yksinomaan teliauto-
ja.
TKL ON SAANUT kéyttoonsa palvelubussin
109, Scania N94UB4x2/Lahti 402 ovilla
1-1-0 (KIU-839). Auto kulkee linjalla 10
(méairanpadtekstinid Keskuslinja).

THL:N VANHA SCANIA BR11060A/Ajokki 05
(278) v. 1970 oli pysikoitynd Rastilan lei-
rintiialueella koko loppukesén.

LAHDEN LIIKENTEEN uusien Kabus mata-
lalalattia-autojen numerot ovat 337, 340,
343 ja 349. Ne ovat tyyppid Kabus
TM6Z2/68.

IAHUNR

SM4 OLI ENSIMMAISTA KERTAA matkustajali-
ikenteessa 7.10.1999 seuraavissa P-junis-
sa Helsingin ldhtGjen mukaan: 10.37,
11.57 ja 13.17. Seuraavilla viikoilla Sm4:id
kiiytettiin lisaksi linjoilla S, L, E ja M.

18.11.1999 ALKAEN SM4-kalustoa on kiy-
tetty normaalissa kiytossd K-, N-, P-ja I-
junissa Tikkurilan kaupunkiradalla (ja
edelleen osuudella Hiekkaharju - Ke-
rava).

SUNNUNTAINA 7.11.1999 rantaradan lhiju-
nat alkoivat ajaa Huopalahdesta Helsi-
nkiin pidin Tunnelitien ylityksen jilkeen
eteldisinti raidetta siten, ettd Ilmalassa
kiiytettiin raidetta 4 ja Pasilassa raidetta
9. Pasilan jélkeen junat siirtyivit veturi-
tallien kohdalla vanhalle raiteelle.

Sm1 6046 on saneerattu. Sm2 6052 on

HKL 8913, VOLVO B7L/CARRUS K206 (VOLVO 7000). KUVA JUHANA NORDLUND 21.10.1299




tidyskorjattu, samoin 6064.

ULKOMAITIA

TALLINNASSA TTTK AS on hankkinut kesil-
14 viisi uutta GA-412 IK -mallista johdin-
bussia. Kori on Ikaruksen, sahkolaitteet
Ganzin. Matkustajia mahtuu 105. Bussi
on matalalattiainen. Maksiminopeus on
60 km/h ja teho on 180 kW. Bussissa on
ABS-jarrut ja sihkéiset infotaulut.

TUKHOLMASSA OTETTIIN 10.10.1999 kiyt-
t66n uusi runkobussilinja 1. Aikatauluista
voi padtelld, ettd nivel-OmniCityja lienee
SL:lld (BussLink) jo noin 70 kappaletta.
(Hyvin péitelty, niiti on todellakin 72
kpl. Toim. huom.) Jokainen runkobussi-
linja sitoo vihintdén noin 20 autoa. Kiy-
tossd ovat linjat 1, 3 ja 4, tulossa ovat vield
2ja5.

0SLON METROSSA tapahtui pienid muutok-
sia 22.8.1999. Vestgrensan asema suljet-
tiin, kun aseman kupeeseen rakennettu
uusi asema Forskningsparken avattiin
em. pdivind. Taltd uudelta asemalta on
vaihtoyhteys Gausta-radan raitiolinjoille.
Metrolinjaa 4 pidennettiin Blindernisti
Ullevél stadionille. Oslossa on viisi
metrolinjaa:

Frognerseteren [Holmenkollbanen] -
Helsfyr [Lambertseterbanen] (-
Bergkrystallen)

@sterds [Reabanen] - [Furusetbanen]
Ellingrudsdsen

Kolsés - [Kolsésbanen] -
[@stensjebanen] Mortensryd

Ullevél stadion [Sognsvannbanen] -
[Lambertseterbanen] Bergkrystallen

Sognsvann [Sognsvannbanen] -
[Grorudbanen] Vestli

Liséksi Oslossa on talvikaudella
ruuhkalisaldhtéja:

2x (Gausta -) Stortinget -
Ellingrudésen

3x Stortinget - Mortensryd

5x Stortinget - Vestli

Linjoja ajetaan ruuhka- ja paivdaikoina
15 minuutin vélein. Linjaa 1 ajetaan ruuh-
ka-aikoina Bergkrystalleniin ja linjalla 2x
ajetaan kaksi vuoroa aamuin illoin kokei-
lumielessi Gaustaan. Oslossa metrolinjat
tunnetaan yleisemmin ratojen eiki niin-
kidn padteasemien nimistd. Ratojen ni-
met on merkitty ylldolevaan listaan haka-
sulkeisiin. Metrovaunuja on ruuhka-ai-
koina kulussa 177 (kokonaisméird 207).
Linjoilla 1, 2x (Gausta-vuorot) ja 3 kiy-
tetddn vaunuja, joissa on seki virtakisko-
laahain ettd kattovirroitin. Holmenkolle-
nin radalla Frgenin ja Frognerseterin
vililld on vield ajojohdot, kuten on myds
Kolsésin radalla Montebellon ja Kols3sin
vilillda. Kaikilla muilla osuuksilla on
kaytossi virtakisko.

HAMPURIN S-BAHN-KALUSTOA uusitaan. Sitd
mukaa kun uusia BR 474 -junia tulee lii-
kenteeseen, jopa ennen Toista Maail-
mansotaa (ensimmiisen kerran) raken-
nettuja BR 471- sekd vuosina 1959-70
rakennettuja BR 470 -junia “kierrdte-
tddn": kaksi yksikkod joutui uusiometal-
liksi Lyypekissé elokuun puolivilissi, Voi
olla, ettd romutus on todennikéisin vaih-
toehto ndinkin idkkiille junille. BR 474 -
junat ovat muuten huomattava parannus
huonckuntoiseen ja raihnaiseen Hampu-
rin paikallisjunakalustoon. Jopa vuosina
1974-84 rakennetut BR 472 -junatkin
ovat kummallisen paljon kokeneita.

AIDOT OIKEAT BERLIININ S-Bahn-junat (BR
476 ja -477) ovat edelleen kovassa kiy-
tossd. Kalustoa on jaettu eri linjoille niin,
ettid linjoilla on vain yhti tai korkeintaan
kahta erilaista junatyyppid liikenteessi.
Niinpé jollain linjoilla ajetaan viikonlop-
puisin iltamy6hién asti niilld 1dhes antii-
kinaikaisilla junilla samanaikaisesti, kun
ruuhkavuoroihin sijoitettua 1990-luvun
kalustoa seisoo varikolla,

BERLIININ BUSSIKALUSTO noudattaa vielikin
jollain tavalla muurinaikaista jakoa: Kyl-
minkin sodan aikaisia Linsi-Berliinin
ldhes “virallisia” busseja eli MAN:in alus-
talla varustettuja Waggon-Union-kaksi-
kerrosbusseja liikkuu ldhinni ldnsipuolel-
la. Uudet lannen puolelle sijoitetut kaksi-
kerroksiset bussit ovat kokomatalia
MAN:n tuotteita. Itdisen puolen Réba-
Tkarus-MAN:id nikee endi varikoilla, ité-
puolen liikkuva kalusto koostuu lihinni
M-B 0O405N:istd ja Neoplan-variaatioista.
Nyttemmin raitiovaunuverkostoa on jat-
kettu jidlleen monen vuoden tauon jilkeen
entiselle lantiselle puolelle.

THESSALONIKISSA ON ALETTU asentaa kame-
roita nivelautojen takimmaisille oville
(rahastajattomien linjojen autot). Kamera
on sijoitettu kattoon “silma” alaviistoon
ovea kohti. Laite muistuttaa pikemminkin
limpoanturia kuin videokameraa.

Metroa on nyt ryhdytty toden teolla ra-
kentamaan, geologiset mittaukset tehtiin
keviidn ja kesdn kuluessa ja nyt on katu-
jen varsille pystytetty hienoja Ympiristd-
kunnallistekniikan ja julkisten toiden
ministerién tauluja, joissa esiintyvi raha-
summa on mahtava: noin kahdeksan
sataa miljardia drakmaa.

ARKANGELIN ENSIMMAISEN johdinautolinjan
avajaisten 25-vuotisjuhlaa sévytti mel-
koinen alakulo. Vield kymmenisen vuotta
sitten kaupungin kaduilla liikkui noin 80
johdinautoa, nyt jéljelld on 38 ja niistikin
kaksi kolmannesta on loppuunajettuja.
Raitiotie- ja johdinautolaitos saa kerityk-
si vain viidesosan suunnitelluista lipputu-
loista, silld jopa 80% matkustajista on oi-
keutettuja laillisiin alennuslippuihin pu-
humattakaan erilaisista laittomista va-
paamatkustajista. Valtiolla ei riitd varoja

puuttuvan osan korvaamiseen. Johdin-
autohallinto onkin jo tédydellisesti luopu-
nut verkoston laajentamissuunnitelmista
Jja pyrkii ainoastaan kaikin voimin siilyt-
tdmadn liikenteen nykyisessi laajuu-
dessa.

moig |

HELSINGIN KONTULAN JA VUDSAAREN palvelu-
linjojen bussit yopyviat Varhan varikolla.
Herttoniemen Ecobus taas tulee kuljetta-
jineen Ruhasta. (Vrt. artikkeli lehsessi
RAITIO 3*1999)

TURUN TALVIAIKATAULUKAUSI alkoi 27.9.1999
ja kestdd 24.4.2000 asti. Reittimuutokset:
linja 18 jatkaa Haritussa Varsinais-Suo-
menkatua linjan 9 paatepysikille asti ja
linja 55 jatkaa Moikoisista Kukolan kaut-
ta Haarlaan ja sieltd Kakskerrantiets ta-
kaisin keskustaan.

TOISEN KILPAILUKIERROKSEN voittanut yhtee-
nliittyméd Linjaliikenne J. Salonen Oy,
Lehtisen Linja Oy ja Turun Linja-Auto Oy
aloitti liikenndinnin linjoilla 1, 18, 34, 67
ja 320 sekd Paattisten ja Jakérldn linjoilla
21 - 23 muunnelmineen. Kalustona kiy-
tetdiin esimerkiksi Mercedes-Benz 0530
Citaroja, Scania CN94UB4x2 OmniCityj
Jja Volvo BIOBLE6x2/Carrus Vegoja.

TULE MUKAAN TEKEMAAN
RAITIOTA!

Uutisia ldhetetdan edelleenkin kolmeen
vaihtoehtoiseen osoitteeseen

1) SRS:n postilokeroon PL 234, 00531
HELSINKI

2) lehden padtoimittajalle, yhteystiedot
takimmaisella sivulla

3) sdhkopostitse seuran internety-
hteyshenkilolle Arto Hellmanille sihko-
postiosoitteeseen srsry@mbnet.fi. Vii-
meksi mainittua kiytettiessa tulee viestin
otsikoksi kirjoittaa "SRS-uutisia”.

RAITIO-lehted luetaan muuallakin
kuin vain meiddn harrastajien kotona.
Kéytimme hyvid kirjakieltd myds Pai-
tepysikki-palstalla. Nettinutisissa uutiset
on usein julkaistu juuri siind muodossa
kuin avustajat ovat ne ldhettineetkin.
Téssd mielessd toivomme asiallisuutta
kaikilta uutisten ldhettdjiltd. Mutta kuten
on jo kauan toistettu: kaikki avustukset
ovat jatkossakin erittdin tervetulleita! Ja
myos kirjoituksia varsinaisiksi artikke-
leiksi kaivataan kuvien kera.

AVUSTUKSET TULVAT TALLA KERTAA SEURAAVILTA, JOILLE KITTONSET:
Arto Hellman, Teemu Collin, Simo Haavisto, Jeppe
Hansen, Tom Heino, HKL, Henri Howi, Jouni Hytanen, limo
Ikonen, Izvestija, Timo Kantola, Hami Koskikalio, Juha
Leino, Pertti Leinomaki, Ville Lindblom, Leo Méannistod,
Juhana Nordlund, Kimmo Nylander, Jaakko Pertits, Juhani
Poussa, Jorma Rauhala, Nikdas Savinsaari, Kai Sillanpaa,
Kimmo Séter, Matti Visuri, Risto Vormala, YTV
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 HELSINGIN RAITIOLIKENNEMUSED -
 hin ki 11-17. Vanhoja raitiovaunuja sekd johdinauto, valokivia Helsingin julkisen liikenteen histori-

asta. Myynnissi postikortteja, vaununrakennussarjoja, opaskirjasia ja videoita.

VANHOJA RAITIOITA & 30 mk

2/1997: mm. Vaunuien 1-30 muutostydt ja ert, 0sa 2. Leyiand-us-
Sit.

4/1997: mm. Tunn mitiovaunuvetoomus, HKLn Sisu-bussit, osa 1.
1/1998: mm. HKL:n Sisu-bussit, osa 2. Rattiotieséhkolaitteiden
Kiytista ja kunnossapidosta v. 1963, Helsingin bussiinjoja, asa 12
Koskelan pikaraitioinja KOPRA.

2/1998: mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman metra pian 50 v
Bussilikennetietoutta Turusta. Australian raitiotiet.

3/1998; mm. \osaaren metro valmis. Matkalla Amsterdamissa.
KANJO

4/1998: mm. 25 vuotta nivelraitiovaunuia Helsingissé. Ensimméinen
Varigtram tuli Helsinkiin. Likkeelid Ateenassa. Pikku Huopalahti ennen ja
myt. Norkiipingin raitiovaunja sanoin ja kuvin,

1/1998: mm. Havaintoja Pietarin raitioteita. Pauli Soderholmin raitio-
vaunukuvia osa 1. Variotrameia Otanmaelis. Menca Talinnassa.
2/1999: mm. 30 vuotta sahkaistd Bhjunalikennetta. Goteborgin
ritiolikenne. Raitiotiet palsavat Englantin. Tampereen Onnikoita 1990+
luvun lopulla.

3/1999: mm. Pakaupunkiseudun palvelu- ja taksiinjat. Kaaldois-
Aasian uudet kaupunidradat. Pauli Séderholmin ritiovaunuiunia 0sa 2.

essa ja jae-

TILAUNSET SRS:N MAKSULIIKETILIN
LEONIA 800 D14-54 483

KAUTTA. MERKITSE TIEDONANTONA LEHDEN
NUMERDT.

KINNOSTAVATKO SINUA TURNULAISET RATIOVAUNUT JA RAITIOTIET?
Tule silloin Turun Kiskaliikennekerha ry:n tiloihin Réntamaen van-
halle asemalle (Heikki Huhtam&enkatu 3, Kars@maki).
Kokoontumiset joka kuukauden ensimmiisena keskivikkona klo
18.00 keskustelemaan, katsomaan kuvia raitioteistd ja
vilhtymén. Lahimmét kokoontumispdivit ovat 5.1., 2.2., 1.3,
54. ja 35.2000. Mahdollisia lisétietoja saa TKLK:n sihteeriltd
0lli Savelalta (02) 244 2420, Tervetuloal

n vaunuhalleilla on avor m kesk'fuifko_sm sunnuntai-

o TéﬁLéNKATU!ﬂ &NZSOHELSINK!

Suomen raitiotieseura ry

PL 234
00531 Helsinki

Leonia 800 014-54 483
Jasenmaksu 100 mk

www.nettilinja.fi/
~ahellman/

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen
sisaanpassy Helsingin

Raitioliikennemuseoon seké
pohjoismaisten raitio-tieseu-

rojen yllapitémille museo-
raitioteille ja museoihin.

Tiedustele lipunmyynneista.

JOHTOKUNTA VUONNA 1999

PUHEENJOHTAJA

Jorma Rauhala

puh k. (09) 873 5836 tai
0400-843 330

puh t. (09) 707 2957
jorma.rauhala@vr.fi

SIHTEERI

Juhana Nordlund

puh k. (09) 458 7794
puh t. (09) 6183 8512
j.nordlund@kolumbus fi

VARAPUHEENJOHTAJA
Ari Oksa

puh k. (09) 802 2393
puh t. (09) 472 3644 tai
050-559 1911
ari.oksa@hkl.hel.fi

RAHASTONHOITAJA
Krister Engberg

puh k. {08) 386 2960
puh t. (09) 8392 3181

kristerengberg@koulut.

vantaa.fi

ARKISTONHOITAJA
Pertti Leinomaki
puh k. (09) 701 2408

JASEN

Daniel Federley

puh k. (09) 458 4033
daniel@federley.com

VARAJASEN

Teemu Collin

puh k. (09) 757 1301
tcollin@cc.hut fi

MATKA GOTEBORGIIN 7.-11.4.2000

Jatkona viime syksyn onnistuneelle matkalle
Tukholmaan ja Norrkopingiin SRS jérjestii huhtilams-
sa 2000 matkan, jolla tutustutaan Pohjolan suurimman

Lihts perjantaina 7.4 klo 17.30 Helsingin linja-
autoasemalta A-Busin omistamalla, Yieisradion entisellé
linja-autolla Sisu/Kutter 9 1983, kuljettajana Timo-
Pekka Lange. Kyytiin voi tulla mybs ko 20.30 Turun
rautatieasemalta. Seawind lihtee Turun satamasta Klo
21.45jasaapuu Tukholman Vértaniin lauantaina 8.4. klo
7.30, josta jatkamme bussilla Goteborgiin. Perilld
iltapiiivilli majoitumme kahdeksi yoksi Kvibergin
retkeilymajan 5 hengen mikkeihin, joissa on we, suihku
ja tv. Vaihtoehtoisesti voi samaan hintaan majoittua ret-
jeilymajan pé oleviin 2 hengen huonei-
siin, jolloin we ja suihku ovat kiiytévilld

1 auantaina-sunnuntaina 8.-9.4. monipuolista tutus-

ainakin kiiynti raitiovaunuvarikolla ja linja-autovarikolla,
ajelu museoratikalla ja kiiynti Volvo-museossa. Isintana
on paikallinen raitiotieseura Ringlinien, bussiaiheista
ohjelmaa suunnittelee Tom Ronnberg, Lisiksi oma-
toimista matkustamista raitiovaunuilla ja busseilla

Maanantaina 10.4. heti aamupalan jilkeen pahm
Volvon bussitehtaassa Borasissa tai Scanian tehtaassa
Katrineholmissa. Koska Seawind ei kulje maanantaisin
Jihtee Tukholmasta klo 20.15 ja on Turussa tiistaina 11.4.
Klo 7.45. Saapurninen Helsinkiin klo 11 jilkeen.

Matkan hinta on 760 markkaa, johon siséltyvét bussi-
ja laivakuljetukset sekd yopymiset retkeilymajassa
Giiteborgissa. Menomatkalla Seawindilld yGpyminen 4
matkalla Vikingilli yopyminen C 4-hyteissd, aamiainen
i sisilly hintaan. Retkeilymajassa aamupalat siséltyvit
hintaan, mutta omat lakanat ja oma tyynynpéllinen
piti olla mukana, ellei halua maksaa niisti 40 nunua.

Jokaisen on varauduttava hankkimaan Goteborgissa
yksi tai kaksi 24 tunnin péivilippua (hinta 1999 40 kruu-
nua), ellemme pysty sopimaan erityisjirjestelyisté
maksaa itse mahdollisen kiiynnin Volvo-museossa ja
rmuut ruckailunsa paitsi aamiaisen Seawindillé ja aarmu-
palat retkeilymajassa. )

Jos hat X dovrmisen Géteborsi
voi jarjestid sen itse (esim. Scandic-hotellethin voi
varauksia tehdd lditeviisti pubelimitse Suomessa) ja
samalla vithentiid matlkan hinnasta retkeflymajan osuu-
den 240 mk Jos hatuaa tasokkaamman tai viljemmiin

fvenisen Vikingin lai ool Kalla voi

oman hytin itse (esim. koko C-hytti 200 mk ja koko A-
hytti 492 mk), ja samalla vilhentéid matkan hinnasta C-
hytin paikan osuuden 50 mk.

Jos muuta el flmoiteta oletan, etté osanottaja on valin-
nut perusvaihtoehdon eli mikkimajoituksen retkeilyma-
jassa ja C4-hytin Vikingin lajvassa.

Nmoittautuminen minulle viimeistdin tistaina
29.2.2000. Mukaan mahtuu 44 henkilsd, Marraskuun
loppupuolella imofttautuneita oli jo 35, joten, jatkossa voi
Jihinn tiedustella haja- tai peruutuspaikkoja.

Nyt, kun matkan hinta ja muut ehdat ovat selvinneet,
pyydin etti ne, jotka jo ovat ilmoittautuneet matkalle,
vielii jouluanun loppuun menniessi vahvistavat osallistu-

: mlle. esimm, puhslimitse tai sihlpostitse.

Osallistumismaksu on suoritettava tilileni 405510~
415111 viimeistiizin 29.2.2000. Muussa tapauksessa
flmoittautuminen katsotaan peruuntuneeksi.

Klas Weckman

KyﬁﬁelgAS,OOSﬂ)Helshﬂﬁ

Puhelin kotiin (09) 587 2608 iltaisin tai 0400-
977 657

Siihléiposti kotiin: kias:wech @helsinkif




