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Herttoniemen palvelulinja: Ecobus Herttoniemen metroasemalla 28.5.1999.

Paakaupunkiseudu
alvelu- ja taksilinjat

Kirjoittaja tutki harrastajille lahes tuntemattomaksi jaaneita linjoja ja
kavi seikkailumielisena testaamassa linjat seka tutkimassa kalustoa.

TEKSTI: TOM HEIND
KUVAT KIRJOITTAJAN JOLLE) MUUTA MAINITA

uten kaikki tietenkin tie-
tavit, padkaupunkiseu-
dulla litkenn6idéaén nel-
jai taksilinjaa sekd yh-
deksidd palvelulinjaa
(kymmenes tulee ku-
vioihin syysliikenteen myotéd). Taksilin-
jat palvelevat “syrjakylid”, joissa tiesto
on ahdas ja matkustajaméiira pieni. Pal-

velulinjojen kohderyhméni ovat van-
hukset ja liikuntaesteiset, mutta saavat
niitd muutkin kayttaa.

Taksilinjoja oli vield kevadlld nelja
(vksi Espoossa ja kolme Vantaalla). Es-
poon linja 16T (Puolarmetsd — Kuitin-
miki - Henttaa) oli taksilla ajettava, lii-
kennéitsijanéd Lars Stenlund eli Sten Li-
ne. Tdmi linja muuttui heindkuussa lo-
pullisesti isokalustoiseksi, ja T-kirjain
putosi pois. Vantaalla ajetaan kolmea
taksilinjaa: Katriinan sairaalalta Koivik-
koon, Tapolaan ja Pirttirantaan (linja 1),

Martinlaaksosta Petakseen (linja 2) se-
ki Hakunilasta Sotungin Nybyggetiin ja
Linsisalmeen (linja 3). Linjoilla kiyte-
tddn tavallisia 8 hengen tilatakseja, ja
yrittdjid on kullakin linjalla kaksi, jotka
keskendidn sopivat ajovuoroista (usein
vuoroviikoin).

Vantaalla on kaksi palvelulinjaa, joi-
den tunnuksena on syddnkuvio: Martin-
laakso — Myyrméki (punainen sydin)
sekd Kaivoksela — Myyrmiki — Varisto
(sininen syddn). Kolmas palvelulinja
(vihrei sydin) tulee Korson - Koivuky-

Uudet upeat Variotramit aloittivat linjaliikenteen Helsingissd 30.8.1999.
Kuvassa HKL 203 ruuhkavuorossa 195 linjalla 10.
KANS’ Kuva Juhana Nordlund 2.9.1999
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matkustajia oli aarimmaisen vahan
— liettavasti vain muuan mummo
Roylast, ja fianen kuoltuaan

Bi ketaan

ldn alueelle syksylld 1999. Téta kirjoi-
tettaessa ollaan kuitenkin vasta heind-
kuussa. Kaikilla linjoilla on kalustona
erilaisia pikkubusseja, joista tarkemmin
tuonnempana.

Espoossa on yksi palvelulinja (“Ta-
piolan palvelulinja®), jolla on nelji eri-
laista reittid (Tapiolasta Oravannahka-
torille, Haukilahteen, Pohjois-Tapio-
laan ja Itdrantaan).

Helsingissi on kuusi palvelulinjaa eri
puolilla kaupunkia: Lauttasaari, Munk-
kiniemi, Haaga, Kontula, Vuosaari ja
Herttoniemi.

Linjojen esiasteina voidaan pitdd ns.
kutsutaksikokeiluja 1980-luvulla. Poh-
jois-Espoossakin tillaista kokeiltiin,
mutta matkustajia oli ddrimmiisen vi-
hédn (tiettdvisti vain muuan mummo
Royldstd, ja hdnen kuoltuaan ei ke-
tddn), joten kokeilu péittyi lyhyeen.
Vantaan taksilinjat toimivat myds kou-
lulaiskuljetuksina. Helsingissé ajettiin
linjaa 33 (Munkkiniemi — Tarvo) jo
1960-luvulla MB-pikkubusseilla, sa-
moin linjalla 100 (Ruskeasuo — Invali-
disddtio) ndhtiin pienkalustoa. Suo-
menlinnaan ajettiin talvisin 1970-luvun
lopulla jéétietd pitkin VW-Transporte-
reilla linjaa 19 (Kaivopuisto — Suomen-
linna). Eli onhan pienkalustoa kiytetty,
nykyddn sitid vain kiytetddn enemmiin,
ja mitd pitemmille “maaseudulle” men-
nédn, sitd varmemmin sieltd 16ytyy pal-

Taksilinja 2: linjan tilataksi Martinlaakson asemalla 20.5.1999. Kaikilla taksilinjoilla kiytetasn
vastaavankokoisia tilatakseja, yleensd kullakin linjalla on kaksi eri autoa, jotka ajavat vuorovii-

kain.

velulinjoja (esim. Palojoki, Hyryli jne.).

Ryhdytéddnpd kisittelemédn aihetta.
Pysyttelen pddosin keviddn 1999 tilan-
teessa ja reitistossa.

Vantaan
taksilinjat

Vantaalla on tihdn mennessi ollut
neljd taksilinjaa. Pdivikummun taksi-

Martinlaakson palvelulinja: Nurmijdrven Linjan Rapidi 97 Paalutorilla 20.5.1999.

linja on tosin jo muuttunut normaaliksi
sisdiseksi linjaksi numerolla 79; linjaa
ajaa Taksikuljetus samanlaisella pikku-
Mersulla kuin Myyrméen palvelulinjaa-
kin. Vuoden 2000 alusta linjaa kuiten-
kin ryhdytddn ajamaan isolla kalustolla.
Linjaa alettiin liikennoidd 28.2.1994
reitilld Koivukyldn puistotie — Kytétie —
Peijaksentie. Matkustajam#érit ovat
koko ajan kasvaneet, joten reitti on ny-
kyisellddn Vantaan sisdisisti normaali-
linjoista lyhyin.

Muut kolme taksilinjaa ovat yksityis-
ten taksiyrittdjien tilatakseilla liiken-
noéimié pienoislinjoja. Kalustovaatimus
on, ettd autoon mahtuu kahdeksan
matkustajaa sekd yhdet lastenvaunut.
Liikennditsijoistd on tdhan mennessi
vaihtunut jo noin puolet; sopimukset
ovat voimassa toistaiseksi. Reitit ovat
pysyneet jokseenkin ennallaan, joskin
Seutulassa ja Sotungissa on tullut lisii
ns. haaroja reitin varrelle. Taksilinjat 1
ja 3 ovat ensisijaisesti koululaisten kiy-
tossd, linja 2 (Petas) sydttdd myos ju-
naa. Linjat ovat luonteeltaan melko 1i-
helld palvelulinjoja, ja Sotungin linjan
(3) voisi sellaiseksi tulkitakin. Matkus-
tajia on kullakin linjalla 100-200 hen-
ked vuorokaudessa, Petaksen linjalla
vihiten. Kaikkia liikennéiddin mybs
kesilld, joskin harvennetuin aikatau-
luin. Linja 1 palvelee varsinkin Koivi-
kon “kesikyldd”, joten sen liikenndinti
my0s kesdsunnuntaisin on perusteltua.

Taksilinjojen olemassaolo perustuu
toisaalta pienehkodn matkustajamii-
rdin, toisaalta ahtaaseen tiestton; Pe-
taksen linjaa voisi kylldkin ajaa mybs
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isolla kalustolla. Linjataksin kéytté on
kuitenkin 40 % linja-auton kiyttod hal-
vempaa.

Linjojen aikatauluja ei ole Vantaan
aikataulukirjassa, mutta esim. YTV:n
nettisivuilta ne loytyvit. Syy puuttumi-
seen kirjasta on toisaalta se, ettd talvi-
lilkenteen aikataulut saadaan valmiiksi
usein vasta elokuussa (koululaisten
médra ja tulosuunta vaikuttaa linjojen 1
ja 3 aikatauluihin), toisaalta myos seki
se, ettd aikatauluja muutellaan tarpeen
tullen, ettd se, ettd linjoilla on vakio-
kéyttdjansd. Satunnaisia matkustajia ei
juurikaan ole, mitd nyt joku hullu alan
harrastaja joskus eksyy niilld ajele-
maan.

Linja 1 (Katriinan sairaala — Koivik-
ko/Tapola/Pirttiranta) oli Vantaan en-
simmadinen taksilinjakokeilu. Liiken-
nointi alkoi koemielessd 21.10.1989, ja
kokeilua jatkettiin 1.6.1990. Seuraavana
vuonna linja jii vakinaiseksi. Pirttiran-
nan osuus on lisdtty reittiin myéhem-
min. Koivikkoon ja Tapolaan liiken-
noidddn kaikkina viikonpéivini (arkisin
ruuhka-aikoina, lauantaisin ja pyhiisin
keskipiivilld), Pirttirantaan vain arki-
sin pari vuoroa ruuhka-aikoina. Linjan
aikataulua on moitittu vaikeaselkoisek-
si, poikkeuksia on merkitty viisi erilais-
ta ja osa niistdkin vain tiettyini viikon-
pdivind (Solbackan kautta joko aina tai
torstaisin ja perjantaisin tai arkisin
paitsi tiistaisin; Pirttirannan kautta;
Tapolan kautta; tarvittaessa Myllypa-
dontien kautta; Myllykyldn tienhaaran
kautta). Koivikon reitti kulkee Katrii-
nan sairaalalta Katriinantietd Kesiky-
lantielle ja siis joitakin 1iht6jd Kat-
riinantietd Myllykyldntien liittymédin ja
tarvittaessa edelleen lenkki Myllykylan-
tie -—Myllypadontie — Myllykylintie.
Tapolan reitti kulkee sairaalalta Kat-
rilnantietd ja Riipildntietd Suosaaren-
tielle ja edelleen Solbackantietd Tapo-
lantielle tien pddhin asti; osa vuoroista
ajaa kuitenkin Solbackantietd aina Sol-
backaan asti ja palaa sieltd jatkaakseen

¢

Tapolantielle; Tapolasta taas osa vuo-
roista poikkeaa Suosaarentien kautta
Pirttirannantien pddhén ja sieltd takai-
sin edelleen Riipildntielle ja Katriinan-
tietd sairaalalle. Pirttirannan reitti on-
kin itse asiassa osa Tapolan reittid; vuo-
roja Katriinasta pelkdstddn Pirttiran-
taan ei ole.

Linja 2 (Martinlaakso — Petas) kulkee
vain arkisin ruuhka-aikoina. Liiken-
nointi alkoi 1.6.1992. Pari vuoroa kiy

=3

Myyrmaen palvelulinja: Taksikuljetuksen Starbus Variston palvelukeskuksen luona 20.5.1999.

en Korpitielle, josta osa vuoroista siis

poikkeuksellisesti Suotien ja Turvetien
liittyméssd eli parisataa metrid Petak-
sen péditepysikiltd eteenpdin. Myohem-
min on lisdtty myGs pari A-vuoroa (siis
2A), jotka menevit Petakseen Koivu-
pdin kautta, jolloin matka-aika kaksin-
kertaistuu. Linja lihtee Martinlaakson
asemalta Kivivuorentietd ja Martinky-
lantietd, Vanhaa Nurmijarventieti ja
Vantaanreittia Himeenlinnantiet alitta-
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jatkaa Suotietd Turvetien risteykseen.
A-vuorot litkennéidadn kaikki samassa
suunnassa eli Petakseen piin siten, ettd
Vanhaa Nurmijdrventieti ajetaan Piis-
pankylintielle ja edelleen Riipildntien
kautta Koivupéintielle, josta Kantotien
kautta Runkotielle ja tien pddhin asti,
josta palataan samaa reittid Riipildn-
tielle, josta Mestarintien ja Vanhan Hi-
meenlinnantien kautta Korpitielle ja
edelleen Petakseen,

Linja 3 (Nybygget/Léinsisalmi — Ha-
kunila) eli Sotungin taksilinja aloitti
3.6.1991. Linjaa liikennoidéén arkisin
koko piivin ja lauantaisin keskipdivil-
l4. Nybyggetiin ajetaan noin kolme ker-
taa enemmaén vuoroja kuin Linsisal-
meen; yhteinen reitti alkaa Hakunilan
Kimokujalta kirkon ja kirjaston vilistd
jatkuen Hakunilantietd Sotungintielle;
Nybyggetin reitti jatkuu Nurmimien-
tietd, Kalkkiuunintietd ja Uunirinnettid
pitkin Nybyggetintielle, Linsisalmen
reitti edelleen Sotungintietd Ostersun-
domintielle linjan 83 paitepysikille.
Osa Nybyggetin vuoroista ajetaan
(kummassakin suunnassa) tarvittaessa
Léansisalmen koulun kautta.

Kuten kaiketi huomattiin, linjojen
nykyinen numerointi ei vastaa linjojen
syntyjarjestystd. Numerot tosin otettiin
kdyttoon vasta myohemmin.

Linjoilla on my®6s joitakin erikoisjir-
jestelyjéd kuten se, ettd tietyn pysikin
jdlkeen matkustajia ei endd oteta (ellei
ole tilaa).

Syysliikenteeseen siirryttiessi linjal-
ta 2 katosivat A-vuorot Koivupiin
kautta.

Vantaan
palvelulinjat

Vantaalla on kaksi palvelulinjaa, joi-
den litkenndinti aloitettiin 6.11.1995.
Linjojen tunnuksena on sydidnkuvio,
Martinlaakson linjalla (Martinlaakso —
Myyrmaki) punainen ja Myyrmien lin-
jalla (Kaivoksela — Myyrmiki — Varisto)
sininen. Syysliikenteeseen 1999 siirryt-
tdessd tulee (tai tdtd luettaessa var-
maankin: tuli) kolmas palvelulinja (vih-
red syddntunnus) Korson — Koivukylidn
alueelle; linjan reitti oli tédtd kirjoitetta-
essa vield suunnitteluvaiheessa.

Martinlaakson palvelulinjaa liikenndi
Korsisaari/Nurmijidrven Linja Rapidi-
pikkubussilla nro 97 (rek. MGO-563).
(Rapidi on liikennéitsijin tuotemerkki;
alusta kuuluu Citroen Jumper —paket-
tiautolle). Autossa on 11 istumapaikkaa
ja yksi pyorituolipaikka, ja auton keski-
osa on matalalattiainen. Autossa on yk-
si etuovi. Leimauslaite ly6 linjatunnuk-
sen 010. Reitti on alkuajoistaan yksin-
kertaistunut, kun nimismiespiirin avus-
tuksella on sallittu auton kulku (entisil-
18) kevyen liikenteen viylill4, ja taloyh-
tidiltd on saatu lupia ajella pihojen ja
parkkipaikkojen ldpi. Nykyinen reitti si-
siltdd siten myds vihemmin “haaroja”

kuin entinen (siis edestakaisin ajettavia
kadunpiitkié). Laht6 on Laajavuorenku-
jalta Laajavuorentien risteyksest ja jat-
kuu Raappavuorenrinteen, Raappavuo-
renkujan ja Raappavucrenpolun kautta
Laajametsédnkujalle, edelleen Martin-
laaksontie — Laajaniityntie (terveysase-
ma) — Laajaniitynkuja — Raiviopolku —
Raiviosuonmiki — Laajavuorentie — Ki-
vivuorentie — Kiviméentie — Koivikko-
rinne — Koivikkotie — Kukintie — Lintu-
kallionkuja (haara) — Kukintie — Kukin-
kuja — Kukinpolku — Kivivuorenkuja —
Kivivuorentie — Martinlaakson asema
(laituri 6) — Kivivuorentie — Martin-
laaksontie — Raikukujan palvelutalo
(haara) — Martinlaaksontie — Louhelan-
tie — Louhelan tori — Uomatie — Myyr-
méentie — Vaskivuorentie — Ruukkuku-
ja (Myyrinkoti) — Liesikuja — Liesitori
(Ykkoshalli) — Myyrméienraitti — Paalu-
tori. Ja samaa reittid takaisin. Ajoaikaa
kuluu 40 minuuttia ja keskinopeudeksi
tulee 12 km/t. Linjaa ajetaan arkisin

rakennettu, osaksi matalalattiainen
kaupunkilinja-auto. Kiinteiti istuma-
paikkoja on 14, lisdksi perissi olevan
matalalattiaosan takaseiniissi kolme
taittoistuinta. Etuovi on portaallinen,
mutta auton takaosassa on toinen, por-
taaton sisddnkdynti. Mukaan mahtuu
kaksi pydrituolia, jotka voi joko nostaa
sisddn tai tyontdd takaovesta ramppia
pitkin. Leimauslaite ly6 linjatunnuksen
000. Tdménkin linjan reittid on joissa-
kin kohdin oikaistu, ja tiettyja “turhia”

aaroja kuten Lammaslammentien
koukkaus on poistettu. Liesitori seki
Leiritie ja Apajakuja on lisitty reittiin
14.9.1998. Nykyinen reitti alkaa Kaivos-
rinteentien pohjoispéisti jatkuen Kai-
vostien ja Kaivosvoudintien kautta
Ukonkivenpolulle ja edelleen Vaskivuo-
rentie — Louhelantie — Norotie — Hal-
tiantie (haara) — Louhelantie — Erikuja
(haara) — Uomatie — Myyrmientie —
Virtatie — Putouskuja (haara) — Virtatie
— Raappavuorentie — Vaskivuorentie —

Taksilinjan 3 tilataksi Kimokujalla 25.5.1999.

keskipdivilld neljd edestakaista vuoroa.
Yksi vuoro (Paalutorilta) jatkaa nor-
maalireitin jilkeen Raiviosuonmien
pdivikodista (tenavat kyytiin ottaen)
Askiston koululle reittid Laajavuorentie
- Kivivuorentie — Martinkyldntie —
Vihdintie — Kehd III — Askistontie —
Uudentuvantie. Nykyiset reitit ovat tul-
leet kdytt6on 14.9.1998. Viikkoa myo-
hemmin eli 21.9.1998 linjalle lisittiin
kaksi aamuruuhkaléhtéd Himeenkylis-
td Myyrmikeen reittid Sahratie (Santa-
maientien risteys) — Ainontie — Martin-
kyldntie — Laajavuorentie — Kivivuo-
rentie — Martinlaaksontie — Raappa-
vuorentie — Vaskivuorentie — Jonsak-
sentie — Myyrméden asema. Talldin kyy-
dissé on lukioikiisii ja sitd nuorempia.
Aiemmin linjalla oli yhdeksén eri haa-
raa, mutta mainittujen erikoislupien
avulla reitti on saatu seki 15 minuuttia
nopeammaksi ettd myds sujuvammak-
S1.

Myyrméen palvelulinjalla ajelee Tak-
sikuljetus itse korittamallaan Mercedes
Benz 711/4250 Starbusilla (rek. TGN-
659). Tima on kuorma-auton alustalle

Ruukkukuja (Myyrinkoti) — Liesikuja —
Liesitori (Ykkoshalli) — Myyrméenraitti
— Paalutori — Iskostie (terveysasema) —
Rajatorpantie — Leiritie — Apajakuja
(haara) — Leiritie — Rajatorpantie —
Lastutie — Nuijatie — Vapaalantie — Ra-
jatorpantie — Viittatie — Viisaritie — Ha-
meenkylidntie — Viikatetie (haara) —
Vaakatie — Viputie — Viittatie — Viisari-
tie — Rajatorpantie — Pahkinirinteentie
— Péhkinitie (haara) — Pahkinirinteen-
tie — Lammaslammentie — Luhtitie —
Varistontie — Niittdjantie (Variston pal-
velutalo). Ajoaikaa on 55 minuuttia, ja
1dht6jd on Kaivokselasta kolme, Varis-
tosta neljd keskipéivilld. Paluureitti on
muuten sama, mutta Ukonkivenpolulta

epaselvyyt oli siit, ettd linjat on
tarkoitettu kaikille, eika vain
elakelaisille tai sydanvikaisillg
(Sydantunnus)
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menn#inkin suoraan Kaivokselantietd
Kaivosrinteentielle. Keskinopeudeksi
tulee 18 km/t.

Kumpikin linja kidyttdd matkan var-
rella olevia bussipysikkeji. Lisiksi pik-
kuteilld, joilla ei kulje muita linjoja, on
valopylviisiin liimattu syddntarroja;
ndilla ns. viittausalueilla kyytiin pédsee
mistd kohtaa tahansa antamalla selkedn
kdsimerkin. Linjat

kolle ja Vapaalaan ja Himevaaraan sekd
jatkaa reittid Varistoon Askoon ja Is-
kuun... Suuri osa ehdotuksista on sit-
temmin kylld toteutettu. Vuoroja on

- myos lisdtty ja aloitusaikaa aikaistettu

(“...jotta ehtisi aamuisin terveysasemal-
le verikokeisiin...”).

Erityistd kiitosta saivat linjojen kul-
jettajat ystavillisyydesti ja palvelualt-

Hidmaidvia aikataulussa (joka sitten 16y-
tyy netin lisdksi myos aikataulukirjasta)
on siirtyminen reitiltd toiselle, esim.
Itdrannasta ajetaan pieni pdtkd uima-
hallille, josta alkaa seuraava reitti, mut-
ta Itdrannan 1dht63 ei ndykididn aikatau-
lussa, vaikka sieltd téssikin vaiheessa

pidsee mukana uimahallille.
Oli miten oli, auton tyépdivd on maa-
nantaisin, keski-

on suunniteltu eri-
tyisesti vanhuksille
ja liikuntaesteisille;
kohderyhméni ovat
olleet yli 65-vuoti-
aat, mutta tietenkin
kuka tahansa saa
matkustaa niilldkin
linjoilla. Reittisuun-
nittelu tapahtuu si-
ten, ettd viestotieto-

kann:sta merkitddn
alue=n karttaan pis-
tein kiinteistot, jois-
sa asuu 65 vuotta
tiyttdneitd, sekd ter-
veys-, kauppa- ja so-
siaalipalvelujen tar-
joajat. Tdmén jil-
keen suunnitellaan
mahdollisimman hy-
vin alueella sukku-
loiva reitti, ja hae-
taan tarvittaessa lu-
pia poikkeavien reit-
tiosien (pihat, pyo-
ritiet jne.) kidytt6on.

Palvelulinjoista
tehtiin vuonna 1996
seurantatutkimus.
Matkustajamégriksi

viikkoisin ja per-
jantaisin: Hauki-
lahti — Uimahalli
— (tyhjdnd Ora-
vannahkatorille) —
Uimahalli — Hau-
kilahti — Uimahal-
li — Oravannahka-
tori — Uimahalli —
Haukilahti — (tyh-
jdnd uimahallille)
— Oravannahkato-
ri. Reitti tiistaisin
ja torstaisin: Poh-
jois-Tapiola — Ui-
mahalli — (tyhjdni
Itdrantaan) -
Kulttuuriaukio —
(tyhjdnd Oravan-
nahkatorille) —
Uimahalli — Poh-
jois-Tapiola — Ui-
mahalli — Itdranta
— Kulttuuriaukio
— Oravannahkato-
ri — Uimahalli -
Pohjois-Tapiola —
(tyhjdnd Kulttuu-
riaukiolle) -
Itdranta — (tyhja-
néd uimahallille) —

todettiin Martin-
laakson linjalla kes-
kimdarin 2,2 mat-
kustajaa/vuoro ja Myyrméen linjalla 6,0
matkustajaa/vuoro. Vaihtelua oli tyh-
jéstd autosta 11 matkustajaan. Linjojen
vhteiseksi keskiarvoksi tuli 4,1 matkus-
tajaa/vuoro. Matkustajamdérit ovat
kuitenkin tdmén jidlkeen kasvaneet.
Matkustajahaastatteluista ilmeni, ettd
elikeldisid oli 72 % ja tyoikiisid 28 %
matkustajista. Alle 20-vuotiaita ei ollut.
Matkustajista 78 % oli naisia ja 22 %
miehid. Pyorituoleja oli tutkimusviikol-
la kaksi, lastenvaunuja samoin kaksi.
Ensisijainen matkan kohde oli myymaé-
14, toisena terveysasema.
Matkustajakommentteja oli saatu tut-
kimukseen varsin mielenkiintoisissa
muodoissa. Todettiin mm. usein olevan
episelvyyttd siitd, ettd linjat on tarkoi-
tettu kaikille eikid vain elikeldisille tai
sydénvikaisille (syddntunnus!). Sanaa
“taksi” vierastettiin yrityksen nimessi
“Taksikuljetus Oy”; niinpd Myyrmaien
linjan Mersun keulassa sana “taksi” on-
kin nyttemmin peitetty kolmella sinisel-
14 sydidntunnuksella (vrt. kuva) (“sydédn-
sydin-sydin-kuljetus”?). Reittitoivo-
muksia oli tietenkin esitetty: Pdhkind-
rinteessi pitdisi kdyda vanhustentalolla,
tulisi ajaa Uomatien kautta ja kdydi
Luhtimédessd, mennd Hiémeenkyldn kir-
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Lauttasaaren palvelulinja: Linjebuss 2 Laukkaniemessd 28.5.1999.

tiudesta. Niilld linjoillahan kuljettajat
avustavat matkustajia kyytiin nousemi-
sessa ja poistumisessa; erillistd au-
toisdntdd tai —eméntdd (kuten Helsin-
gin palvelulinjoilla) ei ole. Aikatauluihin
on lisdksi painettu suora puhelinnume-
ro autoon. Auto voi siis noutaa asiak-
kaan my®ds reitiltd poiketen, mikili se ei
aiheuta my6héstymisté aikataulusta.

Espoo:
Tapiolan palvelulinja

Espoolaisten ainoa palvelulinja liik-
kuu usealla alueella, vieldpi eri viikon-
pdivind. Yhteinen nimittdjd neljille eri
reitille on Tapiolan uimahalli.

Oravannahkatorin reittid ajetaan
kaikkina arkipdivind kaksi 1dht6d kum-
paankin suuntaan. Maanantaisin, keski-
viikkoisin ja perjantaisin myds Hauki-
lahden reittid samoin kaksin lahdéin.
Pohjois-Tapiolan ja Itirannan reittej
ajetaan vain tiistaisin ja torstaisin, jal-
leen kaksin ldhdoin. Sama auto ajaa jo-
ka reittid vuoronperiin. Tyorupeamaksi
muodostuu viisi tuntia eli klo 9 — 14.

Oravannahkatori.
(“Tyhjdnd” tar-
koittaa, ettd aika-
taulussa ei ole merkitty tdtd osuutta,
mutta se ajetaan, ja mukaan péisee).

Linjaa liikennoi Pohjolan Kaupunki-
liikenne pikku-Mersullaan nro 75.

Eritellidn nyt vield reittikadut (tai
—tiet):

Oravannahkatorin reitti: Oravannah-
katori — Jousenkaari — Puhuripolku —
Kelohongantie — Merituulentie — Poh-
jantie — Kauppamiehentie — Kulttuu-
riaukio — Kauppamiehentie — Pohjantie
— Tapiolan palvelukeskus — Merituulen-
tie — Tapiolantie — Menninkiisentie —
Kirkkopolku — Uimahalli.

Haukilahden reitti: Uimahalli — Kirk-
kopolku — Menninkéisentie — Tapiolan-
tie — Tapionaukio — Sampokuja — Meri-
tuulentie — Eteldtuulentie — Lansiviyld
— Haukilahdenkatu — Kiiskitie — Ukko-
hauentie — Haukilahdenkatu — Toppe-
lundinportti — Toppelundintie — Mells-
tenintie — Pitkdnkalliontie (haara) —
Mellstenintie — Toppelundintie — Siy-
névitie — Haukilahdenranta — Hauen-
kalliontie — Haukilahdenkatu — Ukko-
hauentie — Kiiskitie — Haukilahdenkatu
— Linsivéyld — Eteldtuulentie — Tapio-
lan palvelukeskus — Merituulentie — Ta-
piolantie — Menninkiisentie — Kirkko-
polku — Uimahalli.
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Pohjois-Tapiolan reitti: Takojantie —
Sepontie — Piilopolku (haara) — Sepon-
tie — Louhentie — Ukonvaaja — Vem-
melsddrentie — Kaskenkaatajantie —
Pohjantie — Kaupinkalliontie — Kult-
tuuriaukio — Kauppamiehentie — Poh-
jantie — Tapiolan palvelukeskus — Meri-
tuulentie — Tapiolantie — Menninkii-
sentie — Kirkkopolku — Uimahalli.

Itdrannan reitti: Harjuviita — Itdranta
— Tapiolantie — Menninkidisentie —
Kirkkopolku — Uimahalli — Kirkkopol-
ku — Menninkiisentie - Tapiolantie —
Tapionaukio — Sampokuja — Merituu-
lentie — Pohjantie — Kauppamiehentie
— Kulttuuriaukio.

Helsingin
palvelulinjat

Helsingiss# kokeiltiin palvelulinjaa 12
vuonna 1994: linjaa ajettiin maanan-
taista lauantaihin 4.-16.7. ja 5.-11.10.
autolla ECO-1 (Valmet 74T/4280 "Eco-
bus”, nykyisin Herttoniemen palvelu-
linjalla). Reittind oli Kampin metroase-
ma — Linja-autoasema — Mannerhei-
mintie — Postikatu — Kaivokatu — Mi-
konkatu — Hallituskatu (nyk. Yliopis-
tonkatu) — Unioninkatu — Kauppatori
(Eteld-Esplanadi) — Eteldranta — Poh-
jois-Esplanadi — Mannerheimintie
(Erottaja) — Bulevardi — Fredrikinkatu
— Pohjoinen Rautatiekatu — Runeber-
ginkatu — Kampin metroasema. Suun-
nitteilla oli keskustan palvelulinja, joka
ei ainakaan toistaiseksi ole toteutunut.
Koska reitille ei ollut linjalupaa, mat-
kustaminen oli ilmaista.

Palvelulinjoja perustettiinkin sitten
muihin kaupunginosiin ja 1dhiéihin.
Ensimmadisend aloitti 1.9.1997 Hertto-
niemen palvelulinja, seuraavina
1.10.1997 Haaga, Kontula ja Lauttasaa-
ri, sitten 17.8.1998 Vuosaari (korvaten
linjan 99) ja uusimpana 31.8.1998
Munkkiniemi (korvaten linjan 33).

Kisittelen linjat ikdjarjestyksessi,

mutta mainitsen jo tdssi niiden liiken-
noitsijét ja kaluston:

*Herttoniemi: HKL-
Bussiliikenne/Itd; Valmet 74T/4280
"Ecobus”, rek. ECO-1 (autossa jirjestys-
numero 800), 23 istumapaikkaa

*Haaga: STA 399; DAB Silkeborg S11
MK3, rek. CCO-772, 21 istumapaikkaa,
joista lappdistuimia 6 (3 x kahdenistut-
tava)

*Kontula: HKL/Suunnitteluyksikks,
HKL 9812; DAB Silkeborg S11 MK3,
rek. CCO-779, 21 istumapaikkaa, joista
lappéistuimia 6 (3 x kahdenistuttava)

*Lauttasaari: Linjebuss, LB 2,
Volkswagen/Kutsenits, rek. MGZ-847,
17 istumapaikkaa, joista 6 lippiistuimia
(alunperin Lauttasaaressa tosin ajoi
Lars Stenlund)

*Vuosaari: HKL/Suunnitteluyksikko,
HKL 9813, Csepel/Tkarus E21.20, rek.
TIO-186

*Munkkiniemi: Korsisaari/Nurmijir-
ven Linja

Linjojen reitit ovat kokeneet vain pie-
nid muutoksia; asiakaspalautteen jil-
keen muutettiin 5.10.1998 Haagan,
Herttoniemen, Kontulan ja Lauttasaa-
ren palvelulinjojen reittej ja aikataulu-
ja. Linjatunnuksena on keltainen aurin-
ko, mutta leimauslaitteesta tulee linja-
tunnus 000 (HKL:n autoissa) tai 002
(Lauttasaaressa). Linjoilla on myds ns.
kutsuosuuksia, jotka ajetaan vain puhe-
lintilauksesta,

Kesiliikenteen 1999 aikana (tarkem-
min: 28.6.-1.8.1999) ei liikenndity Laut-
tasaaren, Haagan eikd Herttoniemen
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linjoja. Kontulaa ajettiin entisin aika-
tauluin, Vuosaaren linja alkoi 7.6. kidyda
myos Uutelassa kahdesti péivissd. Sa-
moin 7.6. alkaen Munkkiniemen linjaa
jatkettiin Tarvoon asti, ja Lehtisaaren -
Kaskisaaren reitti jai pois kesidajaksi.

Linjat kilpailutettiin kesélld 1999. Tu-
loksena oli se, ettd vuonna 2000 HKL
ajaa edelleen kolmea itiistd palvelulin-
jaa, mutta Vuosaareen tulee toinenkin
auto. Lauttasaaren voitti
Korsisaari/Nurmijidrven Linja, Haagan
Taksikuljetus ja Munkkiniemen Askais-
ten Auto.

Vantaan tapaan myos Helsingin pal-
velulinjoilla kédytetddn reitin varrella
olevia bussipysidkkeji. Vain palvelulin-
jan litkennéimilld katuosuuksilla pysih-
tymispaikkoja on merkitty jalkakayta-
vaan maalatulla keltaisella palvelulinja-
tunnuksella, mm. Kivihaantielld. Ne
vain eivit ndy kovinkaan pitkille, ja ku-
luvat aikaa mydten pois.

Joka linjalla on kuljettajan liséksi
bussieminti tai —isénté, joka pitdd seu-
raa matkustajille ja avustaa heité tar-
peen mukaan.

Miéritellddn nyt vield ndidenkin lin-
jojen reitit.

Herttoniemen linja on rengaslinja, jo-
ta ajetaan vuoronperddn kumpaankin
suuntaan, pidtepysdkkind Herttonie-

men metroasema. Reitti: Herttoniemi
(M) — Hiihtoméentie — Maenlaskijantie
(haara) — Hiihtomientie — Majavatie
(haara, vain kutsusta) — Hiihtoméentie
— Kettutie — Siilikuja — Siilitie — Muun-
tajankatu — Sahaajankatu — Roihuvuo-
rentie — (kutsusta Tuhkimontien kaut-
ta) — Abraham Wetterin tie — Linnanra-
kentajantie — Kaivolahdenkatu — Laiva-
lahdenkaari — Laivalahdenportti — Lin-
nanrakentajantie — Herttoniemi (M).
Aikataulu kertoo myos, ettd kutsu-
osuuksia ei ajeta kadun viikkosiivous-
pdivini. Linjaa ajetaan arkisin 4+4 eli 8
kierrosta keskipdivilld. Kierrosaika on
36-37 minuuttia.

Haagan linja on sokkeloinen. Reitti:
Munkkivuoren ostoskeskus — Rauman-
tie — Huopalahdentie — Lapinmé&entie —
Vihdintie — Hakaméentie — Kivihaantie
— Kyldnevantie — Kauppalantie — Vanha
Turun maantie — Talontie — Ristolantie
— Kylidnevantie — Kyldtie — Haagan ur-
heilutie — Isonnevantie — Riistavuoren-
kuja (haara) — Isonnevantie — Haagan
urheilutie — Vespertie — Matkamiehen-
tie — Nuijamiestentie — Laajasuontie —
Orapihlajatie — Paatsamatie — Orapihla-
jatie — Laajasuontie — Tunnelitie — Il-
kantie — Huovitie (haara) — Ilkantie —
Aino Acktén tie — Tolarintie — Ohjaa-
jantie — Nayttelijdntie — Ida Aalbergin

tie ja Adolf Lindforsin tie (tuplahaarat)
— Niyttelijantie - Kaupintie — Kantelet-
tarentie — Maxi-Market — Kanteletta-
rentie — Kaupintie — Hopeatie (Pohjois-
Haagan palvelutalo). Munkkivuoresta
ajetaan kolme ja Pohjois-Haagasta nelja
ldhtoa keskipdivilld. Ajoaika yhteen
suuntaan on 51 minuuttia, joka ldhente-
lee kylld maksimia. Saattaapa se olla
turhankin pitki, silld matkustajia on vi-
hin.

Kontulan palvelulinja on kaksiosai-
nen reitti, jonka keskipisteenid on Kon-
tulan metroasema. Toinen Aaripdd on
Mellunméiessi, toinen Naapurintielld.
Koska kummassakin pddssd kiaydadn
vuoronperadn, on luontevaa esittda reit-
ti sellaisena kuin se ajetaan: Kontula
(M) — Kontulantie — Porttitie — Naapu-
rintie (pohjoispé#) — Porttitie — Kontu-
lantie — Kontula (M) — Keinulaudantie
— Kurkisuontie — Veteraanikuja (haara)
— Kurkisuontie — Kurkiméentie — Kivi-
konkaari — Kivijatatie (haara) — Kivi-
konkaari — Kontulankaari — Sakara
(terveysasema, haara) — Kontulankaari
— Jékarlantie — Kotikonnuntie — Ostos-
tie — Ostoskuja (haara) — Ostostie — Ko-
tikonnuntie — Vesalantie — Tuukkalan-
tie — Aarteenetsijintie — Mellunmaki
(M) — Mellunméentie — Saariseldntie —
Saariseldnkuja (haara) — Saariseldntie —

£
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Vuosaaren palvelulinja: HKL 9813 Vuosaaren metroasemalla 19.5.1999.
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Mellunméentie — Kaunispdintie. Takai-
sin Kontulan metroasemalle muuten
samaa reitti, mutta Aarteenetsijintiel-
td mennddnkin Paneliantieti Tuukka-
lantielle. Linjaa ajetaan kolme ja puoli
kierrosta keskipdivilld (Mellunmiesti
neljisti Kontulaan, Kontulasta neljisti
Naapurintielle, mutta Kontulasta vain
kolmesti Mellunmikeen). Naapurintien
kierrokseen menee 11 minuuttia ja Mel-
lunméen kierrokseen 87 minuuttia, jo-
ten kierrosaika on kokonaiset 98 mi-
nuuttia.

Lauttasaaren linja kattaa lihes koko
saaren. Reitti: Sarkiniementie (Linsi-
lahdenkujan risteys) — Wavulinintie —
Heikkilidntie — Melkonkatu — Melkon-
kuja — Vattuniemenkatu — Purjeenteki-
jdnkuja (Aurinkosatama, haara) — Vat-
tuniemenkatu — Meripuistotie — Laut-
tasaarentie — Pohjoiskaari (eteldin,
haara) — Pohjoiskaari (pohjoiseen) —
Taivaanvuohentie — Lauttasaarentie —
Gyldenintie — Tallbergin puistotie —
Haahkatie — Haahkakuja — Tallbergin
puistotie — Isokaari — Kajavatie — Tiira-
saarentie — Lounaisviyld — Viklakuja —
Isokaari — Puistokaari — Isokaari — Ka-
tajaharjuntie — Koivusaarentie — Luo-
teisviyld — Katajaharjuntie (Laukka-
niemi). Aurinkosatamassa kiydiin
vain maanantaisin, keskiviikkoisin ja
perjantaisin. Sdrkiniemesti ajetaan ar-
kisin keskipdivilld kolmesti Katajahar-
juun, mutta Katajaharjusta neljisti Sar-
kiniemeen. Yksi laht piivittiin kum-
mastakin suunnasta poikkeaa Sirkinie-
mentien ja Isokaaren sekid Tallbergin
puistotien risteyksestd Lauttasaaren
kirkon pihaan. Ajoaika yhteen suuntaan
on 40 minuuttia (tai 43 minuuttia Au-
rinkosataman kuuluessa reittiin).

Vuosaaren palvelulinjan erikoisuute-
na on varsin pitka kutsureitti Meri-Ras-
tilaan, joka ajetaan aikataulun mukaan
kolmesti péivissd — paitsi jos ei kutsu-
ta. Reittiin kuuluu myds erillinen Kal-
lahden kierros, joka ajetaan sitten kut-
sumattakin. Reitin keskipisteeni on
Vuosaaren metroasema, joten lihde-
tddn sitten sieltd: Vuosaari (M) — Val-
kopaadentie — Vuosaarentie — Punaki-
ventie — Porslahdentie — Lokkisaaren-
tie (kutsusta, haara) — Porslahdentie —
Isonvillasaarentie (haara) — Porslah-
dentie — Niinisaarentie — Kallvikintie —
Mustalahdentie — Neitsytsaarentie
(kutsusta, haara) — Mustalahdentie —
Kallvikintie — Purjetie — Merikorttitie —
Merikorttikuja (kutsusta, haara) — Me-
rikorttitie — Kallvikintie — Rastilantie —
Lokitie — Kallvikintie — Satamasaaren-
tie — Ulappasaarentie — Vuosaarentie —
Valkopaadentie — Vuosaari (M) ja edel-
leen Kallahteen: Valkopaadentie — Ii-
luodontie — Leikosaarentie — Hiekka-
laiturintie — Hiekkajaalanranta — Kalk-
kihiekantie — Hiekkalaiturintie — Leiko-
saarentie — Iiluodontie — Valkopaaden-
tie — Vuosaari (M), ja sitten vanhan
Vuosaaren kierros eri suuntaan kuin is-
ken. Lyhyesti: Vuosaari (M) — Keski-
Vuosaari — Rastila — Vuosaari (M) —
Kallahti ja takaisin. Jos Meri-Rastilan

kutsureitti ajetaan, se ajetaan varsinai-
sen kierroksen jilkeen: Vuosaari (M) —
Valkopaadentie — Iiluodontie — Leiko-
saarentie — Meri-Rastilantie — Ramsin-
niementie — Verkkotie — Katiskatie —
Ramsinniementie jne. takaisin metro-
asemalle. Jos reittid ei ajeta, pidetdin
tauko, jonka jilkeen jatketaan tavallista
ajoa. Kierrosaika on 67 minuuttia, josta
12 minuuttia kuluu Kallahteen ja 5 mi-
nuuttia metroasemalla ennen Kallahtea
ja sen jilkeen. Meri-Rastilan kutsuajo
vie 17 minuuttia. (Kesiliikenteeseen lin-
jalle liséttiin kaksi kidyntid Uutelassa ar-
kisin.)

Munkkiniemessd on monimutkainen
linja, joka jakaantuu kahteen osaan:
Niemenmaki — Munkkiniemi — Ritokal-
lio ja Niemenmaiki — Munkkiniemi —
Seurasaari — Kuusisaari — Lehtisaari —
Kaskisaari. Reitit tdytyy siten kuvailla
erikseen. Ritokallion reitti: Niemenmi-
entie — Luuvaniementie — Niemenmi-
entie — Lapinmaéentie — Huopalahdentie
— Raumantie (Munkkivuoren ostoskes-
kus, haara) — Ulvilantie — Professorintie
— Laajalahdentie — Munkkiniemen
puistotie — Tammitie — Saunalahdentie
— Hollantilaisentie — Tiilimaki — Tuu-
laspolku — Ritokalliontie — Ritokallion-
polku; takaisin reittid Ritokalliontie —
Apajapolku — Tuulaspolku — Munkki-
niemenranta — Saunalahdentie — Kaar-
tintorpantie — Kadetintie — Tallikuja —
Tammitie — Munkkiniemen puistotie
jne. Niemenmikeen. Kaskisaaren reitti:
Niemenmadestd kuten edelld Laajalah-
dentielle asti — Riihitie — Solnantie —
Kadetintie — Kaartintorpantie — Sauna-
lahdentie — Ramsaynranta — Meilah-
dentie — Heikinniementie — Seurasaa-
rentie — Tamminiementie — Meilahden-
tie — Ramsaynranta — Pikkuniementie —
Kuusisaarentie — Lehtisaarentie — Leh-
desniityntie (haara) — Lehtisaarentie —

Hiidenkiukaantie (haara) — Kaskisaa-
rentie (Saarihuhdantien risteys). Paluu-
matka muuten samaa reittid, mutta
Seurasaaren silmukka ajetaan nytkin
samansuuntaisesti (Meilahdentie —
Heikinniementie — Seurasaarentie —
Tamminiementie — Meilahdentie). Au-
ton tybpiivi on siitd outo, etti se alkaa
Kaskisaaresta, josta tullaan Niemenma-
keen. Tdmin jilkeen kiydiin kolmesti
Ritokalliossa, josta viimeisen kerran pa-
latessa jadddankin Munkkivuoren os-
toskeskukseen ja pidetddn puolen tun-
nin tauko. Témin jilkeen kiydidn ker-
ran Kaskisaaressa ja sitten vield neljisti
Ritokalliossa. Lopuksi ajetaan Niemen-
méestd Kaskisaareen, jossa piivi piiit-
tyy. Tdmikin on keskipdivilinja, kier-
rosaika Ritokallion reitilld on 36 mi-
nuuttia; Kaskisaaren reitillid se olisi 64
minuuttia, jos reitilli edes kerran teh-
tdisiin tdysi kierros.

Kesiliikenteeseen tuli pienii reitti-
muutoksia, linjaa pidennettiin Tarvoon
asti, ja Lehtisaaren — Kaskisaaren osuus
jai kesdajaksi pois.

Loppukaneetti

Olemme nyt onnistuneet kisittele-
méan pddkaupunkiseudun taksi- ja pal-
velulinjat jollain lailla. Epdilemétts yh-
tdin reittiselostusten mielenkiintoi-
suutta voin vain todeta, ettid kaikkea
maailmaan mahtuu. Tekstini ei ehki
juuri nyt ole endi ajan tasalla, mutta ra-
portoimme jatkossakin Raition sivuilla
niiden mielenkiintoisten linjojen muu-
toksista.

Kiitokset erityisesti Vantaan joukko-
litkennetoimiston véelle avusta ja taus-
tamateriaalista.

puhelin (09) 440 414

Lakiasiaintoimisto
Kamariainen
&
Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 Helsinki

telekopio (09) 440 447
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Kaaklois-Aasian
et kaupunkiraoat

TEKSTI JA KUAVAT:
MARKKU NUMMELIN
aailmassa investoidaan
tédlla hetkelld voimak-
kaimmin uuteen kau-
punkiliikenneteknolo-
giaan Kaakkois-Aasian
kehittyvissd metropoleissa Hong Kon-
gissa, Singaporessa, Kuala Lumpurissa
ja Bangkokissa. Teknologia on uusinta
mahdollista. Ympéristovaikutukset on
otettu erittdin tiukasti huomioon. Mat-
kustajille jarjestelmien kiytto on tehty
niin helpoksi kuin vain mahdollista.
Eurooppalainen kehitys on jadmassé
jilkeen Kaakkois-Aasiasta.

Maaritelmia

Tésséd on aluksi madriteltdvd kiytet-
tdvien ratatyyppien nimitykset:

RAITIOTIE:

Suurimmaksi osaksi kaduilla kulkeva
perinteinen raitiotie. Virta otetaan yla-
puolisesta ajojohdosta.

PIKARAITIOTIE:

Raitiovaunuilla hoidettava reitti, joka
on padsddntoisesti omalla linjauksel-
laan eikd kadulla. Raitiotien ja pikarai-
tiotien erottaa toisistaan radan raken-
ne; liikkuva kalusto on samaa.

METRO:

Rautatietyyppinen raskas kuljetusjir-
jestelmi, jossa on suuret kuljetusyksi-
két. Vaatii rautatietyyppisen ratageo-
metrian, joten sen sijoittaminen yhdys-
kuntarakenteeseen ilman tunnelia on
vaikeaa. Junissa voi olla kuljettaja tai
junat ovat automaattiohjauksellisia.
Virta otetaan yleensi raiteen vieressi
olevasta virtakiskosta.

AUTOMAATTIRATA:

Pienilld yksik6illa hoidettu kuljettaja-
ton jarjestelmé. Vuorovili on usein erit-
tédin pieni. Koska matkat tdlld jirjestel-
malld ovat varsin lyhyiti, ei nopeuden-
kaan tarvitse olla kovin suuri. Siksi rata
voi olla hyvinkin kaarteinen ja maki-
nen. Se on melko helppo sijoittaa ym-
paristoon. Virta otetaan virtakiskosta

10 (aito 399
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Hong Kongin KCRC:n junat kul

tai kalustossa on akkujirjestelmi. Koe-
kdytossd on myos ratkaisuja, joissa lii-
ke-energia varastoidaan vaunun vauhti-
pyorain. Ajomoottori saa virtaa ainoas-
taan pysidkeilld, jolloin vauhtipy6rid
kithdytetddn. Ensimmiiset automaatti-
radat on otettu kdytt6on lentokenttien
terminaalien vélisissd kuljetuksissa
(mm. Frankfurt am Main ja Kuala Lum-
pur)

ILMARATA:

Katujen paille omille silloilleen ra-
kennettu metro tai automaattirata. Rat-
kaisu on yleinen tdmén artikkelin késit-
telemillad alueella, mutta Euroopassa

kevat metrosta poiketen pddosin maan pinnalla. 8.3.1989.

harvinainen.

YKSIKISKOINEN RATA:

Yleensd automaattirata, jossa ei ole
perinteisid kahta kiskoa, vaan raiteen
keskelld tukipalkki, johon chjauspyorit
tukeutuvat. Jarjestelmdd on kiytetty
mm. jo kymmenié vuosia joillakin len-
toasemilla, mutta myds kaupunkiliiken-
teessd, mm. Sydneyssi Australiassa.

Englanninkielisissad julkaisuissa kiy-
tetddn runsaasti termid Light Rail Tran-
sit (LRT). Silld ymmaérretddn yleisim-
min pikaraitioiteitd. Nimitykset ovat
kuitenkin horjuvia. Esimerkiksi Kuala



Perinteinen hong kongilainen kaupunkiraitiovaunu. Vanhastavasta ulkonzdstd huolimatta osa vaunuista on hyvinkin uusia. 7.3.1988.

Lumpurissa LRT tarkoittaa ilmaratoja
riippumatta ovatko ne metroja vai auto-
maattiratoja. Englannin kielessd puo-
lestaan peoplemover (ihmiskuljetin)
tarkoittaa joskus kevytrakenteista pien-
td kuljettajallista raitiovaunua, joskus
taas automaattirataa.

Jarjestelmaratkaisut

Uusimman teknologian kiytén mah-
dollistaa luonnollisesti se, etti Kaak-
kois-Aasian jirjestelmit rakennetaan
vasta nyt. Kasvaneet autoruuhkat ja il-
man saastuminen ovat yksinkertaisesti
pakottaneet hakemaan uusia ratkaisuja.
Nyt oli 16ydettéivi ratkaisut, jotka olisi-
vat yksityisautoja houkuttelevimpia.
Jérjestelmien tuli siten olla nopeita,
kiyttdjille miellyttédvid ja ymparistoys-

tivillisid. Mahdollisten kulkuneuvojen
vaihtojen tuli tapahtua helposti, mielui-
ten aina samalla tasolla ilman portaita,
siltoja tai tunneleita.
Jarjestelmdratkaisuina on kiytetty
kullekin alueelle parhaiten sopivaa tek-
nistd ja toiminallista ratkaisua. Itsetar-
koitus ei ole ollut rakentaa yhdelle ja sa-
malle kalustolle sopivaa verkkoa, vaan
luoda toimivat runkoverkot ja niiti tiy-
dentavit ja syGttavit lahirataverkot. A4-
rimmaéisend tapauksena on Kuala Lum-
pur, jonne on rakenteilla viisi tekniikal-
taan erilaista rataverkkoa. Ne tulevat
toimimaan kuitenkin yhteniiseni lii-
kennejarjestelmini. Asiakkaalle ratkai-
su on hyvi, vaikka kunnossapitijit ehki
harmittelevatkin viiden erillisen varikon
tarvetta.
Ratkaisut esitetdén tissd ikdjirjes-
tyksessi. Nykyaikainen kiskoliikenne on
“vanhinta“ Hong Kongissa ja Bangko-

kissa liikenne on vasta alkamassa kulu-
van vuoden lopussa.

Hong Kong

Hong Kongissa on nelji laajaa eri kis-
koliikenneverkkoa, jotka tiydentivit
kitkattomasti toisiaan,

Hong Kongissa alettiin rakentaa vii-
me lokakuussa tdysin uutta
Kowloon—Tuen Mun -rautatietd. Tima
30,3 km pitka rata valmistuu 2003. Ti-
mé West Rail-nimelld kutsuttu on suun-
niteltu kuljettamaan suunnattomia mat-
kustajamaiirid, 100.000 henke# tunnis-
sa kumpaankin suuntaan. Uusi rautatie
liittyy keskustassa nykyiseen KCRC-ra-
taan (Kowloon Canton Railway Corp.)
KCRC on toiminut voitollisena viimeiset
14 vuotta. Uusikin rata tehddin ja sitid

Singaporelainen ristedvien metrolinjojen asemajirjestelyn kaavio, jossa junavaihto tapahtuu aina samassa tasossa
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litkenn6idddn ilman valtion rahoitusta.
Radan viitetddn tulevan olemaan kul-
ku#éneltdin maailman hiljaisin.

KCRC:din liittyy my6s Tuen Munin
pikaraitiotie, jota pidennetddn edelleen.

Myds metroa (Mass Transit Railway,
MTR) laajennetaan edelleen voimak-
kaasti.

Perinteistd raitiotietdikddn (Hong
Kong Tramways, HKT) ei ole unohdet-
tu. Se muodostaa elintdrkedn paikalli-
sen verkon. Raitiotien kalusto on kaksi-
kerroksista.

Singapore

Singaporessa Mass Rapid Transit
(MRT) on maan peruskuljetusviline. Se
on viimeisen péille tehty metrojérjes-
telmd. Keskusta-alueella radat kulkevat
tunnelissa ja muualla maan tasossa tai
ilmaratoina. Tunneliasemilla laitureilla
on ldpindkyvit sivuseinit, joiden ovet
avautuvat vasta junan pysdhdyttyi. Ris-
tedvien metrolinjojen viliset kaikki
vaihtomahdollisuudet on toteutettu
niin, ettd matkustajan ei tarvitse kos-
kaan vaihtaa tasoa, vaan kidvelld vain
laiturin yli. Thmiset eivit kiiped, vaan
junat tekevit sen. Ratkaisu edellyttaa,
ettd ristedvit linjat kulkevat yhden ase-
mavilin rinnakkain. Talld valilla toisen
linjan raiteet vaihtavat eritasossa viliai-
kaisesti puolta (Singaporessa on vasem-
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Malesian 10 ringgitin seteli PUTRA-junineen. Automaattirata on setelissd hallitsevin liikenne-

muoto.

manpuoleinen liikenne). Timi on suuri
etu verrattuna vaikkapa Lontoon tai Pa-
riisin metroihin, joissa matkustajat jou-
tuvat vaihtaessaan kiipedmién luke-
mattomat portaat ja vaeltamaan kiyti-
vid pitkin. Singaporessa vaihtoaika on
onnistuttu minimoimaan (parhaimmil-
laan noin yksi minuutti) ja tapahtuma
tekemé&in todella miellyttdviksi. Samaa
ideaa voidaan kidyttdd myds metron ja
automaattiradan tai bussien liitynta-
asemilla.

Kaikilla asemilla on nimien lisdksi
myds jiarjestysnumero, esim. N9 on
pohjoisen linjan yhdekséds asema. Tami
helpottaa huomattavasti satunnaista
matkustajaa, koska esimerkiksi aseman

) ;
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Rakenteilla olevaa PUTRA-ratalinjaa Kuala Lumpurissa. Kuva M Nummelin 1.2.1999.

N8 kohdalla han tietai, ettd seuraava
asema on hinen mahdollinen méérén-
pidnsd NO.

Metrorataa on nyt kidytossd 83 km.
Kiskoliikenteeseen investoidaan nyt
niin voimakkaasti, ettd verkon pituus
on viiden vuoden kuluttua kaksinkertai-
nen ja 400 km 10-15 vuoden kuluessa.
Suurin kilometrilisdys tulee olemaan
metrojéarjestelmid syottivilld automaat-
tiradoilla. Metron kapasiteetti on noin
45.000 matkustajaa tunnissa yhdessi
suunnassa ja automaattiratojen
5.000-10.000/h/suunta. Automaatti-
radoista valmistuu ensimmiinen syys-
kuussa 1999. Sen kussakin vaunussa on
20 istuinta ja tilaa 85 matkustajalle.




Niiden lisdksi Singaporessa on Male-
sian rautateiden hoitama perinteinen
dieselkdyttdinen rautatie, jolla on kui-
tenkin vain kaukoliikennettd,

Mainittakoon, ettd myds Valmet
(Transtech) on tarjonnut Singaporeen
metrojunia. Tarjottu malli oli Helsingin
metrokaluston mukainen ratkaisu.

Metroratojen litkenndéinti kilpailute-
taan. Merkille pantavaa, ettd junalii-
kenteen hoitoa saavat tarjota vain yh-
ti6t, joilla on jo kyseiselld alueella linja-
autoliikennettd. Nédin varmistutaan lii-
kennemuotojen keskindisen koordi-
noinnin sujuvuudesta.

Henkildauton hankinta on tehty Sin-
gaporessa tarkoituksellisesti hankalaksi
ja jopa luvanvaraiseksi ja sen kiytto
kalliiksi. Keskusta-alueen kaduilla ajos-
ta on maksettava lisdvero. Asukkaat
ovat kuitenkin tyytyviisid koska jouk-
koliikennejérjestelmi on jo nytkin hyvi
ja uusien ratojen valmistuttua suoras-
taan erinomainen. Katuvarsien ilma on
puhdasta ja ruuhkia ei oikeastaan ole.

Kuala Lumpur

Malesian pddkaupunki Kuala Lum-
pur (asukkaita 1,3 miljoonaa) on tilld
hetkelld ehkd maailman suurin ratajir-
jestelmidtydomaa. Sinne on juuri valmis-

STAR-juna ilmarataosuudella Kuala Lumpurissa. 1.2.1999,

tunut tai valmistumassa viisi eri kisko-
litkennejarjestelmédd sekd ne yhdistivi
uusi keskusasema. Ratajérjestelmit
ovat ilmaratatyyppinen metrorata
STAR (Sistem Transit Aliran Ringan),
ilmaratana toteutettu automaattirata
PUTRA (Projek Usahasama Transit
Ringan Automatik), yksikiskoinen (mo-
norail) ilmarata, keskustasta uudelle
lentokentille 57 km:n pi#hin rakennet-
tava rautatie ja juuri modernisoitu rau-
tateiden (Keretapi Tanah Melayu, KTM)
ldhilitkenneverkko. STAR:ista ja PUT-
RA:sta kdytetddn yhteisnimitystd Light
Rail Transit (LRT). Suurin osa radoista
rakennetaan yksityisen rahoituksen tur-
vin. Ratoja pidetddn hyvini liiketoi-
mintana. Myos KTM yksityistettiin
muutama vuosi sitten. Entisten diesel-
ratojen 25 kV sdhkdistys otettiin kiyt-
t66n 1995. KTM:n raideleveys on yksi
metri, mutta muut radat rakennetaan
normaaliraiteisina (yksikiskoista lu-
kuun ottamatta). STAR:in ensimmiinen
osuus valmistui 1996 ja PUTRA:n 1998.
Molempien jatkorakentaminen on in-
tensiivisesti menossa. Monorail valmis-
tuu parin vuoden kuluttua. Uusi kes-
kusasema valmistuu 2000 ja lentokent-
tdrata 2001.

PUTRA on tekniikaltaan kaikkein pi-
simmiille viety. Radalla kéytetdin line-
aarimoottoriteknologiaa. Lihes ddnet-

témit vaunuparit kulkevat pehmeisti
automatiikan ohjaamina. Vaikka junis-
sa ei ole kuljettajia, asemilla ja junissa-
kin on runsaasti ystavillisti ja aktiivi-
sesti palvelualtista henkilkuntaa. Vie-
raallekaan ei ja4 sormi suuhun. Jirjes-
telmén arvostusta kuvaa PUTRA-junan
péddsy Malesian uuteen kymmenen
ringgitin seteliin. Junia kiytetdin luon-
nollisesti eniten tyGpaivina. Jottei pyhi-
nikddn siirryttdisi autoihin, ovat lippu-
jen hinnat pyhind 50 % normaalia hal-
vempia.

STAR on ehkidpd maailman kukikkain
metro. Ilmaratasilloilla on molemmin
puolin lyhyin vilein kukka-altaita. Ma-
lesiassa tulee lyhyitd sadekuuroja ti-
hedsti, joten kasvien kastelukin hoituu
ongelmitta. STAR-rataa on nyt valmiina
27 km.

Kaikkien jérjestelmien asemat on nu-
meroitu Singaporen tapaan.

Kuala Lumpurissa tuntee sielld kil-
pailtavan ratojen lisiiksi siitd kuka tekee
kauneimman ja mielenkiintoisimman
pilvenpiirtdjan. Eurooppalaiset kerros-
talot ovat paljon yksitoikkoisempia.

Bangkok

Thaimaan péikaupungissa Bangko-
kissa (asukkaita virallisesti runsaat 6
miljoonaa, kiytinndssi selvisti enem-
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SkyTrainin ratakaukaloita rakenteilla Bangkokissa. limaratoja tulee kulkemaan paikoitellen useassa tasossa. 12.2.1999.

main) padttijit totesivat, ettd kaupunki-
ratajarjestelmi on elinehto koko kau-
pungin taloudelliselle kehitykselle. Ul-
komaalaiset investoijat eivat, endd tul-
leet kaupunkiin, koska litkeneuvotteluja
ei voitu en#i sopia tiettyyn kellonai-
kaan. Ruuhkasta riippuen keskusta-alu-
eella ajomatka saattoi kestdd vartista
pariin tuntiin! Liike-eldma edellytti ra-
tajiarjestelmid, eivit niinkddn perintei-
seen rauhalliseen kiireettomaédn eld-
main tottuneet tavalliset kaupunkilai-
set. Nyt sen valmistumista toki odotta-
vat kaikki, jotta pahasti saastunut kau-
punki-ilma saataisiin puhtaammaksi.
Bangkokissa on tyon alla kaksi jarjes-
telméi, ilmaratana toteutettava SkyT-
rain ja tunneliratkaisuna tehtdva metro.
Ilmaradan ensimmdiset linjat valmistu-
vat vuoden 2000 alussa ja metron
vuonna 2001. Molempien raideleveys
tulee olemaan normaali eli 1435 mm.
Thaimaan valtion rautateiden raidele-
veys on ndisté poiketen vain yksi metri,
SkyTrain-ilmaradan piaillysrakenne
toteutetaan pitkittdispolkkymenetel-
milld. Kiskot on kiinnitetty erikoiskiin-
nityksilld pitkittdispolkkyihin. Kiinnitys
on erittdin elastinen kulkuddnen pité-
miseksi mahdollisimman pienend. Rai-
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de on sillalla noin metrin syvyisessa
kaukalossa, josta melu ohjautuu ldhinna
vain ylospiin. Radat rakennetaan ldhes
kokonaan silloille katujen péille; kau-
punkikuvallisesti ratkaisusta voi olla
monta mieltd. Ilmarata toteutetaan ko-
konaan vksityisrahoituksella.

Metro toteutetaan kaiva-ja-tiyti -me-
netelmilld. Bangkokia kutsutaan usein
Aasian Venetsiaksi. Kanavat ja maan-
alaiset joet ovatkin tehneet metrotyot
hyvin hankaliksi. Lisdksi auki otetut ka-
dut ovat pahentaneet viliaikaisesti en-
tisestddn autoruuhkia. Metron rakentaa
valtion ja yksityisten yhteisyritys. Myos
rautateiden pddasemalle tulee metro-
asema, mikd antanee vauhtia rautatei-
den ldhiliikenteen kehittdmiselle.

Mita Kaakkois-Aasiasta
voi oppia

Kaakkois-Aasiassa on suurkaupun-
geissa sovellettu hyvin kokemuksin seu-
raavassa yhteenvetona esitettyji peri-
aatteita.

Perinteinen kaupunkiraitiotie toimii
hyvin Hong Kongin tapaan. Pysikkivilit
ovat lyhyet. Sen sijaan keskustasta ulos

tulee rakentaa raskas metromainen ra-
ta. Sitd syottavit esikaupungeissa ja jo-
pa harvahkoon asutuilla alueilla kevyet
maastoon hyvin sopeutuvat automaatti-
radat. Adrimmiisen tirkeitd ovat hyvin
suunnitellut vaihtomahdollisuudet.
Runkolinjojen vaihtojen tulee tapahtua
tasossa ilman portaita. Junien tulee kii-
vetd eikd matkustajien. Runkolinjan
syottdasemilla syottératojen tulee pait-
tyd U-muotoiselle runkoradan keski-
laiturille, josta on tasoyhteys runkoju-
niin.

Kaiken kaluston tulee olla valoisaa ja
turvallisen olon saamiseksi lapikuljetta-
vaa. Asemien ja pysikkien tulee olla nu-
meroituja; toki niilld on myds nimet.
Matkustajainformaatiojdrjestelmén tu-
lee olla ensiluokkainen. Kalusto- ja ra-
taratkaisuissa tulee kiyttda nykytekno-
logian mahdollistamia hiljaisia vaihto-
ehtoja.

Pikaraitiotie ei sovi raskaaseen run-
koliikenteeseen. Se on hyvi vaihtoehto
esikaupunkien syottéradoiksi. Auto-
maattiradat ovat kuitenkin kéyttokus-
tannuksiltaan halvempia.
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HKL 1, Karia/Strimberg vuodelta 1959, linjalla 4 Munkkiniemessd.
HKL 8 halliraiteilla
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Linjan 8 Karia-muuttuivaunu 1850-luvun alusta ja LHW:n
valmistama perdvaunu vuodelta 1939 Vallilassa.

by
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VTS-vaunu HKL 344 v

uodelta 1955 linjalla 5.

raitio 3/99 17




"

HKL 7 linjalla 10 Kaisaniemessé ennen nivelvaunujen aikakautta.

lhmisvilindd ja VTS-vaunuja Kauppatorilla.
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SYYSKOKOUS

Suomen Raitiotieseura r.y:n sddnto-
miééridinen syyskokous pidetddn lauan-
taina 27,11.1999 Helsingin kaupungin
Raitiolitkennemuseossa klo 14.00 alka-
en. Kaikki jasenet toivotetaan tervetul-
leiksi kokoukseen. Sddntdméiiriisten
asioiden jdlkeen on luvassa jilleen mie-
lenkiintoista ohjelmaa.

\SIIHY|OTHEJI\-I'.J'ILLA JA
SM4-LAHIJUNALLA

SRS jérjestdd 23.10.1999 ajelun VR
Osakeyhtion uudella matalalattiaisella
Sm4-tyyppiselld sahkémoottorijunalla,
Lahto tapahtuu Helsingin rautatiease-
malta klo 12.00. Ajamme tillid Pikku-
Pendolinolla vilin HKI-VKS-HKI, Ju-
na-ajelun jilkeen jérjestetddn ajelu Va-
riotram-vaunulla, 1ihtépaikkana Mi-
konkadun raide. Reittiin sisiltyy kiyn-
nit Yrjénkadun silmukassa, Katajano-
kan terminaalilla, Linjoilla, Arabiassa,

HKL 203 linjalla 10 vuorossa 195. Kuva Juhana Nordlund 2.

9.1999

Kiipyldssid ja Hietalahdessa. Paluu T66-
16n hallille n. klo 17.00.

MUITA TAPAHTUMIA

Pienoisrautatiepdivit ovat tini vuon-
na 30. — 31.10. Turun Konserttitalossa
Aninkaistenkatu 9:ssé lauantaina klo 12
— 18 ja sunnuntaina 11 — 17. SRS osallis-
tuu niyttelyyn.

Pienoisrautatiekerhon Jouluniyttely
on 4. — 5.12.1999 Helsingin rautatiease-
malla henkiléstiravintola Héyrypannun
tiloissa. SRS:114 on oma osasto/poyta
myds tdssd tilaisuudessa. Esilld on
muun muassa raitiovaunujen pienois-
malleja.

Linjat

KAHDEKSALLE raitiovaunulinjan 4 ja

seitsemille bussilinjan 23 pysikille on
asennettu ndyttotaulut, joilta matkusta-
jat saavat reaaliaikaisia ennusteita siit,
monenko minuutin kuluttua seuraava
vaunu on tulossa pysékille. Tauluissa
nikyy linjan numero ja miérinpai seki
ennustettu odotusaika minuutteina.
Tauluissa voi olla myos teksti "Tietokat-
kos — Data-avbrott”. Odotusaikaennus-
teita saadaan tdnd vuonna vain linjojen
4 ja 23 vuoroista. Muiden linjojen liik-
kuvassa kalustossa ei ole jirjestelmiin
vaativia paikannus- ja radioviestilaittei-
ta. Pysdkkitaulujen lisiksi jirjestelmiin
kuuluu seuraavasta pysikisti kertova
kuulutus vaunujen sisilld seki valo-
etuuden tilaus liikennevaloin ohjatuissa
risteyksissa.

LINJA 11, Herttoniemi(M) — Korkea-
saari(Mustikkamaa), liikenn6i maanan-
taista 31.5.1999 alkaen kesiaikataulun
mukaan eli arkisin klo 10 — 20 puolen
tunnin vilein. Viikonloppuisin klo

raitio 390 19



10.00 — 17.32 vuorovili on 15 minuuttia
jaklo 17.32 — 20.00 puoli tuntia.

29. JA 30.5. KAIVOPUISTOSSA pidetty-
jen konserttien vuoksi HKL jarjesti lisi-
liikennettd raitiovaunuilla. Linja 3X lii-
kenndi kumpaankin ajosuuntaan Alek-
santerinkadun ja Eiran vilid. Radio Ma-
fian konserttiin 29.5. 3X ajci noin klo 14
— 17 Ylioppilastalolta Eiraan linjan 3B
suuntaisesti ja noin klo 18 — 21 Eirasta
Ylioppilastalolle linjan 3T reittid. RSO:n
konserttiin 30.5. lisdvuoroja ajettiin
noin klo 13.00 - 14.30 linjan 3B reittid
janoin klo 15 — 17 linjan 3T reittia.

HELSINGIN RAITIOVAUNU- ja bussilii-
kenne siirtyivit kesdaikatauluihin maa-
nantaina 7.6. Lahes kaikkien linjojen ai-
kataulut muuttuivat. Samana pdividna
raitiovaunupysikin Postitalo nimeksi
tuli Lasipalatsi (Glaspalatset) ja pysikin
Sairaanhoito-opisto nimeksi Meilahden
sairaala (Mejlans sjukhus).

LAUANTAINA, HELSINKI-PAIVANA
12.6.1999, erilaisten karnevaalien vuok-
si useat raitiolinjat oli johdettu poik-
keusreiteille iltapdivilld. Linja 1 ajoi
Kauppatorin asemesta Katajanokan ter-
minaalille. Linja 3B ajoi reittid Ylioppi-
lastalo — Erottaja — Bulevardi — Eira —
PMK - ja samaa reittid takaisin Ylioppi-
lastalolle, josta omalle reitilleen. Linja
3T ajoi erikoisreittid Kauppatori —
Snellmaninkatu — Liisankatu — Varsa-
puistikko — Rautatientori — Lasipalatsi
— To6l6 — oma reitti. Aleksanterinkatu
oli ndet liikenteeltd suljettu. Linja 4 ajoi
Aleksanterinkadun sijaan Rautatiento-
rin, Kaisaniemen, Liisankadun ja Snell-
maninkadun kautta omalle reitilleen.
Linjat 7A ja 7B ajoivat "vanhaa” reitti-
ddn kdymattd Kruununhaassa. Osuudel-
la Varsapuistikko — Rautatientori 3T
ajoi ollen menossa joko T66l66n tai Ei-
raan, mikid himmensi pysikeilla odotta-
neita matkustajia. He eivit tienneet,
minne vaunu oli todellisuudessa me-
nossa. Monet Kaivopuiston konserttiin
matkalla olleet kokivat eliménsd hdm-
mastyksen, kun huomasivat 3T:n kdin-
tyvinkin Kaivokadulta Lasipalatsille
T66l6n suuntaan. Kylldhén sitdkin kaut-
ta Kaivariin pddsee, mutta lyhyempia-
kin reittejd olisi ollut tarjolla. Kuljettajat
kylld yrittivdt kuuluttaa, minne oltiin
menossa, mutta karnevaalihdlindssi
kuulutukset eivit menneet juurikaan
perille. Kaivopuiston konsertin kulku-
yhteyksid pyrittiin parantamaan seki
raitiovaunulinjalla 3X ettd bussilinjalla
3X. Siis kahdella samanaikaisesti hoide-
tulla eri 3X:114. Bussi 3X korvasi raitio-
vaunu 3B:n jittdmadd aukkoa. Raitio-
vaunu 3X ajoi Eiran lenkkid linjan 3T
suuntaisesti, toki kiertden Snellmanin-
kadun, Liisankadun ja Rautatientorin
kautta.
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JUHANNUSAATTONA 25.6. Helsingin
sisdisessd lilkenteessd noudatettiin lau-
antaiaikatauluja. Linjan 24 viimeiset
1ahdot olivat seuraavat: Erottajalta klo
1.10 ja Seurasaaresta 1.30. Linjalla ajet-
tiin poikkeusreittid tuona pdivina alka-
en klo 15.00 liikenteen loppuun asti
seuraavasti: Paciuksenkatu — Meilah-
dentie — Tamminiementie — Seurasaa-
ren paitepysakki.

JUHANNUSPAIVANA OL| sunnuntai-
liikenne alkaen noin klo 11.30. Ensim-
miiset metrojunat ldhtivit juhannus-
pdividni seuraavasti: Itdikeskuksesta
Mellunmikeen klo 11.04, Vuosaareen
klo 11.09 ja Rucholahteen klo 11.16,
Mellunmiestd Ruoholahteen klo 11.15,

i —

Variotram-raitiovaunu HKL 203 Mikonkadun raiteella tilausajossa. KuvaJorma Rauhala 25.8.1999

Vuosaaresta Ruoholahteen klo 11.21,
Ruoholahdesta Mellunmikeen klo 11.28
ja Vuosaareen klo 11.33.

LINJA 13 AJOI juhannusaattona per-
jantaiaikataulujen mukaan ja juhannus-
pdivdni lauantaiaikataulujen mukaan
laivojen laht6- ja tuloaikeja noudattaen.
Yélinjat OIN — 07N ajoivat perjantain ja
lauantain sek# lauantain ja sunnuntain
vilisind Gina.

KESAKUUN jilkipuoliskolla Aleksante-
rinkadulla oli Fabianinkadun risteyksen
molemmin puolin asfaltilla tuetut pinta-
vaihteet. Kdyttssi oli aluksi vain pohjoi-
sempi kiskopari. Linjat 2, 3T, 4 ja 7A
kéyttivit linjan 1(A) pysikkia Senaatin-
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torilla.
MYOS RAITIOVAUNULINJALLA 2 toi-

mii vaunujen niyttétauluissa nikyvi
pysdkkitiedotus. Kakkosella vaan on
niin harvoin Nrl+-/Nrll+ -kalustoa, et-
tei jarjestelmin tarjoamasta mahdolli-
suudesta useinkaan pédsti nauttimaan.

HELSINGIN BUSSILINJAT 54(B),
58(B), ja 75A siirtyivit syysaikataului-
hin 2.8.1999 alkaen. Linja 71V palasi ju-
hannuksen jilkeiseltd kesdtauoltaan ja
noudatti kesdaikatauluja 13.8. saakka.
Haagan, Herttoniemen ja Lauttasaaren
palvelulinjat palasivat my6s kesitauol-
taan. Metro palasi syyskauteen, juna-
koot muuttuivat (aikataulut eivit).

RAITIOLINJA 2 korvattiin linjalla 2X
9.8. — 27.8.1999. Viliaikainen linja kul-
ki muuten samalla tavoin kuin tavalli-
nen linja 2, mutta Linjojen piitepysikki
oli korvattu Areenatalon luona olevalla
pysikilla. 2X:114 oli kulussa vain nelji
vuoroa.

LAUANTAINA 14.8. bussi- ja raitiovau-
nuliikenteessd oli poikkeusreitteji ja
viivytyksid Helsinki City Marathonin
vuoksi noin klo 15 — 19. Rv-linja 1 ajoi
linjan 2 reittid Katajanokalle. Linjoilla
3B ja 3T jai Eiran lenkki ajamatta. 3B
ajoi Aleksanterinkatua linjan 2 reittia
Katajanokalle ja 3T ajoi Erottajankadul-
ta linjan 10 reittid Kirurgille. Linja 6 ei
ajanut Hietalahteen, vaan se kiintyi
Bulevardin, Yrjénkadun ja Uudenmaan-

kuussa 1999. Kuva Tuomas Karppinen,

HKL 34 linjalla 2X Hakaniemen hallin edessi kizntymassd ns. A

N . A, ,-
reenatalon silmukkaan elo-

kadun kautta Erottajankadulle. Korvaa-
va bussilinja 3X ajoi reittii Aleksante-
rinkatu (Ylioppilastalo) — Keskuskatu —
Pohjoisesplanadi — Bulevardi — Fredri-
kinkatu — Laivurinkatu — Tehtaankatu
~ Neitsytpolku — Pietarinkatu — Raati-
miehenkatu — Tehtaankatu — Laivurin-
katu — Fredrikinkatu — Bulevardi —
Mannerheimintie — Aleksanterinkatu.
3X kéytti raitiovaunupysikkeji.

YLIMAARAINEN RAITIOLINJA 3X kul-
jetti juhlijoita Kaivopuiston kansanjuh-
laan sunnuntaina 15. elokuuta. Raitio-
vaunut kulkivat noin 10 minuutin vilein
Aleksanterinkadun ja Eiran vilid. 3X
ajoi noin klo 11.30 — 16.00 linjan 3B
reittid eteldisen kehin osalta. Noin klo
17.00 - 21.00 ajettiin samaa kehii lin-
jan 3T suuntaisesti. Kaivopuiston juh-
lan ajan bussilinjalla 17 ajettiin nivelka-
lustolla.

16.8. SUURIN OSA bussilinjoista siirtyi
talviaikatauluihin. Linjat 648, 67X, 85V
ja 868 palasivat liikenteeseen. Uuden
bussilinjan 94V Kivikko — Kontula(M)
liikennointi aloitettiin. Linjaa liiken-
néidddn ma — pe ruuhka-aikoina. Reitti:
Kontula(M) - Kontulankaari — Kivikon-
kaari — Kurkimé#entie — Karpalotie —
Keinulaudantie — Kontula(M). Linjan
78 reitti muuttui Malmilla. Uusi reitti-
osuus: - Latokartanontie — Kirkonky-
ldntie — (Malmin sairaalakuja) — (Talve-
lanpolku) — piitepysikki Malmin sai-
raalan alueella — Talvelantie — Kirkon-
kyldntie - .

LINJOILLA 4 JA 10 oli viime keviin ai-
kataulut kdytossi 16. — 29.8.

17.8. ALKAEN linjan 54 koululaisliht-
jd jalinjaa 92T alettiin lifkenn&ida.

21.8. ALKAEN LINJAN 22B kolme lih-
tod (Sorniisistd 16.00, 18.00 ja 20.00)
jatkoi Suurhallilta Postikeskukseen.
Piatepysikki on Posti 2.

TAITEIDEN YONA 26.-27.8. liikennsi
perinteiseen tapaan kaksi yéraitiolinjaa.
Linja 6X Erottaja - Vallila kulki klo
23.45 — 4.05 ja 10X Erottaja — Kuusitie
klo 23.30 — 4.30. Molemmilla oli 10 mi-
nuutin vuorovilit,

29.8. LINJAA 79A Siilitie(M) — Latokar-
tano liikennoitiin viimeisen kerran.

30.8. SIIRRYTTIIN talviaikatauluihin rai-
tiolinjoilla ja lopuilla linja-bussilinjoilla.
Linjaa 11 liikenndidddn vain viikonlop-
puisin ja klo 20.00 asti. Linjalla 55A
ajetaan arkisin kolme lihtéi. Viikonlop-
puisin ajetaan noin klo 8 — 19, Liiken-
nointi alkoi bussilinjalla 68 Rautatien-
tori — Latokartano. Linjaa liikennoidain
ma — su noin klo 6/7/8 — 23. Liiken-
nditsija on Stagecoach Finland Oy Ab.
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Reitti: Rautatientori — Hakaniemi —
Sérniisten Rantatie — Tyopajakatu —
Varastokatu — Kiiskinkatu — Hiéimeentie
— Viikintie — Talonpojantie — Tilanhoi-
tajankaari.

RAITIOLINJA 2 PALASI kokonaisena
takaisin 30.8. Linjojen p##ssd kiskoja
on "vedetty mutkalle” pysikkien luona.

HKL:N RAITIOLIIKENTEEN vuorot lin-
joittain alkaen 30.8.1998:
Maanantai - perjantai

1 1-6,101, 104 -106
1A 1-6,101-106

2 11-15

3B 22-29

ar 32-39

4 40-49,140-142, 144, 146149
6 51 -56, 151, 154
7A 61-65, 161, 163
7B 71-75,173,175

8 81-86, 182,183,185
10 90-99, 190, 195
Launtai

1 1-6

3B 22-29

ar 32-39

4 40-49, 149

) 51-56

7A 61-65

7B 71-75

8 81-86

10 92-99

Sunnuntai

3B 24-29

ar 34-39

4 43-49

6 51-56

7A 61-65

7B 71-75

8 81-86

10 94 -99

Edelli olevasta kiy ilmi, ettd ruuhka-
vuoro 149 ajaa lauantaisinkin. Varsin-
kin linjoilla 4 ja 10 on toisaalta runsaas-
ti vakiovuoroja, jotka lopettavat jo illan-
suussa tai alkuillasta. Linjan 10 vakio-
vuoro 93 on ma — pe luonteeltaan kuin
ruuhkavuoro, silld on muutaman tunnin
piiviitauko ruuhkien lomassa. Linjan 4
ruuhkavuorojen runsauteen vaikuttaa
myos se, ettd jotkut niistd ovat "ulkona”
vain jommassakummassa ruuhkassa,
aamulla tai illalla. Eli nelosella ei sen-
tdin 18 vaunua liiku samanaikaisesti,
mutta 16 kuitenkin kulkee (iltapaivilld).

SYYSKAUDEN ALKAESSA Espoossa
tapahtui muun muassa seuraavanlaisia
bussilinjojen muutoksia: linja 2 Ota-
niemi — Tapiola — Soukka(pikalinja), 4
Otaniemi — Tapiola — Kivenlahti(pika-
linja), 4T kuten edellinen, mutta Kiven-
lahden teollisuusalueelle (entinen 12T),
12 Tapiola — Soukka — Kivenlahti — Ta-
piola (entiset 12S ja 14S), 14 Tapiola —
Kivenlahti — Soukka — Tapiola (entiset
12K ja 14K), 29 Leppé#vaara — Punamet-
si — Kalajérvi ja 44 Henttaa — Olari -
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Niittykumpu — Henttaa (korvaa linjan
16 Tapiola — Henttaa). Lis#ksi lakkau-
tettiin linjat 249 ja 323.

SYYSKAUDEN ALKAESSA Vantaalla
bussilinjoilla tapahtui seuraavia muu-
toksia: 43B lakkautettiin, linjaa 44 jat-
kettiin Linnaisiin, perustettiin uusi linja
45 Myyrmiki — Reuna, 51 muutettiin
Martinkyldntie — Kivivuorentie, perus-
tettiin uusi linja 54 Mikkola — Myyrma-
ki, uusi linja 57 Tikkurila — Myyrmaki,
uusi linja 60 Tikkurila — Vantaanportti
(4.10. alkaen), uusi linja 86 (entinen
87), 87 (entinen 87N).

KERAVAN LINJASTOUUDISTUKSET:
Katso kohta kalusto (L#hilinjat Oy).

PORISSA MANTYLUODON ja Repo-
saaren viikonloppuliikennettd, lahinni
lauantailiikennettd supistettiin 17.8. al-
kaen. Linjalla 40M Pori — Pikatie —
Mintyluoto - Reposaari ajetaan enidi
vain kaksi edestakaista 1aht6d lauantai-
sin, 1ihdét Porin linja-autoasemalta klo
9.15 ja 13.15. Muut Reposaaren vuorot
hoidetaan tunnuksilla 30M, joka korvaa
samalla joka toisen 1ihddn linjalla 31
Pori — Pihlava — Vanha tie - Mintyluo-
to. Myos arki-iltojen klo 20.15 linjojen
31 ja 40M ldhd6t on yhdistetty yhdeksi
lihdoksi, tunnuksena 30M. Meri-Porin
linjoista 31 on ainoa, joka ajaa Vahirau-
malla Professorintien kautta. Tilld on
merkitysti sikili, ettd lauantaisin todel-
la noin joka toinen entinen 31 on kor-
vattu 30M:114, joka ei ajakaan Professo-
rintien, vaan Korventien kautta.

JYVASKYLASSA paikallisliikenne siir-
tyi talviaikatauluihin 11.8.1999. Uusia
linjoja: 5 Kauppatori — Mattilanniemi —
Ylistonméki — Kauppatori, 12K Kauppa-
tori — Yldmyllyjdrvi, 17 Kauppatori —
Keljonkangas — Hautalanmiki — Rajala,
31 Keskusta — Palokka — Lintukangas —
Saarenmaa, 35 Keskusta — Keski-Palok-
ka — Haukkaméki ja 37 Palokka — Puup-
pola — Vertaala. Kuokkalan asukasméi-
ran lisddnnyttyd linja 33 on muutettu
heilurilinjaksi Kuokkala — Keskusta —
Kirri. Ennen linja 33 ajoi vain osuuden
Keskusta — Kirri. Yliopiston kampuksel-
le Mattilanniemeen lisdtdén liikennetté.
Ajemmin kulki ainoastaan linja 9, nyt
sinne lisdtdan myos linjat 5 ja 20.

Metro

NYKYISTEN VAUNUJEN siséseinisté
on poistettu ovien luota tarrat, joista il-
meni, saako vai eikd saa lemmikkeja
kuljettaa kyseisessd vaunussa. Ovien ul-
kopuolella tarrat ovat nékyvilla.

UUSIA M200-SARJAN vaunuja tullaan

toimittamaan seuraavan aikataulun
mukaisesti: 203+204 9.2000, 201+202
11.2000, 2054206 3.2001, 207+208
4.2001, 209+210 5.2001, 211+212
6.2001, 213+214 6.2001, 215+216
7.2001, 2174218 8.2001, 219+220
8.2001, 221+222 9.2001 ja 2234224
10.2001.

VAUNUPRQOUJEKTIN ensimmadisen ju-
nan korin valmistus alkoi heindkuussa
ja se valmistuu joulukuussa. Ensimmii-
nen vaunupari jad aluksi Saksaan val-
mistajalle Bombardier Transportationil-
le, minki vuoksi toinen vaunupari tulee
Suomeen aikaisemmin. Ensiksi toimite-
tulla junayksikolld tulee hankintasopi-
muksen mukaan ajaa testiajoa kesédidn
2001 mennessa 30 000 km, jonka jil-
keen sille tehdéin rasitustesteja syksylld
2001.

RUOHOLAHDESTA ARKISIN klo 14.21
Vuosaareen lihtevd juna aloittaa ni-
menomaan Ruoholahdesta, juna on ol-
lut pdivitauolla Ruoholahden péissd
kiintoraiteiden yhteydessd. Sama kos-
kee klo 14.30 Mellunmé#keen ldhtevid
junaa. Mellunmaéesti klo 14.12, 14.24 ja
14.42 ldhtevit junat arkisin Ruoholah-
den suuntaan néyttéisivit aloittavan ni-
menomaan Mellunmaéest, eli junat ovat
seisseet keskipdivdalld Mellunmien
kidintoraiteiden yhteydessd Vantaan ra-
jan luona olevassa tunnelissa. Vuosaa-
resta ei vastaavalla tavalla aloita mikédan
Vuoro.

Kalusto

RAITIOLINJALLA 2 kiytettiin myos ke-
sdaikataulujen ollessa voimassa vuoden
1959 vaunuja, vaikkakin nivelkalustoa
oli joissakin vuoroissa paivittdin. Hei-
nikuussa lihes kaikissa vuoroissa oli
kuitenkin nivelvaunu.

3.7. (LAUANTAI) HKL 10, Karia vm.
1959, oli hetken aikaa linjalla 4!!!

VARIOTRAM-VAUNU HKL 203 saapui
noin touko-kesdkuun vaihteessa ja 204
tuli 17.6. Vaunu 205 tuli Helsinkiin noin
heindkuun puolessa vilissd. 206:n oli
tarkoitus ldhted tehtaalta 3.9.

MAANANTAINA 30.8. Variotram-vau-
nut 202 ja 203 aloittivat linjaliikenteen
linjan 10 ruuhkavuoroissa 190 ja 195.
Vuorossa 190 ollut vaunu 202 ajoi hal-
lista ulos aamulla klo 6.04 ja ajoi Pikku
Huopalahteen. Sieltd ensimméinen ai-
kataulunmukainen 1dht6 oli klo 6.16.
Vuoro 195 ajettiin Té616n hallista ulos
klo 7.03 ja vaunu suuntasi kohti Kirur-
gia. Ensimmiinen Kirurgin virallinen
lihtdaika oli 7.18. Samat vaunut ajoivat
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linjan 10 ruuhkavuoroissa myos illalla,
mutta toisin pdin sijoitettuina (202/195
ja 203/190). Ensimmadisini ajopiivini
oli havaittavissa myGhistymisii. Pahim-
missa tapauksissa vaunu jouduttiin
kddntdmadn jo Kuusitien silmukassa.
Vaunut suunnitelleen Adtranzin nimes-
td tuli 30.7. alkaen DaimlerChrysler
Rail Systems. Kun koko 20 vaunun sar-
ja on toimitettu Liikennelaitokselle, si-
joitetaan vaunut miltei kaikille linjoille.
Matalalattiavaunuin hoidettavat vuorot
merkittdneen yleisdaikatauluihin vas-
taavalla tavalla kuin bussipuolella.

LINJALLA 8 OLI aamuruuhkassa 30.8.
HKL 1. Linjan 8 ruuhkavuorot ajetaan
Koskelasta kiisin, vakiovuorot taas T6o-
16std. Linja 3T siirtyi syysliikenteen al-
kaessa T6G16std Koskelaan. 3T:114 kiy-
tetddn edelleenkin +-vaunuja pysikki-
tiedotusjérjestelmidn vuoksi. Vastaavaa
kalustoa niikee lihes yksinomaan myos
linjoilla 4 ja 10, mutta tietenkin eri syys-
td (kertalippujen uudet myyntilaitteet).

MAANANTAINA 6.9. LINJALLA 10 ei ol-
lut iltaruuhkassa Variotrameja. Havain-
tojen mukaan vuorot 190 ja 195 olisivat
olleet kokonaan ajamatta.

TISTAINA 7.9. iltapéivilld linjalla 10 oli
vuorossa 190 vaunu 203 ja vuorossa 195
vaunu 202, Huippumodernit matalalat-
tiavaunut olivat siis ruuhkavuoroissa.
Samaan aikaan vakiovuorossa 93 viiletti

40 vuotta vanhempi Keppi-Karia HKL
14! Vuoro 93 ei kuitenkaan ole "pitki”
vakiovuoro. Linjalla 1A oli paljon joh-
donmukaisempi kalustopolitiikka, vali-
koimaan kuuluivat muun muassa Su-
per-Valmetit 23, 25, 27 ja 30.

9.9. ILTARUUHKASSA oli vain yksi Va-
riotram, vuoro 190 nékyi olevan sisilld
(=ajamatta). Toista Variota olisi kuu-
lemma aamulla kolhittu.

10.9. 202/10/195 iltaruuhkassa.

HKL:N TELIAUTOT 9803 — 9806 ovat
liikkkuneet 7.6.1999 alkaen lihinni Laa-
jasalon linjastolla eli autot on siirretty
Varhaan (tilapéisesti). Lukuisia kaasu-
kiyttoisid Volvo B10L:ii on siirretty Ru-
hasta muille varikoille 13hinni linjoja
648, 718 ja 778 varten. Linjat on kilpai-
lutettu ja niilld edellytetiin uutta kalus-
toa. Tiétd lehted tehtdessd autot 9912 —
9932 (Volve B7L/Carrus K206) olivat
luovuttamatta. Kuitenkin auto 9912 oli
esilld Jyviskyldn paikallisliikennepiivil-
14 9. — 10.9. Scania MaxCit 9502 ja 9507
on siirretty Varhaan, jotta matalaa ka-
lustoa riittdisi iddn suunnan linjoille.

HKL BUSSILIIKENNE siirtdd nykyéin
kalustoa niin tiheédin varikolta toiselle,
etteivit timin palstan tekijit aina pe-
rissd tahdo pysyd. Mainittakoon taas
joitakin esimerkkejd: 9604 on siirretty
jossain vaiheessa Koskelasta Ruhaan.

Kaikki jiljelld olevat 87-sarjan nivelau-
tot on keskitetty Koskelaan. Nivelautot
8901, 8902, 8905, 8909 ja 8910 on siir-
retty Koskelasta Varhaan, lihinni linjaa
868 varten. Nivelautot 8801 — 8803 on
siirretty Ruhasta Koskelaan.

HKL:N BUSSIT 8840 ja 8843 on myyty
Rovaniemelle syyskesilld 1999. Auto
8625 myytiin samaan kohteeseen vara-
osiksi. Nivelbussi 8703 on romutettu.

27. — 28.7. HKL:n linjalla 65A oli vain
kaksiakselisia linja-autoja. Syy lienee ol-
lut péatepysdkin asfalttitydt. Vapaita ni-
velautoja liikkui linjalla 77.

HKL BUSSILIIKENNE on kiyttinyt
syyskesilld seutulinjalla 453 verrattain
usein maakaasu-Volvoja vuosimallia
1999. My6s auto 9701 on nihty 453:11a
arkipdivindkin.

HKL BUSSILIIKENTEELLA on uusi ti-
lausajo-/koulutusbussi numerolla 23.
Se on Volvo B10M/Lahti 451 Eagle. Sen
edellinen omistaja oli Pukkilan Liiken-
ne. Scania/Kutteria (14) ei HKL:1la endi
ole, ei myoskién Taival-korista Volvoa.

9.6. HKL 9301 on nihty linjalla 57. Ei
kovin yleistd linjalla 57.

STA SAI KESALLA kiyttoénsa linja-au-
tot 230-244, Volvo B10BLE-70/Tkarus
E94. Autot sijoitettiin ensisijaisesti Hel-

%
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Pohjolan Liikenne Oy:n tdysmatalalattialinja-auto Scania CN94UB4x2 OmniCity 858 Turussa linjalla 4. Kuva Juhana Nordlund 3.6.1999
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Pohjolan Liikenne Oy:n Volvo B10L/Lahti 402 -matalalattialinja-auto 826 Helsingin Rautatientorilla. Kuva Juhana Nordlund 12.5.1999

singin sisiisille linjoille. Autojen pituus
on noin 13 metrid. Kesdkuussa STA sai
muutaman vuoden tauon jilkeen Sca-
nia-merkkistikin kalustoa. Autot 155 —
158 ovat nédet tyyppid Scania
L94UB6x2/Ikarus E94. Niiden teli-
Scanioiden oma linja on kilpailutettu
bussilinja 72. Autojen pituus on 14,5
metrid.

28.5. STA 231 (Volvo/Ikarus) Espoon
linjalla 19

STA SIJOITTI voittamilleen Espoon si-
siisille linjoille 1.7. alkaen padasiassa
vuoden 1995 Volvoja. On jopa havaittu
autoja sarjasta 1 — 5.

27.STA 146 (Ikarus 415) linjalla 72 il-
taruuhkassa, kun ei ollut riittdvasti ma-
talia autoja.

STA ON OTTANUT uudelleen liikentee-
seen sellaisia 1980-luvun autoja, jotka
erddssi vaiheessa seisoivat Volvolla Kai-
vokselassa. Liikenteessd myds autot 23,
25, 38 ja 41.

OY LIIKENNE AB ON numeroinut
(taas) uudelleen lukuisat autonsa. Ta-
voite lienee se, ettd jarjestysnumerot
asettuvat vilille 101-199. Yhtioltd on
siirretty hivityn lilkenteen johdosta lu-
kuisia autoja muualle Suomeen. Esi-
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merkiksi kaikki Kabusit 131 — 135 ovat
nyt Kuopiossa. Monia Volvo B10M/Wii-
ma K202:ia on siirretty sinne tdnne, jot-
kut Porvooseen, jotkut jonnekin muual-
le. Autot 61 ja 66 (Lahti 400) on siirret-
ty Jyviskyldin. Matalat Mersut 55 ja
137 ovat nyt numeroilla 132 ja 131. Na-
ma kaksi ovat ne takaovettomat LOY:n
Mersut.

POHJOLAN KAUPUNKILIKENNE si-
joitti uudet Volvo B10L/Lahti 402 —au-
tot 824 — 827 linjalle 67 7.6.1999 alkaen
vakituiseen kdyttoon. Myohemmin (ai-
nakin 12.8. alkaen) ndmé autot saivat
seuraa varsin mielenkiintoisesta autosta
eli Pohjolan 860:sta. Auto on tyyppii
Scania N94UB4x2/Lahti 402 ovilla 2-2-
1. Auto on kokonaan matala etuovilta
takimmaiselle ovelle. Auto poikkeaa al-
kuperiisestd OmniCitystd varsinkin pi-
tuutensa puolesta, timé "suomalainen
OmniCity” on peréti 13,4 metria pitka.

POHJOLAN KAUPUNKILLIIKENNE
ryhtyi ajamaan Helsingin linjaa 64 7.6.
alkaen ja kdyttimédin linjalla tdta varten
hankittuja Scania L94UB6x2/Lahti 402
—teliautoja. Autojen numerot ovat 828
— 832, 850 ja 852. Vastaavia teliautoja
ei pidkaupunkiseudulla ole ollut aikai-
semmin. Kesilld sarjan autoja liikkui
enemmin tai vihemmadn tilapdisesti
myds linjalla 67 (toukokuun koeajovai-

heessa tietenkin vain tuolla linjalla).

POHJOLAN KAUPUNKILIKENTEELLA
on nyt Helsingissd myos auto 839,
BGN-327, Volvo B10BLE/Carrus K204
City L v. 1994. Auto on tuotu Turusta
Helsinkiin! Auton ensimméiinen omis-
taja oli Linjaliikenne K. Hakanen Oy
(TLO) ja autossa oli vuoteen 1999 asti
TLO-maalaus.

POHJOLAN LIIKENTEELLA on Espoos-
sa linjalla 35 kidytossd kolme Volvo
B10B/Lahti 400 —autoa, numerot 163,
165 ja 168. Niitd pari vuotta vanhoja
autoja on kiytetty aikaisemmin muun
muassa Helsinki — Lohja — Hanko -lin-
joilla vakiovuoroliikenteessi. Autoissa
on ilmastointi ja 1-2-0 —ovet. Alkupe-
riiset pehmeit korkeaselkénojaiset is-
tuimet on nyt tosin vaihdettu teris-
kuuppiin. Espoon linjalla 42 puolestaan
liikkkuu vanhojen Tyllildn autojen jou-
kossa yksi uusi auto, 859, Scania
L94UB4x2/Lahti 402, joka on kaksiak-
selinen matalalattia-auto.

STAGECOACH Finland Oy Ab sijoitti
Helsingin linjoille 70 (V,T) uusia Volvo
B10BLE/Carrus K204 L —autoja. Autot
50, 53 — 56 seki 101 — 104 ovat kaksiak-
selisia, kun taas autot 106, 122 - 124,
130, 134, 136 ja 137 ovat 3-akselisia te-
liautoja. Autoissa on Coutsin tyyliin
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Voith-automaattivaihteisto.

28.5. STAGECOACH 53 seutulinjalla
102,

STAGECOACH FINLAND on sijoittanut
linjoille 70T ja 70V myés nk. Jénképin-
gin Siffleji (Volvo B10R-59), jotka en-
nen liikkuivat lihes yksinomaan Espoon
sisdisessd liikenteessa.

7.9. LINJALLA 70 liikkui "Espoon Auto
63" ZEA-963, Volvo B1IOM-65/Wiima
K202 vihreidssi asussa.

24.6. LINJEBUSS 224 (Scania
N113/Carrus K204L v. 1992) seutulin-
jalla 742, Tdmén sarjan autoja kiyte-
téin ensisijaisesti Helsingin linjoilla 71,
71V ja 73B.

LINJEBUSS FINLAND on saanut kesilli
kéiyttoonsd kaksi Volvo B10BLE/Ikarus
E94 —linja-autoa numeroille 386 ja 387.
Autot on sijoitettu ldhinnd Espoon sisi-
seen liikenteeseen.

16.8. LINJEBUSS 562 ajoi Espoon lin-
jalla 13, vaikka linjaa on 1.7. alkaen lii-
kenndinyt STA. Ehki kyseessi oli ali-
hankintaa, kuljettajan vaatetuskin hie-
man antoi viitteitd siihen suuntaan.

10.7.1999 LINJEBUSSIN autot 583 —
586 ajettiin Helsingistd Vaasaan laivat-
tavaksi Sundsvalliin. Nimai olivat ne
"tanskandoggit”, jotka Linjebuss hankki
aikanaan De Blaa Omnibusserilta.

KESKUSLINJA (Espoo) on saanut uu-
den auton. Kylkinumeroa 5 kantaa nyt
Scania L94UB4x2/Lahti 402, JCZ-288.
Ovijérjestys on 2-2-0, vaikka ulkoapéin
voisi kuvitella, ettd autossa olisi myos
takaovi. Takaovi kylld on, mutta sisilld
oven kohdalla on penkki. Vanha 5 eli
AVC-888 (ex MLO 13) on siis poistettu.

JARVENPAAN LINJA KORSISAARI 141
U-seutulinjalla 632 1.7. Ja autohan on
STA:lta vuokrattu Rdba-MAN/Tkarus!!
Linjatunnus oli tuulilasissa, silld linja-
kilpinauhoihin ei saa kolminumeroista
tunnusta.

LAHILINJAT OY KAYTTAA uudistetulla,
ja nyt U-seutulinjaksi muutetulla linjal-
la 738 pédasiassa tiysturistikalustoa.
On niéhty jopa Gold Linen turitibusseja
sielld. Linja 738 ajaa nyt muulloinkin
kuin ruuhka-aikoina ja jopa lauantaisin.
Linjalla ei ole endd padtepysikkii Tuu-
sulan Mattilanpuistossa. (Mattilanpuis-
to sijaitsee Keravan ja Tuusulan rajalla
Tuusulan puolella). 738 tekee lenkin
Keravan Kalevassa. My&s muut Lihilin-
jojen Keravan linjat muuttuivat melkoi-
sesti, esimerkiksi linjan 633 lukuisat
vuorot jatkavat Keravalta Nikkildian
korvaten kokonaan entisen linjan 850.

Linja 633K tekee myos lenkin Keravan
Kurkelassa ja Kalevassa, kiertosuunta
riippuu siitd, onko auto tullut Helsingis-
td vai menossa sinne. Osa 633K:n aa-
muldhdoistd kuitenkin aloittaa vanhalta
padttdriltd Mattilanpuistosta. Linjan
733 "normaalit” vuorot eivit koukkaa
Kalevan kautta Keravalla, vaan ajavat
Mattilanpuistosta suoraan keskustaan
ja asemalle ja edelleen Helsinkiin. Y:1li
merkityt vuorot, samoin kaikki 733N:t,
ajavat edelleen Kalevan kautta. Linja-
tunnus 633A on jddnyt pois. Linjan
633N viikonloppujen y6l4htd korvaa ko.
vuoron ollen samalla ainoa Nikkildin
asti ajava 633N. Muut 633N:t lopettavat
nykydidn Keravan asemalle, Sorsakor-
vessa ei ole endd minkddn 633:n piite-
pysikkid. Kuitenkin muutama iltapi-
vdn Nikkildén ajava 633 tekee piston
Sorsakorpeen. Linjalla 873B ei ole enidi
talvisinkaan sunnuntailiikennetti. Ehki
siksi pyhien 633:t ovat nykyiin
633N:id, eli Korson yhteydet haluttiin
varmistaa tuolla tavoin? Linjan 738S
léht6jd on vdhennetty, nyt niitd on yk-
si/ruuhkasuunta. Keravalla 738S vastaa
linjaa 738. Helsingissid S-versiolla on
péadtepysikki Kasarmitorilla.

TAMPEREEN Liikennelaitoksen (TKL)
bussi numero 603 liikkui Helsingissi
kesdkuussa Pirkanmaa-tapahtumien ai-
kana.

TAMPEREEN KAUPUNGIN Liiken-
nelaitos TKL sai heindkuun alussa ajoon
upouuden Scania CN94UA6x2 OmniCi-
ty —nivelbussin. Autolla on numero 408
ja rekisteritunnus KIS-827. Auto oli
esilld syyskuussa Jyviskyldn Paikallislii-
kennepiivien kalustondyttelyssi. Niyt-
telyssi oli my6s TKL:lle myshemmin
luovutettu teli-Volvo/Carrus.

TKL:N VANHA Scania BR11060A/Ajok-
ki 05 v. 1970-72 oli pysikoitynd Rasti-
lan leirintdalueella sunnuntaina
22.8.1999. Auto oli maalattu oudosti,
véritys muistutti jopa Tukholman 1970-
luvun kaupunkibussien ulkoasua.

TURUN KAUPUNGIN Liikennelaitos
TuKL sai heindkuussa liikenteeseen
kuusi uutta Scania L94UB4x2/Carrus
K204 City L —kaupunkilinja-autoa nu-
meroille 107 — 112.

TURUN LINJA-AUTO Oy:lle tuli syys-
kuussa kokonainen sarja Mercedes-
Benz Citaroja. Yhtiélle tuli my®és teliran-
teisia Volvo B10OBLE/Carrus Vegoja. J.
Salonen Oy (TLO) hankki puolestaan
kolme OmniCityd. Lehtisen Linja otti
kilyttoonsé Scania L94UB6x2/Lahti 402
—teliautoja.

PORIN LINJAT OY:N auto 2 on saanut
uuden Carrus K204 City —korin. Auto
on kokomainosbussi. Autoihin 66, 68,

72 ja 74 on tehty my6s uusi kori, mutta
Ikarus E95. Jirjestysnumerot ovat nyt
25 — 28. Autossa 25 on Voith-automaat-
tivaihteisto, muiden vaihdelaatikko on
mekaaninen. My0s autot 64, 65 ja 73 ai-
otaan uudelleenkorittaa, sen sijaan au-
tot 67 ja 69 myydéin pois.

LAHDEN LIIKENTEEN uusia;Kabus
matalalalattia-autoja saatiin alkl!keséi]léi
liilkenteeseen. Ne ovat tyyppid Kabus
TM6Z2/68. On havaittu autot 337 XIB-
737 ja 340 XIB-740. Ensimmdiset autot
sijoitettiin linjalle 21, jolla paisee Liipo-
laan ja Mukkulaan. Seuraavaksi saata-
neen ajoon autot 346 ja 349. Autoissa
on 39 istuma- ja 35 seisomapaikkaa.
Autoissa on nykysuuntauksen mukai-
sesti levyjarrut jokaisessa pyorissa.
Lahden Liikenne on Lahden paikallislii-
kenteestd vastaava Koiviston Auton
aputoiminimi,

JYVASKYLAN LIIKENTEEN vakiobussi-
na linjalla 18K oli kesilld auto 414, enti-
nen STA:n 159. JL 477 on Finnairin ko-
komainosbussina ja se liikennéi Jyvis-
kylén lentokentille Tikkakoskelle. 15.7.
477 liikenndi illalla myds ldhiliikenne-
reittid Peurungalle.

Lahijuna
KESAKUUN alkupdivistd elokuun puo-
leenviliin rataosalla Huopalahti — Kan-
nelmiki oli vain radan itdinen raide
kiytossd. Jarjestelyn syy oli Leppivaa-
ran kaupunkiradan tyét Huopalahden
aseman luoteispuolella. Huopalahden
aseman raiteet on (tilapdisesti) nume-
roitu uudelleen. Entiset raiteet 2 — 4
ovat nyt numeroiltaan 1 — 3. Vanha rai-
de 1 on tilapdisesti purettuna. Huopa-
lahden vanha risteyssilta purettiin ke-
silld 1999.

9. - 10.9. VALISENA yon4 oli mahdol-
lista matkustaa 1. luokassa L-junissa ta-
vallisilla 2. luokan lipuilla, samoin
HKL:n, YTV:n yms. lipuilla. Sihkéra-
dan huoltot6iden vuoksi ko. junat hoi-
dettiin Dvi2-vetoisella (2728 ja 2731)
kalustolla ja yksinomaan vaunuilla CEit
ja CEift.

Ulkomailta

TUKHOLMAN UUDEN pikaraitiotien
nimeksi tulee Tvirbanan (poikittaisra-
ta). Liikenne alkanee vasta vuoden
2000 kesilld, eli noin vuoden mychis-
sd. Ndin siksi, ettd kulunvalvontaa ei
saatu kiytt6kuntoon méiriaikaan men-
nessd. Liikenteen alkaessa koko linja tu-
lee olemaan kiytossi Alvikiin asti.
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TUKHOLMAN UUDET metrojunat sar-
jasta C20 olivat vihin aikaa pois kiy-
tostd ovivikojen vuoksi. Vanhin kalusto,
eli vaunusarjat C2 ja C3, poistettiin lo-
pullisesti litkenteestd viime kevéina.

OSLON RAITIOTIEVERKKOA on laa-
jennettu Ullevadl Hagebystd I"'ikshospi—
taletiin. Paitds uudesta Gausta-radan
rakentamisesta tehtiin maaliskuussa
1998 ja kireidstd rakennusaikataulusta
huolimatta aloitettiin liikenne talld uu-
della 1,6 km:n pituisella rataosuudella
30.5.1999 toisin sanoen vain kaksi viik-
koa sunnitelmista myohédssé. 1.6. pidet-
tiin viralliset avajaiset. Radalla on nelji
pysikkid, suurin nousu on 70 promillea,
ei siis mikéin pikaraitiotie vaan vuoris-
torata. Rikshospitaletiin litkennoi aluksi
linjat 17 ja 18.

GAUSTA-RADALLA ei Rikshospitaletis-
sa ole kiintdsilmukkaa vaan ylimeno-
vaihteet. Koska Ansaldo-Fireman
uusien kaksisuuntamatalalattiavaunu-
jen toimitukset ovat my6hidssd, ei lin-
joille 17 ja 18 ole riittdnyt kuin muuta-
ma uusi vaunu. Siksi Rikshospitaletin
kiintdpaikalle on rakennettu viliaikai-
nen kolmioraide, jolla kddnnetddn van-
hemmat nivelvaunut. Kolmioraide pu-
retaan, kun koko 30 Ansaldo-matalalat-
tiavaunun eré on saatu liikenteeseen.

TALLINNASSA ON TANA vuonna pa-
nostettu johdinautoihin. On niet han-
kittu ainakin neljd uutta johdinautoa,
joista ainakin vaunu nro 309 on koril-
taan Ikarus 415:een pohjautuva korke-
alattiainen trollikka, tyyppimerkintd on
Ikarus 415 T. Muut uudet johdinautot
ovat TAYSMATALIA IKARUKSIA! Nii-
den tyyppimerkinti on 412 T. Aivan jo-
tain ennenkokematonta Tallinnassa.
Yksi niistd on numero 313. Sisustuskin
on poikkeuksellisen hieno: virillisid
otetankoja, kangaspenkit, pysakkitiedo-
tusjirjestelmi kuulutuksineen ja nayt-
totauluineen, autossa 309 on jopa kan-
gaspaillysteinen sisdkatto. Autoissa on
sihkoiset linjakilvet. Auto 309 on mai-
nosvireissi, matalalattiaiset taas TTK:n
omissa vireissi.

LONTOON BUSSILIKENNE 1998. Lon-
toon merkittdvien bussiyhtiiden piiris-
sd tapahtui vain kaksi yrityskauppaa
vuonna 1998. Capital Citybus myytiin
FirstGroupille ja yhtion uudeksi nimek-
si tuli FirstCapital. London Northern
puolestaan siirtyi Metroline-yhtién
omistukseen uudella nimelld Metroline
London Northern.

Kuten edeltikin jo voi huomata ovat
useat suuret konsernit omaksuneet ni-
mikdytinnon, jossa tytdryhtididen ni-
men alkuosana on emoyhtion nimi. Lii-
kennditsijoind on edellisten esimerk-
kien lisiksi mm. sellaisia yhtioitd kuin
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Stagecoach East London, Stagecoach
Selkent, First CentreWest jne. Myods Ar-
riva-yhtymi on nimennyt kaikki seitse-
min Lontoon firmaansa vastaavalla ta-
valla ja se on kaiken liséksi muuttanut
monia lontoolaisille tuttuja yhtionimi.
Esimerkiksi Leaside (aikanaan yksi lii-
kennelaitoksen yksikdistd) on nyt Arri-
va London North ja Grey-Green on Ar-
riva London North East.

Yhtididen suuruusjirjestys Lontoon
liilkenteessd on pysynyt ennallaan - yk-
kosend on Arriva, toisena Go Ahead
Group ja kolmantena Stagecoach.

Arrivalla, Stagecoachilla ja FirstGrou-
pilla on kullakin oma virityksensi, jota
Lontoon keskustalinjoja lukuunotta-
matta kiytetddn valtakunnallisesti kai-
killa omistukseen kuuluvilla yhtiGillla -
joskus jopa ulkomaillakin (kuten Stage-
coach Helsingissd). Lontoon kantakau-
pungissa kayttavit kaikki kuitenkin yh-
teniistd punavirig, valkoisilla tai keltai-
silla raidoilla koristeltuna.

Kalustopuolella ostolistoja hallitsivat
entiset valtiaat; Dennis Dart SLF - ma-
talalattiainen midibussi sekd Volvo
Olympian kaksikerrosbussi. Mutta uut-
ta on tulossa. 5. pdivind marraskuuta
1998 otettiin kidyttéon Lontoon ensim-
miiset kaksikerrosbussit, joissa alakerta
on matalalattiainen. Aloittajana oli Arri-
va London North-yhti6 linjalla 242.
Bussien alustana on DAF DB250, kori
on Alexander ALX400. Autojen pituus
on 10,6- ja leveys 2,55 metrid. Linjan
242 autot olivat ainoat kédyttoonotetut
matalalattia-kaksikerrosbussit vuonna
1998. Tastd eteenpdin on kuitenkin tu-
lossa liikenteeseen huomattava madra
tillaisia busseja, joten matalalattiabus-
sien osuus Lontoossa tulee reippaasti
kasvamaan nykyisestéd vajaasta 15-pro-
sentista, Uuden sukupolven kaksiker-
rosbusseja tullaan rakentamaan DAFien
lisiksi myos Volvo B7L- ja Dennis Tri-
dent-alustoille ja korittamaan Alexan-
derin liséksi Plaxton President, Optare
Spectra ja East Lancs Lolyne-koreilla.

Uusien kaksikerrosbussien tulo lii-
kenteeseen tulee myos merkittavasti va-
hentdmiin vield hengissid olevaa Route-
master-kalustoa. Tilld hetkelld pisim-
mit lilkenndintisopimukset Routemas-
tereiden kiytdlle ovat vuoteen 2003
saakka linjoille 11 ja 94.

VENAJAN UUTISIA. Spektr-niminen
numeroa 001 kantava tyylikis raitio-
vaunu nihdidin péivittdin koeajossa Je-
katerinburgin kaduilla. Puolustusteolli-
suuteen kuuluvassa Uraltransmash-teh-
taassa suunniteltu raitiovaunu on koot-
tu yksinomaan vendldisvalmisteisista
osista. Nykyaikaisella elektroniikalla va-
rustetun vaunun sarjatuotanto aloite-
taan jo kuluvana vuonna ja se tulee kor-
vaamaan vanhentuneet vaunut 20 Ve-
nijin kaupungissa. Uutuuden hinta on
huomattavasti alempi kuin vastaavien

ulkomaisten vaunujen.

Muuta

SCANIA JA VOLVO YHTEEN

Volvo osti loputkin Scanian osakkeis-
ta elokuussa. Molemmista yhtioistd va-
kuutellaan, ettd "kaikki jatkuu ennal-
laan, mikddn ei muutu miksikdén”. To-
dennikoéisesti tutkimustoiminta yhdis-
tetddn, ja luultavasti joskus myohem-
min tulevaisuudessa jotain komponent-
tivalmistukseen liittyvid toimintoja yh-
distelldan.

TRANSTECH UUDELLE OMIS-
TAJALLE

Rautaruukki Oyj Transtechin osti es-
panjalainen Patentes Talgo SA. TALGO
tulee sanoista Tren Articulado Ligero
Goicoechéa Oriol.

UPEA KIRJA VOLVO
B1OM/WIIMA K202ISTA

Jasenemme Kimmo Nylander on kir-
joittanut ja Suomen Linja-Autchisto-
riallinen Seura ry kustantanut kirjan,
joka kisittelee "Volvo KN202:ta”. Teos
sisdltdd runsaasti korkeatasoisia kuvia
ja erittdin mielenkiintoisia ja suurella
vaivanniolld laadittuja tilastoja.

Kirjassa Volvo B9/10M/Wiima
K/N202:ta luonnehditaan jopa Helsin-
gin seudun perusbussiksi. Sitd se mel-
kein olikin erddssd vilivaiheessa. HKL:n
miltei kaikki vuosina 1985-91 hankki-
mat autot kuuluivat tihidn ryhmaéén. Sa-
mankaltaisia autoja hankkivat lukuisat
kunnalliset ja yksityiset yhtiot muualla-
kin pddkaupunkiseudulla. Autotyypin
menestys oli selvi, erittdin monikayttoi-
nen ja lujarakenteinen alusta, joka oli
vield varmatoiminen ja kulkuominai-
suuksiltaan markkinoiden kéarked. Ku-
ten kirjassakin osuvasti todetaan, kaikki
matalalattiabussit eivdt vilttdmitti ole
yhtid mukavakulkuisia kuin KN202 oli
ollut.

1990-luku matalalattia-autoineen koi-
tui kuitenkin KN202:n kohtaloksi: seu-
raavat tilastolliset merkinnét joudutaan
kirjaamaan poistojen ja romutusten sa-
rakkeeseen. Ensi vuosituhannen alussa
viimeisetkin KIN202:t padkaupunkiseu-
dun osalta korvattaneen joko puolima-
talalla tai tiysmatalalla kalustolla. Pe-
rusteelliselle historiankirjoitukselle oli
selvid tilaus. Kymmenen vuoden kulut-
tua joutunemme matkustamaan muual-
le tai lukemaan KN202-kirjaa voidak-
semme palauttaa mieliimme tdmén
unchtumattoman bussityypin.

Kirja on ollut myynnissé ainakin Rai-
tioliikennemuseossa ja autoalan kirja-
myymaéld Alfamerissa. Julkaisua voi ky-
syd myds Suomen Linja-Autohistorialli-
sesta Seurasta.



ElKO SINUN UUTISESI
PAASSYT MUKAAN?
Olemme sen tilanteen edessi, ettd
Piitepysikille on nykyédén tarjolla mer-
kittdvdsti enemmén uutismateriaalia,
mitd pystymme julkaisemaan. Lehden
yhden numeron suurin taloudellisesti
jarkevad sivumadird on 28 sivua. Tuon
maédrin ylittdiminen kily kohtuuttoman
kalliiksi. Jos taas 28:aa sivua ei tahdo
saada mielekk&illd tavoin tidyteen, seu-
raavaksi pienempi mahdollinen sivu-
miérd on vain 24 sivua, Paidtepysiakki-
palstalle ei ole kohtuullista hankkia lisé-
tilaa myoskddn vihentamilld varsi-
naisille kirjoituksille tarkoitettuja pals-
tamillimetrejd. Ndin joudumme hyvik-
syméiin sen tosiasian, ettd osa lihete-
tyistd uutismateriaaleista ei sellaise-
naan tule milloinkaan julkaistuksi. Sen,
mitd julkaistaan ja mitd ei julkaista, rat-
kaisee lihes yksinomaan arpa. Ketddn
avustajaa ei niilld sivuilla eikd meidin
seurassamme syrjitd. Kaikki Helsingin
raitiovaunuihin liittyvd materiaali pyri-
tdan aina julkaisemaan, olemmehan me
Raitiotieseura. Jos jotain tippuu, se kos-
kee useimmin muihin liikennemuotoi-
hin liittyvid juttuja. Uutisia 1ihetetiin

edelleenkin kolmeen vaihtoehtoiseen
osoitteeseen 1) SRS:n postilokeroon PL
234, 00531 HELSINKI 2) lehden pai-
toimittajalle, yhteystiedot takimmaisel-
la sivulla 3) sihképostitse seuran inter-
netyhteyshenkilélle Arto Hellmanille
sahképostiosoitteeseen srsry@mbnet.fi.
Viimeksi mainittua kiytettiessi tulee
viestin otsikoksi kirjoittaa "SRS-uuti-
sia”.

RAITIO-lehted luetaan muuallakin
kuin vain meidin harrastajien kotona.
Kiytdmme hyvii kirjakieltd my6s Pai-
tepysikki-palstalla. Nettiuutisissa uuti-
set on usein julkaistu juuri siini muo-
dossa kuin avustajat ovat ne lihetti-
neetkin. Tdssd mielessi toivomme asial-
lisuutta kaikilta uutisten ldhett#jilts.
Mutta kuten on jo kauan toistettu: kaik-
ki avustukset ovat jatkossakin erittiin
tervetulleita! Ja my0s kirjoituksia varsi-
naisiksi artikkeleiksi kaivataan kuvien
kera.

NAYTTAAKO TAMA LEHTI
ERILAISELTA KUIN
AIKAISEMMAT?

Jos néyttid, kysymys ei ole pelkisti
sattumasta. Nyt meilldi on RAITIOn toi-
mituksessa ammattitaitoinen taittaja,

Tuomas Karppinen. Hin on taittanut
lehtid jo pidemman aika: ‘oten hinelti
sujuu tima tyo erittdin mukavasti ja tai-
tavasti. Toivottavasti uudistunut ilme
miellyttda kaikkia lukijoitamme. Seu-
ramme olemassaolon keskeinen turvaa-
ja on nimenomaan RAITIO-lehti.

AVUSTUKSET tulivat t#lld kertaa seu-
raavilta, joille kiitokset: Mikko Attila,
Teemu Collin, Jeppe Hansen, Tom Hei-
no, HKL, Henri Hovi, Jouni Hyténen,
Izvestija, Harri Koskikallio, Arttu Kuu-
kankorpi, Pertti Leinomiiki, Juha Lep:s-
td, Ville Lindblom, Jyrki Lingman, Ka-
rellos Nikolaos, Juhana Nordlund, Kim-
mo Nylander, Jorma Rauhala, Niklas
Savinsaari, Kimmo Séateri, Matti Visuri,
Sauli Vahikoski, YTV

Ay

'

Meidén oloissamme harvinainen vaihdetyyppi. Kuva Pauli Stderhoim.
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PAATOIMITTAJA
Juhana Nordlund

TAITTO
Tuomas Karppinen

22. vuosikerta

Lehti iimestyy neljasti vuodessa ja
jaetaan SAS:n jaseniehtena.

TOIMITUKSEN OSOITE
Juhana Nordiund
Orapihlajantie 12 A 14
00320 Helsinki
j-nordiund@kolumbus. fi

KUSTANTAJA
Suomen Raitiotieseura ry

PAENOPAIKKA
Painoporssi Oy, Helsinki 1999

© Suomen Raitiotieseura ry

Tekijanoikeusméaraysten perusteella
mitddn osaa lehdesta julkaistusta ar-
tikkeleista ei saa kayttda ilman toimi-
tuksen lupaa.

VANHOJA RAITIDITA & 30 mk

Tavanomaisten uutispalstojen li-
sdksi lehdissd on seuraavanlaisia
juttuja:

2/1997

mm. Vaunujen 1-30 muutostyot ja erot, osa
2. Leyland-bussit.

4 /1997

mm. Turun raitiovaunuvetoomus, HKL:n Si-
su-bussit, osa 1.

1/1998

mm. HKL:n Sisu-bussit, osa 2. Raitiotiesah-
kolaitteiden kaytosta ja kunnossapidosta v.
1963. Helsingin bussilinjoja, osa 12. Koske-
lan pikaraitiolinja KOPRA.

2/1998

mm. 20 vuotta Raitiota. Tukholman metro
pian 50 v. Bussiliikennetietoutta Turusta.
Australian raitiotiet.

3/1998

mm. Vuosaaren metro valmis. Matkalla
Amsterdamissa. KANJO.

4/1998

mm. 25 vuotta nivelraitiovaunuja Helsingis-
sd. Ensimmainen Variotram tuli Helsinkiin.
Liikkeellda Ateenassa. Pikku Huopalahti en-
nen ja nyt. Norrkopingin raitiovaunuja sa-
noin ja kuvin.

VARIPOSTIKORTTEJA 2 5 mk

HELSINKI SAT:n pulamoottorivaunu
1950-luvun alkupuoliskolla Erottajalla.
HELSINKI Kaipion moottorivaunu, ny-
kyaikaisin kaksiakselinen vaunusarja,
1970-luvun alussa Sederholmin talon
edustalla.

HELSINKI punaharmaa nivelvaunu nro
68 Munkkiniemessa ruska-aikaan syksylla
1978.

HELSINKI Karia-vaunu 303 Snellmanin-
kadulla Suomen Pankin edustalla
17.1.1985.

HELSINKI Johdinautot 622 ja 625 Tuk-
holmankadulla 6.5.1974.

TILAUKSET SRS:N MASULIIKETILIN LEONIA 800
014-54 483 KAUTTA, MERKITSE TIEDONANTONA
LEHDEN NUMERDT JA KORTIN AIHE

1/1999

mm. Havaintoja Pietarin raitioteiltad. Pauli
Soderholmin raitiovaunukuvia osa 1. Variot-
rameja Otanméelld. Menoa Tallinnassa.
2/1999

mm. 30 vuotta sahkaistd lahijunaliikennet-
td, Goteborgin raitioliikenne, Raitiotiet pa-
laavat Englantiin, Tampereen Onnikoita
1990-luvun lopulla.

Helsingin Raitiolikennemuseo

Toolonkatu 51 A, 00250 Helsinki

« T66l6n vaunuhalleilla on avoinna keskiviikosta sunnuntaihin klo 11-17.
« Vanhoja raitiovaunija sekd johdinauto, valokuvia Helsingin julkisen liikenteen historiasta.
« Myynnissd on postikortteja, vaununrakennussarjoja, opaskirjasia ja videoita.

suomen
raitiotieseura ry

PL 234
00531 Helsinki

Leonia 800 014-54 483

Jasenmaksu 100 mk
www.nettilinja.fi/~ahellman/

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla iimainen sisdanpéasy Hel-
singin Raitiolikennemuseoon seka
useimmille pohjoismaisten raitiotieseuro-

jen yllapitamille museoraitioteille ja muse-
oihin. Tiedustele lipunmyynneista.

JOHTOKUNTA VUONNA 1999

PUHEENJOHTAJA

Jorma Rauhala

puh k.  (09) 873 5836 tai
0400-843 330

puht.  (09) 707 2957

jorma.rauhala@vr.fi

SIHTEERI

Juhana Nordiund

puh k.  (09) 458 7794
puht.  (09) 6183 8512
j-nordiund@kolumbus. fi

VARAPUHEENJOHTAJA
Ari Oksa
puh k.
puht.

(09) 802 2393
(09) 472 3644 tai
050-559 1911
ari.oksa@hkl.hel.fi

RAHASTONHOITAJA
Krister Engberg

puhk.  (09) 386 2960
puht.  (09) 8392 3181
haeng@koulut.vantaa.fi

ARKISTONHOITAJA
Pertti Leinomaki
puhk.  (09) 701 2408

JASEN

Daniel Federley

puhk.  (09) 458 4033
daniel.federley@kolumbus fi

VARAJASEN

Teemu Collin

puh k.  (09) 757 1301
teollin@cc.hut.fi




