


VIIPURIN SAHKORAITIOTIET

teksti Matti Visuri

kuvat Lahden kaupunginmuseon kuva-arkisto, Jorma Rauhalan kokoelmat, Suomen Raitiotieseura ry:n arkisto

ja Matti Visuri

Yleista historiaa o

Séahkoraitioteiden alkuna pide-
taan Werner von Siemensin vuon-
na 1879 Berliinin teollisuusnaytte-
lyyn rakennettua rataa. Ensimmai-
sen varsinaisen sahkoraitiotien ra-
kensi Siemens & Halske Berliinin
Lichtenfeldeen vuonna 1881. Ra-
dan pituus oli 2,25 km ja raide-
leveys yksi metri. Virta vaunuihin
johdettiin  kiskojen vélityksella.

KANSIKUVA:

Viipurin moottorivaunu nro 16
Kolmikulmassa, vasemmalla linja-
autoaseman nurkkaa.

Kuva: Eino Partanen n. 1933,
SRS:n arkisto.

Vaunujen nopeus oli 20 km/h, jos-
kin ne taysin kuormitettuinakin
saavuttivat 40 kilometrin tuntino-
peuden.

Raitiotieliikennetta yritettiin
Suomen asutuskeskuksissa hoi-
taa aluksi hevosvetoisilla vaunuil-
la. Liikenndinti kuitenkin osoittau-
tui mahdottomaksi ja likenne jou-
duttiin lopettamaan melko lyhyen
ajan kuluttua. Turussa toimi he-
vosraitiotie 4.5.1890 — 1892, en-
simmaisend Suomessa, Helsin-
gissa 11.12.1890 — 1901 ja Laut-

Moottorivaunu 3 saapuu Linnansillalta Sﬁkaniementorfﬂe'matkgﬂé“N'e-ftsyf—
niemeen. Kuva: Eino Partanen n. 1933, SRS:n arkisto.

tasaaressa 1913 ~ 1917. Viipuriin
ei rakennettu hevosraitiotieta.

Vuosisadan alussa 1915 ajeli
héyryvaunuja Tallinnassa ja Tuk-
holmassa. Ne olivat huomattavasti
vaikeampia kaytdssa kuin sahkoi-
set vaunut. Bensiinimoottorivau-
nuja kaytettiin Tallinnassa vuodes-
ta 1921 lahtien, samoin Tukhol-
massa 1924 - 1929 yhdella linjal-
la. Raitiotieyhtiét luopuivat melko
pian bensiinivaunuista ja siirtyivat
kokonaan sahkokayttoisiin vau-
nuihin.
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Liikenteen aloittaminen
Viipurissa

Vuonna 1870 valmistunut Riihi-
méki — Pietari -rata loi Viipuriin vi-
reyttd niin kauppaan kuin teolli-
suuteen ja varsinkin liikenteeseen.
Lilkemies Paul Wahl perusti Viipu-
riin sahkodlaitoksen nimeltd Paul
Wahl & Co jo vuonna 1887. Osa-
keyhtiéksi se muutettiin vuonna
1897. AEG:n omistukseen laitos
siirtyi vuonna 1909. Oli luonnollis-
ta, ettd Viipurin kaupunginvaltuu-
tetut antoivat 11.11.1910 berliini-
laisen AEG:n tehtévéksi suunnitel-
la ja rakennuttaa raitiotieverkko
Viipuriin. Vuosisadan alkuaikoina
eivat kaupungit katsoneet aiheel-
liseksi itse hoitaa joukkoliikennet-
td. Samoin AEG:sta tuli raitiotielii-
kennditsija kaupunkiin. Myés Tu-
run raitiotieliikennettd hoiti sama
saksalainen yhtid 1908 - 1919.
Turun raitiotiet siirtyivat kansalais-
sodan jalkeen 1819 kaupungille.

Viipurin raitiotieyhtién nimeksi
vahvistettiin Elektricittswerk und
Strassenbahn Wiborg. Sopimus
liikenteesta taattin 50 vuodeksi.

Kaupungilla oli kuitenkin oikeus lu-
nastaa yhtid omakseen 24 vuoden
kuluttua, siis vuonna 1936.

Raitioteiden rakentamisessa
Viipurissa paadyttiin sahkoéraitio-
teihin, koska riiden yllapito oli 50 —-
60 % halvempaa kuin hevosrai-
tioteiden. Raideleveydeksi paatet-
tiin 1000 mm ja kiskoksi Phonix 25
B -urakisko. AEG sopi vasterasi-
laisen ASEA:n kanssa raitioteiden
rakentamisesta Viipuriin. Tanska-
lainen insind6ri H. Boldrup Nilsen
toimi ASEA:n paikallisjohtajana ra-
danrakentamisen aikaan. Tyovoi-
mana kaytettiin venélaisia ja viro-
laisia tydmiehia. Virolaiset olivat
olleet vuosisadan vaihteessa ra-
kentamassa Helsingin raitioteita.
Aikainen talvi 1911 tuotti hanka-
luuksia rakentajille. Lokakuun
puolessavélissa satoi kaksi jalkaa
lunta. Maamassoja jouduttiin pita-
maan sulana suolalla ja kiskoja
lammittaen. Raskaimman tyén,
kuten maansiirto-, kivi- ja toppaus-
tyon, tekivat venalaiset. Kiskotus-

tyodn tekivat ruotsia taitavat virolai-
set. Kesdsta 1912 maksettiin ve-
nalaiselle tyéntekijalle 150 — 200
markan urakkapalkka. Sen liséksi
han sai asunnon ja leipda. Tyo-
paivan jalkeen tydnjohtaja antoi
venalaisille tydmiehille 25 pennia
voita, silavaa ja tupakkaa varten.
Venalaiset tydmiehet polttivat van-
haan sanomalehteen kaarittya
huonoa tupakkaa.

Vanhan kaupungin kapeat ka-
dut tuottivat ongelmia rakentajille.
Ensimmainen linja avattiin liiken-
teelle 28. syyskuuta 1912. Puhut-
tiin  “"uudesta sé&hkoraitiotiesta".
Ensimmaiseen joulukuuta oli avat-
tu kaikki kolme linjaa yleiselle lii-
kenteelle. Yhtién johtajana toimi
aina vuocteen 1937 asti insindori
Eugen Landsdorff. Viipuri oli saa-
nut kolmantena suomalaisena
kaupunkina sahkoraitiotiet (Hel-
sinki 1900 ja Turku 1908.) Baltian
ensimmainen sahkérata avattiin
1899 Liepajassa Liettuassa. Tuk-
holma sai sahkéraitiotien 1901.

Moottorivaunu 16 Linnansillalla, taustalla Tervaniemen puisto ja
Maakunta-arkisto. Kuva: Eino Partanen n.1933, SRS:n arkisto.
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ASEAn Vésterasissa vuonna 1912 kuvaamat moottorivaunu 6 ja perdvaunu 51. Vaunujen kyljissa on raitiotieyh-
tién merkki = kaupungin vaakuna ja teksti "Viipurin Sdhkdlaitos". Linjakilvissé on linjareitti suomen ja ruotsin
lisdksi vendjdksikin, koska Suomen suuriruhtinaskunnan itékolkassa liikkui tuohon aikaan myds paljon ulko-
maalaisia. Kuva: SRS:n arkisto.
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Reittikuvaus

Linjoja oli aluksi kolme pituu-
deltaan 6163 metrid. Ensimmai-
sen linjan pituus oli 2,5 km. "Punai-
nen linja" johti Papulasta Turunsil-
lalle (Linnansillalle). Reitti kulki Pa-
pulan-, Rautatien-, Aleksanterin
(Karjalan-), Torkkelin-, Pohjoisval-
lin-, Katariinan- (Linnan-) ja Tori-
katua pitkin Linnansillalle. Toinen
linja "vihred linja" 2,2 km vei Rau-
tatieasemalta Kolikkoinmaelle
seuraten Aleksanterin-, Torkkelin-,
Vaasan- ja Katariinankatua Kolik-
koinmaelle. Kolmas linja "sininen
linja" 1,5 km vei Turunsillalta Neit-
sytniemen torille kulkien Siikanie-
men- ja Mikonkatua. Neitsytnie-
mentorilla oli kdantdsilmukka. Rai-

Witpuri. Raatibuoneen fors
Wrborg. Rddkustorget

ASEAn vaunu nro 6 Raatihuoneentorilla suuriruhtinaskunnan aikaan.
Torkkeli Knuutinpojan patsas tahyéé Viipurin linnaa kohti.
Postikorttikuva, Lahden kaupunginmuseon kuva-arkisto.

tiotiematkustajien oli ylitettava Lin-
nansilta jalan. Kaantésillan raitio-
tiekiskoihin johdettiin virta meri-
kaapelia myécen. Virtajohdot kyt-
keytyivét sillan sulkeutuessa kos-
kettimiin. Silta haittasi huomatta-
vasti léntisten kaupunginosien lii-
kennettd. 1938 kaupunki harkitsi
uuden sillan rakentamista Neitsyt-
niemeen ja raitioteiden jatkamista
Sorvaliin. Harkittin myds raitiotiet
erottaa monin paikoin muusta lii-
kenteesta. Talvisota katkaisi kui-
tenkin suunnitelmat. Torkkelin-,
Aleksanterin- ja Papulankadulla
linjat olivat kaksiraiteisia. Risteyk-

sissé ja kohtauspaikoissa vaunun-
kuljettaja kaansi vaihteen oikeaan
menosuuntaan.

Kalusto

Raitiotievaunut olivat 1900-lu-
vun alussa kummastakin paasta
ajettavia. Paatepysakilla kuljettaja
kévi k&&ntamassa narusta virroitti-
men menosuuntaan. Padasiassa
radat olivat yksiraiteisia, ja niissa
oli tietyissé paikoissa kohtausrai-
teet.

HaWan vaunu nro 19 on ollut
1930-luvulla kenties Suomen ny-
kyaikaisimmalta vaikuttanut moot-
torivaunu. Vaunu on koriltaan tyy-
pillinen saksalaisen pehmealinjai-
nen, kun taas maamme muissa
kaupungeissa hankittiin edelleen
kymmenkunta vuotta vanhemman
amerikkalaisen esikuvan mukaisia
ruotsalaisia vaunuja. Kuvassa ol-
laan Ristimden pédatepysakill4.
Kuva: JR kokoelma.
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"{I'Jilwi:i. Kauppaterl.
Wiberg.  Saluterget.
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Ylia: ASEAn vaunu arkkitehti Herman Geselliuksen suunnitteleman rautatieaseman edustalla.
Keskell4d: Vaunu 11 Pohjoisvallilla satamaradan vieressa. Taaempana nékyy seisomaan jétetty peravaunu.
Alla: ASEAn vaunu porhaltaa Kauppatorin ohi. Vasemmalla 1500~luvulta peréisin oleva Pydred torni ja vaunun

kohdalla kauppahallin pdaty. Postikorttikuvia: JR kokoelma.
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Wiipuri — Torkkelinkaty
Wiborg — Torkelsgutan

Moottorivaunu 12 seké perdvaunu Torkkelinkadulla. Postikorttikuva: JR kokoelma

Viipurin raitiotielinjojen karkeasti yksinkertaistettu linjakaavio:

Raitiotielinjat on esitetty laajimmillaan vuoden 1937 Kelkkalan ja Ristiméen yhdysrataa myéten.

Yksi- ja kaksiraiteisia osuuksia seka vaihdeyhteyksid risteyksissa ei ole tdssa yhteydessa eritelty.

Raitiossa 1986:4 on esitetty reittikadut eri nimimuodoissaan sekd linjojen eri vaiheet.

Huom: Neuvostoliittolaiset tekivét sodan jélkeen rata- ja linfamuutoksia, joita ei tdssé yhteydessa huomioida.

PAPULA

RISTIMAK)

KELKKALA

TALIKKALA

KoLK KON MAK]
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-Hafr:‘ovaunuja ruuhkaisalla rautatieaseman edessé olevalla pyséakilla.

Kuva: JR kokoelma.

Ensimmaiset vaunut Viipuriin
(nrot  1--12) hankittiin  vuosina
1912--14 ASEA:lta (= Allmé&nna
Svenska Elektriska AB). Sahkdjar-
jestelman toimitti AEG (= Allgemei-
ne Elektricitats-Gesellchaft). Toi-
nen erd vaunuja oli MAN / AEG
(MAN = Maschinenfabrik Augs-
burg-Nirmberg AG) -vaunuja
(13-18) vuosilta 1922--24. Vaunu
numero 19 oliHaWa / AEG vuonna
1930 (HaWa = Hannoversche
Waggonfabrik AG). Kaikki vaunut
olivat kaksiakselisia. Vuosina
1955-56 neuvostoliittolaiset hank-
kivat vaunut 081-089 VEB
(=Volkseigene betrieb) Gothalta
Saksan Demokraattisesta Tasa-
vallasta. Ne siirrettiin 1957 Kalinin-
gradiin ja Pjatigorskiin.

Peravaunut nrot 50-53 w.
1912-14 ASEA, nrot 54-55 wv.
1924 Séachsische Waggonfabrik
AG, Werdau, nrot 56-57 v. 1919
ostettuja entisid Saartalbahnin
vaunuja Saabrickenista, nrot 58—
64 v. 1922-25 osteftuja entisia
Horder Kreisbahnin vaunuja Hor-
de bei Dortmunidista. Vuonna 1955
neuvostoliittolaiset hankkivat kuu-
si Gothan merkkista peravaunua,
jotka myytiin 1957 Kaliningradiin ja
Pjatigorskiin.

Suomalaisten aikaan vaunujen
vari oli sitruunankeltainen kirsikan-
punaisin  koristeraidoin  1912-
1939. Neuvostoliittolaiset maalasi-
vat vaunut osittain punaisiksi. Vii-
purin raitioteilld oli myés sé&hkove-

turi. Sen alusta oli AEG:n valmista-
ma ja kori oli omaa tekoa.

Raitioteiden linjojen
jatkaminen 1922 — 1936

Kymmenen vuoden kuluttua lii-
kenteen aloittamisesta vuonna
1922 tuli linjamuutoksia. Ratoja
siis pidennettiin. Linja nro 1 Turun-
sillalta Rautatieaseman kautta
Ristimékeen. Linja nro 2 Papulas-
ta Rautatieaseman kautta Kolik-
koinmakeen ja vuonna 1926 Talik-
kalaan. Samaa linjaa jatkettiin
vuonna 1927 Kelkkalaan. Patterin-
maen itdisia osia oli yritetty vuosia
littdd Viipurin maalaiskunnasta
kaupunkiin. Kaupungin johto vas-
tusti toimenpidetta. Liitettava alue
oli Viipurin kaupungin kokoinen.
Kaupungin pinta-ala tuli siis kak-
sinkertaistumaan. Tarvittin 1924
valtiovallan valiintulo ennenkuin
ratkaisu loytyi. Ei ollut outoa, etta
uusiin kaupunginosiin jatkettiin rai-
tioteitd. Linja 3 Neitsytniemesta
sdilyi entisellaan. Liikenteen toimi-
vuutta haittasi Linnansilta, joka oli
auki ajoittain laivojen ohittaessa
sillan.

Raitioteiden siirtyminen
kaupungille

Sopimuksen mukaan kaupun-
gilla oli oikeus ostaa liikenneyhtié
24 vuoden kuluttua (1936). Vuon-
na 1933 kaupunki oli halukas lu-

Raitiovaununkuljet-
taja nro 17 rahasta-
jineen. Kuljettajalla
on kiddessdan ajo-
kahva osoittamassa
ammattikuntaa.

Kuva: JR kokoelma.
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Wiipuri. Aleksanterin ka
Wiborg. Aleksandersgatan.

nastamaan raitiotiet omakseen,
mutta AEG ei suostunut siihen.
Huhtikuussa 1936 yhtid menetti
valimiesoikeuden paatdékselld toi-
miluvan. 11.12.1936 AEG myi rai-
tiotiet kaupungille. Kaupungin hal-
lintaan radat olivat tulleet jo
15.5.1936. Viipurin Séahkolaitok-
sen kaupunki hankki 13.12.1936.
Viipurin sahkdlaitoksesta tuli jar-
jestelyjen jalkeen likenndgitsija, jo-
ka hoiti likennetta talvisotaan ja
edelleen jatkosodan aikana rajoi-
tettuna 5.5.1943 alkaen. Normaali
likenne alkoi lokakuussa samana
vuonna, lukuunottamatta Neitsyi-

Ratatyodntekijéitéd
Kolikkoinméaella
uutta rataa valmis-
tamassa. Oikealla
nékyy osa jostain
ratatyékoneesta. T
Kuva JR kokoel- ===

ma. T

b

Vaunu 5 Aleksanterinkadulla likenteen alkuaikoina. Vaunun katolla on
mm. “Chocolats Cailler" —mainos, vasemmalla kuljettaja sekd rahastaja-
mies (niinkuin siihen aikaan oli tapana). He tekevét kunniaa kenties yhtién
liikennetarkastajalle. Postikorttikuva: JR kokoelma.

niemen linjaa, koska Linnansilta
oli tuhoutunut taisteluissa.

20.6.1944  peraantyessaan
suomalaiset joutuivat luovuita-
maan raitiotiet neuvostoliittolaisil-
le. He korjasivat sillan vuonna
1947 ja hoitivat liikennettd punai-
silla raitiotievaunuilla linjoilla 1, 2 ja
3 vuoteen 1857, jolloin Viipurista
lopetettiin raitiotiet.

Vaunut myytiin Kaliningradiin
eli entiseen Saksan Kénigsbergiin
ja Pjatigorskiin. Lopettamiseen
vaikutti kaupungin asukasmaaran
vahyys ja neuvostoliittolaisille outo
yhden metrin raideleveys. Raitio-
tiekiskotus olisi pitéanyt uusia lahes
kauttaaltaan ja rakentaa linjat kak-
siraiteisina.
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puri. Turun silta.
Fiborg. Abo bro.

e

Matkustajamaarat

Paria vuotta ennen veljesso-
taamme matkusti Viipurin ratikois-
sa 3.400.000 matkustajaa vuodes-
sa. 1920-luvun puolivalin jalkeen
raitiotielikenne lisdantyi ratojen
jatkamisen ja reittien yhdistdmisen
(1936) johdosta. Vain muutaman
vuoden kaupunkilaiset pystyivat
nauttimaan rengaslinjasta.

Vuonna 1937 Viipurissa oli
85.000 asukasta ja kaupunki oli
nain ollen Suomen toiseksi suurin
kaupunki mikéa loi edellytykset vilk-
kaalle julkiselle liikenteelle.

Sosiaaliset edut ja palkkataso

Kuljettajilla oli lama-aikaan hy-
va palkka ja varma tyonantaja. Ei
tarvinnut pelata irtisanomista, tyo-
ta riitti. Rahastajan ansiotaso oli
parempi kuin myyjattéaren. Palk-
kaan vaikutti vuorotyd ja varsinkin
sunnuntaityd. Peravaunun rahas-
tajalla oli tyénantajan antama har-
maa toppapuku, koska peravaunut
eivat olleet lammitettyja. Hallien
yhteydessa toimi asuntola. Osa ra-
hastajista hankki itselleen asun-
non yksityisilta markkinoilta. Paa-
asiassa se oli hellahuone.

Viipurin Turunsilta eli Linnansilta seké vaunu 12 ldhdéssa Neitsytniemeen.
Postikorttikuva: Lahden kaupunginmuseon kuva-arkisto.

Henkilokunta piti tydnantajasta,
vaikka toimitusjohtaja insindori Eu-
gen Landsdorff oli erittain vaativa
mies. Han vaati paljon itseltdan,
niin kuin henkildkunnaltaankin. Lii-
kennetarkastajana toimi Viljo Var-
joranta. Sodan jalkeen Varjoranta
toimi Turun raitioteilla kuljettajana.
Raitioteidenylitarkastajana  taas
toimi K. Raitasuo, raitiotieinsin6ori-
na R. Raivio, ratatyonjohtajana Fr.
Paltola, sekd vanhempana raitio-
tietarkastajanz V.  Vesterinen.
Tyonantaja jarjesti tyontekijoilleen

Viipurilaisia raitiovaunupoletteja.

tyovaatteet (virka-asut). Yhtién
palveluksessa oli laékéri, joka suo-
ritti tulevalle henkilékunnalle ter-
veystarkastuksen: kuulo-, naké- ja
tubitarkastuksen.

Muuta

Kolmikulmassa olevasta kios-
kista tarkastajat lunastivat paperili-
put. Samasta paikasta pystyivat
matkustajat ostamaan matkapo-
letteja (rahakkeita). Raitiotietoi-

Entisaikain sarjalippu = osta kymmenen polettia paperipussissa alennetul-
la hinnalla. Poletit palautuvat takaisin yhtidlle ja ikuinen kierratys on

keksitty. JR kokoelma.

10
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Vuonna 1938 Eugen Lands-
dorff toimi Viipurin Kaasu ja Sahko
Oy:n johtokunnassa. Landsdorffil-
la oli myts muita toimia Viipurin
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Oikealla oleva "Raidio lippu" on talvi- ja jatkosodan véliseltd neuvostomie-
hitysajalta. Yhtionimend on "Vipurin ( myés Vipirin = kirjoitusvirhe) Rai-
tioteiden Hallinto". Neuvostokommunistit kdyitivat tuona aikana kaupun-
gista vendjdksikin nimed Viipuri ja vasta lopullisesti jatkosodan jdlkeen
miehitettyddn kaupungin, ottivat kdyttéén nimen Viborg. JR Kokoelma.

Turvallisuudesta

Linnankadun maessa rahasta-
ja siirtyi kuljettajan viereen pyséyt-
taadkseen raitiovaunun, jos kuljet-
taja sai kohtauksen eika pystynyt
hallitsemaan vaunua. Raitioteiden
alkuaikoihin myytiin 20 pennia
maksavia suojia hattuneuloihin, et-
teivat ne olisi pistdneet kanssa-
matkustajia. Pahastajat valvoivat,

etteivat matkustajat nousseet tai
poistuneet liikkuvaan vaunuun.

Viipurissa levisi huhuja raitiotei-
den rakentamisen aikaan. ...Hel-
singissd ja Turussa ovat hevoset
villintyneet ja on sattunut yhteen-
ajoja, joissa on ollut ratikan vasta-
puolena hevonen... Varmasti tulee
ongelmia Viipurin kapeilla kaduil-
la... Nain ei tullut kdymaan. Rai-
tiotiet olivat varsin turvalliset.

RAITIO 3 *1997

1



Raitiotieliikenteen loppuessa
asusteli Neuvosto-Viipurissa
51.000 kaupunkilaista.

Haluan kiittda saamastani
avusta ja tuesta tutkiessani Viipu-
rin raitioteitd Jenny Lehtistd Lah-
desta, Mikko Alamerta Helsingis-
ta, Matti Soinia Turusta, varatuo-
mari Juhana Kurki-Suoniota, ra-
kennusneuvos Matti Pesosta,
Lahden Viipurilaisia ja monia mui-
ta henkildita.

Ylld: Perinteinen suomalainen Viipurin kaupunkikuva - linna ja
raitiovaunu Torkkeli Knuutinpojan patsaan edessa. Neuvostoliitto-
laiset havittivadt kuvasta muut, mutta linna jai.

Alla: Raitiovaunu 10 Karjalankadulla loittonemassa asemalta.

Kuvat: JR kokoelma.

Viipurin {inna.

12
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Totvotamme niin karjalaisille, kuin muillekin

Raitio-lehden lukijoille
Hyviid Loppuvuotta ja Menestysti Tulevalle Vuodelle
z & KARJALA ﬂ‘
ARJAS" =

B i s =7
= ki

ik &l wihation
arjubstulon uusi Kupge
?‘-::nhummn khuull.m.mm.m?

un haluat tietoa ja osallistua kes-
e ‘ kusteluun menetetystd Karjalas-

ta, on viikottain ilmestyvid KAR-
JALA-lehti oikea lehti sinulle.

~  Soita tai kirjoita tilauksesi:
= KESTOTILAUS 6 Kk jakso 145,-
- 12 kk jakso 290,-
._. .
. KARJALA-lehti

P Kauppakatu 41
53100 Lappeenranta = 05-5414600

Nékyma linnan tornista satamaan, vasemmalla Pohjoisvallilla on raitiovaunu
lahddssé kierroksellensa. Postikorttikuva: JR kokoelma.
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Viipurin entinen raitiovaunuhalli ja henkilokunta-asuntola nykykunnossaan.
Alakuvassa néakyy myos entisid SOK:n myllyn siiloja.
Kuva Matti Visuri 5.1997.
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VARIOTRAM HKL 201 - 220

JA OPTIO HKL 221 - 240

tekstit ADtranz, Creadesign, HKL, Stadtverkehr 9/97

kuvat ADtranz, HKL

&
ADtranz

HKL 200 7.10.1997.

MILTA HELSINGIN UUDET
RAITIOVAUNUT NAYTTAVAT?

Nyt on tilaisuus nahda, milta
Helsingin uudet matalalattiaiset
raitiovaunut tulevat nayttdmaan.
Raitiovaunusta on valmistettu
luonnollisen kokoinen malli HKL
200, joka on esilla Raitiolikenne-
museossa koko loppusyksyn. Mal-
lin padsee myos sisalle kokeile-
maan vaikkapa istuinten muka-
vuutta. Malli on 10 metrinen ja sii-
na on vaunun kaksi ensimmaista
osaa.

HKL:n 17.7.1996 tilaamat 20
uutta matalalattiaista raitiovaunua
HKL 201-220 tulevat matkustaja-
likenteeseen vuosina 1999 ja
2000.

Muotoillultaan ja varitykseltdan
tuleva vaunu on melko yksityis-
kohtaisesti mallin mukainen, vih-
red ja keltainen sdilyvat vaunujen
vareina. Matalalattiaisessa ikkunat
ovat suuret ja ne on savytetty vi-
hertaviksi, vaikka savytys mallista
vield puuttuukin. Mallivaunun lat-
tiataso pysakkikorokkeeseen nah-
den vastaa todellista tilannetta.

Sisustus on viela osittain suun-
nitteluvaiheessa, varsinkin ohjaa-
mossa. Mallin etuosassa nakee,
miten istuimet sijoitetaan vaunun
telien kohdalla pyéréakoteloiden
paalle kaikissa matalalattiavau-
nuissa. Vastakkaisten istuinten va-
lissd on pieni péytad. Sama istuin-
jarjestely on kolmannessa ja vii-
meisessa vaunuosassa. Toinen
vaunuosa on tarkoitettu padosin
lastenvaunuille, pyo6ratuoleille ja
seisomapaikoiksi. Siihen tulee lap-
paistuimia, joiden suunnittelu on
viela kesken. Neljanteen osaan,
jota mallissa ei ole mukana, tulee
rinnakkaiset kaksoisistuimet nor-
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Telirakenne ilman Idpimenevdd akselia,
moottorit ovat jokaisen pydrén yhteydessd.

maaliin tapaan. Matkustajia uu-
teen ratikkaan mahtuu 135, joista
55 istumaan.

limastointilaitteet jaahdyttavat
tarvittaessa sisatilan 2-3 astetta ul-
koilmaa viileammaéksi. Suljetussa
ohjaamossa on taydellisempi il-
mastointi. Vaunuun tullessaan kul-
jettaja saataa muistikorttinsa avul-
la automaattisesti istuimen, peilin,
kojetaulun ja muut ohjaamon hal-
lintalaitteet henkilokohtaisten mit-
tojensa mukaan.

Suomalainen Creadesign Oy
on Hannu Kahésen johdolla muo-
toillut uuden vaunun Helsingin
kaupunkikuvaan sopivaksi ABB
Daimler-Benz Transportationin eli
ADtranzin saksalaisesta Vario-
tram-raitiovaunusta. Vaunut toimit-
taa konsortio ABB Daimler-Benz
Transportation (Finland) Oy Hel-
singistd, ABB Daimler - Benz
Transportation (Deutschland)
GmbH Hennigsdorfista ja Rauta-
ruukki Oy Engineering Division
Transtech Vuolijoelta. Saksan
ADtranz on suunnitellut vaunukon-
septin ja toimittaa paaosan vau-
nun osista ja laitteista. Vaunut ko-
koonpannaan Transtechin Otan-
méaen tehtaalla, joka sijaitsee Vuo-
lijoen kunnassa Kainuussa. Tahan
asti raitiovaunuja on valmistettu
Suomessa Helsingissd, Turussa,
Tampereella ja Karjaalla.

Ensimmaéinen vaunu tulee koelii-
kenteeseen syksylla 1998.

Kaupunginvaltuusto  mydnsi
vuonna 1994 uusien raitiovaunu-
jen hankintaan 200.000.000 mark-
kaa. Joukkoliikennelautakunta
paatti hankinnasta maaliskuussa
1996 ja sopimus kahdenkymme-
nen matalalattiaisen nivelraitio-
vaunun toimittamisesta allekirjoi-
tettin heindkuussa 1996 ABB
Daimler-Benz Transportation (Fin-
land) Oy:n kanssa.

Vaunu on muotoiltu Helsingin
olosuhteisiin ja kaupunkikuvaan
sopivaksi Variotram-konseptin
pohjalta, jonka ADtranz oli kehit-
tanyt jo ennen tarjouskilpailua.
Rungon perusmitoitus ja moduli-
rakenne olivat siis jo olemassa en-
nen tyén aloitusta.

Tyéhén  gvat  Creadesign
Oy:ssd osallistuneet teollinen
muoteilja Hannu Ka&hénen ja
suunnittelijoina Vesa Jaaskd ja
Jukka Mikkonen seka Max Helan-
der ja Mika Priha kokeilumallien
rakentajina.

Projekti on ollut tiivista yhteis-
tyoté, jossa jokaiseila osapuolella
on omat vaatimuksensa. Muotoi-
lussa on pyritty sitomaan yhteen
ne HKL:n kayttéon ja yllapitoon liit-
tyvat vaatimukset niihin tuotannon
ja tekniikan rajoituksiin, jotka val-

mistajan puolelta on esitetty. Li-
saksi erilaiset turvallisuuteen, lain-
saadantoon ja vandalismiin liitty-
vat rajoitukset ovat vaikuttaneet
ratkaisuihin. Kuitenkin projektin
kuluessa moni sen alkuvaiheessa
ehdottomana pidetty, rajoittava
tekninen ratkaisu on voitu kaantaa
palvelemaan paremmin kayttému-
kavuutta ja miellyttavampéaa ulko-
asua. Osa naista ratkaisuista on
taysikokoisessa mallissa jo vii-
meistelyvaiheessa, osaan joudu-
taan viela tekemaan parannuksia.

Aikataulu on ollut tiukka. Muo-
toilusopimus tehtiin vuosi sitten ja
esim. ulkomuodon osalta tyd ol
padosiltaan lukitiu jo tman vuo-
den helmikuussa. Pienoismallin
esittelyn jalkeen ulkoista muotoa
on hiottu tuotantoa varten. Jokai-
nen muotoilukohde on toteutettu
niin etta kaikki osapuolet ovat voi-
neet todeta ennakolta niiden toimi-
vuuden ja toteutuskelpoisuuden.
Tama on vaatinut erityisen paljon
tydté ja yhteydenpitoa HKL:n, AD-
tranzin sekd Creadesignin ja eri
laitetoimittajien valilla.

Nyt esilla olevan taysikokoisen
mallin funktio on esittdd suunnit-
telun taménhetkinen vaihe luon-
nollisessa koossa. Kaikilta osiltaan
malli ei vastaa lopullista tuotetta.
Muodot ja mitoitus ovat lahes koh-
dallaan. Varit ja materiaalit vaati-
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vat eniten korjaamista ja viimeiste-
lya.

Muotoilun pagkohteina ovat ol-
leet ulkoasun sovittaminen kau-
punkikuvaan, sisustus mukaaniu-
kien valaistuksen ja istuimen
suunnittelun seka ohjaamon ergo-
nomian ja rahastusratkaisujen ke-
hittdminen.

Raitiovaunu ei ole luotijuna
vaan keskiméaérin 20 km/h etene-
va kulkuneuvo. Ajatus liikkuvasta
pysakista, jolla matkustaja paasee
yhdella askeleella paikasta toi-
seen on ollut erds |ahtdkohta. Va-
riotramin laatikkomainen perus-
malli on n&htavissa seuraavalla si-
vulla olevasta Chemnitziin (enti-
nen Karl-Marx--Stadt) toimitetusta
vaunusta.

Muodonannon ldhtékohtana on
korostunut kéytannollisyys. Variot-
ram Helsinki —versiossa ei ole ollut
varaa tehda yhtddn muotoilurat-
kaisua vain estetiikan itsensa
vuoksi, vaan lopputulos on vah-
vasti sidoksissa matkustajan kayt-
tomukavuuteen, kuljettajan tydolo-

suhteisiin, Helsingin vaativaan il-
mastoon, laitteen huoltoon ja ylla-
pitoon, valmistettavuuteen ja luon-
nollisesti kustannuksiin. Muotoilija
olisi halunnut tarttua moneen Va-
riotram-konseptin perusratkai-
suun, mutta se olisi tullut helsinki-
laisille veronmaksajille liian kalliik-
si. Jos Helsingin uudessa raitio-
vaunussa haluaa nahda jonkin tyy-
lin, toivon ettd se on kaytannol-
lisyyden taidetta.

Kaupunkikuvallisesti raitiovau-
nu on tehty valoisaksi, muuhun rai-
deliikennekalustoon  yhteensopi-
vaksi ja toivottavasti helsinkili-
syytta henkivaksi persoonallisten
kaytannon ratkaisujen kautta.

Ulkokatto on suojattu yhtenai-
sella katteella, joka paattyy etu-
osassa olevaan lippaan. Tall4 rat-
kaisulla on haluttu suojata katolle
sijoitettu tekniikka lumelta ja vedel-
ta ja samalla luoda yhtenéinen ja
siisti ulkokuori myds vaunua yl-
haalté katsottaessa. Lippa suojaa
kuljettajaa suoralta auringon satei-
lylta, parantaa linjakyltin nékyvyyt-
ta ja estéa loskan ja veden valumi-

Helsingin Variotram on jaettu viiteen moduliin
- nelja eri tyyppia:
1) Ohjaamo

2) Vetava teli

4) Pera

3) Matkustamo

sen tuulilasille jarrutusvaiheessa
pysakille tultaessa. Samalla se
kytkee vaunun Helsingin edellisten
sukupolvien ratikoihin, joissa myés
oli lippa. Korkean katon ylaosa on
maalattu harmaalla metallivarilla,
joka heijastaa valoa keventavasti
ja haivyttaa myés ajojohtimista vir-
roittimen kautta tulevan valuvan
tumman veden likaavan vaikutuk-
sen. Sadevesi on ohjattu katto-osi-
en valissé cleviin vedenjohtimiin
niin, ettei se valu pysakilla mat-
kustajien paalle.

Raitiovaunu liikkuu ihmisten
keskelld, jolloin térméysvaara on
aina olemassa. Keulan muoto on
tehty pydreaksi, ystavalliseksi toy-
taisyn pehmentamiseksi. Myss 20
senttimetria sisdanpainuva pusku-
ri on muotoiltu niin, etta tartunta-
vaara vaatteisiin ja muihin kulku-
neuvoihin on mahdollisimman pie-
ni. Samasta syysté kaikki seina-
pinnat ovat sileita iiman ulkonevia
muotoja.

Ulkovéritys noudattelee Helsin-
gin julkisen liikenteen lautakunnan
tekeméa paatosta sailyttas vihrea
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ja keltainen vaunun véreina. Véri-
en keskin&ista vuorovaikutusta tul-
laan viela tarkentamaan.

Matalalattiaisen vaunun ohjaa-
mo nakyy nykyisid raitiovaunuja
selvemmin myds pysakkialueelle.
Ohjaamon kojetaulu on muotoiltu
kaavaksi, jotta kuljettajalla olisi
kaikkiin hallintalaitteisiin mahdolli-
simman hyva ulottuvuus, mutta sa-
malla on aikaansaatu selked, yhte-
nainen kate, joka peittdd tekniset
laitteet nékyvista ja helpottaa oh-
jaamon puhtaanapitoa.

Vaunun sisustusratkaisun tar-
keana elementtind on kuljettajan
véliseind, jonka ikkunapintaa on
kasvatettu avaruuden lisddmiseksi
ja paremman nakyvyyden aikaan-
saamiseksi matkustamosta eteen-
pain. Pyéredt muodot helpottavat
myo6s nakévammaisia ja lastenrat-
taiden kanssa liikkuvia matkusta-
jia. Nakévammaisten istuin on si-
joitettu matkustamon ensimmai-
seksi ohjaamon jalkeen |ahelle kul-
jettajaa.

Paljon huomiota on kiinnitetty
siihen, ettd matkustajilla on riittdva
maara tukitankoja ja -kahvoja.
Pystytankojen liséksi istuimessa
on kahvat, jotka palvelevat seka
seisovia matkustajia etté niita, jot-
ka tarvitsevat tukea istuimelta pys-
tyyn noustaessa. Sama istuin toi-
mii neljassa erilaisessa sijoitus-
kohteessa, minka lisaksi istuimen
pehmusteosia kaytetdan kaantois-

tuimissa, jotka on sijoitettu ovien
lahelle antamaan tilaa ruuhkatilan-
teessa. Istuinryhmien véliin on si-
joitettu tukitanko ja sen sein&kiin-
nityksen tukena toimiva bistro-poy-
ta esimerkiksi kasilaukulle ja Kirjal-
le.

Pohjolan pitkéa ja pime&aa vuo-
denaikaa ajatellen valaistukseen
on kiinnitetty erityistd huomiota.
Vaunuun on Kkehitetty kokonaan
uusi valaisin, jolla pyritdan valtta-
maan kolkko yleisvaikutelma. Valo
suunnataan toisaalta suoraan
alaspain niin ettd valonlahteiden
haikaisy on estetty ritil6illa ja toi-
saalta osa valosta heijastetaan
epasuorasti katon kautta matkus-
tamoon pehmeén yleisvalaistuk-
sen luomiseksi.

Variotramissa on sataprosentti-
nen matalalattia. Pohjoismaihin
toimitettavista muista ns. matala-
lattiaraitiovaunuista Osloon tilatut
ja vuosina 1997--98 toimitettavat
30 vaunua ovat vain 35 % matalia,
mutta Tukholmaan tilatut ja vuon-
na 1999 valmistuvat 12 vaunua
ovat jo 61 % matalia. Maailmalla
on nyt liikenteessa tai tilattu viime
kesadn mennessa kaikkiaan 536
sataprosenttista matalaa vaunua:
Australiassa, Belgiassa, ltaliassa,
ltavallassa, Japanissa (1 kpl),
Ranskassa, Saksassa, Suomessa
ja Sveitsissa niitd voi nahda.

Variotramin pyérien valissa ei
ole akseleita, joten vaunun lattia

on koko pituudeltaan matalien py-
sékkien tasolla. Vaunun huippuno-
peus on 70 km/h, joten se kulkee
sujuvasti muun likenteen tahdis-
sa. Vaunun jokainen pydra on ve-
tava eli pydrastdkaava on
BoBoBo. Matka sujuu portaatto-
man vedon ja jarrutuksen ansiosta
mukavasti. Lammitetty lattia lisda
viihtyvyytta talviaikaan ja est3a lat-
tian jaatymisen. Kayton diagnos-
tiikka valvoo vaunun kuntoa ja
opastaa kuljettajaa. Vaunun pituus
on 24.4 m, leveys 2.3 m, korkeus
3.4 m, lattiakorkeus 375 mm, si-
saantulokorkeus 325 mm, akseli-
véli 1.8 m, pydrakoko uutena 660
mm ja kuluneena 600 mm, tyhja-
paino n. 35 t, istumapaikkoja 55
kpl (joista 10 lappaistuinta), seiso-
mapaikkoja (4 kpl/m?) 80 kpl, ajo-
moottoriteho 12x45 kW eli joka
pyérélla on oma moottori, ajo-
moottorityyppi 8WXA 3442M, vili-
tyssuhde on suoraveto, paakayton
vaihtosuuntaaja 13 SG 33, ohjaus-
jarjestelma MICAS®-S, sahksjarru
on verkkoonsyéttava, apukayton
vaihtosuuntaaja 3x400V, 50 Hz,
28 kVA; 24V, 9.6 kW, akusto 24V,
230 Ah, ilmastointi on ohjaamossa
ja jaahdytys ja lattialammitys mat-
kustamossa, informaatiojarjestel-
mana ovat nestekidenaytét vau-
nun ulko- ja sisapuolella ja ohjaa-
moergonomia on hoidettu kuljet-
tajan automaattisdatoisella muisti-
kortilla. 20 vaunua toimitetaan
vuosina 1998-2000 ja tilaukseen
kuuluu my6s 20 vaunun optio.

Chemnitzer Verkehrs—-AG (CVAG)
601 on ensimmdinen Variotram-
konseptilla valmistunut vaunu.
Vaunun tyyppimerkintd on 6NGT
ja se valmisiui vuonna 1993. Vau-
nussa on todella leveéd kori: 2.65
m. Pituuskin on 30.97 m, pyérastd
on helsinkildisestd poikkeava
Bo2Bo ja raideleveys "normaali*
1435 mm.
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkaan arvoista,
jos siitd ei kerrota"

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n
sadantdmaarainen syyskokous pi-
detadn lauantaina 22. marras-
kuuta kello 14.00 Helsingin Rai-
tiolikennemuseon kokoustiloissa.
Saantomaaraisten asioiden jal-
keen katsomme kuvia likenneta-
pahtumista ja voimme pitaa pieni-
muotoisen huutokaupan. Tarjolla
on ainakin Helsinki / Espoo / Van-
taa aikatauluvihkoja 1980-luvulta
lahtien (SRS:n provisic on 15 %).
Kokoustilassa on nykyaan diapro-
jektorin lisdksi myds videotykki.
Voit tuoda omia otoksiasi katsotta-
vaksi ajan puitteissa. Museo sulje-
taan kello 17. Museoon paaset ai-
na ilmaiseksi nayttamalla SRS:n
jasenkorttia lipunmyynnissa. Ko-
kouskaynnilla voit tutustua liséksi
HKL:n uuden Variotram-raitiovau-
nun oikean kokoiseen Saksassa
valmistettuun makettiin.

Arkistonhoitaja Toivo Niskanen on
terveydellisistd syistd ilmoittanut
olevansa estynyt tulevalla kaudel-
la jatkamaan tehtédvésséaén, joten
jos sinulla on mahdollisuuksia ot-
taa arkistonhoitajuus vastaan, ota
rohkeasti jo etukéteen yhteytta li-
sdtietojen saantia varten haneen
tai johonkin muuhun johtokunnan
jaseneen. Jos uutta arkistonhoita-
jaa, joka ottaisi arkistomateriaalin
sailytykseensa, ei 16ydy, ovat hy-
vat neuvot arvokkaita. Mika tulee
olemaan arkiston tulevaisuus?
Johtokunnan jasen, raitiovaunun-
kuljettaja Tom Heino on muuttanut
perheineen véahintdankin muuta-
maksi vuodeksi Isoon Britanniaan,
eiké han siita syysta voi jatkaa teh-
tavassaan.

PIENOISMALLINAYTTELY

Viikonvaihteessa 29.-30. mar-
raskuuta jarjestetdan perinteinen
Pienoisrautatiekerno ry:n ja Suo-

men Rautatiemuseon "Joulunayt-
tely" Helsingin rautatieasemalla
henkilostoravintola Hoyrypannun
tiloissa. Sisdankaynti Rautatiento-
rin puolelta, pieni kohtuullinen
paasymaksu peritdan. Paikalla on
upeita kotimaisia toimivia pienois-
rautateitd PRK:n omista ja jasen-
ten kokoelmista, hienoja kasityona
tehtyja malleja, dioraamoja yms.
SRS:llakin on paikalla oma naytte-
lypbyta, jossa esitellddn ulkomai-
sia kaupallisia pienoisraitiovaunu-
ja (ainakin 50 erilaista!) seka myy-
déan raitiovaunukortteja. Mikali si-
nua kiinnostaa osallistua SRS:n
péydan paivystdmiseen jonkinkin
aikaa (ei tarvitse olla yksin), niin
ota yhteytta puheenjohtajaan. Vai-
vannadstd saa vapaan paasyn
nayttelyyn.

LIGHT RAIL & MODERN
TRAMWAY -LEHTITILAUS

Monet jo tuntevat tAman maail-
man parhaimman joka kuukausi il-
mestyvan varikkdan raitiotiehar-
rastajien lehden. Nyt on lehden ti-
laaminen uusillekin lukijoille help-
poa. Voit tilata LR&MT:n 1&him-
méssé Postissa tai Postipankissa
yksinkertaisesti maksamalla mar-
raskuun aikana, ei missaan ta-
pauksessa mydhemmin, 400
Ruotsin kruunua allamainitulle siir-
totilille. Suomen markoiksi muutet-
tuna summa on noin 280 mk.

SEK 400 ruotsalaiselle postisiir-
totilille nro 44 21 60-8. Vastaanot-
tajan osoite .on Svenska Spar-
vagssallskapet, D-E. Goéransson,
Medlemsavgifter LRTA, Kevinge-
ringen 35, Tukholma.

Mikali olet tilannut lehden aiemmin
jonkin kirjakaupan (esim. Akatee-
minen) kautta saat lehden edulli-
semmin kotiisi maksamalla sen

edelldmainitulla ja aivan yht& hel-
polla tavalla. Samalla saat lehden
julkaisijan Light Rail Transit Asso-
ciationin jasenedut ja -tarjoukset
hyvaksesi. SRS on LRTA:n tukija-
sen ja sitd kautta voimme saada
nostetiua Suomeen rekisteroityjen
LRTA:n jasenten lukumaaran vyli
nykyisesta 15:sta. Jos siis olet ta-
han asti tilannut lehden kirjakau-
pan kautta, maksamisen vaivasi ei
ole sen suurempi kuin tdhankaan
asti, mutta saat tilauksestasi suu-
rempia etuja.

UUDET POSTIKORTIT
ILMESTYNEET

Kuten olet jo varmaan takasi-
vun ilmoituksesta huomannut,
SRS:n uudet lakkapintaiset ja kor-
keatasoiset varipostikortit ovat il-
mestyneet. Tue Seuran taloutta ja
osta tarvitsemasi kortit suoraan
meiltda (kortteja on myynnissa
myos erdissd muissa myyntipis-
teiss&, mutta niista ostetuista kor-
teista Seura ei saa tayttad rahaa
toimintansa tukemiseen). Osta nyt
koko uusien korttien sarja tai vaik-
kapa vahan enemmankin kaytto-
varalle. Postikorttejahan aina tar-
vitaan kotitaloudessa milloin mi-
hinkin tarpeeseen, eivatka Seuran
kortit ole mitenk&an ylihinnoiteltuja
kun hintaa, laatua ja aihetta vertaa
vastaavantasoisiin lehtikioskeista
saatavana oleviin massatuotanto-
kortteihin. Korttien tilaaminen kay
katevéasti maksamalla valitun kort-
timaaran mukainen summa SRS:n
tilille ja ilmoittamalla samalla nimi
ja osoite. Kortit lahetetaan postiva-
paasti muutaman viikon kuluessa.
Kortteja saa my6s Helsingin kes-
kustassa kateiskauppana soitta-
malla asiasta puheenjohtajalle tai
sihteerille. Tietysti myymme kort-
teja myds kokousten yhteydessa,
mutta osta siellakin kortit vain suo-
raan meilta.
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LINJAT

Ensimméinen HKL:n
kesédaikatauluvihko il-
mestyi: kesaliikenne rai-
tioteilla oli 2.6.-31.8.,
metrossa 20.6.-3.8. ja
bussilinjoilla kesa alkoi
2.6. seka paéttyi padosin
jo 11.8 mutta joiltakin osin
vasta 31.8. Rv-linjat 4 ja
10 siirtyivat syysliikentee-
seen 11.8., linjoilla 2, 3B
ja 3T ei ollut erillista kesé-
aikataulua.

Linjaa 2V ei liikenndity

2.6.-31.8., linjoja 67X,
85V, 91V ja 99 ei liiken-
ndity 2.6.-10.8., linjoja

64S, 86S ja 968S e liiken-

Suomen Linja-autohistoriallinen Seura
on kustantanut kirjan

MARKALLA MOYSAAN

Seitsemdn vuosikymmenti Lahden seudun paikallista
inja-autoliikennetti

Kirja kertoo tyhjentiiviisti
koko Lahden paikallislii-
kenteen kehityksen 20-lu-
vulta viime péiviin asti.
Runsas kuvitus, reittikar- %
tat, viirikuvin Lahden katu- %
rien viiritykset. A4-kokoi- =
nen ja 160 sivuinen nidottu
teos kuuluu jokaisen linja- 4
autoliikenteesti kiinnos- *
tuneen kirjastoon.

Kirjan hinta

mana paivana muuttui
myGs linjan 80N reitti
Merihaassa idan
suuntaan ajettaessa.
Uusi reitti: - Hakanie-
menranta - Haapanie-
menkatu - Sérnaisten
rantatie —.

Linjan 78 koululais-
1ahtoja Mellunmaki (M)
— Vuosaari seka linjaa
92T alettiin likennoida
12.8.

Taiteiden yona 28.-
29.8. ajettiin lisalahtoja
linjoilla 01N, 02N, 05N
ja 06N. Raitiolinjaa 6X
Erottaja — Rt — Ht —
Karhupuisto — Brh -

noity 16.6.—10.8. eika lin-
jaa 71V liikennoity 30.6.—
3.8.

70 mk+ postikulu

Pvk - Vallla - Ha-
meentie — Ht - Rt -~
Erottaja ajettiin  klo
1.05-4.35 10 min véa-

Juhannusaattoyéna oli pidennetty
likenne linjalla 24 (klo 1.30 saak-
ka) ja linjaa 80X Rautatientori-
Mustikkamaa ajettiin klo 16.15-
2.20.

Aikatauluvihossa  mainitaan
ensimmaisen Kkerran linjayhtey-
desté Roihupellon ja IK (M):n valil-
1a (linjatunnuksella 807?). limeisesti
tallaista liikkennettd on ollut jo pi-
tempaénkin, tietdako joku lukijois-
ta.

HKL:n busseja tunnuksella
"Hastholmen" on taasen tana ke-
séna nahty ltakeskuksen ymparis-
tossa. Niitd nakee aina pareittain.
Tietéadkd joku lukijoista naista jo-
tain.

Linjat 7A ja 7B ajavat vastai-
suudessakin Aleksin - Snellmanin-
kadun - Liisankadun reittia. Valiai-
kaiseksi tarkoitettu muutos osoit-
tautuikin erittdin  onnistuneeksi.
Nyt Kruununhaassa kulkevat rai-
tiovaunut myés pyhapéivina. Lin-
jamuutoksen aiheuttanut raideyh-
teyden katkaisu Sokoksen kulmal-
la on ohi. Jalankulkutunneli So-
koksen ja Forumin valilla on otettu
kayttoon lokakuussa ja raideyh-
teydet on palautettu entiselleen.

Espoon Yébussit / Yokiitaja
Oy:n uusi yobussilinja nro 5 aloitti
likenteen Helsingin linja-autoase-
malta Kauniaisiin ja Nihtisiltaan
9.8. Helsingin lahtolaituri on 55.
Linjaa liikennoéidaan lauantai- ja
sunnuntaidisin klo 3 ja 4. Talla ku-
ten muillakaan Yokiitdjan linjoilla ei
kayteta seututariffia.

Paciuksenkadulla Pikku-
Huopalahdessa otettiin 11.8.

lein. Raitiolinjaa 10X
Erottaja - Kuusitie ajettiin 23.30-
4.30 my6s 10 min valein. Linjalla 8
likenndi klo 17.30-21.10 valilla
vaunu 20 ns.-kulttuuriratikkana ot-
sikolla "Vérien vaunu".

Linjaa 63N Paasikivenaukio-
Maunula ajettiin viimeisen kerran
31.8. Linjan 63 liikennaintiaikaa pi-
dennettiin 1.9. [ahtien.

kéyttoon jo kauan aikaa sitten
valmiina ollut uusi raitiovau-
nupysakki "Paciuksenkaari".
Pysékkia kayttaa linja 4. Bus-
silinjat saivat myds samanlai-
sen pysékin vastaavaan paik-
kaan.

Linjojen 74 ja 74N reitti ly-

Lakiasiaintoimisto
Kamarainen

&

heni 11.8. Puistolassa. Uusi | Korvenkontio
paatepysékki on Puistolan-
tien ja Puistolanraitin risteyk- | [y

sesséd. Osuus -Puistolanraitti-
Suuntimontie ja paatepyséakki

Puistolantori jaivat pois n&ilta
linjoilta.

Linjan 77A reitti muuttui
11.8. suunnassa Malmilta Ja-
komékeen. Uusi reitti: —Vilp-
pulantie — Hietakummuntie -
Pikkalankatu - Malminkaari—
Soidintie - Vilppulantie —. Sa-

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI

puhelin (09) 440 414

telekopio (09) 440 447
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Rv-linjat 1, 1A, 2V, 6, 7A, 7B ja
8 siirtyivat 1.9. syysliikenteeseen,
samain loput bussilinjat. Suomen-
linnan lautta kulkee muuten kesa-
aikataulun mukaan 30.11. saakka.

HKL:n Herttoniemen palvelu-
linja aloitti likenndimisen 1.9. Sita
likenndidaan ma-pe klo 9-15. Lin-
jan bussit ja pysakit on merkitty
aurinkotunnuksella. Haagan, Kon-
tulan ja Lauttasaaren palvelulinjat
aloittivat liilkenteen 1.10.

Kesakuun lopulla linjan 7B en-
tinen kiskotus Rautatieldisenka-
dulta oli poistettu. Syys-lokakuun
vaihteessa Ita-Pasilassa linjan 7A
kayttaman raiteen kaarresadetté
Ratapihantien ja Rautatieldisenka-
dun kulmauksessa on suurennet-
tu.

Mechelininkadulla  Hietanie-
menkadun ja Marian sairaalan va-
lilla tehtyjen raidetéiden takia linja
8 ajoi 27.-29.6. vain Vallilan ja
Oopperan valilla, loppuosuudella
liikennoi bussilinja 8X.

Qopperan  (Mannerheimintie)
pysékin vaiheilla on tehty ratatéita
5.-7.10. siten, etta linjat 3B, 3T ja 4
ovat keskiyon jalkeen kulkeneet
Ruusulan-, Runebergin- ja Arka-
diankatujen kautta. Bussilinja 4X

VTS—-vaunu 338 liikkui viime toukokuussa Maanpuolustus 97 —tapahtu-
maa mainostaen (ks. Raitio 1997:2, sivu 16). Kuvassa vaunu on Ruusu-
lankadulla I&hddsséa mainoskierrokselle. Kuva Jorma Rauhala 21.5.1997.

on liilkenndinyt Oopperan ja Posti-
talon valilla.

Muuallakin, kuten Viipurinka-
dulla lokakuussa, on ratatoiden ta-
kia raitiovaunulinjoja ollut poik-
keusreiteilla. (Kolmoslinja kiersi
Pasilan kautta.) Naista on ollut
saatavilla ennakkotietoja varsin
heikosti. limeisesti Vartin ilmesty-
misen vuoksi Helsingin Sanomat
ei enda juurikaan kerro liikentees-
sa tapahtuvista poikkeusjarjeste-
lyista. Tosin ei niistd kerro Vartti-
kaan.

Hietalahdessa on kesan aikana
muutettu linjan 6 kayttdmaa raidet-
ta.

Pintavaihteita ja niilla toteutet-
tua tilapaista yksiraiteista liiken-
nointid on kaytetty jalleen menes-
tyksella pitkin kesd& eri puolilla
kaupunkia olleiden ratatyémaiden
kohdilla. Eréds iso tydmaa oli heina-
kuun lopulla alkanut raiteiden kor-
jaus Sturensillalla.

Raitiovaunupyséakkeja on jal-
leen tané kesana korotettu matala-
lattiavaunuja odoteltaessa. Muun-

muassa Eldintarhan, Esterinpor-
tin, Maistraatintorin (linjalla 7A siir-
refty sitapaitsi 40 metria etelam-
maksi), Kyllikinportin, Palkkatilan-
portin, Caloniuksenkadun, Ooppe-
ran, Perhonkadun ja Marian sai-
raalan seké Hallituskadun (suunta
II) pysdkit on korotettu tulevien
vaunujen lattian tasalle.

Linjan 6 Toukolassa olevan
Arabian paatepysakin katuosoite
on ainakin vuoden alusta ollut Ara-
bianaukio.

Ylioppilastalon vaihde suun-
nassa ll: kdantélaatikko on siirretty
toukokuussa nelja metrid aiempaa
taaemmaksi; vaihteessa kokeil-
laan saksalaista linjatunnistuk-
seen perustuvaa automaattista
kaantotekniikkaa, likennevalo-
opastimissa on uutuutena "<" ja
">" merkit.

Linjausmuutos Postitalon
edustalla: 2.6. valmis Mannerhei-
mintien ja Arkadiankadun risteyk-
sen suunta Il (Mannerheimintieta
tulevat vaunut tulevat nyt sahkotol-
pan lansipuolelta). 18.6. valmis
myo6s suunta 1, entisen suunta I
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kohdalla; siis kiskotus siirtyi muu-
taman metrin lannemmaksi. Suun-
nan | vaihde 18.6. lukien Hanning
& Kahl.

METRO

Viime vuoden kesana ajettiin
lauantaisin kuusivaunuisilla junilla,
ja nyt tamén vuoden keséna sama
toteutettiin ennakoidusti.

Metron 15-vuotistaivalta mai-
nostettiin kesélla kaikkien metro-
vaunujen ikkunoissa olleella tarral-
la. jossa oli ihme kylla metrojuna-
symbolin sijasta linja-autosymboli!
Vuosijuhlat pidettiin 4.8. RT:n ja
IK:n asemilla karkki-ilmapallo-har-
monikkalinjalla.

KALUSTO

Metrolle on tilattu 12 vaunupa-
ria uusia metrojunia. Suurimpia
eroja nykyisiin vaunuihin ovat vau-
nuparista toiseen tuleva lapikulku
sekéa jokaiseen vaunuun tuleva
oma tila polkupydrille ja lastenvau-
nuille. Vaunut tulevat kéayttéon ke-
sakuun 2000 ja joulukuun 2001
valilla. Valmistajana on perintei-
nen itdsaksalainen vaunutehdas
DWA - Deutsche Waggonbau AG.
Internet—yhteys on http://
www.dwa.de. Sahkolaitetoimittaja

on Holec. Maahantuojana toimii
Metimport Oy itd. Vaunut tulevat
olemaan luonnollisesti yhteenso-
pivia nykyisiin Valmet—vaunuihin.

Kaudella 2.6. — 10.8. arkipéivi-
sin nakyi vuoden 1959 raitiovau-
nuja liikenteessa, paaasiassa lin-
jalla 2. Joinakin paiviné kakkosen
kaikissa vuoroissa (11 - 15) oli tal-
lainen vaunu, mutta saattoipa jo-
nain paivana kaikki olla niveliakin.

Kaudella 11.8. — 31.8. neliak-
selisten vaunujen kayttd luonnolli-
sesti lisdantyi, silld niin lisaantyi
raitiolikennekin. Etenkin linjalle 1
alkoi ilmestya tata mainiota perin-
teikdsta kalustoa. Tassa vaihees-
sa linja 2 hoicettiin kokonaisuu-
dessaan "laihialaisilla". Linjalla 1
oli hyvin monena arkipéivéana 2 - 4
tallaista vaunua.

Syyskuun ensimmaiselld vii-
kolla ratikkalikenne naytti mene-
van kaluston osalta harvinaisen
mielenkiintoiseksi. Linjat 2, 2V ja 8
hoidettiin kokonaisuudessaan "lai-
hialaisilla". Noin puolet linjojen
1/1A kalustosta oli my6s vaunuja 1

- 30. Toisin sanoen kaikki 22 ajo-
kuntoista neliakselista kuljettajara-
hastusvaunua vm. 1959 olivat
ajossal! Tiistaina 2.9. tama laihia-
lais-kalusto naytti sijoittuneen seu-
raavasti: 1/8, 2/8, 3/8, 4/8, 8/8, 9/8,
10/2, 11/2, 1211(A), 13/2, 14/1(A),
16/2, 17/risa, 18/2V, 20/1(A), 21/8,
22/8, 23/2V, 25/1(A), 26/1(A),
27/2, 28/8 ja 30/8. Perjantaina 5.9.
linjan 2 vuoroon 15 ei iimeisesti
"riittanyt" 4-akselista vaunua, niin-
pa siina oli Nrll 89. Havainto aa-
mupaivaltad. Lauantaina 6.9. linjan
1 vuoroissa 4 - 6 oli RM3-vaunuja
seuraavasti: 4/28, 5/26 ja 6/20. Ei-
vatpa tallaiset vaunut ole kulke-
neet moniin vuosiin lauantailiiken-
teessa erikoistapauksia (K&pylan
kyldjuhlat, vaunun hajoamiset
yms.) lukuunottamatta. Maanan-
taina 8.9. Hulabaloo jatkui, 22 eri
vaunua sarjasta 1 — 30 havaittiin
ajossalinjoilla 1, 1A, 2,2V ja 8. Jos
ajatellaan, etta vaunu 17 todella-
kin odottaa poistoa, nédiden jaljella
olevien laihialaisten kayttéaste oli
vaatimattomasti 100%! No, vau-
nuthan ovat vasta 38-vuotiaita.
Tiistaina 9.9. linjan 1 vakiovuorois-
sa 3 - 6 oli vaunut 30, 14, 12 ja 28.

Linja-autojen "uittaminen” Suomeen ei ole enda harvinaista. Etenkin paa-
kaupunkiseudulla toimivat ulkomaalaisyhtiét ovat kunnostautuneet tassa
asiassa. Espoon Auton 239 Volvo B10R / Séffle.

Kuva: Juhana Nordlund 14.3.1997.
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Vuorossa 3 oli ensin vaunu 26,
mutta se jouduttin vaihtamaan
pois. Myéhemmin 26 laitettiin lin-
jan 8 vuoroon 84 vaunun 21 tilalle.
Linjat 2, 2V ja 8 hoidettiin koko-
naan neliakselisella kalustolla.

Uusittu Nrll 81 valmistui touko-
kuussa. Vaunun ohjauspanelissa
on merkintd Nrll+, joten ryhdymme
kayttamaan tata merkintdd myos
ailemmin muutetuista vaunuista.
Vield vaunusta 81: Mitron-kilpilait-
teet, ohjaamon muutostys, telit
korjattu ja huollettu, runko oikaistu,
maalattu ja varustettu aarivaloin.
Normaalit Nrll penkit.

Vaunut Nrl+ 37 ja 59 valmistui-
vat kesélla. Nrll+ 111 valmistui hei-
ndkuussa liikkenteeseen. Nrl 31
odotti KH:ssa heinakuun lopulla
menoa tayskorjaukseen, Nrl+ 40
oli silloin jo lahes valmis.

Joihinkin saneeramattomiin
Nrl-vaunuihin on alkanut keskike-
sasta alkaen ilmestya Nrl+ ~tyyp-
piset sisdvalokalusteet.

Lahdessa oleva entinen HKL:n
raitiovaunu nro 19 on yha tallella
jasenemme taidemaalari Timo Ja-
kolan pihalla. Ensi kesé&ksi vaunul-
le suunnitellaan jotain ennenkuu-
lumatonta.

Raitiolikennemuseosta  siirret-
tiin 3.10. vaunu 169 hinaamalla ja
lumiaura miesvoimin tyéntamalla
Té06l6n vaunuhallin puolelle. Muu-
taman paivan kuluttua museoon
tuotiin Saksasta HKL 200 eli Va-
riotramin maketti. Se on nahtava-
nd museossa vuoden loppuun.
Ensiesittely kutsuvieraille tapahtui
7.10. ADtranzin Signaalipaivien
yhteydessa.

Yleison pyynnosta huolimatta
on kehotettu tdsmentamaan vau-
nuista 1-30 tehtyyn "vaitéskirjaan"
(joka julkaistiin taannoisissa Raiti-
on numeroissa) seuraavat huo-
miota vaille jaédneet kohdat: Vau-
nuissa 8 ja 11 ohjaamon sis&peili
on (edelleen) niin korkealla, etta
sen saatd muuttuu rullakilpikotelon
kantta avattaessa. Muissa vau-
nuissa peili on laskettu alemmaksi.
Vaunussa 25 mainittu peili pienen-
taa nakymaa, kun taas vaunuissa
19 ja 28 nédkyma suurenee. Ra-
hastajan valo matkustamon sisa-
katossa on jaljella vaunuissa 2, 3,
4, 8, 10 ja 11. Ovien sisakahvoja
on siis vaunuissa 1-15 myés reu-
noistaan pyéristettyja, metallisia,
ei-muovitettuja seuraavasti: (vau-

Turun kaupungin liikennelaitoksen

nun NUMero - oven numero edesta
lukien) 1-3, 4-2,3, 8-2,4, 11-1,2,3,
14-1,2,3,4,5 ja vaunussa 175 on
taysin muista erilaiset, messinki-
set. Ohjaamon sisakattoa kiertaa
kaksi rimoitusta; alempi on maa-
laamatonta urametallia paitsi vau-
nussa 10 (vaaleaksi maalattua
puuta). Ylempi on puuta, vaunuis-
sa 3, 4,8,9, 11, 12 ja 14 puunva-
rinen, muissa vaalea. Vaunuissa
10 ja 14 rullakilpikotelon alla kier-
tava ylempi rima on poistettu, vau-
nussa 175 se on messinkia. Vau-
nuissa 16-30 rimoja on vain yksi:
sivuilla vaaleaksi maalattua metal-
lia ja edessa puuta (puunvarista),
paitsi vaunussa 17 edessa urame-
tallia ja vaunussa 16 on koko ri-
moitus puunvéristid. Sisavaloista
ovien puoleiset viisi ensimmaista
edesta lukien on yleensa suojattu
etupuolisella kuvulla, jottei niiden
valo heijastuisi tuulilasista pimeal-
la. Nama kuvut kuitenkin putoile-
vat ajoittain, joten 3.7. tehdyn tar-
kastuksen mukaan vain vaunuissa
2, 3,9, 10, 11, 14 ja 20 seka 30
kaikkien viiden Airamin suojana on
kuvut, muissa vaunuissa vaihtele-
vasti 1-4 kpl. Yhden kappaleen
vaunuja lienevat ainoastaan vau-

TuKL 102 kuuluu alkuvuonna tullee-

seen uuteen avtosarjaan 101-104, Scania L113CLL / Carrus K204 City L.
Kuva: Marko Kinnari (S).
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nut 16 (2. lamppu kuvullinen) ja 21
(3. lamppu), ja muita emme tassa
erittele.

Jos pitéisi lyhyesti eritelld Nrl+
ja Nrll+ eroavaisuuksiltaan, niin
tassa paakohdat: Sivupeili on kor-
keaa, kapeaa mallia, jota voidaan
ohjaamosta késin saatada vain si-
vusuunnassa, vaunuissa 42, 45,
51, 54, 56, 58 ja 60. Matalampaa
ja leveampaa mallia, jota voi oh-
jaamon joystickilla saatada myos
pystysuunnassa, on vaunuissa 32,
33, 37, 44, 46, 52, 55, 57, 59, 61,
65-67, 69, 76, 78, 81,106, 108 ja
110. Naista kuitenkin vaunuissa 46
ja 65 ei ohjaamon panelissa ole
vaadittavaa joystickia, vaan kaksi
painiketta tunnuksin kuten ensin
mainitussakin, joten peilin saatd
korkeus- eli pystysuunnassa ta-
pahtuu ulkona kasipelilla. Vaunuis-
sa 32, 52 ja 61 matkustamon va-
laistuksen kytkimet ovat keske-
naan eri jarjestyksessé kuin muis-
sa Nrl+ —vaunuissa. Nrl+ —vaunu-
jen A-osan sivukilpikotelon kansi
on kolmioavaimella lukittava kai-
kissa muissa paitsi vaunussa 45.
B-osan kotelonkannet ovat sellai-
sia kaikissa vaunuissa. Kuljettajan
hupiradio on mallia Blaupunkt AR
1231 vaunuissa 32, 33, 59, 67, 76,
78, 81, 106, 108 ja 110, muissa on
Blaupunkt Nirnberg SQM 29. Nrl+
—vaunuissa kuljettajan vaatenaula
on yleensa siirretty sahkdkaapin
oikealle sivulle suojapleksin vie-
reen, mutta vaunuissa 33 ja 45 se
on vanhalla paikallaan heti kuljet-
tajan paan ylapuolella. Keltahel-
mat on vain vaunussa 45. Aériva-
lot sivuilla on vaunuissa 32, 37, 59,
61, 66, 67, 76, 78, 81, 106, 108 ja
110. Vaunun 32 B-osassa on vi-
deovalvonta. Vaunujen 32 ja 44
kuljettajan mikrofonin suuosa on
pehmustettu. Vaunun 45 siséava-
laistus on sinertava. Vaunun 61 A-
osan hiekoituslaite on kokeiluluon-
teinen sirotin. Vaunun 67 B-osasta
3. ovien etupuolella olleet penkit
on poistettu. Vaunussa 106 on kul-
mikaspolvinen goteborgilaisvirroi-
tin sekd sahkoémoottoritoiminen
virroittimen nosto-laskulaite. Vau-
nun 108 virroitin on yhdistelma
Schunkia ja Siemensia. Askon vih-
reat istuimet 16ytyvat vaunuista 51,
76 ja 108. Toukokuun lopulla jouk-

koliikennelautakunta oikeutti
HKL:n tilaamaan Askolta tallaiset
istuimet 82 nivelvaunuun ja asen-
nuksen 70 vaunuun. Vaunuissa
45, 46, 56, 58 ja 65 seka tavallisis-
sa Nrl-vaunuissa 36 ja 39 eli yh-
teensa seitsemassa vaunussa on
rypsidliya kayttavat laipanvoitelu-
laitteet. Vaunussa 110 tama hoituu
grafiittipuikoilla. Pesuajokytkin oh-
jaamon sahkokaapin ylanurkassa
(joka rajoittaa ajovirran 50 ampee-
riin, jolloin pesuharjojen kautta voi
ajaa niita vaurioittamatta) on jois-
sakin vaunuissa kummassakin
sarjassa niin uusituissa kuin uusi-
mattomissakin, joissain ei.

Nrl+ —vaunut (heindkuun alus-
sa, suluissa valmistekilven tiedot):
32 (11-96), 33 (3-96), 37 (7-97), 42
(3-95), 44 (2-96), 45 (11-83), 46
(06-94), 51 (5-95), 52 (6-95), 54
(04-94), 55 (11-95), 56 (9-94), 57
(9-95), 58 (10-94), 59 (6-97), 60
(1-95), 61 (5-96), 65 (12-94), 66
(8-96), 67 (1-97) ja 69 (1-96).

Nrll+ —vaunut (suluissa kayt-
toéonottoaika): 76 (1/97), 78 (6/96),
81 (5/97), 106 (9/96), 108 (10/96)
ja 110 (4/97).

Nivelvaunujzn vasen sivupeili
on pientd, kapeaa, vanhaa mallia
edelleen vaunuissa 34 - 36, 39, 47,
49, 50, 53, 62, 63, 68 ja 70. Pysah-
tyy-taulut ovat punatekstisia laat-
toja enda vain vaunussa 63 ja pu-
natekstisid rasioita vaunussa 43.
Ovipuolen ikkunoista avattavia
ovat A-vaunun 2. ja 3. seké B-vau-
nun 1. ja 2. akkunat vaunuissa 31,
34 - 36, 39, 41, 45, 49, 50, 583, 64,
68, 72, 73, 83, 104, 109 ja 112.
Vaunussa 62 vain A-vaunun ikku-
nat, vaunussa 63 B-vaunun 1. ei
ole, vaunussa 77 A-vaunun 1. ei
ole.

Valmistajanlaatat ovipuolen ni-
velkohdassa cvat jéljellda enda
vaunuissa 73, 104, 109 ja 112.

Vaunussa 74 on myds sahkolla
sivusuunnassa sdadettava peili
kuten monissa Nrl+ -vaunuissa.

Toukokuun lopussa HKL 8608
siirrettin Koskelasta Ruhaan ja

9021 siirtyi vastaavasti painvas-
toin.

Elokuun alkupuolella siirrettiin
HKL 9021 Koskelasta takaisin Ru-
haan ja tilalle tuli 9038. 9021:ssa
on ikkunaverhot. HKL 8709 ja
8710 siirrettin Koskelasta Var-
haan. Syys-lokakuun vaihteessa
HKL 9508 siirtyi Ruhasta Koske-
laan.

HKL Bussilikenne saa kayt-
t6onsa ensi kevaana kaksi Scania
/ DAB -—palvelubussia. Autot on
tarkoitus sijoittaa uusille palvelulin-
joille. Autot vuokrattaneen Scan-
Autolta.

HKL:n tilaamien uusien Volvo-
bussien toimitukset venyvat. Kuusi
Volvo B10L / Carrus City U -autoa
saadaan tammikuussa 1998, 11
kpl teli-Volvoa maaliskuussa ja 11
kpl kaasukayttoisia B10L:& vasta
toukokuussa. Yleensa Volvo on
pystynyt toimittamaan autot nope-
asti. Nyt toimitus kestaa pisimmil-
1&dan yli vuoden.

Viipurin paikallislikenteessé on
edelleen ajossa entinen STA 320.
Auto on edelleen Helsinki-Maa-
seutu-Liikenne Oy:n vareissa.

Metséalan Linja Oy:n autot 12
(ZGU-122) ja 13 (ZGU-123) ovat
tyyppia Scania L113CLL/Ikarus
E94. Auto 12 on kokomainosbussi
ja se mainostaa "Kevytta Linjaa".
Auto 13 oli aluksi kokonaan sini-
nen ilman mainoksia. Syyskuussa
siind havaittiin ulkomaan suunta-
numeroa 999 mainostava teippa-
us.

Oy Liikenne Ab:n bussit, joiden
jarjestysnumero oli yli 200, on nu-
meroitu uudelleen siten, etta etum-
mainen kakkonen on poistettu. Ta-
man seurauksena joillekin nume-
roille uhkasi tulla kaksi autoa. Tal-
laisissa tapauksissa vanhalla nu-
merolla ollut auto sai uuden nume-
ron. Niinpa autosta 28 tuli 23, au-
tosta 36 tuli 34 ja 48:sta 50.

Linjebussin Hakunilan varikon
autojen numeroita on myos muu-
tettu: 1:sta 321, 11:sta 331, 56:sta
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356, 59:std 359, 211:std 311 ja
212:sta 312.

Linjebuss Vantaalla on ajossa
neljd Ruotsista kaytettyna siirret-
tyda  takamoottori-Volvo/Safflea.
Autot 61 (MGZ-617) ja 62 (MGZ-
619) ovat entiset LB 203 ja 204, ja
ne ovat likkuneet aikaisemmin
Lundissa. Ne ovat edelleen Ruot-
sin Linjebussin vareissa. Autot on
otettu kayttdon vuoden 1992 alus-
sa, alusta onkin vield tyyppia
B10R-59. Sitavastoin autot 63
(MGZ-620) ja 64 (MGZ-621) ovat
tyyppia B10B-60 ja kori on mallia
System 2000. Niilla oli LB:n nume-
rot 2510 ja 2511 ja ne kulkivat Go-
teborgin Iahelld Méindalissa. Varit
ovat GS:n. Nama kaksi uudempaa
ovat valmistuneet vuoden 1992 lo-
pulla, mutta otettu lilkenteeseen
vuoden 1993 alussa. Autot voi
nahda liikenteessa Vantaan sisai-
silla linjoilla 43 ja 44, esimerkiksi
Myyrmé&essa.

Tammelundin Liikenne Oy on
tilannut kaksi uutta maakaasu-
MB:a. Ne seka kaksi vanhempaa
maakaasu-Mersua sijoitettiin loka-
kuussa linjalle 23, samalla HKL sai
nelja vuoroa linjalle 52.

Tampereen Kaupungin Liiken-
nelaitos sai kesalla ajoon autot

629 - 634, Scania L113 CLL /Lahti
402. Niita oli mahdollista nahda ai-
nakin linjoilla 11, 13 ja 21. Autoja
546 - 551 (Volvo B10M-60 /Ajokki
5300) ei ole enaa Tampereella.

Porin Linjat Oy 19 on Scania
L113CLL/Carrus K204 City L ovilla
1-2-0. Auto saatiin ajoon (linjalle 3)
kesakuussa.

Tampereen seudulla on tehty
“joukkoliikennelehti Linjausta” vii-
me vuodesta lahtien. Uusimman
numeron 4/1997 (A5, 48 sivua)
Lyhkéaset-palstalta  kopsaamme
seuraavan jutun, jonka lyhennam-
me tahan sopivaksi: Syyskuun lo-
pussa TAKLilla oli kaytéssa seu-
raavat autot: teliautot 200-222, ni-
velautot 314-361 sekd matalalatti-
aiset 400-404, tavalliset 100, 102-
108, 556-576, 585-(603 alk. mata-
lattiaisia) 634. Vuoden aikana lii-
kenteesta poistuivat viimeiset Vol-
vo B58 / Wiima -nivelet 310-311
sekd my6hemmin 546-555. Osa
kyseisista autoista jai el&kepaiville
jo 25.4., joka oli viimeinen arkipai-
va ennen siirtymista kevat/syksy-
aikataulukaudelle. Kuitenkin autot

552, 553 ja 555 olivat vara-autoina
siihen saakka kun syksyn Carrus-
laiset (Wiima) saapuivat. Uusina
tulokkaina taloon tuli matalalattiai-
sia Scania L113 -autoja kaikkiaan
11 kappaletta. Autot saivat nume-
rot 629-639. Lahden Autokoriteh-
das toimitti autot 629-634 Lahti
402 -korilla kesédkuuhun mennes-
sa ja ne paasivat siten jo kesalii-
kenteeseen. Loput autot tulivat
Carrus Oy Wiimalta syksylla. Lin-
jaus-lehtea voi tilata Kimmo Pyr-
héoseltd, osoite Ruutanantie 5 C
15, 36200 Kangasala, tai puheli-
mitse 0400 513 097. Hinta on vii-
deltd numerolta 50 mk. Lehteen,
myods vanhoihin numeroihin, kan-
nattaa tutustua, silla niissa on ollut
hyvié kalustoluetteloita yms.

Mikkelildinen Savonlinja-kon-
serni on vahvistanut asemaansa
paakaupunkiseudulla. Yritys osti
mantsdlalaiset Tuomisen Linja
Oy:n ja Saaksjarven Linja Oy:n
syyskuun alussa. Nyt Savonlinja-
konsernissa on noin 400 autoa ja
600 tyontekijad, automaaran pe-
rusteella yritys on toiseksi suurin
yksityinen linja-autoliilkennditsija.

Entinen HKL 4 (ATJ-272), Sisu BK-200D / Wiima N201-222 vuodelta
1983, toisin saroen maailman ainoa nivel-Sisu, on tdnd kesdnd ajanut
Askaisten Auto Oy:lld (TLO:n véreissd) Muumibussilinjaa Turun ja Naan-
falin vélilla. Kuva: Marko Kinnari (S).
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Pohjois-Kymenlaakso sai syys-
kuussa toisen matalalattiabussin,
kun Savonlinjan uunituore Volvo
B10B LE / Saffle ilmestyi linjalle 1,
Kouvola — Kuusaantie — Voikkaa.
Seudulla on nyt kaksi matalaa ja
kaksi puolimatalaa bussia. Viikon-
loppuisin Kuusankoski — Kouvola -
Anjalankoski -alueen siséisessa li-
kenteessa korkealattiainen auto
on harvinaisuus. Kouvolan paikal-
lislikenteestd on arkisin 40 % ja
viikonloppuisin 100 % matalalattia-
|ahtgja.

Paakaupunkiseudun erés kes-
keinen sopimusliikennoitsija VR
Osakeyhtid on aktiivisesti sanee-
rannut  Sm1-lahijunakalustoaan.
Ainakin seuraavat Sm1:t on jo uu-
distettu: 6003, 6006 - 6010, 6016,
6031 - 6033, 6035, 6036, 6038 -
6042, 6049 ja 6050. On huomatta-
va, ettd juna 6006 ehti ajaa uudis-
tettuna jonkin aikaa perinteisissa
"punaisissa” véreissa. Samassa
junarungossa  kokeiltin  muun
muassa ulospain avautuvia vippi-
ovia ulospain kaantyvine astinlau-
toineen huonolla menestyksella.
Ovet muutettiin kokeilukauden jal-
keen tavanomaisiksi. Sisustusrat-
kaisujensa suhteen 6006 on ainut-
kertainen, vaikkakin istuimet nayt-
tavat olevan vaihdetut muita mo-
demisoituja junia vastaaviksi. Uu-
distetut junat ovat variltdan puna-
valkoisia.

MATKALIPUT

Helsingin matkakorttijarjestel-
mén ensimmainen koevaihe alkaa
syksylla; kertalippujen myynti aloi-
tetaan raitiovaunuissa ja busseis-
sa. Laitteet asennetaan noin 1350
bussiin ja yli sataan raitiovaunuun.
Bussilaitteiden koekaytté tehdaan
Oy Linjebuss Espoo Ab:n linjoilla.
Raitiovaunuliikenteen  koekayttd
tapahtuu linjalla 10.

MUUTA

Turussa luovutettiin lokakuun
puolivélissa kaupunginhallitukselle
vetoomus, jossa esitetddn viela
tallella olevien raitiovaunujen en-
tistamistd sekad hankesuunnitel-
man laatimista raitiotiemuseon pe-
rustamisesta ja museoraitiovaunu-

linjan rakentamisesta sataman ja
Puutorin valille. Museolinja yhdis-
taisi Turun linnan, Merikeskuksen,
sataman ja muut Aurajokivarren
matkailukohteet keskustaan. Se
voisi toimia myods alkusysayksena
tulevaisuuden pikaraitiotieverkos-
tolle. Vetoomuksen on laatinut
Meidan Turku ry ja sen allekirjoitta-
jia ovat SRS, Turku-Seura ry, Tu-
run kiskoliikennekerho ry, Turun
maakuntamuseo ja Turun kaupun-
gin liikennelaitcs. Jaljella ovat seu-
raavat kaksitoista vaunua: Mv 5
(ASEA / AEG 1908) on liikennelai-
toksen maalaamossa, mv 42 (Ka-
ria / Strémberg 1951) on kaupun-
gin  varastossa  Ruissalontie
23:ssa, mv 17 (ASEA/AEG 1933)
on Liedon Vanhassalinnassa, mv
19 (ASEA / AEG 1933) on Topin-
ojan kaatopaikalla, mv 24 (SAT /
AEG 1934) on Kauppatorilla kesa-
kahvilana, mv 32 (SAT / AEG
1938) on Liedon Vanhassalinnas-
sa, mv 40 (Karia / Strémberg
1951) on Liedon Vanhassalinnas-
sa, pv 107 (TKL 1936) on kesa-
mokkina Hirvensalon Maanpaéassa
Suojapurrentielld, pv 11X (TKL
194X) on kesdmokkina Hirvensa-
lon llloisissa Kuusikkokujalla, pv
112 (TKL 1941) on Liedon Van-
hassalinnassa osiin purettuna, pv
125 (Karia 1947) on kaupungin va-
rastossa Ruissalontie 23:ssa ja pv
127 (Karia 1947) on Nousiaisten
autohajottamossa.

Moottorivaunut 5, 17, 19, 32, 40 ja
42 seka peravaunu 125 ovat Turun
kaupungin omistuksessa ja vau-
nua 19 lukuunottamatta museoesi-
neina varastoituja. Kaupungilla on
lisaksi 1930-luvun- ajojohtojen
huoltcauto ja 1960-luvun museo-
linja-auto.

Vetoomuksessa esitettiin kaupun-
gin vaunujen seka 112:n ja 127:n
siitamista viipymatta likennelai-
toksen entiseen raitiovaunuhalliin
raiteille 9 ja 10. Samoin yksityisten
vaunujen 24, 107 ja 11X hankki-
mista kaupungille tilaisuuden tul-
len pidettin hyvana. Kaupungin
omistamat vaunut tulisi siirtaa
Maakuntamuseon hallintaan. Vau-
nujen entistdmispajana toimisi rai-
tiovaunukorjaamon  maalaamo.
Raitiovaunumuseo sijoittuisi myos

aikaa myéten entiseen raitiovau-
nuhalliin. Palaamme seuraavassa
numerossa laajemman artikkelin
puitteissa tdhan erittéin mielenkiin-
toiseen ja kannatettavaan vetoo-
mukseen.

Syyskuun alussa Helsinki paat-
ti, mitka sisdiset bussilinjat kilpailu-
tetaan ensimmaisessa vaiheessa.
Tarjousten jattdaika Helsingin kau-
pungin hankintakeskukselle paat-
tyi 3.11.1997. Tulokset saadaan lii-
kepalvelulautakunnalta 15.2.1998
mennessa. Kilpailutettu liikenne
aloitetaan syksylla 1998. Linjat on
jaettu seitsemaan eri kohteeseen.

Sanoma Oy:n HKL:n, STA:n ja
LOY:n likennevalineissa jaettava
iimaislehti Vartti alkoi ilmestya elo-
kuun alussa. Lehti iimestyy kaksi
kertaa viikossa (ma, to). Nivelrai-
tiovaunuissa sen jakeluteline sijait-
see A-vaunun keskiovien ja nive-
len valisessa tilassa. Paikalta on
tdman takia poistettu istumapai-
kat. Joka lehdessa on pari HKL:n
omaa tiedotussivua. Naiden sivu-
jen takia lehdesta on jotain hybtya
matkustajallekin. Vartti seka lahin-
na VR:n alueilla jaettava arkipaivi-
sin ilmestyva Uutislehti 100 ovat
muuttaneet paakaupunkiseudun
likennekaluston siisteystasoa ta-
méan kesan aikana: vahanluettuja
lehtia seilaa istuimilla, hyllyilla ja
lattioilla. Esim. metrojunissahan ei
ole roskakoreja.

Vallilan korikorjaamon lattia on
uusittu kesan aikana. Vaunuja on
korjattu kesan aikana pienenty-
neissa tiloissa, joten muutama mu-
seovaunu oli Vallilasta evakossa
Koskelassa.

Espoon Auton ja Transbusin
sata uusinta autoa ovat liputtaneet
viime itsendisyyspaivasta lahtien
aina virallisina liputuspaivina. Sini-
ristiviirit viestivat myos siita, etta
yhtiot ovat skottiomistuksestaan
huolimatta suomalaisia. Jotta liput-
tamiseen aarivakavasti suhtautu-
vat eivat paasisi missdan vaihees-
sa sanomaan moitteen sanaa,
kayttoon valittiin viirit, joilla liputta-
misesta ei ole samanlaisia tarkko-
ja maarayksia kuin oikeista lipuis-
ta.
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ELMI:n eli Espoon ja Lansivay-
lan matkustajainformaatiojérjes-
telman ensimmainen vaihe val-
mistuu tdman vuoden loppuun
mennessa. ELMI:n avulla matkus-
tajat saavat pysakeilla bussien to-
delliseen kulkuun perustuvaa ai-
kataulutietoa. Tapiolan keskuk-
sen, Tapiolansolmun, Westendin-
aseman ja Hanasaaren pyséakeille
tulevat sahkoiset nayttdtaulut.
Matkustajille naytetdédn seuraa-
vaksi pyséakille tulevien bussien
lasketut odotusajat linjoittain. Py-
sékeillda voidaan nayttdd myos
muuta ajankohtaista liikennetie-
toa, esim. aikataulu- ja reittimuu-
toksia. Jarjestelma perustuu bus-
sien satelliittipaikannukseen
(DGPS) seka radiotiedonsiirtoon
bussien ja ohjauskeskuksen valil-
l&. Ohjauskeskuksessa paikkatie-
tojen perusteella keskuslaite las-
kee ennusteet bussien saapumis-
ajoiksi ja lahettaa odotusaikatiedot
nayttolaittein varustetuille pysa-
keille. Yhteysh&irididen varalta
paikannustarkkuutta parannetaan
busseihin asennettavan matkan-
mittauslaitteiston avulla. Kunkin
bussin sijainti pystytdan maaritte-
leméaén noin 20 metrin tarkkuudel-
la. ELMI:n ensimmaisessa vai-
heessa séhkoiset nayttotaulut (11
kpl) asennetaan kuudelle pysakille
ja paikantamislaitteet noin 300
bussiin. Lisaksi odotustiloihin tulee
kymmenen monitorindyttéa. Jar-
jestelméssa seurataan noin 60
bussilinjaa Tapiolan ja Lansivaylan
suunnalla.

HKL:n linjoilla 4 ja 23 aloitetaan
ensi vuonna samantapainen infor-
maatiokokeilu. Noin 30 pysékille
tulee nayttolaite, joka ilmoittaa
odotusajan. 25 nivelvaunua seka
15 bussia saa sisanaytitblaitieet,
jotka ilmoittavat seuraavan pysa-
kin suomeksi ja ruotsiksi. Nimet
my6s kuulutetaan automaattisesti.
Laitteisto perustuu satelliittipai-
kannukseen ja matkamittariin.
Laitteistolla voidaan antaa myos
etuisuuksia likennevaloissa.

ULKOMAAT

PAINOVIRHE

Norrképing

Norrkopingissa on liikenteesséa
Ruotsin pisin raitiovaunu. Vuoden
alkupuolella  kayttéénotettu 26
metria pitkd kahdeksanakselinen
kaksinivelinen eli kolmiosainen
vaunu hankittiin kaytettynd Des-
sausta [td-Saksasta. Vaunu on
alunperin Lé&nsi-Saksasta Duis-
burgista ja sen on valmistanut
DOWAG vuonna 13966. Vaunun
tyyppi on Norrkopingissa M97 ja
numero 72. Kymmenkunta aiem-
min ostettua samanlaista kaytet-
tyd Duisburgin nivelvaunua M94
(61-71) lyhennettin ennen Ruot-
siin tuloa yksinivelisiksi. Yksi niista
(71) on ostettu Essenin kautta |&-
hinna varaosiksi eiké se ole liiken-
nekelpoisessa kunnossa. Nyt ko-
konaisena hankittu kolmiosainen
vaunu aiotaan muuttaa osittain
matalalattiaiseksi: keskimmainen
osa madalletaan melko pienilld
muutostéilla. Dessaussa on vield
kolme samanlaista kaksinivelista
vaunua, jotka saattavat tulla my6-
hemmin Norrkopingiin. Matalalatti-
aiset uudet valiosat tultaneen li-
sdaamaan myds M94-vaunuihin.
Nivelvaunujen liséksi likenteesté
vastaavat M67-tyypin telivaunut,
joita on jaljella 23. Niistd kymme-
nen on hiljattain uudistettu Mal-
mossd Kockumsin vaunutehtaas-
sa.

Tukholma

SL Buss AB Tukholmassa on
tilannut 35 kpl taysmatalia Scania
CN94UABx2 CmniCity -nivelbus-
seja. Polttoaineena tullaan kaytta-
méaan etanolia Autot sijoitetta-
neen uudelle "Stomnéat"-reitistélle
kantakaupunkiin.

Edellisessd numerossa ol
muutama painovirhe: Leyland-ar-
tikkelissa sivuilla 7-14 esiintynyt
sana "cup" pitdd olla muodossa
"cub". Oli kysymys siis Tiger Cu-
bista, Royal Tiger Cubista, Pant-
her Cubista tms. niin huomioikaa -
oikea muoto on "cub".

Maanpuolustus 97 -messujen
mainosvaunu 339 liikkenndikin lin-
jan 7B reittia (sivu 16) ja poikkesi
sen lisdksi Mikonkadulla kaanty-
massa.

Uusi kirjapainomme  sijoitti
muutaman kuvan vaarin, eli paate-
pysékin sivun 17 kuvat ovat teks-
tiin ndhden ristissé. Sivun 10 yla-
kuvapari Leyland-artikkelissa on
myds painettu ristiin. Toivottavasti
tdssd numerossa kuvat pysyvat
kohdillaan!

Huomasitko, eftd jotain jai
puuttumaan. Sen voi vield korjata
seuraavassa numerossa. Péaéte-
pysékki toimitetaan yksinomaan
toimitukselle ldhetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Mikko
Alameri, Mikko Attila, Teemu Col-
lin, Tom Heino, Arto Hellman,
Hans Jaatinen, Timo Jakola, Mik-
ko Laaksonen, Pertti Leinomaki,
Marko Kinnari (S), Toivo Niska-
nen, Juhana Nordlund, Antti Pera-
1&, Jorma Rauhala, Sakari K Salo,
Hannu Siitari, Matti Visuri ja Risto
Vormala.
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Aiemmin ilmestyneita
RAITIOita on viela saatavana.
Tavanomaisten uutispalstojen

liséksi lehdissa on
seuraavanlaisia juttuja:

1988 : 2

mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1995:2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen
uudet bussit.

1996 : 3

mm. Tampereen linja-autotapahtumia.
Vaihteenlammityslaitteiden  kehityk-
sesta Helsingissa. Helsingin bussilin-
joja osa 11. Praha 1996.

1996 : 4

mm. Kausalan-Leininselan rautatie ja
hevosraitiovaunut siella. Raitiotien jat-
kaminen Arabianrantaan. Vaunujen
1-30 muutosty6t ja erot, osa 1.

1997 :1

mm. Variotramien aika alkaa syksylla
1998. Tampereen liikennelaitoksen
uutisia. Viisikymmenluvun ratikoita.
1997: 2

mm. Vaunujen 1-30 muutostyt ja
erot, osa 2. Leyland-bussit.

VARIPOSTIKORTTEJA

Helsinki SAT:n pulamoottorivaunu
1950-luvun alkupuoliskolla Erot-
tajalla.

Helsinki Kaipion moottorivaunu,
nykyaikaisin kaksiakselinen vau-
nusarja, 1970-luvun alussa Se-
derholmin talon edustalla.
Helsinki punaharmaa nivelvaunu
nro 68 Munkkiniemessa ruska-ai-
kaan syksylla 1978.

Helsinki Karia-vaunu 303 Snell-
maninkadulla Suomen Pankin
edustalla 17.1.1985.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla  1.11.1970.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan
haluamasi numerot ja kortit.
— Lehdet 30 mk kappale,

paitsi 1988 : 2 vain 15 mk.
— Kortit 5 mk kappale.

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Téolon vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta
sunnuntaihin
klo11 —17.

Vanhoja raitiovaunuyja
seké johdinauto, valo-
lcuvia Helsingin julkisen
lilkkenteen historiasia.

Myynnissa on
postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Toolonkatu 51 A
00250 Helsinki

(09) 169 3576

@MEN RAITIOTIESEURA ry

PL 234
00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483

Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen sis&&npaasy
Helsingin Raitiolikennemuseoon se-
ka useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllapitamille museoraitioteille
ja museoihin. Tiedustele lipunmyyn-
neista.
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