


"VAITOSKIRJA" NELIAKSELISTEN
VAUNUJEN HKL 1-30 MUUTOSTOISTA

JA KESKINAISISTA EROISTA

0sa 2

Koonnut Tom Heino ja ystavallisesti erdin osin tarkistanut ja taydentényt Teemu Collin

Osa 1 julkaistiin Raitiossa 1996:4.
d) Matkustamo

18. Vuoden 1975 nivelvaunumalli-
set, ohuet, punatekstiset pyséah-
tyy—kilvet on vaunuissa 3 ja 10,
muissa vanhanmalliset, oranssi-
tekstiset, paksut. Etumainen py-
sahtyy—kilpi on vaunuissa 1-14,
18, 22 ja 26 aivan katonrajassa,
muissa hieman alempana.

19. Sisakilpiteline matkustamon
etuosassa on vaunuissa 2-4, 8,
11, 16-20, 22 ja 27-30 kiinteda
mallia, muissa lappamallia paitsi
vaunussa 25, jossa ei ole koko
telinetta. Vaunussa 18 on puoles-
taan kummatkin mallit. "Varokaa
ovea" yms. kilpia jéljella vaihtele-
vasti, joissain vaunuissa (kuten 4)
ei ollenkaan.

20. Matkustamon lammén termos-
taatti on vaunuissa 16-21, 23, 25
ja 27-30 Pennin vanhaa mallia ja
keskelld matkustamon etuseinas,
vaunuissa 22 ja 26 Pennin uudem-
paa mallia samassa paikassa,
vaunuissa 1—4 ja 8-14 Pennin uu-
dempaa mallia seinan vasemmas-
sareunassa ja vaunussa 175 Pen-
nin uusinta mallia WC:n takasei-
nan vasemmassa reunassa mat-
kustamon puolella.

21. Matkustamon sisadseinien pys-
tysuuntaisia puurimoituksia on jal-
jelléa vaunuissa 1 ja 9.

22. Keskiovien paineenvapautus-
kahva on etumaisen ovipuoliskon
ylapuolella vaunuissa 1-14, ta-
kimmaisen puoliskon ylapuolella
vaunuissa 16-30. Takaovien vas-
taava kahva on kaikissa vaunuis-
sa takimmaisen ovipuoliskon yla-
puolella. Vaunuissa 16, 27 ja 30 on

poistettujen kahvojen kohdalla rei-
at, muissa Valmeteissa erillinen,
ruuvein kiinnitetty metallilevy.

24. Matkustamon seinissa olleita
31-reikaisia tuuletusventtiileitéa on
jéljelld vaunuissa 3 (37 kpl) ja 9 (41
kpl). Vaunuissa 16-30 niité ei kos-
kaan ollutkaan. Vertailun vuoksi
todettakoon, ettd vaunussa 320
niitd on 61 kpl ja vaunussa 505
vastaavasti 59 kpl.

25, Takasillan katossa oleva |am-
monsaatdkahva on edelleenkin
kahva vaunuissa 8-10, 13, 175,
16-17, 20, 23 ja 26-28, muissa
kahvaosa on poistettu, tilalle jatet-
ty reika ja reikdan sopiva kaanto-
puikko lisatty ohjaamon varustuk-
seen.

26. Etuoven viereinen roskalaatik-
ko on vaunuissa 22, 25 ja 28. Vau-
nussa 15 sellainen oli, mutta vau-
nussa 175 erilaisena (kiinted, iso
pénttd).

27. Etusillan ilmakahvastokaapin
reunojen puuhelat ovat jaljella
vaunuissa 8, 9, 16 ja 18-30, muis-
sa poistettu tai ylimaalattu. Vau-
nusta 175 on poistettu koko kaap-

pi.

28. Mainitun kaapin aukaisukahva
on milloin mitakin kokoa ja mallia,
vaunussa 11 vielapa poikittain,
vaunuissa 17, 21, 25 ja 30 ei ole
kahvaa, vaan reikd kolmioavai-
melle, vaunussa 8 on vaakata-
soon upotettu otin ja vaunussa 28
ei kahvaa eika reik&a.

29. Vaunun 3 kaapistosta on ylinta

lukuunottamatta poistettu ilma-
kahvat.

30. Vaunun lattiaa kiertava jalka-
lista on musta paitsi vaunuissa 2,
4 ja 8-10 vaaleanvihred. Sama
pinnoite on myds ohjaamon lat-
tiassa samoin varein kuin matkus-
tamossa, paitsi vaunussa 3, jossa
ohjaamon lattia on viistoon portait-
tain madallettu ja vaaleanvihrea.
Vaunun 20 kaikki lattiapinnoite on
vaaleaa, karhennettua Altro—-Safe-
ty -mattoa 19.1.1990 alkaen. Lat-
tiapinnoitteensa vuoksi vaunua on
kéaytetty paaasiassa tilausajoihin
ja se oli pitkdan ainoa jatkuvasti
Tooléssd yopyva neliakselinen
vaunu. Vaunun 13 takasilta on sa-
maa mattoa, joskin mustalla véril-
4. Rahastajan aition kohdalle
asennettujen istuinten alaosan
pinnoite on yleensd musta, mutta
vaunuissa 2 ja 9 vaaleanvihrea.
Vaunussa 4 musta pinnoite kattaa
my6s mainittujen istuinten jalkati-
lanosan lattiasta. Vaunun 4 lattian
kumimatto on pyérylakuvioista ja
sita on kéytetty varsin saasteliaas-
ti. Vaunun 175 lattiapinnoite on si-
nertavaa Altro-Safety -mattoa, oh-
jaamon lattia mustaa pinnoitetta.

31. Merkinantohihna paattyy
yleensa takimmaisen paripenkin
kohdalla olevaan tankoon, mutta
vaunuissa 2, 3 ja 8 se jatkuu taa-
emmaksi Almex M -leimauslait-
teen pystytankoon saakka.

32. Vaunuissa 20, 27 ja 30 on jal-
jellda tukitangoissa oikeanpuolei-
sen merkinantohihnan lapivienti-
koukkuja.

33. Takaovien ja entisen rahasta-
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jan aition valissd oleva tukitanko
on vaunuissa 9, 12-14, 22 ja 26
suora, muissa ylaosastaan kayra
ovia kohden ja vaunussa 1 toiseen
suuntaan. Valmet-vaunuissa
kaikki ovien tukitangot ovat sa-
manlaisia, niinkuin myds Karia—-
vaunujen alemmat, pitkat tangot.
Karia—vaunujen ovien ylempien,
lyhyiden tankojen, jotka menevét
oven ikkunan poikki, pituus ja malli
vaihtelevat. On paistaan kaarevia
terdksisia tankoja sekd muovi-
paallysteisia istukoilla oveen Kiin-
nitettyja lyhyempia ja pidempié
tankoja. Esim. vaunussa 4 on etu-
ovessa lyhyt muovip@éllysteinen,
keskiovissa teraksiset ja takaovis-
sa pitkat muovip&allysteiset tan-
got. Muissakin Karia—vaunuissa
tankojen tyypit vaihtelevat jopa
ovipuoliskoittain.

34. Takasillalla sijainneen, poiste-
tun tukitangon pyérea jalki lattia-
matossa nakyy edelleen vaunuis-
sa2,16,18,22ja25. Vaunussa 16
nakyy myds rahastajan aition
edesta poistetun tukitangon jalki.
Vaunuista 1, 9 ja 14 puuttuu sisa-
katosta rahastajan valo.

35. Lattian ja ovikaukaloiden puh-
distusharja on takasillan ovien

puoleisessa kulmassa, paitsi vau-
nussa 22, jossa se on tunkkien
vieressa entisen rahastajan aition
etupuolella. Vaunuissa 14 ja 26
harja on lyhytvartinen ja sininen,
vaunussa 8 lyhytvartinen ja vihrea,
muissa pitkavartinen ja vihrea.

36. Vaunuissa 9 ja 14 paistaa is-
tuinten selkanojien kahvoista lapi
vanha ruskea suojapinnoite, vau-
nussa 1 samanvarinen ruoste, yk-
sittdisissad paikoissa myds muissa
Karia—vaunuissa. Vaunussa 30 is-
tuinten selké&nojien taustapuoli on
muista erilainen. Niistd puuttuvat
mustat "juovat" eli tausta on sa-
manlaista paallystettd kuin istuin
ja selkdnojan muu paallyste.

37. Keskiovien jélkeisen yksittais-
penkin alla on muissa vaunuissa
varahiekkatila, mutta vaunuissa 3,
9 ja 11 istuinosaa ei saa irli eika
sen alla ole mitdan; vaunussa 1
istuinosan alla on tyhja tila; vau-
nuissa 13 ja 14 istuimen alla on
varahiekkaa kuten pitaakin, mutta
keltainen teksti "varahiekka" puut-
tuu istuimen alaosan kyljesta.

38. Ovikoneistossa sijaitsevat ovi-
en pakkoavaus / sulkemisnapit
puuttuvat vaunuista 16, 17 ja 30.

39. Vaunussa 2 on uusittu sivukil-
pikotelon salvat.

40. Vaunussa 3 ovikoneistojen ko-
teloilla on salvat ulkopuolella,
muissa saman sarjan vaunuissa ei
ole. Vaunussa 175 on messinkiset
kahvat.

41. Vaunun 21 sivukilpikotelon sal-
vat osoittavat poikkeuksellisesti
ylospain.

42. Vaunun 25 takaosan sisaver-
hoilua on uusittu tummemmalla le-
vylla Idhes koko oveton sivu. Vau-
nun 21 sisékatosta on poistettu
osa valkoisiksi maalatuista metal-
lirimoista vuoden 1991 maalauk-
sen yhteydessa.

43. Hiekkasailiét, varahiekkapus-
sit, kytkinraudat ja lampopatterit
sijaitsevat kummassakin vaunu-
sarjassa eri paikoissa, mutta sa-
man sarjan vaunut ovat talta osin
identtisia kohdan 37 poikkeuksin.
Vaunun 18 ohjaamon vdliseina
matkustamon puolelta on erilai-
nen, alkuperdinen puulista on na-
kyvissa katonrajassa.

Vaunun 16 sisdnakyma.
Kuva Teemu Collin kevat 1996.
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e) Ohjaamo

44. Virroittimen merkkilamppu eli
Glim-lamppu ohjaamon vasem-
massa Yylakulmassa on vanhaa,
mustareunaista, pyoéredd mallia
vaunuissa 4, 8, 10-12, 175, 16—
18, 22, 23, 25, 27, 28 ja 30, muissa
uutta kulmikasta valkoreunaista
mallia.

45. Tuulilasin ylapuolisten tuule-
tusventtiilien avausmekanismi on:
vaunuissa 1-9, 11-14 ja 175 ve-
detddn pienistd kahvoista; vau-
nuissa 21 ja 25 on veivattavat kah-
vat ja lopuissa kadantépyoréat.

46. Suunnanvaihtokahva on vau-
nuissa 16, 18 ja 25 matala ja pitka,
muissa korkea ja lyhyt.

47. Ohjaamon ja matkustamon va-
linen ikkuna on yleensé avattavaa
mallia, mutta vaunuissa 16, 25, 27
ja 30 se on umpinainen. Vaunussa
175 ei ole koko ikkunaa (oli umpi-
nainen). Vaunussa 3 oli vield ke-
vaalla 1995 umpinainen ikkuna,
mutta se vaihdettiin avattavaan.

48. Kouluttajan kiskojarrukytkin
ohjaamon vasemman ikkunan vie-
ressa on vaunuissa 16, 17 ja 22
kiinnitetty sivuseinaan, muissa ko-
jepoytaan.

49. Vasen vuorokilpiteline on vau-
nussa 2-4 ja 8 muita edempana
siipituulettimen kohdalla, muissa
ikkunan takareunassa. Oikea teli-
ne vaunuissa 4 ja 8 sivulasin yl&-
kulmassa. Vaunuissa 2, 4, 8, 12—
14 ja 27 teline on normaalia ohu-
empaa peltia.

50. Kuljettajan mikrofoni on vau-
nuissa 1, 3, 8, 11, 13, 14, 17, 23,
25, 27 ja 28 lyhyt, vaunuissa 22,
26 ja 30 puolipitkd, muissa hyvin
pitka. Vaunuissa 16, 26 ja 30 mik-
rofoni on ripustettu tuulilasin yl&-
reunasta. Vaunussa 18 erikoispit-
k& mikrofoni on taitettu jalastaan ja
se osoittaa vasempaan ikkunaan
vaakatasossa.

51. Vaunuissa 16 ja 30 on jaljella
vasemmassa kojepdydasséd ma-
jakkamainen aikataulun valoteli-
ne.

52. Aikatauluteline on yleensa
melko alhaalla, mutta vaunuissa
16, 26 ja 30 hyvinkin ylhaalla.

53. Ohjaamon ja matkustamon va-
liseindn verho on vaunuissa 12 ja
17 vihrea, mutta ei kata ikkunan
alareunaa, vaunuissa 21, 25, 28 ja
30 harmaa ja koko ikkunan kokoi-
nen, vaunussa 27 vihred jattden
ikkunan alemman puoliskon peit-
taméttd ja muissa kokomittainen
vihred. Verhoja on viime aikoina
pesty ja vaihdettu uusiin, esim.
vaunussa 23 on uusi verho.

54. Ohjaamon kaiutin on vanhaa,
valkoreunaista mallia ohjaamon
vasemman seindn ylaosassa,
mutta vaunussa 14 onkin Geloso-
merkkinen pitka kaiutin ja vaunus-
sa 17 vanhan kaiuttimen vasem-
malla puolella uudempi Philipsin
musta kaiutin. Vaunussa 23 van-
ha, vaalea kaiutin on poikkeuksel-
lisesti tuulilasin ylapuolella keski-
viivassa. Vaunun 175 kaiutin on
merkiltdan Paso.

55. Virroittimen narulle on ohjaus-
koukku ohjaamon oikeassa taka-
seindssa vaunuissa 2-4, 9, 12—
14, 16-18, 20, 22, 26 ja 28; naista
vaunuissa 12-14 ja 28 koukku on
muita ylempana. Vaunuissa 8 ja
10 koukun virkaa hoitaa umpinai-
nen rengas.

56. Kahva, johon alasvedetyn vir-
roittimen naru solmitaan, on sivu-
suunnassa paitsi vaunussa 175
valiseindn etupuolella. Vaunussa
20 on liséksi koeluontoinen muovi-
nen tarrain, johan naru voidaan
kiinnittaa solmimatta.

57. Oikea vuorokilpiteline on vau-
nuissa 4 ja 8 ikkunan ylareunassa,
muissa alareunassa, vaunussa
175 sité ei ole.

58. Kasijarrukahvan alaosan on
suojattu  kangaspussilla kaikissa
muissa vaunuissa paitsi 3 ja 22.
Pussi on yleensa ruskea, mutta
vaunussa 30 harmaa.

59. Varasulakelaatikko sijaitsee
vaunuissa 1-14 ja 175 oikean
vuorokilpitelineen kohdalla ikku-
nan vieressd, vaunuissa 16-30

ajokytkimen osoittimen vieressa
yleensa pitkittdis-, mutta vaunus-
sa 28 poikittaissuunnassa. Vau-
nussa 3 laatikko on tavallista pie-
nempi ja siind on véhemman su-
lakkeita.

60. Kuljettajan istuin on yleensa
vihred, mutta vaunussa 23 istuin-
osa on ruskea ja vaunuissa 175 ja
28 koko istuin. Istuimen saatome-
kanismeja on erilaisia, joita en tds-
sa erittele. Mainittakoon esimer-
kinomaisesti, etta istuimen kor-
keussaatdvipu on vaunuissa 1, 3,
4, 14, 21 ja 26 oikealla puolella,
muissa vasemmalla; sdato eteen—-
taakse hoituu vaunuissa 2, 8,10 ja
22 poikittaistangolla, muissa pitkit-
taisvivulla jne.

61. lkkunapuhaltimen suuttimet
ovat vaunuissa 17, 20 ja 28 kor-
keita, vaunuissa 2, 3, 8, 11, 175,
26 ja 27 normaaleja, vaunuissa 1,
9 ja 12-14 upotettuja vailla ohjaus-
levyjd ja muissa matalia.

62. Ampeerimittari on vaunuissa
2-4, 10, 17 ja 18 vanha valko-
pohjainen (Gossen), muissa uu-
dempi tummapachjainen (H&B).

63. Nopeusmittari on vaunuissa 2
ja 16-30 uudempi (Deuta), muissa
vanha valkopohjainen (Valmet).

64. Jarrupainemittari ja sen nayt-
toyksikkd: vaunuissa 1, 3, 4, 9, 25,
26 ja 28 Westinghouse / bar; vau-
nuissa 10, 11, 13, 175, 16, 17,
20_232 27 ja 30 Westinghouse/
kp/cm®; vaunuissa 2, 8 ja 14 Knorr
/kg/cm®; vaunussa 12 VDO/
kpfcmz. vaunussa 18 Westinghou-
se/ kg/em?.

65. Sailidpainemittari ja sen nay-
téyksikké: vaunuissa 1, 17, 175 ja
26 Westinghouse / bar; vaunuissa
2,3,10,12-14, 16, 18, 22-25, 28
ja 30 Westinghouse / kpfcmz; vau-
nuissa 4, 8, 9 ja 11 Knorr / kg/cm?.
Vaunuissa 20 ja 21 on mittari yh-
distetty jarrupaineen mittariin ja
vaunussa 27 vielapa painvastoin;
naissd yhteismittareissa musta
osoitin kertoo séiliépaineen ja pu-
nainen jarrupaineen (20 ja 21) tai
sitten painvastoin (27).
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66. Tootin nuppi ilmajarrukahvan
pdassd on yleensa valkoinen,
mutta vaunussa 3 se on musta
(kuten oli my6s vaunussa 19).

67. Ihmissuojan laukaisuvipu on
vaunuissa 18 ja 30 kuljettajanovi-
panelin vasemmalla puolella,
muissa oikealla (ja vaunussa 21
poikkeuksellisen korkealla). Vau-
nuissa 1-15 tallaista ei ole kos-
kaan ollutkaan.

68. Rahastuslaukun ripustuskouk-
ku ohjaamon oikealla sivulla on
vaunuissa 1, 9, 11, 13 ja 14 niin
edessd, ettd laukku ottaa Kiinni
kuljettajan ovipaneliin eikd pysy
suorassa.

69. Jonkin ovista ensimmaisena
avautuessa syttyy kuljettajalle pu-
nainen "ovi auki"-merkkivalo. Ta-
man syttyessé kilahtaa kertalydn-
tikello vaunuissa 9, 14, 17, 18, 21,
22 ja 27; muissa ei kilahda. Vau-
nussa 21 on talle oma ylimaarai-
nen kello.

70. 600 voltin automaattivarokkeet
ohjaamon oikealla sivulla ovat hiu-
kan eri jarjestyksessa vaunukoh-
taisesti:

Ohjaamon lammoén ja ikkunapu-
haltimen [ammadn varokkeet ovat
aina vierekkain, mutta joko maini-
tussa jarjestyksessa (vaunut 1, 2,
4-14,175, 21-28 ja 30) tai paivas-
toin (3, 16—18, 20).

Etukilven valon ja sisévalosarjojen
varokkeet ovat aina vierekkain,
mutta joko mainitussa jarjestyk-
sesséa (vaunut 3, 4, 13, 16, 17, 21
ja 26-28) tai painvastoin. Valosar-
joja on kolme ja niissakin jarjestys
vaihtelee:

- valosarjat 1-2-3: vaunut 1-3, 8,
9, 11, 14, 17-20, 22-25 ja 30

— valosarjat 3—-1-2: vaunut 4, 13,
21 ja 26-28

- valosarjat 3—2—1: vaunu 12

Vaunussa 10 jérjestys on kaikkein
omintakeisin: valosarja 1 — etukil-
ven valo — valosarja 2 — valosarja
3.

Vaunusta 175 valosarjakytkimet
tdssd muodossa on poistettu ja
valaistus kytketédan ohjaamon va-
semman takaseinan kytkimilla.

71. Vaunusta 16 puuttuu koko-
naan lampdéryhma Il:n automaat-
tivaroke. Muissa vaunuissa varo-
ke on, mutta sen kytkennét on pu-
rettu (pitéisi olla) eli matkustamon
pattereihin saa vain puclildmmaén
(= ldmporyhma ).

72. Vaunuista 24, 8 ja 175 on
poistettu vanha "seis"-kello ohjaa-
mosta (rahastajan antama ehdo-
ton pysahtymiskasky).

73. lkkunapuhaltimen kytkin on
kuulutusvahvistimen panelin va-
semmalla puolella vaunuissa 3, 4,
10-13, 175, 16, 17, 21, 22 ja 25—
30, muissa sen alapuolella.

74. Ajovalokytkimessa vasen
asento on parkkivaloille ja oikea
ajovaloille, mutta vaunuissa 11, 26
ja 28 painvastoin.

75. Ohjaamon vasemman puolen
kojepbydéssa on 24 V jarjestel-
man kytkimia 12 kpl. Naista virroit-
timen sylinterin l[ammitys, hiekan
lammitys seka kaksi ylimaaraista
ovat toiminnottomia (virroittimen
sylinteri liittyy vaunuissa alunperin
olleeseen virroittimen paineilma-
toimiseen nosto/laskujarjestel-
maan, joka huonoksi havaittuna —
mm. jadtyminen — poistettiin).

Virroittimen sylinterin [&mpdkytkin
sekd ylempi ylimaarainen kytkin
on poistettu vaunuista 2—4, 8, 10 ja
175.

76. Alempi ylimaarainen kytkin on
poistetiu vaunuista 2-4, 8, 10,
175, 17 ja 25.

77. Porrasvalojen kytkin on pois-
tettu vaunuista 2-4, 8, 10, 13 ja
1765.

78. Hiekan lammityksen kytkin on
poistettu vaunuista 1-4, 8, 10, 11,
13, 175 ja 16.

79. Vasemman sivupeilin kaytto-
kytkin on ajokytkimen osoittimen
vieressé vaunuissa 14, 175ja 23,

muissa ilmajarrukahvan oikealla
puolella, paitsi vaunussa 17, jossa
ei ole koko peilid eika siis sen kyt-
kintakaan.

80. Vasemman puolen kojepdy-
dan kannan alla on 24 pienois-
automaattia 6 automaatin ryhmis-
sé&. Naiden vaikutusalueet ovat
kaikissa vaunuissa eri tavalla kyt-
kettyja, osa automaateista on
poistettu, joihinkin on lisétty toi-
mintoja ja niiden erittely tdssa veisi
likaa tilaa. Asiasta kiinnostunut
kaantykdon puoleeni vaunukohtai-
sen listan saadakseen. N&in kay,
kun muutostéita tehdaan eri aikoi-
na eri paikoissa eri miehityksella
ilman standardiformaattia.

81. Vaunussa 3 vaihteenkdanta-
jan summeri sijaitsee etukojelau-
dan vasemmalla sivulla eikd etu-
seindsséa kuten muissa.

82. Hatakutsupainike sijaitsee etu-
kojelaudan vasemmalla sivulla jo-
ko lahelld kuljettajaa (vaunut 2,
12-14 ja 17) tai keskemmalla tai
aivan etuseinan kohdalla.

83. Vaunuissa 1, 2, 4, 9, 10, 12—
14, 17, 20-23 ja 28 on hiekoitus-
polkimen etuosa maalattu keltai-
seksi ja kiskojarrupolkimen punai-
seksi, muissa vaunuissa ei ole
maalauksia.

84. Kun vaunuissa 17-30 on nelja
merkinantokelloa sijoitettu ohjaa-
mon sivuseinaan ja kaksi halytys-
kelloa takaseindan, tilanne vau-
nussa 16 on painvastoin. Vaunuis-
sa 1-14 ja 175 kaikki kuusi kelloa
ovat takaseinassa.

85. Vaunussa 13 kuulutusvahvisti-
men kayitdpaneli on keskemmalla
kojelautaa kuin muissa vaunuissa.

86. Peilien lampokytkin on sijoitet-
tu etukojelautaan joko entisten
merkinantolamppujen paikalle
(vaunut 24, 8, 10 ja 175) tai enti-
sen merkinantojarjestelman virta-
kytkimen tilalle alemmaksi koje-
lautaa (muut).

87. Vaunussa 2 mikrofonin suuosa
on uudempaa mallia.
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88. Vaunuissa 8 ja 18 vaihteen-
kaantajan summeri on nivelvau-
nuista tuttu kimittava, muissa edel-
leen raa'an kahea.

89. Vaunujen 12 ja 14 ajokytkimen
vaimennuspumpussa on koedljyt.

90. Vaunussa 16 Simmsin saata-
jakotelo on ohjaamon takaseinan
vasemmassa reunassa eikd kes-
kella seindé kuten muissa.

91. Vaunujen 17 ja 18 pienoisau-
tomaattitilan kannessa on kahva,
muissa Valmeteissa siipiruuvit ja
Karian vaunuissa pyororuuvit tai
pelkat reiat.

92. Vaunussa 17 on paakytkimen
kahva sisakatossa huomattavan

lyhyt.

93. Vaunussa 18 tuuletusilman va-
lintavipu ohjaamon lattianrajassa
oikealla likkuu pysty-vaakasuun-
nassa, muissa vaakatasossa sivu-
suunnassa.

94. Vaunun 18 ohjaamon ovessa
on lukon ja kahvan sijasta salpa-
laite.

95. Vaunun 20 ohjaamossa lam-
p6kamina on musta, muissa vaa-
leanharmaa.

96. Vaunun 30 ajokytkimen nuppi
ei ole musta, vaan oranssi ja 1a-
pinakyva.

97. Vaunussa 3 vikailmoituksen pi-
dike eli klemmari ei olekaan va-
semmassa kulmassa vaan va-
semmalla sivulla.

98. Vaunun 16 tuulilasi pienentaa
nakymaa jostain kumman syysta,
lieneekd hiontavirhe.

99.Vaunu 175 poikkeaa tietysti ra-
justi muista sarjansa yksildista.

Vaunu 8 Castréninkadulla.
Kuva Pertti Leinoméki 21.4.1997.

Tassa esitetyt tiedot muuttuvat
alati, silla esim. rullakilpia ja tuuli-
lasinpyyhkijan koneistoja vaihdel-
laan usein. Tama esitys kertoi ti-
lanteen elokuun 1 paivana 1995,
joskin tarkistuksia on tehty viela
14.12.1995. Taméan ajankohdan
jalkeen on useampaan vaunuun
asennettu uusittujen nivelvaunu-
jen (Nrl+) vilkkukytkin. Vaunun 28
ovisivulla ei ole enaé avattavia ik-
kunoita.

Jo poistetuista vaunuista todetta-
koon vaikkapa, etté lattialistan vari
vaunuissa 5 ja 7 oli vaaleanvihread,
vaunussa 6 musta, vaunuissa 18,
24 ja 29 niinikdan musta. Vaunus-
sa 5 kuljettajan sisépeili oli harvi-
naisen iso. Vaunussa 7 oli puuhe-
loitukset. Vaunussa 19 oli ensim-
maisena korotettu antenni. Aina-
kin vaunussa 5 keskiovien tausta-
peilin tausta oli ruskea, muissa
harmaa. Vaunuissa 12, (6) ovat
ikkunoiden (matkustamossa) ku-
mireunat muita Karia—vaunuja

paksummat.
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INGLES

LEYLAND EL OMNIBUS

teksti Timo Lehtonen
kuvat Timo Lehtosen ja Pertti Leinomé&en arkistot

1940-luvun lopulla ja 1950-luvun
alussa aiemmin miltei tuntematto-
mat brittibussit tekivat maihinnou-
sun Suomeen. AEC, Austin, Bed-
ford, Commer, Fargo, Guy, Leyland
- toiset tulivat jaadakseen, toisia
tuskin kukaan edes muistaa. Vah-
vimman jalansijan Suomesta sai
Leyland, joka havisi Suomen mark-
kinoilta vasta brittildisen autoteolli-
suuden alamaen myo6ta.

HKL:n auto 120 on Leyland Tiger PS1.
Kok. TL.

1940-luvun lopulla Euroopas-
sa oli pulaa kaikesta, eikad vahiten
uusista linja-auton alustoista. Niin-
pa bussin ostajalla ei useinkaan
ollut valinnanvaraa, vaan sita oli
ostettava mitd sattui saamaan.
Englanti oli velkaantunut sodassa
pahasti ja pelkési vientimarkkinoi-
densa luisumista muiden kasiin.
Tassa tilanteessa asetettiin vienti-
tilaukset kotimaan tilausten edelle,
vaikka oman maan liikennditsijat
joutuivat jonottamaan autojaan.
Suomessa ei ollut riittdmiin omaa
tuotantokapasiteettia  raskaiden
ajoneuvojen valmistuksessa. Niité

HKL 118 Tiger PS1 vuodelta 1948. Korin on HKL uusinut vuonna 1958.
Kuva Bo Ahlnds 1963 Lauttasaari (kok. PL)

oli siis tuotava, vaikka rahaakaan
ei oikeastaan olisi ollut. Leyland ei
tuohon maailman aikaan ollut lain-
kaan huono valinta. ltse asiassa
Leyland nautti 1950-luvulla mel-
koista arvostusta osaavana die-
selmoottorien valmistajana.

Oy Suomen Autoteollisuus Ab
kertoo historiikissdan tuoneensa
maahan 656 Leyland-linja-auton
alustaa vuosina 1956-80. Liséksi
Sisu kaytti enemman ja vahem-
man Leylandin komponentteja
my6s monissa Sisuina myydyissa
autoissa. Naiden 656:n auton li-

saksi tulevat kaikki ennen vuotta
1956 tuodut autot. Tuolloin maa-
hantuojana toimi ainakin Autoliike
Teho Helsingista. Vuosina 1947
56 tuoduista Leylandeista ei tark-
koja lukuja ole tassa esittdd, mutta
varmasti tiedetdan etta autoja on
ollut ainakin alun toistasataa.

Mutta mitd autoja ndma noin
800 “Suomi-Leylandia“ oikein
ovat? Vastaus kysymykseen |6y-
tyy Leylandin valmistusohjelmasta
ja  mallimerkinndistd  vuosilta
1946-80, sillda hyvin harvaa Ley-
landin alustaa ei ole tuotu ainoata-
kaan Suomeen. Tallaisia ovat 1a-
hinna puhtaat kaksikerrosbussi-
alustat Titan ja Atlantean.

TIGER

Ensimmainen uusi sodanjal-
keinen yksikerrosalusta Leylandil-
ta oli PS1 Tiger. Tiikeri oli Leylan-
din yksikerrosalustan perinteinen
mallinimi jo 1920-luvulta l&htien.
Mallimerkinnén P tarkoittaa Pas-
senger (=matkustaja) tai Post war
(=sodan jélkeinen) tulkinnasta riip-
puen. S tarkoittaa Single-decker
eli yksikerrosalusta. Mocttorina
PS1:ssa oli Matilda~panssarivau-
nun moottorista kehitetty perin
karkeakayntinen 7,4-litran suora-
suihkutusdiesel, joka kehitti 100

RAITIO 2*1997



vaihdettiin pariin
laivalastilliseen

hanhia!!l  Suo-
meenkin  joku-
nen PS1 eksyi.
Helsingin  kau-

pungin likenne-
laitos hankki viisi

Tiikeria, jotka
saivat Kaipiolta
korin. Autoissa

oli ohjaus oikeal-
la ja ne olivat
melkoisia rous-
kuja.  Sinansé

Leyland Comet oli nokkabussi suomalaiseen makuun.karhean mootto-

Kuvassa oleva auto on Autokorin korittama bensa-

koneella oleva ECPP1L. Kok.TL.

hevosvoimaa pyoriessaan 1800
kierrosta minuutissa. Autossa oli
Leylandin tunnusmerkiksi muo-
dostuneet neliskulmaiset mittarit,
jotka esiteltiin vuonna 1945. Alus-
tasta tehtiin vientimalli OPS1, mis-
sé O viittaa sanaan Overseas (=ul-
komaat). Vientimallissa oli van-
hempi kauniimpikayntinen 8,6-lit-
ran moottori. Kotimaan mallista tuli
turistiautoversio PS1/1, jossa run-
gon takaylitys oli laskettu tavarati-
lan rakentamista silmalla pitaen.

PS1 oli jonkinmoinen vientime-
nestys. Autoja meni Puolaan,
Alankomaihin, Tanskaan, Belgi-
aan, Portugaliin, Espanjaan,
Ranskaan ja Norjaan. Puolaan
menneet autot tosin kuulemma

HKL 277 Royal Tiger LOPSU1/1

rin melua pahen-
si entisestaan
moottorin jaykka
kiinnitys, joka johti melun koriin.
Kannattaa siis huomata, etté Hel-
singin autot eivét olleet vientimal-
lia, vaan brittien kotimarkkinaver-
siotal

Vuonna 1947 esiteltin PS1:n
parannettu painos PS2. Moottori-
na oli nyt edellisena vuonna esitel-
ty legendaarinen 125-hevosvoi-
mainen 9,8-litrainen 0.600. Tam&
moottori sdilyi pienin muutoksin
tuotannossa 1946-72! Pitkan i&n
salaisuus lienee matala viritysas-
te, nitrattu kampiakseli ja kovakro-
matut mannénrenkaat. PS1:n on-
neton vaihteistokin sai vaistya yk-
kdsta lukuun ottamatta synkronoi-
dun vaihteiston tietd. Taméa oli
muuten ensimmainen synkronoitu

vuodelta 1953 on Helkon korittama.

Kuva Bo Ahlnds 1960-luvun alussa Rautatientorilla. Kok. PL.

vaihteisto  Britanniassa. My&s
PS2:sta tuli vientiversio OPS2 ja
(viimeinkin) my®s vasemman puo-
leisella ohjauksella varustettu mal-
li LOPS2. Tassa L viittaa sanaan
Left (=vasen).

Leylandilla oli tapana ilmaista
eri versiot kauttaviivoilla ja nume-
roilla. Seuraavaksi on esimerkkina
PS2-variaatiot, joita tarjottiin brit-
tien kotimarkkinoille:

PS 2/1 bussialusta 7 jalkaa 6 tuu-
maa leved, alipainejarrut

PS 2/3 turistialusta (laskettu taka-
ylitys), 7 jalkaa 6 tuumaa leved,
alipainejarrut

PS 2/5 bussinalusta, 8 jalkaa le-
ved

PS 2/7 turistialusta (laskettu taka-
ylitys), 8 jalkaa leved, alipainejar-
rut

Naiden lisdksi olivat PS2/2,
2/4, 2/6 ja 2/8, jotka olivat vastaa-
vat ilmajarrulliset mallit (vaikka ei-
han konservatiivisessa Englannis-
sa kukaan sellaisia ostanut). Mui-
takin variaatioita tuli myéhemmin.
Joskus Leylandin mallinumeroin-
nit alkoivat olla lahelld mielettd-
myyttd. Hyva esimerkki on Titan
PD2 —kaksikerrosalusta, jossa
mallinumerot alkoivat PD2/1:sta ja
paattyivat PD2/57:een. Kaikkia
numeroita valilta ei tosin kaytetty.

Vuonna 1951 muuttui vienti-
mallin oPs2 mallimerkinta
OPS3:ksi. 1954 loppui Tiikerin
myynti  kotimarkkinoilla, mutta
vienti jatkui. Pitk&akselivélinen
OPS4 sai jopa uusia malleja. Esi-
merkiksi OPS4/4 ja OPS4/5 oli va-
rustettu Pneumo-Cyclic —puoliau-
tomaattivaihteistolla. Uudempia
Tiikereita oli Suomessa muutamia,
esimerkiksi Vaind Paunun
LOPS4/1 vuodelta 1951 (HL-165),
joka oli siis pitka Tiikeri. Tama auto
on muuten Tampereen seudulla
yksityishenkil6lla museoautona.

COMET

Englantilaiset eivat ole paljoa-
kaan harrastaneet nokkabusseja,
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mutta 1947 Leyland esitteli nimen
omaan vientimarkkinoille suunna-
tun Comet-nokkabussin. Nimi oli
kunnianosoitus  samannimiselle
Leylandin tekemalle tankille, joka
oli mukamas ollut niin hyva. Ko-
meetan moottori 5.08-litrainen ja
sen sai sekd bensa- etta diesel-
koneena. Komeetan mallimerkin-
nat olivat CPO1 Comet Passenger
Oil ja CPP1 Comet Passenger
Petrol. Briteissa ei tuohon aikaan
puhuttu dieseleistd vaan diesel-
moottori oli “oil-engine”. Siita tuo
O-kirjain. Koska O oli jo kaytetty
taytyi vientimallille keksia, jokin
muu tunnus. Vientimallin tunnus
olikin ECPO1, missa E viittaa sa-
naan Export (=vienti). Jenkkityy-
lisine nokkapelteineen Komeetta
taisi olla suomalaiseen makuun.
Pelkastaan vuosina 1950-51 tuo-
tiin Suomeen 80 Komeettaa.

Vuonna 1951 luovuttiin Comet-
sarjassa bensakoneiden kaytosta.
Samalla autosta tehtiin nokaton
bulldog-versio. Maski oli sama
kuin vastaavassa kuorma-autos-
sa. ECPO2 oli siis varsinainen vii-
dakkobussi, mutta niitd tuotiin
Suomeenkin. Nokkamallisen Co-
metin teko loppui vasta 1960. Bull-
doggi-komeetat jatkoivat mallisar-
jassa vield 1962, jolloin niiden mal-
limerkinnat muuttuivat melko ou-
doiksi. 12C.6RP tarkoittaa 12-ton
Comet 6 (numero viittaa akseliva-
liin) Right (ohjauksen puoli) Pas-
senger.

Vasemmalla:
TuKL 7 Royal Tiger Worldmaster LCRT1/1 vuodelta 1963 on Autokorin
korittama. Kuva Hannu Pulkkinen. Kok. PL.

Oikealla:
TuKL 5 Royal Tiger Worldmaster LCRT1/1 vuodelta 1964 on K. Nummela
Oy:n korittama. Kuva Ari Maéttanen. Kok. PL.

TuKL 14 Royal Tiger LOPSU1/1 vuodelta 1951 on Autokorin Kkorittama.

Kuva Autokori Oy. Kok. PL

ROYAL TIGER

1940-luvun loppu toi muka-
naan mahurialustat Englantiin.
Ensimmaiset eivatkd toisetkaan
Leylandin pannukakku-moottorei-
ta kayttéaneet bussit eivat kuiten-
kaan olleet Leylandeja. Ensimmaéi-
set Leyland-moottoriset mahuri-
bussit olivat norjalaisia yhtenéisra-
kenteisia Strémmeneja (joista yh-
ta muuten tutkittiin varsin tarkkaan
Leylandin tehtaalla vuonna 1948).
Toisena valmistajana tarjosi Ley-
landin pannukakku-moottoria
alustassaan Scania—Vabis! Niinpa
1949 lopussa esitelty yhtendisra-
kenteinen linja-auto  Leyland
Olympic oli mita iimeisimmin skan-
dinaavien kokemusten perusteella
rakennettu. Huhtikuussa 1950 yh-

tenédisrakenteista Olympicid seu-
rasi alustana toimitettava Royal Ti-
ger. Kuningastiikerissa oli makaa-
va 0.600-kone ja synkronoitu
vaihteisto. Mallimerkinta oli PSU1,
mika tarkoitti Passenger (=mat-
kustaja), Single-decker (=yksiker-
ros), Underfloor engine (=mahuri).
Vasemmanpuoleisella ohjauksella
varustetut autot olivat tietysti “lop-
suja“ kuten LOPSU1. Helsinki osti
1951 27 kappaletta LOPSU1/1-
autoja. Lisdksi Suomeen tuotiin
muutamia muita 1/1 —alustoja ja
ainakin yksi 2/2, joka oli turistialus-
ta.

Royal Tiger aloitti Leylandilla
tavan varustaa autot siivekkaalla
tunnuskilvella, jossa oli kuvattuna
auton “vaakunaeléin“. Royal Tige-
rin nokalla komeili saaliinsa kimp-
puun loikkaava Kkuningastiikeri.
Tama nokkakoriste periytyi sittem-
min sellaisenaan Royal Tiger
Wordmaster —autoille.

RAITIO 2™ 1997



TuKL 14 Royal Tiger Worldmaster LCRT1/1 vuodelta

1967 on Autokorin korittama.
Kuva TuKL / Maakuntamuseo.

TIGER CUP

Royal Tiger oli aika raskas
alusta. Koritettuna auto painoi mil-
tei 8 tonnia eli yhta paljon kuin tuon
aikainen kaksikerrosbussi. 1952
Leyland esittelikin kevennetyn Ku-
ningastiikerin. Tdman alustan nimi
oli Tiger Cup ja merkinta PSUC1
(C=Cup). Cupissa oli 90-hevosvoi-
mainen 5.7-litrainen 0.350 kone.
Cupin vaihteisto oli PS1:n perua ja
peranvaihtaja oli aluksi vakiova-
ruste. Toisinaan Eatonin perédn-
vaihtajaa merkittiin - mallimerkin-
nassa kirjaimella T. Tiger Cup sai
oman tunnuskilven, jossa oli esi-
tettyna ystavallisen nakoinen tiike-
rinpentu. Tatd kilped kaytettiin
mydhemmin myos Royal Tiger
Cup —autoissa.

Aivan ensimmainen vientiin eh-
tinyt Tiger Cup tuli Suomeen 1953.

HKL 731 Royal Tiger Cup LRTC1/1 esittelyssé Seutulan
lentokentélld upouutena 18.3.1963. Nasakuva.

TuKL 18 Royal Panther vuodelta 1967 on myéds

Autokorin korittama. Kuva TuKL / Maakuntamuseo.

Seuraavan vuonna niita tuotiin
kuusi lisda. Vuonna 1957 mootto-
ria parannettiin ja se sai merkin-
nan 0.350 Mark IIl. Vaanté parani
ja peranvaihtajat jaivat pois. Vuo-
desta 1958 alkaen autoon sai suu-
remman 0.375-moottorin, mutta
sen valinta ei mallimerkintaa
muuttanut. Vaihteistoksi autoon
vaihdettiin Albionin viisivaihteinen
laatikko. Vuonna 1962 tuli mootto-
riksi uusi 6,54-litrainen 0.400, joka
kehitti saman tehon 125 hv kuin
vanha 0.600. Isompi kone kuiten-
kin voitti sen viela vadnnossa. Nai-
t4 autoja ei tainnut pahemmin
Suomeen eksy&. Cupin valmistus
loppui 1969. Sisu teki oman ver-
sionsa Tiger Cupista 1966. Taméa
auto oli B-83SV 0.400 koneella.

ROYAL TIGER
WORLDMASTER

Mutta palataan takaisin 1950--
luvulle vucteen 1954. Silloin Ley-
land esitteli erityisesti vientiin tar-
koitetun raskaan bussinalustan,
Royal Tiger Worldmasterin. Auton
tunnusmerkintd oli RT1 eli Royal
Tiger ja vientimalli ERT (E=Ex-
port). Autoa sai kuitenkin kahdella
eri rungonkorkeudella, joista ma-
talampaa merkittiin kirjaimella C ja
korkeampaa ei merkitty millaan.
Kun autossa oli matalampi runko
niin E kirjain jatettiin merkinnasta
pois. RT, CRT, ERT ovat siis kaikki
samoja autoja. Kun vield lisatdan
vasemman puolen ohjausta osoit-
tava L niin saadaan suomalaisit-
tain tuttu LCRT1/1. Helsingin ja
Turun liikennelaitokset hankkivat
naité autoja 1963-65 yhteensé va-
jaat 50 autoa.

HKL 681 Royal Tiger Worldmaster LCRT1/1
Hakaniemesséd18.11.1966 rahastajalinjalla 81

(Pajaméki—Lénsi-Herttoniemi (Siilitie). Nasakuva.
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HKL 719 Royal Tiger Worldmaster LCRT1/1 Wiiman
korilla vuodelta 1962. Kuvattu Rautatientorilla melko
uutena — ennenkuin keksittiin limata kylkimainokset
suoraan auton seinddn. Kattokaaressa oleva pahvi-
mainos "Yes Sir Boston Long" on savukemainos ja
siten siis nykylaissa kielletty lausahdus.

Kuva Bo Ahinds. Kok. PL.

Royal Tiger Worldmaster on
perin jamakka auto. Moottorina
saattoi olla makaava 0.600 mutta
yleisempi oli 11,1-litrainen 150-
hevosvoimainen 0.680. Vaihteisto
oli puoliautomaattinen Pneumo-
Cyclic. Taka-akseli oli yllattaen
vanhan kaytdnnén mukainen ruu-
vipera. Mutta kylla auto sitten kes-
tikin! Belgradiin toimitettiin World-
mastereita, joissa oli 23 istuma-
paikkaa ja 100 seisomapaikkaa.
Kyydissa saattoi olla siten 8 tonnia
matkustajial

HKL 661 Royal Tiger Worldmaster LCRT1/1 vuodelta

Royal Tiger
Worldmaster ol
oikeastaan
paallekkainen sarja Royal Tigerin
kanssa. Alkuperaisen Kuningastii-
kerin valmistus loppuikin 1955.
Vuonna 1965 Sisu esitteli B-65SP
—alustan, joka kaytti Worldmaste-
rin komponentteja.

ATLANTEAN JA LION

Vuonna 1956 Leyland alkoi ke-
hitella takamoottorialustaa. En-
simmainen tuotantomalli saatiin

1965 on Ajokin korittama.
Kuva Helge Kinnunen 21.6.1970. Kok. PL.

valmiiksi 1958. Se oli kaksikerros-
alusta Atlantean. Omituiselle ni-
melle ldytyy sopivan epélooginen
selitys. Leylandin kaksikerrosbus-
sit ovat kautta historian olleet Ti-
taaneja, siis niitd antiikin Kreikan
tarustosta tuttuja Uranoksen ja
Gaian poikia ja tyttarida. Vaikka
Leylandin bussien nokalla on na-
kynyt kaikenlaisia kissaelaimia, ti-
taaneja on esitelty vain syksylla
1929. Tuolloin autojen jaghdytta-
jiin paatettiin kuvata tun-
nushahmot. Leijona ja tii-
keri olivat helppoja juttuja,
mutta Titaani ei. Lopulta
sopiva Titaanin kuva |6ytyi
British Museumista. Synk-
kailmeinen Rasputinin na-
kéinen Titaani ei kuiten-
kaan tainnut miellyttaa
asiakkaita, silla jo kesalla
1830 se korvattin Ley-
land—tekstilla. Suurin ti-
taaneista on Atlas, joka
kannattelee  harteillaan
taivaan lakea. Tama titaa-
nien pomo on sitten saa-
nut lainata nimensé bus-

HKL 660 Royal Tiger
Worldmaster ~ LCRT1/1
Ajokki-korifla 1970-luvun
alussa Rautatientorilla.
Kuva Reima Tylli. Kok. PL.
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koeautoissa
ei naita merk-
keja kuiten-
kaan ollut.

LEOPARD

Leopard
lienee se Ley-
land, jonka
kaikki tunte-
vat. Leopard
on esitelty
1959, jolloin
se asettui
mallisarjassa

HKL 4 Sisu B-77ST vuodelta 1963 Helkon korilla on kevyen Tiger
Leylandin erikoinen ruumiillistuma Helsingin likenteessa. Cupin ja ras-

Kuva Helge Kinnunen 24.9.1969 Simonkenttd. Kok. PL.

sille. Atlantean—bussin nokkako-
risteessa Atlas kannattelee suu-
reellisesti koko maapalloa. Lahim-
mat Atlanteanit |dytyivat muuten
Tukholmasta.

Atlanteanin tekniikkaa kaytta-
en tehtiin yksikerroksinen taka-
moottorialusta Lion vuonna 1960.
Auto oli suunnattu lahinna Yhdys-
valtain markkinoille. Auton runko
ja etupaa ovat Worldmasterista ja
voimalinja ja takapaa Atlanteanis-
ta. Mallit olivat PSR ja LPSR
(R=rear engine eli takamoottori).
Joissakin autoissa oli Atlanteanin
tyylinen moottorisuojus. Suomes-
sa on ollut 1960—-luvun alussa kak-
si Lionin tekniikkaa kayttavaa Si-
sun koeautoa Helsingissa ja Tam-
pereella. Lionilla oli oma nokka-
merkki, jossa oli leijona. Sisun

kaan World-
masterin va-
liin. Leopardissa oli Tiger Cupin
alusta varustettuna 0.600-koneel-
la. Mallimerkinnat olivat:

L1 bussinalusta (vientimallia kut-
suttiin joskus LHL1 left-hand-leo-
pard)

L2 turistialusta lasketulla takarun-
golla ja valinnaisella Eatonin pe-
ranvaihtajalla

Kesalla 1961 tulivat uudet Leo-
pard-mallit:

PSU3M bus-

sinalusta

kasivaihteisto,
PSU3/2 Pneumo-Cyclic—puoliau-
tomaattivaihteisto, bussinalusta

PSU3/3 kasivaihteisto, turistialus-
ta

PSU3/4 Pneumo-Cyclic—puoliau-
tomaattivaihteisto, turistialusta

PSU tarkoitti niinkuin ennenkin
Passenger Single-deck Under-
floor. Peranvaihtaja oli saatavissa
PSU3/3 alustaan ja sita merkittiin
kirjaimella T. O—kirjainta vientimal-
lin merkkind ei kaytetty. Leopardi
oli suosittu Suomessa, yksi aivan
ensimmaisia vientiin menneita
Leopardeja (L2) tuli Suomeen.
Esimerkiksi vuonna 1963 tuoctiin
maahan 31 PSU3/1L-alustaa.
Vuodesta 1966 eteenpdin Leopar-
diin sai 0.680 koneen, jos valitsi
puoliautomaattivaihteiston. Leo-
pardilla oli tottakai oma nokka-
merkki. Tunnuseldimend nokka-
merkissd on héijyn nakdinen leo-
pardi, joka ojentaa tassuaan kat-
sojaa kohti. Poikkeuksellisesti
teksti Leopard on merkin “vaaku-
nan“ alaosassa eiké “siivissd“, ku-
ten Royal Tiger ja Tiger Cup —mer-
keissa. Valitettavasti Leyland luo-
pui joskus 1970-]uvulla nokka-
merkin kéytosta ja sen korvasi yk-
sinkertainen Leopard—teksti.

Vuonna 1967 Leyland luopui
omasta Pneumo-Cyclic —ohjaus-
jarjestelméastaan puoliautomaatti-
vaihteistoissa ja siirtyi CAV:n séh-
koiseen ohjaukseen. Merkking
tasta kaikkiin automalleihin tuli A—
kirjain. Vuosina 1968-70 Sisu toi
maahan 213 PSU3A.2L-alustaa.
Vuonna 1970 jarruhihnoja leven-
nettiin viidesta tuumasta kahdek-
saan ja alustaan tehtiin muitakin
pikku muutoksia. Taman merkkina

Vasemmalla oleva TKL (mydhemmin TAKL) 106 Sisu B-79SP vuodelta 1963 on Ajokki-korinen muunnelma
Leylandin ihmeellisesté perépullistuslinjurista. Oikealla seisoo “linja-auton” ndkdinen TKL 229.
Kuva Timo-Pekka Lange 12.10.1977. Kok. PL.
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A muuttui B:ksi. Vuonna 1974 teh-
tiin Leopardin jarruihin taas muu-
toksia. Samalla moottorin ripus-
tusta muutettiin ja kompressoriin
tuli vesijaahdytys. Polkimet siirret-
tiin ensimmaisen valipalkin taka-
puolelle  tormaysturvallisuuden
vuoksi. Mallimerkintd B muuttui
C:ksi. Ensimmaiset vientiin ehti-
neet 25 kappaletta PSU3C-alus-
taa tuotiin Suomeen 1974 loppu-
puolella. 1980-luvulle tultaessa lo-
pahti Leylandin maahantuonti, kai-
keti suurelta osin laatuongelmien
vuoksi. Aivan uusista autoista oli
mm. loydetty vetopyorastosta ir-
tonaisia niitteja! Toinen syy myyn-
nin lopahtamiseen lienee se, etta
aika oli jo ajanut Leopardin ohi.
Auto oli paljolti samanlainen kuin
millaisena se oli esitelty 1959! Ta-
ma ei englantilaisia tainnut haitata
niin paljon kuin suomalaisia. Leo-
pardin valmistus jatkui vuoteen
1983 ja Suomessa tunnetun C-
Leopardin jélkeen tulivat viela D-,
E-, F- ja G-mallit. Viimeinen
Suomessa myyty Leyland-bussin
alusta oli 1980 rekisterdity
PSU3C.2L —Leopardi. Se meni
Luopioisten Linjalle Kyyn&rdon,
missa se jatkaa ajoaan tanakin
paivdna kantaen rekisterikilpea
HMV-111 ja kylkinumeroa 11.

ROYAL TIGER CUP (RTC)

Vuonna 1962 esiteltiin uusi
Worldmasterin ja Leopardin valille
asettuva alusta. RTC on samanlai-
nen auto kuin Leopard, mutta mi-
toitettu suuremmalle kokonaispai-
nolle. RTC1/1 oli bussialusta ja
RTC1/2 oli turistialusta. Helsinki
osti 80 LRTC1/1:std 1963-64 ja
kymmenen meni muualle Suo-

meen. RTC oli varsin vahan val-
mistettu malli (esimerkiksi ainoas-
taan 20 myyty Englannissa). Tans-
kalainen DAB kokosi RTC:n kom-
ponenteista oman ilmajousitetun
yhtendisrakenteisen  kaupunki-
bussin, jossa oli 0.680 kone ja Wil-
son-vaihteisto. Naité autoja toimi-
tettiin  Kéopenhaminaan yli 600
kpl. Erikoista oli, etté niissa kaytet-
tin Royal Tigerin nokkamerkkia
Cupin merkin sijasta!

LEYLAND 90

Leyland ofti haltuunsa Stand-
ard Triumphin vuonna 1961.
Standardin nelisylinterisesta die-
selmoottorista, Rootesin vaihteis-
tosta ja BMC:n taka-akselista ky-
hattiin kahden tonnin kuorma-au-
ton alusta, joka tunnettiin nimelld
“Leyland 90“. Joitakin n&ita alusto-
ja koritettiin myds busseiksi esi-
merkiksi Caetanon toimesta. Sisu
kaupitteli tata alustaa viela vuonna
1968.

PANTHER

Vuonna 1964 Leyland esitteli
uuden takamoottoriauton Panthe-
rin. Pantteri kaytti paddosin Leopar-
din komponentteja konetta myé-
ten. Kone oli kyljellaan pitkittéin
auton perdssd. Puoliautomaatti-
vaihteisto kuului perusvarustuk-
seen. limajousitus oli optiona.
Jaahdyttaja oli sijoitettu takamoot-
toriautolle erikoisesti eteen. Mallit
olivat:

PSUR1/1 bussialusta taka-akselin
edesta nousevalla rungolla

PSUR1/2 turistialusta tasaisesti
nousevalla run-
golla

PSUR = Passen-
ger Single-deck
Underfloor Rear
L ja R Hlitteet
merkinnan lo-
pussa osoittavat
ohjauksen puo-
len

Ruotsin siirtyessa oikeanpuolei-
seen lilkenteeseen suur-Tukhol-
man  paikallislikenneosakeyhtié
jérjesti kansainvélisen tarjouskil-
pailun kalustonsa uusimiseksi. Kil-
pailun voitti Leyland, joka toimitti
1967 Tukholmaan 200 Pantheria
ja 50 Atlanteania. Kaikkiin naihin
korit teki englantilainen Park Ro-
yal. Tukholman Atlanteanit olivat
tuolloin suurimmat koskaan Britan-
niassa tehdyt kaksikerrosbussit.
Kuvassa museobussi SL 4545.
Kuva Timo Lehtonen 1996.

Sisu esitteli Leylandin kompo-
nenteista kootun Sisu—Pantterin
1967. B-53SP oli bussinalusta ja
B-58SP turistialusta. Sisun rungot
poikkesivat englantilaisista siing,
ettd runkopalkit olivat [ahempana
toisiaan. Sisu-Panttereiden vaih-
teistona oli Wilson—puoliauto-
maattivaihteisto. Moottori ja akse-
listot olivat samat kuin Leyland-
Pantterissa. Leyland Pantherin
valmistus loppui 1972. Se oli aika
lyhytikdinen malli. My&s Pantterilla
oli oma nokkamerkkinsa. Siina on
“vaakunaelaimena“ musta pantte-
ri.

PANTHER CUP

PSURCH1.1 sellainenkin oli. Sii-
na oli 0.400 moottori. Eipa tainnut
tulla Suomeen yhtdan?

P. Koiviston Leyland Leopard varustettuna uudemmalla
keulamerkilld ja Lahden Autokorilla. Kuva Timo Lehto-

nen, Nuutajérvi 24.10.1993.
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NATIONAL

LOPUKSI

60-luvun lopussa Leyland us-
koi, etta oli tullut aika tuoda mark-
kinoille turboahdetulla moottorilla
varustettu yhtendisrakenteinen ja
takamoottorinen linja-auto. 1970
esitelty Leyland National oli nai-
den tuumailujen tulos. Nationalin
moottori oli 500-sarjan 8,2-litrai-
nen turboahdettu kiinteillé sylinte-
rinkansilla varustettu moottori.
Kiinteistd sylinterikansista oli se
etu, etta voitiin sanoa hyvastit sy-
linterikannen tiivisteiden vuodoille.
Huonot puoletkin olivat yhta ilmei-
set kaikissa suuremmissa remon-
teissa taytyi myds moottorin ala-
kerta purkaa. National oli Englan-
nissa varsin menestyksekas auto.
Sen sijaan Suomessa voi Nationa-
lista puhua yksikossa, silla
niité tuli maahan yksi ja ta-
san yksi auto. Nain siitékin
huolimatta, etta tyypin ke-
hittelyvaiheessa talvikoe-
ajot ajettiin  nimenomaan
Suomessal!

Eli onhan noita Leylandin linja-
auton alustoja jos jonkinmoisia.
Nimet ovat ihanan englantilaisia.
Kannattaa pitdd mielessa, etta
Royal Tiger ja Royal Tiger World-
master eivat ole sama auto. Ja
etta Tiger Cup ei ole mitdén sukua
Tiger—alustalle vaan Royal Tiger—
alustalle. Ja ettd Royal Tiger Cup
ei ole Royal Tiger eik& Royal Tiger
Wordmaster —sukuinen vaan oike-
astaan Leopard. Helppoa ja sel-
vaa? Tarkkasilmainen lukija huo-
masi, etta jutun alkupuolella alus-
tojen tyyppien variaatiot oli erotet-
tu kauttaviivalla (PS1/1) ja loppu-
puolella taas pisteella (PSUR1.1).

Syyna tdhéan on se, ettd vuonna
1968 Leyland vaihtoi merkintata-
paa. Leylandin mallimerkinnét kir-
joitetaan yhteen ilman mitéan vali-
viivoja (nain siis siita riippumatta
mitd suomalaisessa rekisteriot-
teessa lukee). Aina vuoteen 1962
asti Leylandin runkonumero kertoi
auton valmistusvuoden. Kaksi en-
simmaistd numeroa osoittaa val-
mistusvuoden.

Ja aivan lopuksi: Mika ihmeen
el omnibus ingles? Aluksi ajatte-
lin panna taman jutun nimeksi “ta-
td et tiennyt Leylandista®, mutta
tarkemmin harkittuani aloin epail-
la, ettd joudun syémaan vanhan
Leyland Panther -lippalakkini.
Niinpa muistui mieleeni, etta jo en-
nen sotia Espanjan markkinoilla
Leylandin  englantilaisuutta
haluttiin  painottaa. Taman
vuoksi miltei jokainen espan-
jalainen Leyland-bussi kan-
toi metallista laattaa, jossa oli
teksti “EL OMNIBUS ING-
LES LEYLAND“ englantilai-
nen linja-auto. Kaipa tdman-
kin olisi joku tiennyt.

Tyypillinen ennen vuotta 1968 valmistetun Leylandin ohjaamo. Kuljettajan penkisté oikealle
nakyy massiivinen Pneumo-Cyclic —vaihteiston valintavipu.
Kuva on turkulaisesta Royal Tiger Worldmaster —autosta.
Kuva Timo Lehtonen 19.10.1993.
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkddn arvoista,
jos siitéd ei kerrota"

LINJAT

Linjoille 7A ja 7B tuli yksi vakio-
vuoro lisda 17.2. lukien (61-65,
161, 163. 71-75, 173, 175) ja viisi
minuuttia lisda kierrosaikaa. Linjal-
ta 1 / 1A yksi ruuhkavuoro pois
(jaljelle jaivat 103-106).

Linjat 7A ja 7B ovat kayneet
toisinaan kaantymassa uudessa
Yrjonkadun — Uudenmaankadun
silmukassa Kruununhaan reitin ol-
lessa pois kaytostd. Ajoyhteytta
Kaivokadulta Postitalolle ei ole
tyémaiden takia kumpaankaan
suuntaan. Lankalauantain 29.3. il-
tana Kruununhaassa jarjestetty
Via Crucis —kulkue sekd vappu-
aattoiltana 30.4. Merenneito—suih-
kukaivon lakituksen ja itdisen kes-
kustan liikenteelta sulkemisen joh-
dosta on ainakin kaytetty tata uut-
ta keskustan hatdsilmukkaa.

Linjan 2 viralliseksi nimeksi tul-
lee Katajanokan terminaali — Kes-
kusta — Linjat. Nain linja 2 erottuisi
paremmin 2V:std. On myos tehty
aloite, etta linja 2 alkaisi likennoi-
da my®ds iltaisin ja viikonloppuisin
ja korvaisi siten bussilinjan 13.

Hiihtolomaviikolla  17.-21.2.
ajettiin linjaa 11 joka paiva, linjoja
85V, 91V ja 92T ei liikenndity eika
linjan 78 koululaislahtoja. Samalla
viikolla alkoi metrossa "tydselkka-
us", joka johtui elpymisaikojen su-
pistamisesta. Kuljettajat eivét teh-
neet vylitoitd ja flunssa-aaltokin
harvensi riveja. Havaintoja télta
ajalta: 18.2. iltaruuhkassa 5 min
vuorovali ja 6-vaunuiset junat.
12.3. asemakuulutus klo 23.14:
"juna 23.18 Ruoholahdesta (eli vii-
meinen) jaa ajamatta kuljettajapu-
lan wvuoksi'. 13.3. aamuruuhka
naytti normaalilta, mutta iltaruuh-
kassa 5 min vuorovali ja 6-vaunui-
set junat. 17.3. maanantaina lau-
antaiaikataulu ja 6-vaunuiset ju-

nat. Selkkaus ratkesi neuvotteluis-
sa 18.3.

Ainut kilpailuttamaton seutulin-
ja HKL:n 97N jatkaa edelleen seu-
tulinjana, koska Vantaan joukkolii-
kennetoimisto pitaa sitad tarpeelli-
sena. Linja koukkaa Vantaan puo-
lelle mainitun toimiston pyynndsta.

Linjan 22 reitti piteni Sérnaisiin
ja liikenndintiaika muuttui 1.4. Sita
likenndidaan ilman taukoja ma-
pe n. 5.40-23.00. Suursuolta on
l&ht6ja 58, ennen 37 + 3 Postikes-
kukselta. Postikeskuksen laht&ja
omalla reitilldan ajettiin viimeisen
kerran 27.3. Uusi reittiosuus: —
Postintaival — Hakamaentie — Ve-
turitie — Pasilankatu — Pasilansilta
— Ratapihantie - Aleksis Kiven
katu — (tasta eteenpéin silmukka-
na alkaen Fleminginkadun risteyk-
sestd) —Hameentie — Helsinginka-
tu — (paatepysakki Helsinginkatu
3-5) — Fleminginkatu — Aleksis Ki-
ven katu —.

HKL alkoi liikennéida 15.4. uut-
ta linjaa 30 Suurhalli - Tullinpuomi
— Suurhalli - Sérnainen. Reitti:
(auto ajaa vain tassa suunnassa)
Veturitie (halli) — Nordenski6ldin-
katu — Reijolankatu — Mannerhei-
mintie — Hakamaentie — Ratapi-
hantie — Aleksis Kiven katu - Fle-
minginkatu — Helsinginkatu — Ha-
meentie — Makelankatu — Vaak-
syntie — Teollisuuskatu — Ratapi-
hantie — Hakaméentie — Veturitie
(halli) —. Hallin virallinen nimi on
Helsinki Halli Oy, kayttdnimi on
Hartwall Areena, HKL on ryhtynyt
kayttdmaan nimed Suurhalli ja
Yleisradio on ilmoittanut kéaytta-
vansa nimea Helsinki Areena. Lin-
jaa liikennoiddan joka paiva noin
18-23, vuorovidli 40 minuuttia. Ai-
kataulun mukaan keskimaardinen
ajoaika on 28 min, joten linjalla on
yksi auto. Suurten tapahtumien ai-

kaan ajetaan tilanteen vaatimalla
aikataululla ja kalustolla. Linjan
ensimmainen auto oli 8506.

Vapunaattona liikkennéitiin poik-
keusreitteja noin klo 17 l&htien yo6-
likenteen loppuun saakka: Linja 1
kulki Katajanokan terminaaliin, 2
kulki Kruununhaan kautta sinne,
3B kulki Erottajalta Eiraan (Pera-
miehenkadulle) ja takaisin, 3T teki
kuten edellinen, 4 kulki Erottajalta
Hietalahteen ja vice versa, 7A/ 7B
kulkivat ~ Yrjonkadun silmukan
kautta ja rautatieaseman sivuitse
"vanhaa reittia". Muut rv-linjat paa-
sivat kulkemaan normaalisti. Rai-
tiovaunuja korvaavia bussilinjoja
ajettiin seuraavasti: 3X Eira — Ete-
laranta (Palace) ja 4X Sokos — RT
- Kruununhaka - Katajanokka.

METRO

Junat kaantyivat 17.4. IK:in
kaantoraiteilla eli aseman itapuo-
lella. Kaksi paivaa aiemmin nahtiin
niiden vield kdantyneen syéttorai-
teella.

Ruoholahden  metroaseman
liukuportaiden ylapaahan on taas
asennettu seuraavan junan lah-
dosta ja maardasemasta kertova
taulu.

Rakenteilla olevalle Vuosaaren
asemalle valmistuu Jussi Nivan 84
metrid pitkd akryylilevysta valmis-
tettava taideteos "Newtonin ren-
kaat". Rastilan asemalle puoles-
taan valmistetaan Timo Heinon 32
metrid pitkd veistosseindama, ma-
teriaalina maalattu ja suolahapolla

syovytetty teraslevy.

Metron Tka nro 3 on joitakin
kertoja kevaan aikana néahty vie-
massé Railshipin vaunuja Oulun-
kylan VR:n aseman ja metrovari-
kon vélilla. Metrolle tulevien tava-
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ravaunujen luovutuspaikka on Ou-
lunkyldssa entisen Herttoniemen
satamaradan lahtkaaressa.

KALUSTO

Nrl+ 67 vanhanmallisin pen-
kein (1-87) oli ainakin jo 1.2. linjal-
la 8. Vaunun B--osasta on poistet-
tu 3—ovien etupuoclella olleet kaksi
yksittaispenkkid; ndin on saatu
seisomapaikkoja lisdd. Ovien etu-
puolella oleva tukitanko on muo-
toiltu uudelleen kaareutuen yla-
osastaan 90° kulmassa sisései-
naa kohden. Almex on 3—-ovien jal-
keisen yksittdispenkin kohdalla.
Vasemmalta puolelta poistetun yk-
sittdispenkin oikeassa takakul-
massa ollut tukitanko on poistettu.

Nrll 76 uusituin vihrein pen-
kein, ohjaamoin ja Kilpilaittein oli
ainakin jo 2.2. linjalla 3B.

VTS-vaunu HKL 339 liikkui
13.5. lahtien mainostamassa
Maanpuolustus 97 —tapahtumaa
(Messukeskuksessa 23.-25.5.)
Vaunu ajeli eri paivina eri linjoilla
ottamatta matkustajia. Nayttely-
paivind se kulki muuten 7A:n reit-
tia, paitsi ettd piti paatepyséakki-
ndan Mikonkatua. Ajo vaunulla
nayttelyyn oli maksuton.

Neliakselinen HM V-raitiotie-
moottorivaunu 12 ilmestyi 14.2.
peruskorjattuna likenteesseen lin-
jalle 8 iltapaivaruuhkaan. Vaunus-
sa on muista "laihialaisista" poike-
ten nykytyyliset sivuvalot helmois-
sa. 4-akselisista vain Spéarakoffis-
sa on tallaiset ennen tata vaunua.
Vaunun 12 virroitin on vaihdettu
tayskorjauksessa yksipolviseksi
Siemens-virroittimeksi.  Kuljetta-
jan rahastuspoytdd on muotoiltu
uudelleen: sen etuosassa on uu-
den kertalipunmyyntilaitteen vas-
taosa ja raharengin paikkaa on
siirretty taaemmaksi. Ohjaamoon
on myods asennettu Blaupunki-ra-
dio. Vaunun moottoreita eiké ajo-
saatotekniikka ei ole vaihdettu.

Vaunut 37, 59, 81 ja 110 olivat
helmikuun lopussa tayskorjauk-
sessa. Makelankadulla vaihtola-
vetin kanssa kolaroinut 40 oli
myds VH:ssa uusittavana, samoin
kolaroitu 86. Neliakselisista
VH:ssa oli helmikuun puolivalissa
vaunut 8 ja 27 jarruvikojen takia
seka vaunu 11, joka ei ollut pysy-
nyt ajokunnossa paakytkimen lau-
keamisen takia.

Vaunussa 32 matkustamon
nayttétaulujen ylapuolella olleet
minikokoiset videokamerat on siir-
retty niin, ettd kamerat ovat B—
vaunun puolella ja kuvaavat nyt
edesta ja takaa.

Maaliskuussa noin viikkoa en-
nen paasiaista linjan 8 vaunu 17
kolaroi Espoon Auton bussin kans-
sa Toolontorin risteyksessd suis-
tuen kiskoilta. Bussi ajoi tiettavasti
pain punaista opastetta.

Nivelvaunu Nrll 110 on valmis-
tunut kevaalla tayskorjauksesta ja
nahty ajossa huhtikuun jalkipuolis-
kolla.

Mm. linjalla 1 on kaytetty ne-
liakselisia vaunuja; 25.3. vaunu
27, 14.4, vaunu 14 ja 16 ja 17.4.
vaunu 1.

HKL 8907:n moottoritilassa
syttyi 24.4. tulipalo. Auto seisoi
Rautatientorilla ja oli lahdéssa lin-
jalle 64.

Helmi-maaliskuun vaihteessa
julkaistun uutisen mukaan linjalla
20 ajaisi kaksi matalaa nivelta.

VTS—vaunu 339 liikkui tammikuussa Hasse!:n mainosvaununa linjalla 7A
Ja kuljetti matkustajia Matka 97 —messuille ltd—Pasilaan.
Kuva Jorma Rauhala 17.1.1997.
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Nain olikin maaliskuussa, mutta
huhtikuun puolella nama matalat
nivelbussit olivatkin paaasiassa
linjalla 66A sekd muilla Ruhan ni-
vellinjoilla mutta ei 20:114. Linjalla
20 liikkui maaliskuussa my®és teli-
Scanioita.

Savonlinja Oy ajaa alihankinta-
na yhtd aamuruuhkavuoron Iahtéa
Espoon Auton linjalla 363.

STA myi nivelbussit 178 ja 179
Norjaan Alesunds Bilrutter —yhtiol-
le. Autot ovat Volvo B10M / Wiima
N202-222 vuodelta 1987. Wiima
on uudistanut autoja, mm. istuimet
ovat uudet.

STA on tilannut neljg Volvo
B10BLE 6X2 VTA / Carrus City L
teliautoa, nelja Volvo B10L / Car-
rus City U- ja nelja Volvo B10BLE
/ Ikarus E94 —autoa.

STA:n lkarus 415.20 / MAN nro
285 on ollut HKL:n kokeiltavana
eri linjoilla eri varikoilla. Helmikuun
lopulla (mm. 24. pvd) se nahtiin
linjalla 91. Kuljettajat ovat pitdneet
sitd hyvana ajettavana.

Koskelassa HKL:lla on kevaan
mittaan eri aikoina ollut lainassa
erilaisia Varhan mahuri-Volvoja,
kuten 8630, 8920, 8931,..

Linjebuss Finland (ex Hakuni-
lan Liikenne) 56, Scania N112CLB
/ Ajokki City vm. 1986, on nahty
muutaman kerran jopa Helsingin
siséisella linjalla 77. Linjebuss Fin-

Suomen Turistiauton lkarus 415.20 / MAN -auto
nro 146 Ruskeasuon hallissa eli Ruhassa.
Kuva Teemu Collin 1.1997.

landilla on muuten toinenkin auto
numerolla 56 (entinen VL), Volvo
B10B LMF / Wiima K202. Tama
ruotsalaisyhtit aikoo muuten maa-
lata tulevat Suomeen hankittavat
autot omiin vareihinsa.

TAKL 402 tuli Tampereelle
ajoon viimein maaliskuussa. Auto
oli lainassa korvausta vastaan val-
mistajien (Volvo ja Carrus) linja-
autotehtaalla Puolassa sikalaisten
viranomaisten tyyppikatsastusta
varten. Auton rekisteritunnus on
RGK-361 ja ajolinjana nyt 26.

Vuonna 1996 TAKL poisti van-
haa kalustoa 17 linja-autoa. Kolme
niistd oli nivelautoja Volvo B58
vuosilta 1978-80, yksi nivelauto
Volvo B10M vuodelta 1981 kolarin
takia, kuusi tavallista autoa Volvo
B58 vuodelta 1979 ja seitseméan
Sisu BK160D vuosilta 1983-85.
Nivelautoista yksi myytiin Viroon,
kaksi kotimaahan ja kolariauto ro-
muksi. Tavalliset Volvot olivat
vuokra-autoja, jotka palautuivat
vuokranantajalle. Sisut myytiin pu-
rettavaksi paitsi vimeinen, joka vii-
meisend suomalaisena Sisu-linja-
autona paatettiin museoida. Vuo-
den lopussa kaluston keski-ika oli
8,3 vuotta, mutta vanhin auto oli yli
16 vuotias. Vuonna 1996 TAKL:n
toiminta keskittyi Nekalan varikolle
lukuunottamatta kolmea henkild-
kuntahakuvuoron autoa, jotka yo-
pyivat pois luovutetussa Pyynikin
(entisessa johdinauto)hallissa
syyskuun loppuun saakka. Tall6in
siis paattyi Pyynikin hallin historia

likennelaitoksen osalta kestetty-
aan lahes 47 vuotta.

TAKL saanee uudet Scania
L113CLL / Lahti —autot 629-634
kesdlilkenteeseen.

Entinen TAKL 583 (Sisu / Ajok-
ki) likenndi Talma Bus —nimisen
yrityksen nimissa ja kuljetti viime
talvenakin laskettelijoita Helsingis-
ta Sipoon Talmassa sijaitseville
rinteille. Talma Busilla on toki mui-
takin autoja.

TuKL sai kevaalld likentee-
seen autot 101-104, Scania
L113CLL / Carrus K204 City L.
Vaihteisto ndissa Scanioissa on
ZF-automaatti. Rekisterit HIE-
101, HIE-102, HIE-103, HIE-104.
Tama numerosarja on jo neljan-
nen kerran TuKL:n kaytéssa. Etu-
ovet ovat jélleen leveéat eli ovikaa-
va on 2-2-1. Bussit on sijoitettu nyt
linjalle 28 ja osa on teipattu mai-
nostamaan Paavo Nurmi 100 Ga-
mesia (= 15.6.1997). Mainittakoon
viela, ettd vuoden 1995 autoissa
105 ja 106 (Volvo B10B LE) on
Voith—automaatti.

Alhonen & Lastunen on tilannut
Tampereen seutuliikenteeseen
Carrus Wiima Vega —korisen bus-
sin. Talvella A&L sai Carrus Fiftyn,
nro 20, rek.nro TGZ-919.

Paunu on poistanut I&hiliiken-
neauton 1-29, rek.nro HMX-129.

Espoon Auton Scania MaxCi Scan—-Auton toimitiloissa.,
Kuva Teemu Collin 2.9.1996.
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Vekka Liikenteen autot 14y
(YBF-454), 15 (RGK-192) ja 16
(RGK-429) ovat tyyppia Scania
CN112 60. Ne ovat entiset Uppsa-
labussin autot 500, 501 ja 503.
Vekalla oli myds entinen UB 502,
joka hyvin pian tuhoutui kolarissa
helmikuun alussa Hameenlinnan
moottoritielld. Auto oli palaamassa
tallille konevian takia hitaasti aja-
en, kun takaa tullut rekka térmasi
siihen. Silla oli numero 14 (RGK-
424), mutta uudeksi 14:ksi tuli sen
tilalle tama entinen UB 500.

Myos toisella hdmeenlinnalai-
sella  kaupunkibussiyhtidlla  oli
epaonnea tand kevaana: tulipalo
tuhosi Hameen Linjalta kaikkiaan
seitseman autoa 8.4. yolld; USN-
602, USN-629 (Volvo B10M-60 /
Wiima M303) entisia Espoon Au-
ton autoja. HXL-507 Volvo B10M /
Wiima M353. HER-580 Scania
BF111 / Lahti 310 (uudelleen kori-
tettu), HSH-216 Volvo B-57 / Wii-
ma K200. HJJ-602 Volvo B-58 /
Wiima K200. FAN-671 Volvo
B10M / Lahti 400 vm. 1989. Kaksi
autoista oli vara-autoja. Tuhoutu-
neet bussit pilkottiin lopullisesti
15.4. Niiden tilalle vuokrattiin (ai-
nakin aluksi) Pohjolan Turistiauto
—konsernin vaélityksella seuraavat
entiset Espoon Auton bussit: 14
(AUS-414), 91 (AUS-491), 106
(AVJ-106), 123 (ASV-128) ja 124
(AST-124). Autot ovat malliltaan

Alla: Espoon Auton 116, Scania CN113CLL MaxCi, vuo-
delta 1996. Muutama vuosi sitten maassamme ei ollut
juuri lainkaan ruotsalaisilla koreilla varustettuja busseja.
Kuva Juhana Nordlund 9.3.1997.
Vieressd: Iso-Valmet nro 26 kakkoslinjojen pé&éte-
pysékilléd Ensi Linjalla.

Kuva Juhana Nordlund 27.9.1996.

Volvo B10M-65/Wiima K200. Ha-
meen Linjan 28.3. kaytt66n ottama
matalalattiabussi nro 4 (MGY-524)
Volvo / Carrus on nyt sijoitettu lin-
jalle 1.

STA:n entiset autot 157-162
(Volvo B58-60 / Wiima K202) ovat
menneet Volvo—-Auton kautta Koi-
viston Auto —konserniin, jossa ne
sijoitettaneen Jyvaskylaan. Alustat
ovat vuosilta 1976 ja 1978 seka
korit 1988 ja 1990. Autossa 162 on
Allison—- ja muissa Wilson —vaih-
teisto.

Savonlinja—konserni on tietta-
vasti hankkinut kymmenen Volvo
B10B LE / S&ffle 2000 —matalalat-
tia-autoa. Konserni pyrkii vahvis-
tamaan asemiaan Turussa ja tun-
keutumaan myoés paakaupunki-
seudun sopimusliikenteeseen.

STA sai tammikuussa ajoon
autot 141-146. Ne ovat tyyppia
lkarus 415.20. Autot ovat Ikaruk-
sen Budapestin tehtaan yhtenais-
rakenteista valmistetta, joissa on
6,9 litrainen MAN-moottori. ZF:n
neliportainen vaihteisto ja Raba-
akselit. Autot 141-145 on sijoitettu
linjalle 47, kun taas auto 146 liik-
kuu linjalla 79V. Mainittakoon, etta
lkarus 415 -mallin sarjatuotanto
alkoi jo 1980-luvun puolivalissa
Unkarin kansantasavallassa.

Koiviston Autolla on seuraavat
Borasista ostetut Ontario 11-bus-
sit vuodelta 1988: Boras 707 / KA
300 JSX-79, B 710/ KA 379 JSN-
55, B 705 / KA 408 JSX-68, B 708
/KL 5 JIH-94, B 709 / KL 20 JSX-
71, B 706/ KL 23 JSN-64.

Koskilinjat Oulussa lienee
hankkinut viime talvena jalleen
kaksi Volve B10B LE / Carrus
K204 City L-121 —autoa.

MATKALIPUT

Tampereen ja ympéristén seu-
tulippu otettiin kayttéon 21.4.

MUUTA

Vuoden 1897 alussa Helsingin
kaupungin liikennelaitoksesta
eriytettiin taloudellisesti seuraavat
itsendiset yksikét; HKL-Raitiolii-
kenne ja HKL-Metroliikenne.
HKL-Bussiliikenne on eriytetty jo
aiemmin. HKL:1I& oli henkilékuntaa
vuoden alussa kaikkiaan 2041.

Helsingin kaupunkisuunnittelu-
viraston kaavoitusosasto on jul-
kaissut kantakaupungin joukkolii-
kenneselvityksen "Kanjo" ja se on
luettavissa mm. kirjastoissa. Kan-
nattaa tutustua. Siind on koko rai-
tiolinjasto pantu uusiksi lukuunot-
tamatta linjaa 10. "Ratikka"-vaih-
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toehdossa linja 1 on Kampintori
- Rautatientori — Sérndinen —
Mékelankatu — Koskela (pikara-
tikka), linja 2 Eira (Merikatu) -
Fredrikinkatu — Kamppi — Rau-
tatientori — Linjat, linja 3 Eira
(Peramiehenkatu) — Kauppatori
- Tédl6 - Topeliuksenkatu —
Meilahden klinikat, linja 4 Kata-
janokka (terminaali) — Ooppera
- Munkkiniemi, linja 5 Kataja-
nokka (Merisotilaantori) — Oop-
pera — Munkkiniemi, linja 6 Hie-
talahti -~ Bulevardi — Rautatien-
tori — Sérndisten satama — Ara-
bianranta, linja 7 limala - Pasila
- Aleksis Kiven katu — Kallio -
Kruununhaka — Aleksanterinka-
tu — Bulevardi — Fredrikinkatu —
To616 — Topeliuksenkatu — Jaa-
halli - Pasila (Velodromi), linja 8
Jétkasaari — Ruoholahti — VR:n
ratakuilu - Runeberginkatu -

Lakiasiaintoimisto
Kamarainen
&

Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B

00260 HELSINKI

puhelin (09) 440 414

telekopio (09) 440 447

Haapaniemenkentalle asti (jos-
sa siihen yhtyy 6), linja 8 tosin
menee Sérnaisten metroase-
man kautta. Kalustotarve talla
linjastolla olisi seuraavanlainen:
1=7,2=8,3=11,4=8,5=9,
6=11,7=16,8=11,9=12,
10 =7 eli yhteensa sata vaunua
ruuhkassa. Bussilinjoista hévi-
aisivat 17, 18 ja 55, moniin mui-
hin tulisi reittimuutoksia.

Yhdysvaltain ja Venajan pre-
sidenttien  Helsinki  Summit
huipputapaamisen aikana 20.—
21.3. aikana raitiovaunujen lip-
putangoissa liehuivat kyseisten
maiden seka Summit—tapahtu-
man liput.

Arkadiankadulla  sijaitsevat
Luonnontieteellisen  museon
kohdalla olevat raitiovaunupy-

Helsinginkatu — Vallila (Paijan-

teentie), linja 9 Ruoholahti -

Jatkasaari — VR:n ratakuilu — Rau-
tatientori — Kallio — Sturenkatu -
Paavalin kirkko, linja 10 Kirurgi —
Qoppera - Pikku-Huopalahti. Nail-
le reiteille on myds vaihtoehtoja.
Mechelininkadulla ja Porvoonka-

dulla — Viipurinkadulla ei ole rai-
tiovaunuliikennetta, ei mydskaan
Hameentiella Hermannin / Vallilan
kohdalla (Arabiassa kylla). Linjan
1 pikaratikka-idea perustuu siihen,
ettd se likenndi ainoana linjana
Méakelankatua ja Hameentietékin

sakit ovat viela vaarinnimettyina
nimelle "Eldinmuseo".

Suursuolla  ostoskeskuksen
luona oleva "Suursuon" bussipy-
sakki on saanut HKL:n ensimmai-
sen uuden sukupolven vaihtopy-

TAMPEREEN KAUPUNGIN LINJA-AUTOKALUSTO 31.12.1996 MERKKIJAKAUTUMA
LIKENNELAITOS
k m tk __ tm _nk nm yht.
C = Scanle 4 pr] 12 = 8
V_= Volvo 51 -] 10 1 51 4= 122
Yhteensa 55 27 10 13 51 4= 160 outoa
kesid-ikd 8.9 vuotta k = korkealattiainen auto
m = matalgiattic-auto
n = nivelauto
t = telouto
LisSikst:
ket Pildubusseja 1 kol
Musediinjo-autoja 4 kol
2
Vvi00
V572
V571
V570
V569
V558 V&2
VE55 V567 Véo1
V554 V566 V594 V&0 Cé22m
VS53 V565 Vio3 V593 V59 C211tm_ C222im
10 V552 V564 V324n V592 V361in V210tm C221tm C42Bm
V551 V543 WV323n VS74 V591 V340N C62Im C220tm C&2Tm
VS50 VS62 V3zZen VSIS V349n V590 Vasen C&09m Cé620m C219tm C&25m
V549  VS61 V32In V574 V348n V589 V3a56n W3asan C608m V619m  C218tm C525m
V548 VB0 V320n V573 V335n V3adin V347n VSB8  VS08 V3S5n V3Sin C&07m V&18m C217tm Cb24m
VB47  VES9 V319n V32n V33dan V340n V346n CS87 V597 V3S5dn V203t Ce04m CA04m V617m C216tm C623m
V546 VS58 V318n V328n V333n V3I9n V345n C586 VS5%6 V353n V202t CA03m CA05m Céldm  C215tm Va0dnm
V3i2n V557 V317n V327n V332n V338n V344n CS585 VS95 Vasin V201t V206t V209t V6lém C413m  C214tm VAO3nm
V3lln VS56 V3lén V326n V33ln V337n V343n VIO5 VIO7 V3S5in V200t V205t V208t V6IS5m C812m  C213tm VAOInm
V310n V314n V315n V325n V330n Va3én Vaa2n VIod C106 V3SOn C108m V204t V207t CAIOm Cb611lm__C212tm VAOOnm
80 81 82 83 84 85 86 87 as 89 90 21 92 93 94 95 96
Honkinlavuosl
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sakkitoteutuksen: kahden sadeka-
toksen yhdistelman (n. 9 m pitka)
toinen puolisko on varattu tiedot-
teille ja toinen tavanomaisille mai-
nostauluille. Pysakilld uutuutena
olevassa pylonissa, jonka korkeus
on 3,6 metrida, on aikaa nayttava
viisarikello seka pysakkia koske-
vat tiedot lahialuekarttoineen.

HKL:n kanta-asiakkaaksi voi
nyt ilmoittautua tayttamalla HKL:n
lipputoimistoista saatava ilmoitus-
kortti. Kanta-asiakkaat saavat
asiakastiedotteita ja muuta aineis-
toa suoraan kotiinsa. YTV:lIa on
ollut kanta-asiakastiedotteita jo
useamman vuoden ajan ja ilmoit-
tautumiskaavakkeita sinne [6yty-
nee asiakaslehdista, joita on jaos-
sa YTV-alueen lipputoimistoissa.
Kanta-asiakkuudet eivat ole luon-
nollisestikaan kiinni asuinkunnas-
ta.

Kustaa Vaasan tiella Vaino Au-
erin kadun risteyksen luona on ol-
lut jo jonkin aikaa kaytdssa uusi
raitiovaunujen hallivuoropysakki.
Tama on siten viimeinen oikea py-
sakki ennen saapumista Koskelan
varikolle.

HKL:n vuoden matkustajaksi
tammikuussa 1995 valitun baletin-
johtaja Jorma Uotisen vaimo Hele-
na Lindgrén kertoi lltalehdessa
huhtikuussa 1997 matkustaneen-
sa raitiovaunussa useasti pummil-
la, yhden kerran han kertoi jopa
jaéneensa siita kiinni !

Edellisen HKL:n "missin" jal-
keen on mukava siteerata Tampe-
reen lilkennelaitoksen viime vuo-
den toimintakertomusta kunnos-
sapidon kohdalta, joka on positiivi-
sen oloinen: "Jo vuonna 1989 aloi-
tettua korjaamotoiminnan sopeut-
tamista supistuneeseen likentee-
seen jatkettiin edelleen sallimalla
luonnollisen poistuman tehda teh-
tavansa. Niinpa korjaamohenkilo-
kunta véaheni entisestdankin viela
6 %:lla. Tama tie on nyt kuitenkin
kayty loppuun. Kallin kaluston
kunnossapidosta ja liikenneturval-
lisuudesta ei voida tinkid. Lisaksi
poistuvan ammattihenkiléston ko-
kemusperéiset erikoistiedot ja tai-
dot on voitava siirtdd peruskoulu-
tetulle nuorelle polvelle. Yleensa-
kin on korkean tyéttémyyden valli-
tessa jarkevaa korjata itse ja suo-
sia suomalaista tyota."

VR:n kaupunkiradalla (Kapylan
ja Tikkurilan valilla) on otettu ke-
vaalla kayttoon uudet ADtranzin
nestekidenayttdiset  laiturikilvet.
Helsingin ja Pasilan asemalla ole-
vat vanhat selkeat Kronen nayito-
laitteet sailyvat vield toistaiseksi.

Koiviston Auto —yhtyma (mm.
Oy Liikenne Ab) on saanut ensim-
maisena suomalaisena linja-auto-
alan yrityksena ISO 14001 stand-
ardin mukaisen ymparistosertifi-
kaatin huhti-toukokuun vaihtees-
sa. Jonkin ajan kuluttua tasta Suo-
men Turistiauto iimoitti saaneensa
ensimméisend suomalaisena lin-
ja-autoyhtiona 1SO 9002 laatu- ja
ISO 14001 ymparistosertifikaatit.

Lahden kaupunkilikenteen uu-
si yhteistariffitunnus sijaitsee auto-
jen etukulmassa ja on tallainen:

SRS:n kevétajelu tehtiin tand vuonna hinausvaunu H~-1:Ii4 eli entiselld VTS-vaunulla 344. Kuvassa ollaan juuri
suunnittelemassa kuinka entisen linjan 5 paatepysékin eli T6616n torin silmukan tukkinutta pikkuautoa kannattaisi
siirtdd sivuun. Kuva Jorma Rauhala 27.4.1997.

gy <
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Brysselin likennelaitos STIB
on tilannut 60 uuteen bussiin istui-
met Askolta ja paallyskankaat
Sellgrenilta. Uusi aluevaltaus koti-
maisilta toimittajilta.

SRS:n perinteinen kevétajelu
tehtiin 27.4. talla kertaa mita eri-
koisimmalla vaunulla eli Vallilan hi-
nausvaunulla H=1 (entinen 344).
Linjan 15 reitti (talla kertaa iiman
mitaan linjatunnusta) oli seuraava:
Koskela - Makelankatu — Pasila -
Mannerheimintie — Yrjonkatu -
Uudenmaankatu - Aleksanterin-
katu — Snellmaninkatu — Linjat -
Mikonkatu — Kirurgi — Téolén halli
— Salmisaari — T60616n tori — Kaup-
patori — Porvoonkatu —- QOoppera -
Léntinen Brahenkatu — Képyla -
Arabia — Paavalin kirkko — Vallilan
halli — Koskela (- Vallilan halli).
Ennen linjalla 15 ajamattomia raiti-
oita olivat Rautatieldisenkadun
muutettu rataosuus seka Yrjon- ja
Uudenmaankatujen uusi silmuk-
ka. Turkulaiset osallistujat olivat
ainakin mielissdan péaastessaan
pitkastd aikaa ajaamaan Uuden-
maankatua raitiovaunulla (siella
“raitsikat" likennoivat sennimisella
kadulla). Pitkasta aikaa Helsingis-
sékin paastiin kdymaan Toolon to-

rin silmukassa; yksi torin tulokaa-
ressa radalle vaarinpysakéity ja-
panilaisvalmisteinen pikkuauto
nostettiin lasnaolleiden tosimies-
ten toimesta auton nurkista tart-
tuen ilmaan ja heijattiin viereisen
kioskin roskalaatikon luo, niin etta
Valmet-vaunumme paéasi jatka-
maan tadman pienen pyséhdyksen
jalkeen matkaansa. Hetken kulut-
tua autonsa véaarin pysakoéinyt tyt-
to tuli noutamaan kulkuneuvoan-
sa, mutta ei huomannut tulla kiitté-
maan siitd, ettd vaarinpysakéimi-
sesta ei viitsitty ilmoittaa poliisilai-
tokselle. Téol6n torin kiskourat oli-
vat (johtuen naistd vaarin pyséa-
koidyista autoista, niin ettei sinne
péase juuri koskaan raitiovaunulla
likenndiméaan) sen verran um-
messa hiekasta yms., etté kuljetta-
jamme joutui puhdistamaan laht6-
kaari kaapimalla vaihderaudalla
urat puhtaaksi. Retkelle osallistui
54 (plus lapset) tyytyvaista jasen-
ta; tyytyvaista siitdkin huolimatta,
ettd istuimia H-1:ss& on vain
18:lle. Vastaavasti seisomatilaa oli
enemman. Erikoisen ajelun mah-
dollisti HKL-Raitioliikenneyksikkd
ja sen Vallilan varikko, jolle osoi-
tamme vield t4ssé kiitoksemme.
Koska hinausvaunumme ei itse-

asiassa koskaan tarvitse edes nii-
ta 19:84 tuolia, jotka siité loytyvat,
kiitokset myds Koskelan raitiovau-
nuhuollolle, joka muutamaa pai-
vaa ennen ajelua puhdisti vaunun
lapikotaisin loistavaan kuntoon.

YHDISTYSESITTELY

Liikennesuunnittelun Seura ry

Liikennesuunnittelun  Seuran
tarkoituksena on olla liikenne-
suunnittelijoiden yhdyssiteend ja
herattda kiinnostusta liikennetek-
niikkaan, aktivoida keskustelua lii-
kennepoliittisista kysymyksista se-
ké seurata lilkkennealan kehitysta
ja tehda toimialaan liittyvia aloittei-
ta. Jasenmaksu on 120 mk vuo-
dessa. Seurassa on ainoastaan
henkiléjasenia, joiden luku on va-
kiintunut vahan yli 300:aan - etu-
paassa insindorejd, arkkitehteja ja
muita maistereita. Seura kayttaa
neljasti vuodessa ilmestyvan LII-

H-1 on saapunut onnellisesti T6616n torin matalalle ja kapealle paatepysékkialueelle.

Kuva Jorma Rauhala 27.4.1997.
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KENNE-lehtensé yhteydessé ala-
otsikkoa ‘tieteellis-ammatillinen
aikakauslehti". LIIKENNE-lehden
vuosikerran sivumaara on ollut
noin 130. Tilaushinta Seuran ulko-
puolisille on 200 mk ja naita tilauk-
sia on parisataa. Seura on vuo-
desta 1975 lahtien jarjestanyt vuo-
sittain opintomatkoja ympari maa-
iimaa (Yhdysvaltoja ja Japania
myéten) ja naille on osallistunut
kaikkiaan noin 700 henkea. Liiken-
nesuunnittelun Seura ry:n jase-
nyydesta tai Liikkenne-lehden fi-
laamisesta kiinnostuneet voivat
osoittaa tiedustelunsa osoittee-
seen Toolonkatu 11, 00100 Hel-
sinki. Puhelin (09) 492 579, teleko-
pio (09) 492 278.

ULKOMAAT

Tukholma

Raitiovaunulinja 12 eli Alvikin -
Nockebyn linja suljettiin liikenteel-
ta 9.6.1997. Linja avataan uudes-
taan toukokuussa 1998 ja silloin
se on kunnostettu ja uudistettu pi-
karaitiotiek&yttdon.

Lontoo 1996

Lontoossa jo tahankin asti suu-
rin likennoitsija Cowie Group pai-
sui koko Britannian toiseksi suu-
rimmaksi. sen ostettua British Bus
—~yhtién. Oston my6ta Cowien hal-
tuun tuli, jo aiemmin omistetut yh-
tiot mukaanlaskien, 27 erinimista
firmaa, joista seitseman likenndi
Lontoon paikallislikenteessé. Nai-
den seitseman yhtion kalustomaa-
ra on n. 1900 bussia.

London General —yhtio siirtyi Lon-
don Centralin seuraksi Go Ahead
—konserniin, josta ndin tuli Lon-
toon toiseksi suurin liikennditsija n.
1100:lla bussilla. Kolmantena on
Suomessakin busseja omistava
Stagecoach-yhtio n. tuhannella
autollaan.

Kalustohankinnoissa jyllaavat
kaksi kestosuosikkia, joita hanki-
taan lahes joka yhtioon. Kaksiker-
rosbussien ylivoimainen ykkonen
on Volvo Olympian, Northern
Counties —korilla ja midibussien
suosikki on Dennis Dart — seka

RAITTOLIIKENTEEN VUOROT ALKAEN 11.03.1997

Luettelossa on mainittu raiticliikenteen vuoronumerot,sijoitus-

hallit,linjat ja liikenndintipdivdt.

a C D E

mp la su
1 KH 1,12 L L
2 Ko 1,12 L L
3 KH 1,1A L L
4 ¥ 1,1A L L
5 KH 1,1a L L
B KH 1,1A L L
11 KH 2 L
12 KH 2 L
13 KH 2 L
14 KH 2 L
15 KH 2 L
22 KH 3B L L
23 KH 3B L* L*
24 KH 3B L L L*
25 KH 3B L I* L
26 KH 3B L* L L
27 KH 3B L L L*
28 KH 3B L L L
29 KH 3B L* 1L* L*
32 TH 3T L L
33 TH 3T L L
34 TH 3T L* L* L
35 TH 3T L L, L
3 TH 3T L L L
37 TH 3T L L L
38 TH 3T L* L* L*
36 TH 23T IL* L* L*
40 TH 4 L L
41 TH 4 L L
42 TH 4 L* L*
43 TH 4 L L* L
44 TH 4 L* L L*
45 TH 4 L L L
46 TH 4 L L L*
47 TH 4 L L L
48 TH 4 L IL* L
49 TH 4 L* L* L*
51 KH 6 L. T L
52 KH 6 L L L
53 KH 6 L L L
54 KH 6 L L L
55 KH 6 L. L L
56 EKH 6 L L L
61 KH 72x L L L
62 KH 7A L L L
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63
64
65
71
72
73
74
75
81
82
83
84
85
86
87
90
91
92
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97
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103
104
105
106
111
112
141
143
147
148
151
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173
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182
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186 KH
190 TH 10
195 TH 10
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A=vuoro,C=halli,D=linja/t,E= liik.pdivdt, *= "ySvaunu" ,x=7A ja B merkitty

aikataulussa 7Ax vast.7Bx, v=ulkona 15.05-19.23,w=ulkona aamur.+14.09-23.29

y=ulkona 12.20-19.12,z=hallissa 9.35-11.52

normaali- ettd matalalattiaversio-
na. Dart on 1990-luvun todellinen
menestystuote — niité likkuu pel-
kastaan Lontoossa yli tuhat kap-
paletta. Taysikokoisia yksikerros-
busseja hankitaan hyvin véhan tal-
|4 hetkella, tosin Dennis Dartien
pisimmat versiot ovat yli kymmen-
metrisid. Muita Lontooseen vuon-
na 1996 hankittuja bussimalleja
olivat mm. Dennis Arrow. (2-ker-
roksinen), Dennis Lance, Optare
Excel ja Marshall Minibus — kaksi
viimeksimainittua matalalattiaisia.

Enii ei Lontoossakaan aina an-

neta busseille tyyppitunnusta, tai
jos annetaan, eivat tunnukset ole
eri yhtidilla yhdenmukaisia. Sa-
malla bussityypillé saattaa eri yhti-
dissa olla eri tunnus tai sitten voi
kahdella erityyppisella bussimallil-
la olla eri firmoissa sama tyyppi-
tunnus.

London Central —yhti6lla on viela
45 Routemaster-bussia alkupe-
raisella AEC—moottorilla varustet-
tuna. Nama aiotaan nyt uusia eh-
ka lvecon—koneilla, mutta myds
Scanian kerrotaan olevan asiasta
kiinnostunut.
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Bussin tuloajan pysékille reaaliai-
kaisesti ilmoittava jarjestelma laa-
jenee huomattavasti, silla tarkoi-
tukseen on saatu rahoitusta peréati
30 miljoonaa puntaa. Talla sum-
malla saadaan yli 4000 pysékkié
varustettua nayttolaitteilla.

Monissa kaupungeissa yleistyneet
kokomainosbussit eivat ole sallit-
tuja Lontoon linjaliikenteessa. Sen
sijaan yha useampi koulutus- ym.
kdytdéssd oleva bussi on saanut
mainosmaalauksen. Uusinta uutta
mainosrintamalla on kissanruokaa
esittelevd pysakkikatos, josta al-
kaa kuulua kehraysta matkustajan
tullessa paikalle. Tulossa on myds
koiranruokaa mainostava haukku-
va katos.

Huomasitko, etta jotain jéi
puuttumaan. Sen voi vield korjata
seuraavassa numerossa. Paéte-
pysakki toimitetaan yksinomaan
toimitukselle Idhetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

AVUSTUK-
SET
talla kertaa
seuraavilta,
joille  Kiitok-
set: Mikko

ko Attila, Tee-
mu Collin, Ari
Elenius, Tom
Heino, Arto
Hellman,
Hans Jaati-
nen, Harri
Koskikallio,
Pertti Leino-
maki, Marko
Kinnari  (8),
Juhana
Nordlund,
Kimmo Ny-

lander, Sami
Partanen,
Juhani Poussa, Kimmo Pyrhonen,
Jorma Rauhala, Kai Sillanpda ja
Matti Visuri .

tulivat

Alameri, Mik-

_—

z
K
-
E.

Pérnussa on liikenteessé jonkin verran kierrdtysbusseja,
kuten tdméakin entinen tukholmalainen SL:n bussi.
Kuva Matti Visuri 11.1996.
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Aiemmin ilmestyneita
RAITIOita on vield saatavana.
Tavanomaisten uutispalstojen

lisaksi lehdissa on
seuraavanlaisia juttuja:

A

1988:2

mm. Viisikymmenluvun sinisi& busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1995:2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen
uudet bussit.

1996: 2

mm. Lontoon bussilikenne 1992-94.
Helsingin raitiovaunut. Raitiovaunu-
onnettomuus 12. 8. 1920 Helsingissa.
1996 : 3

mm. Tampereen linja-autotapahtumia.
Vaihteenlammityslaitteiden  kehityk-
sestd Helsingissa. Helsingin bussilin-
joja osa 11. Praha 1996.

1996 : 4

mm. Kausalan—-Leininselan rautatie ja
hevosraitiovaunut sielld. Raitiotien jat-
kaminen Arabianrantaan. Vaunujen
1-30 muutostyot ja erot, osa 1.

1997 : 1

mm. Variotramien aika alkaa syksylla
1998. Tampereen liikennelaitoksen
uutisia. Viisikymmenluvun ratikoita.

111111 —

—_—

VARIPOSTIKORTTEJA

Helsinki ASEA-vaunu 182 Liisan-
kadulla Monosen ruumisarkkuliik-
keen edustalla huhtikuussa 1977.
Helsinki SAT:n pulamoottorivaunu
1950-luvun alkupuoliskolla Erot-
tajalla.

Helsinki Kaipion moottorivaunu,
nykyaikaisin kaksiakselinen vau-
nusarja, 1970-luvun alussa Se-
derholmin talon edustalla.
Helsinki punaharmaa nivelvaunu
nro 68 Munkkiniemessa ruska-ai-
kaan syksylla 1978.

Helsinki Karia—vaunu 303 Snell-
maninkadulla Suomen Pankin
edustalla 17.1.1985.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1970.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin

PSP 800 014-54 483 Kkautta,

merkitse tiedonantokohtaan

haluamasi numerot ja kortit.

— Lehdet 30 mk kappale,
paitsi 1988 : 2 vain 15 mk.

— Kortit 5 mk kappale.

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

Toolon vaunuhalleilla on
avoinna keskiviikosta
sunnuntaihin

klol1l1 —17.

Vanhgja raitiovaunuja
sekd johdinauto, valo-
kuvia Helsingin julkisen
litkenteen historiasta.

Myynnissd on
postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Téolonkatu 51 A
00250 Helsinki

(09) 169 3576

KANSIKUVA: SRS:n kevétajelu tehtiin Vallilan hinausvaunulla H-1.
Kuva Jorma Rauhala, Yrjonkatu 27.4.1997.

SUOMEN RAITIOTIESEURA ry

PL 234
00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483

Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen siséénpaasy
Helsingin Raitiolikennemuseoon seka
useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllapitamille museoraitioteille
ja museoihin. Tiedustele lipunmyyn-
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