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LIIKENNE OY:N KAUPUNKILINJAT
ITA-HELSINGISSA

Teksti Kimmo Nylander

Kuvat Krister Engberg, Pertti Leinomaki, Kimmo Nylander

Taman paivén iti-Helsingin joukkoliikenteen perusrunkona on metro ja sen
liityntaliikenteessid HKL:n siniset bussit. Toisin oli kuitenkin ennen, jolloin
bussireitit kulkivat Helsingin keskustaan saakka, eikd yksikaan liikennelai-
toksen linjoista vuosina 1965-82 ulottunut Kontulaan, Vesalaan, Mellunma-
keen tai Vuosaareen. Ndiden alueiden liikenteen hoiti yksinaan Oy Liikenne
Ab punakeltaisilla busseillaan.

Tama artikkeli kasittelee vain
Helsingin sisaisia linjoja. Niiden li-
séksi Liilkenne Oy on paikallislii-
kenteessa liikkenndinyt ita—Helsin-
gissa linjaa 915 Vuosaari-Tapiola
Espoon Auto Oy:n kanssa seka
linjaa 940 Rautatientori-Kontula—
Hakunila Lahilinjat Oy:n kanssa.

Helsingin sisaisiin reitteihin
kuului myés U94-uimarantalinja
Kontulasta Reposalmen uimaran-
nalle. Taméakin on jatetty kasittelyn
ulkopuolelle.

Maaseudusta
esikaupunkialueeksi

Nykyisen itd—Helsingin alueen
merkittava tapahtuma 1930-{uvul-
la oli Porvoontien valmistuminen.
Alue kuului tuolloin Helsingin maa-
laiskuntaan ja oli myos maisemal-
taan selkedad maaseutua.

Vuonna 1935 perustetun Oy
Liikenne Ab:n busseilla oli jo
1930-luvun lopulla pysyva jalansi-
ja Porvoontien liilkenteessa. Yksi
yhtion reiteista kulki Helsingin kes-
kustasta Mellunkyldan ja toinen
Vuosaareen (tunnettiin silloin ruot-
salaisella nimella Nordsjo). Lisaksi
oli muutamia reitteja Sipooseen ja
kauemmaksikin.

Vuoden 1946 alussa tapahtui
suuri alueliitos, jolloin kaikki Hel-
singin nykyiset esikaupunkialueet
Vuosaarta lukuunottamatta liitet-

tiin Helsinkiin. Vuosaaren liitos ta-
pahtui vasta 1966.

1940-luvun lopulla olivat Lii-
kenne Oy:n tulevat valta-alueet
viela hyvin harvaan asuttuja. Mel-
lunkylassa oli muutamia tiloja, ku-
ten Borgs (nykyrajojen mukaan
Vartiokylan puolella), Fallbacka,
Bredbacka ym. 1950-luvulla ke-
hittyivat Kontulan ja Vesalan oma-
kotialueet. Myds Vuosaaressa oli
monenlaista maaseutuasutusta.

Liikenne Oy:n lahilinjat alueella
pysyivat paasaantdisesti ennal-
laan 1960-luvulle asti. lta—Helsin-
gissa linjoja oli nyt kuitenkin kol-
me. Yksi reiteista ajoi Porvoontien
ja Naulakalliontien kautta Vesa-
laan. Se sai numerokseen 71. Toi-
nen kulki Kukkaniityntien—-Humik-
kalantien kautta Vesalaan ja sai
numerokseen 70. Kolmas oli Vuo-
saaren linja 72, joka siis silloin
ulottui Helsingin maalaiskunnan
puolelle. Itaisimmassa Helsingis-
sa punaisten bussien harmoniaa
lahiliikenteessa rikkoi ainoastaan
HKL, joka vuosina 1954-64 liiken-
nGi linjaa 41 Mellunkylaan asti.

Lahiorajahdys

(aluksi nimella Ita-Herttoniemi) ja
1950-luvun lopulla Puotila. 1960-
luvun alussa alkoivat mittavat ra-
kennustyét mm. Laajasalossa,
Puotila 2:ssa (= Puoctinharju) ja
Myllypurossa. Nama kaikki alueet
olivat HKL:n reviiria.

Vuonna 1964 alkoivat tyot Kon-
tulassa ja Vuosaaressa. Kontula
kasvoi vuosien mittaan n. 17.000
asukkaan alueeksi ja Vuosaaren-
kin vakiluku nousi lahelle viittatois-
ta tuhatta. Vesala pysyi aluksi
pientalovaltaisena lukuunottamat-
ta muutamaa Tuukkalantien vuok-
rakolossia. Mellunmaessa kerros-
talorakentaminen alkoi vuonna
1967, mutta valmistuttuaankin alu-
een asukasluku jéi noin viiden tu-
hannen tasolle.

1960-luvun puolivalissa Lii-
kenne Oy aloitti ensimmaisen uu-
den linjansa Kontulaan. Tasta al-
koi yhtion valtava kasvu, joka johti
siihen, etta Liikenne Oy ajoi pel-
kastaan ita—Helsingissa noin viit-
tatoista eri linjaa 22:lla eri linjatun-
nuksella. Lahiditten liikenndimis-
alueen asukasluku oli n. 40.000.

Kasvu alkaa

1950-60 —luvut olivat Helsin-
gissa valtavaa lahiérakentamisen
aikaa. ta—Helsingin kerrostalora-
kentamisen aloitus tapahtui vuon-
na 1948 lansi-Herttoniemessa.
Sitten oli vuorossa Roihuvuori

Kontulan ensimmainen reitti oli
linja 73, joka ajoi keskustasta Port-
tikujalle. Linjalla oli myos joitakin
Z-vuoroja Keinutielle.
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Vuosi 1966 oli jo suurten muu-
tosten aikaa. Heti vuoden alusta
Vuosaari liitettiin Helsinkiin ja kayt-
t6on otettiin uusi postinumeroihin
perustuva linjanumerojarjestelma.
Liikenne Oy:n idan reittien nume-
rot muuttuivat seuraavasti:

Hki—-Kontula 73 — 94
Hki-Mellunmaki-Kallvik (Kallahti)
72 — 96V
Hki-Mellunmaki-Vesala 71 — 97
Hki—Kulosaari-Vesala 70 — 98

Vesalan postinumero oli Kon-
tulan tapaan myos 94, muita kos-
ka Kontulaan oli suunnitteilla usei-
ta uusia linjoja, katsoitiin jarke-
vammaksi antaa Vesalan linjoille
numerot, jotka eivat viela silloin ol-
leet postinumeroissa kaytossa.
(Mellunmaki oli Hki 95 ja Vuosaari
kokonaan Hki 96). Nain kuitenkin
jouduttiin jo heti alussa luopu-
maan linjatunnusten ehdottomas-
ta sijoittelusta postinumeroaluei-
den mukaisesti.

Vuoden 1966 aikana linjan 94
paatepysakki siirtyi Porttikujalta
Naapurintielle ja perustettiin uusi
linja 94S Keinutielle. Myds Vuo-
saareen tuli kaksi uutta linjaa 96 ja

96S. 96 kulki Itaistd moottoritieta
(= entinen Porvoontie, nykyinen
Itavayla) Mellunmaen risteykseen
asti, josta se kaantyi Kallvikintielle
ja jatkoi edelleen Niinisaarentieta
ja Porslahdentieta. Paatepysakki
oli Vuosaarentiella. 96S ajoi Meri-
pellontietd uuden Vuosaaren sil-
lan yli Vuotielle ja edelleen reittia
Kallvikintie-Niinisaarentie—Pors-
lahdentie. Paatepysakki oli Lokki-
saarentien risteyksessa.

Linjan 96V reitti Vuosaareen oli

[tainen moottoritie — Kallvikintie —

Ramsinniementie-Leikosaarentie
—Uutelantie. Paatepysakki oli Uu-
telantiella Nordsjon kartanolle vie-
van tien risteyksen tuntumassa la-
hella nykyistd Porslahdenkujaa.
Paikalla nakyy vielakin pieni py-
sakkilevennys. Viela tapahtui jo-
tain my6s Kontulassa, kun linjan
94 tunnus muutettin muotoon
94V.

Kontulan rakentaminen edistyi.
Uutta vakea muutti alueelle koko
ajan ja uusia linjoja tarvittiin. Vuon-
na 1967 perustettiin nykyisen 97:n
esi-isdlinja 94 Hki-Kontula (Tan-
huantie) ja vuonna 1968 oli vuo-
rossa 94K Hki-Kontula (Koentulan-

Auto 36 (Volvo B615/ Wiima 2) vm. 1959 Kallvikin linjalla 21.1.1963.
Kuva Pertti Leinomaen kokoelma

kaari). 94K kulki aluksi vain Saka-
ran risteykseen asti. Samoihin ai-
koihin Mellunméaen ensimmaiset
kerrostalot valmistuivat Pallastun-
turintiella eli nykyisella Pallaksen-
tiella ja linjaa 94 muutettiin siten,
etta se ei enaa poikennut Tanhu-
antielle, vaan jatkoi Kontulasta
Mellunmakeen.

Vuonna 1969 my6s puotinhar-
julaiset paasivat Liikenne Oy:n
kyytiin, silla kaikki reitit linjaa 96S
lukuunottamatta laitettiin  kulke-
maan Turunlinnantietd. Yhteiset
matkaliput HKL:n kanssa tulivat
tosin kayttoon vasta 1971. 1960-
luvun lopussa perustettiin viela
uusi poikittaislinja 78 Vuosaari-
Kontula—Arabia.

Vuosikymmenen vaihteessa jo
olemassa olevia linjoja jatkettiin
rakentamisen edistyessa. Vuonna
1970 linjaa 94K jatkettiin Kontu-
lankaaren paahan ja 1971 jatket-
tiin 94 Mellunmaessa vahan pi-
temmalle, Saanatunturintien ris-
teyksen lahelle. Katujarjestelyjen
muutosten johdosta linja 98 Var-
tiokylasséa siirtyi reitille Kukkanii-
tyntie-Inkeroistentie—Kiviportintie
—Soraharjuntie jne.
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Vuodet 1972-73

Vuonna 1972 tuli liikenteeseen
vain pari muutosta. Uutena erikoi-
suutena esiteltiin  koululaislinja
503 Vuosaaresta Somaisten kaut-
ta Pitajanmaen teollisuusalueelle.
Linjalla oli pari vuoroa paivassa ja
se oli paaasiassa tarkoitettu pal-
velemaan Etela-Haagassa sijain-
neen Suomalaisen Yhteiskoulun
vuosaarelaisoppilaita. HKL:lla oli
vastaavanlainen linja 502 Myllypu-
rosta. Toinen reittimuutos oli Vesa-
lan linjojen 97 ja 98 lyhentaminen.
Uusi paatepysakki oli nyt Tuukka-
lantiella.

Vuosi 1973 oli sitten useiden
muutosten aikaa. Helsingin kes-
kustan koulujen alettua karsia op-
pilaspulasta, siirsi osa niista toi-
mintansa esikaupunkialueille.
Nain paatti tehda myos Tehtaan-
puiston yhteiskoulu, joka aikoi
muuttaa Vuosaareen. Se alkoi jo

KeskusTaan

kOnTulQ 73

Marjaniem,

ottaa oppilaita Vuosaaresta, vaik-
ka viela toimikin keskustassa ja
siksi tarvittiin taasen uusi koulu-
laislinja. 4. maaliskuuta aloitti kul-
kunsa linja 504 Eira—Vuosaari. Sa-
mana paivana jarjestettin myos
Vuosaaren linjat 96 ja 96S uudel-
leen. 96 siirrettiin kulkemaan Vuo-
saaren siltaa ja edelleen Vuosaa-
rentietd Porslahdentielle. Uusi
paatepysakki oli Niinisaarentien
risteyksessa. 96S lyhennettiin si-
ten, etta paatepysakki oli nyt Kall-
vikintien ja Mustalahdentien ris-
teyksessa.

Huhtikuun puolessa valissa
uusittiin puolestaan Mellunmaen
linjastoa. Alueen rakentaminen oli
taas edistynyt ja linjaa 94 jatkettiin
pitemmalle; nyt Kaunispaantielle
asti. Tama tapahtui 15.4. ja 16.4.
aloitti viela kaksi uutta ruuhkalin-
jaa. 97A:n lahtopaikka oli Haka-
niemessa, josta se ajoi suoraan
ltavaylaa Mellunmakeen Pallas-

Vesala

tunturintielle asti. Toinen uusi linja
97S lahti Snellmaninkadulta Se-
naatintorin lahelta ja kulki sitten
loppumatkan 94:n tapaan Kontu-
lan kautta Mellunmékeen Kaunis-
paantielle. Mydhemmin 94 ja 97S
siirtyivat uuteen silmukkaan Ita-
vaylan risteyksen tuntumaan. Tou-
kokuun alusta linjan 78 reittia jat-
kettiin Arabiasta eteenpain. Vuo-
saaresta oli nyt suora yhteys Alp-
pilaan asti.

Seuraava suuri muutospaiva
oli ensimmainen lokakuuta. Uudet
linjat vaikuttivat Kontulassa ja Ve-
salassa. Kotikonnuntielle perus-
tettiin uusi linja 94A ja Kontulan
lapi Vesalaan alkoi ajaa ruuhka-ai-
koina 97V. 94V muutettiin ruuhka-
linjaksi, muina aikoina Naapurin-
tielle paasi uudella Puotinharjusta
lahtevalla linjalla 94N. Jo tuolloin
siis lopetettiin suoria yhteyksia
keskustaan; ei tosin kovin hyvalla
menestyksella, kuten vuotta myo-

1965
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hemmin jouduttiin toteamaan. Yk-
si linja lopetettiin kokonaan, se oli
97 Rautatientori-Mellunméaki-Ve-
sala.

Linjatunnuksia yritettiin selkiyt-
taa. Selkeydesta ei kuitenkaan
aluksi voinut puhua, kun yhden
Vuosaaren linjan tunnus siirrettiin
toiselle Vuosaaren linjalle. Nain
kuitenkin tapahtui ja Vuosaaren
Kallvikin linjasta tuli 98 (ent. 96V)
ja 96S muuttui muotoon 96V. Ve-
salan paalinjasta tuli 97 (ent. 98).

Vuodet 1974-75

Valmet Oy:n uusi laivatelakka
Vuosaaressa valmistui ja sinne
tarvittiin  bussiyhteyksia. Ensim-
mainen naista oli vuoden 1974
alusta aloittanut uusi ruuhkalinja
96S, joka kulki Kruununhaasta
Puotinharjuun ja edelleen Kallvi-
kintien kautta telakalle. Kokopai-
vainen yhteys tuli kuitenkin vasta

elokuussa, kun 5.8. alkoi linja 96
ajaa telakalle asti. Yoliikenteessa
ajettiin tunnuksella 96N entiselle
kaantopaikalle.

Mellunmden  Naulakalliontie
rauhoitettiin bussiliikenteelta
16.10., kun linja 78 siirrettiin Mel-
lunmaentielle.

Bussinvaihto kesken matkan ei
koskaan ole ollut matkustajien
suuressa suosiossa ja nain oli asia
myds Naapurintiella asuvien koh-
dalla. Sikalaiset ihmiset mieluum-

min kavelivat kotiinsa muilta Kon-'

tulan linjoilta, kuin ettd olisivat
vaihtaneet Puotinharjussa koti-
ovelle menevaan autoon. Niinpa
hyvin kevyilla kuormilla ajanut linja
94N paatettiin lopettaa loppuvuo-
desta.

Viela vuoden viimeisina viikkoi-
na kiusattiin vesalalaisia taas linja-
tunnusten selkiyttamisella. Alueen

;¥ MELLUN-

paalinja, joka ensiksi oli ollut 70,
sitten 98, sitten 97, oli nyt 90. Toi-
nen Vesalan reitti 97V sai uudeksi
tunnuksekseen 94T.

Vuoden 1975 ainoa muutos
koski Mellunmakea. Maaliskuun
alusta sai Mellunmaen paalinja 94
uudeksi numerokseen Vesalan lin-
jalta vapautuneen 97:n.

Vuosi 1976

Liikennelaitos yritti yhtenaistaa
linjatunnusten kirjaimistoa siten,
ettd samalla kirjaimella ilmaistai-
siin aina samantyyppista poikkea-
maa paalinjasta. Tamanmukai-
sesti muutettiin jalleen 30.1. linja-
tunnuksia seuraavasti:

Rautatientori-Kontula (Kotikon-
nuntie) ennen 94A, nyt 94B

Rautatientori-Kontulankaari en-
nen 94K, nyt 94

1972
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78 Vuosaari-Toukola—Alppila 96V Rt-Vuosaari (Kallvikintie)

90 Rit-Vartiokyla—Vesala 97 Rit-Kontula—Mellunmaki

94A Rt-Kontula (Kotikonnuntie) 97A Hakaniemi-Mellunmaki

94K Rt-Kontulankaari 97S Kruununhaka-Kontula-Mellunmaki

94S Rt-Kontula (Keinutie) 98 Rt-Mellunkylda-Vuosaari (Uutelantie)

94V Rt-Kontula (Naapurintie) 503 Vuosaari-Sornainen—Pitajanmaen teoll.alue
94T Rt-Kontula-Vesala (ei kartassa)

96 Rit-Vuosaari (Porslahdentie-Telakka) 504 Vuosaari—Eira (ei kartassa)

96N Rt-Vuosaari (Porslahdentie)
96S Kruununhaka—-Vuosaari (Kallvikintie—Telakka)
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Hakaniemi-Mellunmaki
97A, nyt 97V

ennen

1. marraskuuta [lopetettiin linja
504, kun Tehtaanpuiston Yhteis-
koulu muutti Vuosaareen.

1977: ltakeskus alkaa
hahmottua ja pikalinjat tulevat

Pitkaaikainen kadenvaanto sii-
14, rakennetaanko itdinen alue-
keskus Puotinharjun ja Myllypuron
vai Puotinharjun ja Marjaniemen
véliin oli ratkennut jalkimmaisen
vaihtoehdon  hyvaksi.  Niinpa
1970-luvun puolivalissa oli aloitet-
tu alueen rakennusty6t. Ensim-
maisena tehtiin entisten Nymanin
peltojen halki kulkeva viivasuora
Kauppakartanonkatu ja sitten al-
koivat ensimmaisten asuintalojen-
seka Citymarket-tavaratalon ra-
kennustyo6t.

Auto 40 (Volvo B635 / Helko) vm. 1959 Rautatientorilla I&hd6ssa linjalla
96S Vuosaareen. Kuva Krister Engberg 1960-luvun lopulla.

Vuonna 1977 ensimmaiset
asukkaat jo asuivat kadun varrel-
la. Alueen ensimmainen bussiyh-
teys oli HKL:n ruuhkalinja 91V, jo-
ka 1. helmikuuta laitettin kulke-
maan Kauppakartanonkadun
kautta. Mutta jo 7.3. tarjottiin ita-
keskuslaisille kokopaivainen yhte-
ys, kun Liikenne Oy:n 96V alkoi
myés kulkea entisilla Nymanin
mailla.

Vuoden 1977 toinenkin muutos
kosketti vuosaarelaisia 96V:n
kayttajia, silla 28. maaliskuuta
aloitti Lilkenne Oy:n ensimmainen
pikalinja. Linjan tunnus oli 96X ja
se ajoi paaasiallisesti 96V:n reittia,
mutta ei Vuosaaren jalkeen py-
sahtynyt kuin vasta Hakaniemes-
sa.

1978: itipaketti

Vuonna 1978 toteutettiin 1.6.
suuri lta—Helsingin linjojen uudel-
leenjarjestely, joka vaikutti huo-
mattavasti myo6s Liikkenne Oy:n lin-
jastoon.

Kolme linjaa lopetettiin kokonaan:

90 Rautatientori-Vartiokyla—Vesa-
la

94V Rautatientori-Kontula-(Naa-
purintie)

97V Hakaniemi—-Mellunmaki

Linjan 948 lahtopaikka siirrettiin
paivaliikenteessa Kasarmitorille,
iltaisin ja viikonloppuisin se ajoi
edelleen Rautatientorilta, mutta

Autot 121 (Volvo B635 / Wiima 3) vm. 1966 ja 148 (Volvo B58 / Wiima 3)
vm. 1967 Mellunmaen paatepysakilla. Kuva Pertti Leinoméki 30.3.1976.
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Kuva Kimmo Nylander v. 1987

nyt tunnuksella 94A. Linjalle 94B
tuli lisdna Karjatanhuanpolku—-Hu-
mikkalantie—Porttitie —lenkki.

HKL:n linja 95/95N (Rautatientori-
Vartioharju) jatkettiin Vesalaan as-

ti ja osa vuoroista tuli Liilkenne

Oy:lle.

Linja 97 siirrettiin kulkemaan Puo-
tinharjun jalkeen suoraan ltavay-
laa Mellunméakeen. Paatepysakki
siintyi Pallastunturintien paahan.

Linja 98 muutettiin ruuhkalinjaksi.
Se siirrettiin kulkemaan Vuosaa-
ren siltaa ja Vuosaarentien kautta
Leikosaarentielle.

Auto 273 (Volvo B58/ Wiima K-200) vm. 1976 Mellunmaentiella linjalla 78.

My6s uusia linjoja tuli ja lisaksi
perustettiin uusia rinnakkaisversi-
oita. Uusi linja oli 908, joka kulki
Kasarmitorilta Naapurintielle teh-
den myods 94B:n tapaan kiemurat
Humikkalantien—Porttitien kautta.
Uusia versioita tuli linjalle 78. Tun-
nuksella 78A ajettiin Vuosaaren ja
Kontulan valia arkisin paivalla ja
viikonloppuisin. Alppilasta saakka
ajettiin myds muutama vuoro Vuo-
saaren telakalle tunnuksella 78T.

Itapakettiin kuului viela kaksi
uutta pikavuoroa: 94X Rautatien-
torilta Kontulaan Keinutielle ja 97X
Mellunméakeen.

Keinutielle ajettiin vield vuonna 1985 myos puolituristikalustolia.

Auto 212 (Volvo B57 / Wiima M-303) vm. 1983 Kasarmitorilla linjalla 94S.
Leinomaki 11.4.1985.

Kuva Pertti

A=

Vuodet 1979-80

ltapaketin jalkeen ei reitteja tar-
vinnut korjailla ollenkaan vuonna
1979. Seuraavana vuonna muu-
toksia oli jo muutama. Ensimmai-
nen uudistus oli erikoiskiemura-
versio linjalle 95. Sen tunnuksena
oli 95B ja se kiersi normaalin 95—
reitin lisaksi viela Kontulan kautta.
Tata versiota ajoi pelkastaan Lii-
kenne Oy. (HKL:lla oli oma muun-
noksensa 958 Kasarmitorilta Var-
tioharjuun.) Muutospaiva oli 31.3.
limeisesti samassa yhteydessa jai
94B:n Porttitien lenkki pois, kun
numerca suurempi "bertta” tuli ti-
lalle. 95 / 95B / 95N oli muuten
ainoa Liikenne Oy:n linjoista, joka
silloin pyséhtyi Kaisaniemen pysa-
killda. Syyna oli tietenkin se, etta
myds HKL ajoi linjaa 95 / 95N.

Kolmas muutos koski linjoja
96S ja 97S, jotka laitettiin kierta-
maan Sahaajankadun kautta
19.11.

1981-82: Metro lahestyy

Syyskuun alussa 1981 paatet-
tiin kdantaa osa linjan 96 vuoroista
Porslahdentiellda myés paivasai-
kaan. Nama vuorot saivat takaisin
tunnuksen 96 (ennen 96N) ja tela-
kalle ajettiin nyt tunnuksella 96T.
Tama seka linjan 503 lopettami-
nen 28.5.1982 olivatkin viimeiset
reittimuutokset pitkaan aikaan, jot-
ka eivéat olleet sidoksissa metroon.

Metron rakentaminen edistyi ja
junat jyskyttivat radalla edestakai-
sin mm. hiekkasakkilastissa. Vuo-
den 1982 kesakuussa alkoi metro
kuljettaa matkustajia Hakaniemen
ja takeskuksen valilla. Heinakuun
alusta metro ajoi jo sitten Rauta-
tientorille saakka. Talla ei kuiten-
kaan viela ollut vaikutusta bussi-
reitteihin, vaan ne ajoivat metron
rinnalla keskustaan.

Varsinaisen  metroliikenteen
aloituspaiva oli 3. elokuuta 1982
(avajaisjuhlallisuudet tasavallan
presidentin johdolla olivat edellise-
na paivana). Tama paiva vaikutti
bussiliikenteeseenkin sen verran,
ettd Liikenne Oy:n linjoista 90S,
94, 94A, 94B, 948, 94T, 96, 96T ja
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98 siirrettiin kulkemaan Kontulan /
Vuosaaren suunnassa ltakeskuk-
sen metroaseman kautta.

Elokuun lopussa 1982 paattyi
Liikenne Oy:n mahtavin aika lta—
Helsingissa.

lta—Helsingin linjasto 30.8.1982
saakka:

78 \uosaari
Alppila

(Lokitie)-Kontula—
78A Vuosaari (Leikosaarentie)—
Kontula (Ostostie)

78T Vuosaaren telakka—Kontula—
Alppila

90S Kasarmitori—-Kontula (Porttitie
~Naapurintie)

94 Rautatientori—-Kontulankaari

94 A Rautatientori-Kontula (Keinu-
tie)

94B Rautatientori-Kontula (Koti-
konnuntie)

948 Kasarmitori—Kontula (Keinu-
tie)

94T Rautatientori-Kontula-Vesala

94X Rautatientori-Kontula (Kei-
nutie) PIKA

95 Rautatientori—-Puotinharju-Var-
tioharju-Vesala (HKL:n kanssa)

95B  Rautatientori—-Puotinharju-
Vartioharju-Kontula—Vesala

95N  Rautatientori-Puotinharju-
Puotila-Vesala (HKL:n kanssa)

96  Rautatientori-Puotinharju—
Vuosaari (Porslahdentie)

96S Kruununhaka-Sahaajanka-
tu-Vuosaari (Kallvikintie-Telakka)

96T Rautatientori-Puotinharju—
Vuosaari (Porslahdentie-Telakka)

96V Rautatientori-Kauppakarta-
nonkatu-Vuosaari (Kallvikintie)

96X Rautatientori-Vuosaari (Kall-
vikintie) PIKA

97 Rautatientori-Puotinharju-
Mellunmaki

97S Kruununhaka-Sahaajanka-
tu—Kontula—Mellunmaki

97X Rautatientori-Mellunmaki PI-
KA

98 Rautatientori-Puotinharju—
Vuosaari (Vuosaarentie-Leikosaa-
rentie)

Liityntaliikenne alkaa

Metroliikennetta suunniteltaes-
sa otettiin myds huomioon mah-
dolliset hairiét junaliikenteessa ja
niiden vaikutus liityntaliikkentee-
seen. Siksi pidettiin tarkean3, etta
koko syé6ttoliikenteen hoitaisi HKL,
jotta kaikki syottobussit olisivat sa-
man radiopuhelinjarjestelman pii-
rissa. Suunniteltiin  ketjureaktio,
jossa Liikenne Oy:n bussit siirtyvat
idan liikenteesta koillis—Helsinkiin,
STA:n busseja siirretaan koillises-
1a luoteis—Helsinkiin ja HKL:n lii-
kennettd vastaavasti itaan. Nain
vuorotasapaino yhtididen kesken
pysyi suurin piirtein ennallaan.

Vaikka aivan aluksi liikennetta
ei viela HKL:lle siirrettykaan, pie-
nentyi Likkenne Oy:n autotarve
syyskuussa jo jonkin verran kier-
rosaikojen lyhentyessa siirryttaes-
sa liityntaliikenteeseen. Monia lin-
joja myds lopetettiin jo tassa vai-
heessa.

1.9.1982:

Seuraavat linjat lopetettiin: 90S,
94A, 94T, 94X, 95B, 96T ja 96X.

Linjojen 94, 94B, 95 ja 98 laht5-
paikka siirtyi yoliikennetta lukuun-
ottamatta Rautatientorilta Itdkes-
kukseen.

Linjan 95 paatepysakki siirtyi
Tuukkalantielta Humikkalantielle
Kontulantien risteykseen ja liiken-
néinti siirtyi kokonaan Liikenne
Oy:lle. 95N ajoi edelleen Tuukka-
lantielle, mutta senkin hoiti Liiken-
ne Oy yksin.

Linjan 97 lahtépaikka siirtyi myos
Itakeskukseen, mutta vain paiva-,
itta- ja viikonloppuliikenteessa.
Ruuhka-aikoina ajettin edelleen
keskustaan.

94S muuttui ruuhkalinjaksi ja siirtyi
kulkemaan Liisankadun-Hakanie-
men sillan kautta.

Linjat 96 ja 96V muuttuivat yélin-
joiksi uusilla tunnuksilla 96N ja
90N.

Linjan 95 reitti Puotinharjussa
muuttui samaksi, kuin 97:11a (Van-
hanlinnantielta nykyisen Brahelin-

_nantien kautta ltavaylalle).

Uudet reitit olivat tehokkaita heilu-
rilinjoja keskuspaikkanaan Itakes-
kuksen metroasema:

90 Vuosaari (Kallvikintie)-ltakes-
kus (M)—Kontula (Keinutie)

90A Vuosaari (Telakka)-ltakeskus
(M)-Kontula (Keinutie)

96 Vuosaari (Porslahdentie)-Ita-
keskus (M)-Porttitie—Vesala

Lisaksi ajettiin muutama vuoro Ita-
keskuksesta Vuosaaren telakalle
tunnuksella 96T.

Kontula, Vesala, pohjoinen
Vartioharju seka Vuosaari olivat
nyt siis lahes kokonaan liityntalii-
kenteen varassa myos ruuhka-ai-
koina, kun taas mellunméakelaiset
paasivat ruuhka-aikoinakin suo-
raan keskustaan ja vielapa myés
pikalinjalla.

Nain oli liityntaliikenne kayn-
nistynyt ja matkustajat nyreissaan.

1983: Linjojen siirto HKL:lle
alkaa

Kesakuun ensimmaisena 1983
alkoi linjojen siirto Liikenne Oy:lta
HKL:lle. Tassa viela lista linjoista
ennen siirtoja.

31.5.1983:

78 Vuosaari
Alppila

(Lokitie)-Kontula—
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78A Vuosaari (Leikosaarentie)-
Kontula (Ostostie)

78T Vuosaaren telakka—Kontula—
Alppila

90 Vuosaari (Kallvikintie)-ltakes-
kus (M)-Kontula (Keinutie)

90A Vuosaari (Telakka)—ltakeskus
(M)—Kontula (Keinutie)

90N Rautatientori-Vuosaari (Kall-
vikintie) (yo)

94 ltakeskus (M)-Kontulankaari

94  Rautatientori-Kontulankaari
(y6)

94B ltakeskus (M)—Kontula (Koti-
konnuntie)

94B Rautatientori-Kontula (Koti-
konnuntie) (yo)

94S Kasarmitori-Kontula (Keinu-
tie)

95 ltakeskus (M)-Vartioharju-Ve-
sala (Humikkalantie)

95N  Rautatientori-Puotinharju-
Puctila-Vesala (Tuukkalantie) (y0)

96 Vuosaari (Porslahdentie) - Ita-

keskus (M) — Porttitie — Vesala
(Tuukkalantie)

96N Rautatientori-Puotinharju-
Vuosaari (Porslahdentie) (y6)

96S Kruununhaka—-Sahaajanka-
tu—Vuosaari (Kallvikintie-Telakka)

96T Iltakeskus (M)—Vuosaari (Te-
lakka) (vain pari vuoroa)

97 Itakeskus (M)-Mellunmaki

97 Rautatientori—Puotinharju-
Mellunmaki (ruuhka-ajat ja yo)

97S Kruununhaka-Sahaajanka-
tu—Kontula—Mellunmaki

97X Rautatientori-Mellunmaki PI-
KA

98 ltakeskus (M)-Vuosaari (Vuo-
saarentie-Leikosaarentie)

Sitten alkoi tapahtua:

1. kesakuuta: Linjat 95, 95N, 97 ja
978 siirtyivat HKL:lle. Lisaksi pika-
linja 97X lopetettiin.

Liikenne Oy:lla viela jaljella 90,
90A, 90N, 94, 94B, 94S, 96, 96N,
96S, 96T ja 98 seka taman 90-
sarjan ulkopuolella 78, 78A, 78T.

16. tammikuuta 1984: 90, 90A,
90N ja 96T siirtyivat pois.

Liikenne Oy:lla viela 90-sarjasta
94, 94B, 94S, 96, 96N, 96S ja 98.

2. toukokuuta annettiin liityntalin-
jojen yoversioille N-tunnus. Poik-
keuksena oli kuitenkin 94B.
94BN-yhdistelmaa ei olisi saatu
autojen Kilpirullin ilman hankalia
lisatoimenpiteita.

Lilkenne Oy:ta tama N—-uudistus ei
enaa paljoa koskenut, silla suurin
osa muutoksen kohteista oli jo
HKL:lia. 94 ja 94B olivat ainoat ja
kun 94B:4 ei muutettu jai jaljelle
vain linjan 94 yéversion muuttumi-
nen muotoon 94N. Muutoksen jal-
keen edella oleva lista jaljella ole-
vista 90—sarjan linjoista oli siis: 94,
94B, 94B (y0), 94N, 948, 96, 96N,
96S ja 98.

15.4.1985: 94S lopetettiin. Jaljella
enaa 96, 96N ja 96S.

Linjan 96S reitti siirtyi 16.4. Vuo-
saaren suunnassa Pohjoisrantaa
pitkin kulkevaksi. Linjaa ajettiin
vain yksi vuoro aamulla ja iltapai-
valla.

Lokakuun alusta 1985 noin puolet
linjan 96 vuoroista siirtyi HKL:lle.
Jaljella oli siis enaa "puolikas” linja
96/N, seka kahden vuoron linja
96S (seka 78).

Viimeinen péiva
liityntéliikenteessa

Uudenvuodenaatto 31.12.
1985 oli viimeinen paiva, jolloin
punakeltaisia busseja ajoi syotto-
linjoilla Vuosaaressa. Vuoden
1986 alusta 96S seka loputkin
vuorot linjalta 96/N siirtyivat HKL:n
sinisille busseille. Nain olivat Lii-
kenne Oy:n ajot metron liityntalii-
kenteessa paattyneet. Linjasto oli
siirtynyt koillis-Helsingin suunnal-
le ja ainoaksi ita—Helsingin linjaksi
jai 78 rinnakkaisversioineen.

- q—: Ly

Ja siirrot jatkuivat: g*?&'-' ‘”? i ‘
1.6.1984: 94 ja 94N siirtyivat | -
HKL:lle. Jaljella viela 94B, 94B 12%78 Loio
(y5), 94S, 96, 96N ja 98. .
1.9.1984: 94B ja 98 siirtyivat. Jal- tHKENNE
jella enaa 94S, 96, 96N ja 96S. SRR
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HELSINGIN RAITIOTEIDEN 600 V DC
AJOJOHTOVERKKO A

Pohjoinen aluevalvomo: KOSKELA
Ko Koskela

Eteldinen aluevailvomo: 63

Er Erottaja, KI Kallio, Km Kamppi, Kt Kasamitori,
Kr Kruununhaka, M/ Meilahti, 76 To6616, V/ Vallila

PIKKU - HUOPALAHTI

s
Ml 6

PASILA

MUNKKINIEMI

Jaksoerotinauki = b=

Jaksoerotin kiinni =Q=

Ajovirta on nollattava aina
jaksoerotinta alitettaessa.

Kuva HKL : Er1 l Y
SALMISAARI
— @/‘
HIETALAHT]
ul K10
EIRA Cl—-ob—s"\
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PAATEPYSAKKI

"Tietéminen ei ole minkdén arvoista,
Jjos siité ei kerrota”

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n saan-
témaaradinen kevatkokous pide-
taan sunnuntaina 11. helmikuuta
klo 14.00 Raitiolikennemuseon
kokoustiloissa. Saantdmaaraisten
asioiden jalkeen alkaa raitiovau-
nu- ja kaupunkilikenneaiheisen
tavaran huutokauppa. Etukateis-
tutustumista varten on liitteena
alustava myyntiluettelo. Huudot
maksetaan kateisella. Voit myos
itse tuoda jotain huudettavaksi,
soita neuvot puheenjohtajalta.
SRS:n provisio on 15 %.

KEVATAJELU
RAITIOTIEJUNALLA JA
MUSEOBUSSILLA

Sunnuntaina 21. huhtikuuta jar-
jestetaan perinteinen kevétajelu
koko perheelle. Lahté kio 11.00
Koskelan raitiovaunuhallin pihalta.
Linjalla 15 on talla kertaa Karian
telijuna vetovaununa ainoa siihen
tyéhdén nykyaan teknisesti kykene-
va HM V ~vaunu nro 14 (Karia /
Stromberg 1959) perassaan HP |
—vaunu nro 505 (Karia 1958). Aje-
lureitti on jalleen mielenkiintoinen.
Helsinkilaisella upealla museo-
bussilla tehdaan paatteeksi kier-
ros lahiseudulla. Yhteismatkalippu
maksaa 40 mk ja se maksetaan
vaunun rahastajalle. Merkitse aje-

Iu enteriisi, silla tasta
ajelusta ei _endda mydhemmin
muistuteta.

JOHTOKUNTA TIEDOTTAA

Lehden mukana on ensim-
maista kertaa jasenkortti, johon
pyydetaan merkitsemaan oma ni-
mi. Kortti on voimassa vuoden
1996 ja se oikeuttaa ilmaiseen si-
saanpaasyyn mm. Helsingin Rai-

tioliikennemuseoon ja erinaisten
muiden (ulkomaisten) raitiotiemu-
seoiden ja museoraitioteiden si-
saanpaasyihin ja vapaisiin matkoi-
hin. Pohjoismaisista paikoista voi-
daan mainita mm. paikallisten
seurojen yllapitamat kohteet, ei
kuitenkaan liikennelaitosten omat
museot. Esim. Tukholman museo-
raitiotiella (linja 7) sita voi kayttaa,
mutta ei sikalaisessa Raitiotiemu-
seossa.

Viime marmraskuussa pidettiin
syyskokous Suomen Turistiauto
Oy:n kokoustiloissa Ruskeasuon
varikolla. Sielld tutustuttiin varik-
koon sekd korjaamoon, kuultiin
mielenkiintoinen katsaus senhet-
kisesta tilanteesta Kilpailuttami-
sessa ja perehdyttiin myos yhtion
uusimpiin linja-autoihin. Museo-
bussi Bissing / Emmelmann oli
myos kiinnostava nahtavyys eika
ole poissuljettu, ettd joskus voi-
simme silla my6s liikkkua. STA:lle
viela kiitokset mielenkiintoisesta ti-
laisuudesta.

Kokouksessa, johon osallistui
yli 30 jasenta, paatettiin pitaa ja-
senmaksu v. 1996 entisellaan sa-
dassa markassa. Johtokunta on v.
1996 muuten samanlainen kuin
aiemminkin, paitsi etta varajase-
neksi valittiin Daniel Federley.

Kaytannén havaintona huo-
mautetaan: mikali muutatte, niin
lahettakda uudesta osoitteestan-
ne ilmoitus seuran postilckeroon
posteista saatavalla maksuttomal-
la ilmoituskortilla. Jos teette pos-
tiin jonkinlaisen yleisen muuttoil-
moituksen, se ei tule seuran tie-
toon, koska Raitio-lehti ei ole (ai-
nakaan toistaiseksi) postaalisesti
lehti, vaan toisen luokan kirje.

Jasenmaksun maksamisesta
muistutetaan, ettd saantdjen mu-
kaan se pitda maksaa toukokuun
loppuun mennessa. Viime vuonna
on jattanyt maksunsa hoitamatta
noin 10 henkea. Ja siitakin huoli-
matta, etta heille on tilanteesta
huomautettu erikseen kirjallisesti.
Rastilainen ei luonnollisestikaan
saa Raitioita (edes tata) ja tarkas-
teluajankohta on siis aina touko-
kuun lopussa. Kahden rastimak-
sun jalkeen saantéjen mukaisesti
jasen ihan oikeasti erotetaan. Eli:
on reilumpaa meita tata hommaa
vapaa-ajalla pyorittavia palkatto-
mia tyontekijoita kohtaan, etta jos
aiot maksaa jasenmaksun, niin
teet sen silloin kun on sen aika - tai
jos haluat vetkutella maksamisen
kanssa ja aiheuttaa sita kautta tur-
haa kirjeenvaihtoa ja seurantaa
tuon takia, niin harkitse tekoasi.
Meillakin olisi mielekkdampaa te-
kemista. Ja asiaan: Lehden valis-
sa on tdman vuoden jasenmaksun
maksamista varten maksulappu,
taydenna se vain omalla nimellasi
ja hoida asia ajoissa kuntoon.
SRS kiittaa ja tekee parhaansa,
jotta jasenet olisivat tyytyvaisia.

Lopuksi muutama sana koski-
en Paatepysakkia ja sen uutistar-
jontaa: on epailty ja ihmetelty, ettd
asiat, joista kerromme, ovat valilla
tarkkuudeltaan ftriviaalia. Usein-
han niin onkin; suurten uutisten
kertominen seka sekaan heitetyt
nippelitiedot sekoittavat palstan
niin, etta siina on eloa. Koskaan ei
tieda, mita seuraavaksi tulee. Siita
olemme myds saaneet kiitosta, et-
1a palstalle taltioidaan pienempéaa-
kin tietoa, jota ei muualta tule kos-
kaan loytamaan. Joskus jokin to-
teamus voi palstalla olla myos
subjektiivinen, mutta havainnot
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ovat aina tosia. Jos mielestasi jo-
kin seikka kaipaa mielestasi tar-
kempaa selitysta, niin kerro siita
paremmat tietosi: toimituksemme
joutuu hankkimaan uutisensa ai-
van samoin keinoin kuin muukin
media, eli emme vaita olevamme
viimeinen totuus. Saatat tietaa
jonkin asian paremmin kuin me,
mutta meidan tehtdvamme onkin
saada myb6s Sinut aktiiviseksi
Paatepysakki—avustajaksi: toivot-
tavasti onnistumme.

LINJAT

Merisotilaantorin  tulovaihde
Katajanokalla on muutettu sahko-
kayttoiseksi ja se otettiin kayttodn
24.11.1995 kio 13.

“Liisankadun” raitiopysakit
Snellmaninkadulla on siirretty
16.10. Liisankadulle. Pysakit ovat
korotetetut ja levennetyt seka niita
kayttaa myos linja 18.

YT:n suunnan 2 vaihde (iskun-
vaimentimella varustettu) on saa-
nut jatkoa eli toinen samanlainen
vaihde on nyt Siltasaarenkadun ja
Toisen linjan seka Porthaninkadun
risteyksen vastavaihde suunnas-
sa 1. Vaihteen kaantokoneiston
valmistaja on saksalainen Han-
ning & Kahl, HKL:n ratakorjaamo
Koskelassa valmistaa vaihteet ul-
komaisesta raakameriaalista. Ko-
kemukset ovat olleet myonteisia ja
vaihteita tilataan lisda. Kielien ja
valirautojen kuluminen on olennai-
sesti ailempaa vahempaa; vaih-
teen kaantyessa hitaahkosti myos
vaunut kulkevat pienemmalla no-
peudella vaihteessa. Hinta on ai-
kaisempiin nahden alhaisempi ja
kestoika pidempi. Tallinnassa on
myds ensimmaisena entisen NL:n
alueen paikkakunnista otettu kayt-
166n samalla kaantokoneistolla
varustettu vaihde.

Merisotilaantorin paatepysakki
oli korotettavana loppusyksylla.
20.10. lahtien se toimii klo 22-2
aikana vain linjan 4 valipysakkina,
seisonta- ja lahtdpysakki on kaan-
toympyran jalkeen Merisotilaan-
kadun ja Matruusinkadun risteyk-
sen kohdalla. Parin kuukauden jal-
keen 20.12. linjan 2V uusi purku-

pysakki muutettiin Merikasarmin-
kadulle ennen Matruusinkatua. 2V
ei endd kayta linjan 4 pysakkia
Merisotilaantorilla. 2V:n nousupy-
sakki siirtyi silmukan jalkeiselle
neloslinjan "yopaatepysakille", jo-
ta linja 4 ryhtyi myés nyt kaytta-
maan valipysakkina paivaliiken-
teessakin.

Linjan 22 myohaislahtojen reitti
on muuttunut viimeksi 5.6.1995:
(Veturitie) — Postintaival — Metsa-
lantie — Veturitie—Pasilankatu-Pa-

silansilta — Ratapihantie — Aleksis.

Kiven katu — Fleminginkatu - Hel-
singinkatu—-Hameentie 33 / Vilhon-
vuorenkatu ja vice versa. Linjan 22
myo6haislahtojen “liikenndintitapa”
riippuu hieman kulloisestakin kul-
jettajasta. Postikeskuksen suun-
nasta jotkut lahtenevat aikataulu-
ajan mukaan limalan seisakkeen
(2) pysakilta ja jotkut "Posti 2" —py-
sakilta. Edellinen lienee oikea ta-
pa, mutta jalkimmainen Sornais-
ten metroyhteyksien kannalta pa-
rempi.

Vantaalla alettiin 6.11. liiken-
ndida ns. palvelulinjoja Martin-
laaksossa sekd Myyrmaessa.
Martinlaakson linja (Myyrmaki,
Paalutori — Louhela — Kivimaki-
Martinlaakso, Raappavuorenrin-
ne) ajetaan Nurmijarven Linjan 12
hengen Rapidi—pikkubussilla,
Myyrmaen linja (Kaivoksela, Kai-
vosrinteentie — Louhela— Myyrma-
ki-Rajatorppa — Koivuvaara—Pah-
kinarinne-Varisto, palvelutalo) 17
hengen PikkuCitybussilla. Linjojen
tunnuksina on sydan, Mrl:n linjalla
punainen ja Myr:n sininen. Linjat
kayttavat reittiensa alueilla tavalli-
sia pysékkeja, joissa on linjatun-
nuksena sydan. Liikennéinti ma-
pe kolme vuoroa suuntaansa.
Normaalit liput kelpaavat autoissa.
Sellaisilla alueilla, joilla ei ole ta-
vallista bussiliikennetta, autot voi
viitata pysahtymaan missa halu-
aa. Linjakokeilu kestda vuoden
1996 loppuun.

Linjojen 13 ja 21V keskustan
paatepysakit palautettin  30.11.
paapostin edustalta takaisin Ase-
ma-aukiolle.

Linjojen 23 ja 23N reitti muuttui
1.1.1996. Uusi reittiosuus: -Viipu-
rinkatu — Savonkatu — Ratapihan-
tie-Pasilansilta—Pasilankatu-.

Vuodenvaihteesta lukien linja 78
alkoi poiketa Mellunmaen asemal-
la mennessaan Vuosaareen.

HKL:n pohjoisen bussilii-
kenneyksikon eli Koskelan vari-
kon linja-autovuorot 1.1.1996:
Yhteensa liikenteessa 79 autoa,
joista nivelautoja (N) 25 kpl ja ma-
talia (M) 10 kpl.

vakiovuorot, 44 autoa

linja : vuorot

17 : 340, 341, 342 M, 343-346
55/ 55A : 353M-358M

64 : 367 M—-372M

65A : 375N-381N

71: 386, 387 M, 388 M, 389-392
73:309-312

77 : 394-397

77B: 398, 399

05N : 321

ruuhkavuorot, 35 autoa

17 : 680, 681
50: 610, 611
54 : 600N, 601N
55: 606 M

58B: 614, 615
64 : 626N

64S : 618-622
65A : 629 N—-632N
71: 640 641
71S : 634-639
73 : 675N-679 N
77 : 672

77B : 650, 651

METRO

Loppusyksyn aikana on ollut
jalleen vuokralla Oy VR-Rata
Ab:n tukemiskoneita. Pitkamatkai-
sin vierailija saapui kuitenkin Ita-
liasta 3.12. Speno International
(Suisse) SA:n kiskonhiontavaunu
RR16M6 saapui Railshipin juna-
lautalla Hankoon ja suomalaiset
telit (kustantaneet Suomen valtio
ja Helsingin kaupunki) vaihdettu-
aan se ajoi metroradalle. Hionta
tapahtui liikenteen loputtua yoai-
kaan. Hiomavaunulla oli aluksi
vaikeuksia, silla erindisia ulko-
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nevia osia vaunun alustassa otti
kiinni metron virtakiskon tukira-
kennelmiin. Ulkonemat toki saatiin
poistetuiksi melko helposti.

Jo edellisen Raition iimestyes-
sa oli likenndimistapaa muutettu
IK:ssa. (Ks. Raitio 4 * 1995) Lan-
nesta tultaessa opastin DG nayt-
taa aja-opastetta, jolloin Sn 35:t4
joudutaan ajamaan lyhyemman
matkaa. Ennen poikkeavaa vaih-
detta on nopeudenvalvontapiste,
jossa nopeuden on oltava riittavan
alhainen.

KALUSTO

Viime vuoden alkukesalla val-
mistui tayskorjauksesta vaunu
105, alkusyksylla vaunut 106 ja
107.

Nrl+ —vaunu 57 valmistui syys-
kuussa. Valmistumassa oli loppu-
vuonna Nrl+ 55 ja 69. Seuraavina
ovat Nrl 44 ja 61 seka Nrll 78.

Nrl+ —vaunuja olivat tammi-
kuussa 1996: 42 (3-95), 45 (11—
93), 46 (06-94), 51 (5--95), 52 (6—
95), 54 (04-94), 55 (11-95), 56
(9-94), 57 (9-95), 58 (10-94), 60
(1-95), 65 (12-94) ja 69 (1-96).

Nrl+ —vaunuissa on jo kaikissa
sarjatuotantoiset kilpilaitteet paitsi
vaunussa 54. Vaunussa 45 ensim-
maisena olleet prototyyppilaitteet
on jo vaihdettu uudempiin, mutta
vaunun 54 parannellut protolait-
teet ovat edelleen paikallaan.

Nrl —vaunuissa numeroissa 36,
39 ja 63 on invertterikayttoiset
vaihtovirtapuhaltimet (raitisilma-,
ajomoottori- ja vastuspuhaltimet).

Syyskuun aikana on vaunuihin
9 ja 10 asennettu yksipolvinen vir-
roitin. Joulukuun alussa saksisan-
ka oli endaa seuraavissa 1 - 30
vaunuissa: 1, 2, 3,12, 13, 14ja 23.

Viimeinen punaharmaa eli vau-
nu 75 on myds viherkeltaistunut ja
on ollut liikenteessa 15.12.1995
klo 14.28 alkaen (aloitti vuorossa
184).

Sparakoff 175:n lammitysta
koetetaan parantaa. Vaunustahan
poistettiin muutostdissa lampopat-
terit ja jaljella on vain vastuslam-
mén puhallus sisdkatosta. Ohjaa-
mossa ja baaritiskilla on talvellakin
lammintd, mutta muualla ja eten-
kin kAymalassa on sitten viileam-
paa. Lisalammityslaitteet voisivat
olla ehka ovikoteloissa.

NAC-raitiovaunu nro 11 on ol-
lut satunnaisesti linjoilla 1A ja 2
14.12.1995 alkaen kouluvaununa
ajomestarin valvonnassa. 15.1.
jélkeen se on nahty normaalissa
ajossa (vuorot 107 ja 108).

Lakiasiaintoimisto
Kamarainen

&
Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI

Puhelin (90) 440 414
Telekopio (90) 440 447

Vallilan korjaamolla oli
25.11.1995 seuraavanlaisia vau-
nuja korjauksessa: 11 (NAC-vau-
nun viimeiset viritykset), 12 (tdys-
korjauksen jalkihuolto), 13 (telien
vaihto, vaunujen 1-14 telit on so-
vittu tayshuollettaviksi vuosina
1995-96), 18 (odotti tayskorjaus-
ta), 28 (tayskorjaus), 44 (kolari-
vaurioiden korjaus), 48 (sama
syy), 55 (tayskorjaus / moderni-
sointi), 69 (tayskorjaus / moder-
nisointi) ja 75 (tayskorjaus).

Sisun siniset bussit ovat ajonsa
jo lahes ajaneet: Koskelan auto
720 oli viela sunnuntaina

31.12.1995 linjalla 15. Idassa aje-
taan viela jonkinaikaa Sisuilla. Au-
tolla 814  yritetddn saada
1.000.000 km tayteen, enaa ei pal-
joa puutu. Auto 836 on myos kay-
16ssa. Autot 720 ja 970 on tarkoi-
tus sdastaa perinneautoina.

Joulukuussa vihdoin ilmestyi
LOY:n KAbus numero 131 linjalle
77(S). Rek.nro on GBS-993. Ta-
kaovi on erikoinen kaksiosainen
pikkukaantoovi. Istuimiksi on valit-
tu teraskuupat.

LOY 170 (Scania BR86S / Del-
ta City) on hatavara-auto. Nahty
syksyn aikana ainakin kerran ajos-
sa, linjalla 74.

SACQ:lla on my6s keskimootto-
ribussi 842 (Volvo B10M / Carrus
K204 City), jossa ei ole ikkunaver-
hoja. Joskus 67(X):lld on nakynyt
ent. P.Tyllila Linja Oy:n autoja.

8718 on saanut loppuvuonna
uuden maalipinnan ja verhot ik-
kunoihinsa. Autossa 8715 on ver-
hot takaoven jalkeisessa ikkunas-
sa. 8726 on myds saanut verhot
ikkunoihinsa. 8714 nahtiin 20.11.
linjalla 98. Havainto on ensimmai-
nen nivelautosta talla linjalla.
Edellisella viikolla oli nivelauto kil-
vitettyna talle linjalle, mutta se ei
ollut linjalla.

HKL:n autot 9502, 9503 ja
9505 tulivat 1.12.1995 Silja Sere-
naden kyydissa Helsinkiin. Autoja
tuli 4-7 bussin erissa seuraavien
viikkojen kuluessa. Esim. 9504
nahtiin 21.12. IK:n terminaalissa
koekilvilla. Auto 9502 (SGK-921)
oli virallisesti ensimmaisen kerran
likenteessa linjalla 14 vuorossa
503 29.12.1995. Loput (9503-
9522) rekisterditiin 1.1.1996 ja lai-
tettiin samantien linjalle.

Ruhan autoissa 9502 ja 9503
on vaihteistona neliportainen ZF
4HP600. Autoissa 9504 ja 9505 on
neliportainen  Voith.  Autoissa
9506-9522 taas on kolmiportai-
nen Voith. Autoissa on enimmak-
seen 35 kiinteata istuinta, sarjan
loppupaan autoissa kuitenkin 33,
silla keskioven etupuolella oleva
paripenkki on korvattu kahden
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hengen klaffi-istuimella. Autoissa
on perinteiset kultaiset "amerikka-
laiset" raitiovaunujarjestysnume-
rot, samantyylinen teksti "Bussilii-
kenne HKL" ja hopeanharmaa
vyo. Autot ovat edustavan nakoi-
sia. Niita tapaa linjoilla 23 ja 55(A),
mutta mys monilla muilla, vielapa
kaikilla ilmansuunnilla. Ruhassa
on autot 9502-9507, Koskelassa
9508-9515 ja Varhassa 9516-
9522. HKL:n Scania MaxCien ovi-
automatiikka vastaa taysin ruotsa-
laisia. Autojen etuosa on todella-
Kin matala, silla etuakselin ja kes-
kisillan valilla ei ole lainkaan istuin-
korokkeita eli podestereita. Suurin
osa tdhanastisista matalista au-
toistammehan on ollut matalakay-
tavabusseja.

Scania CN113CLL MaxCi, HKL 9506, ensimmadista paivaa likenteessa. Kuva

s 1

HKL 9511 Rautatientorilla ensimmaisena liikennepdivanaéan. Kuva Juhana Nordlund 1.1.1996.

VTT.n omistama Saab / Valmet
Ecobus on vuodenvaihteen kahta-
puolen liikenndinyt linjaa 22.

Usea seutuliikennelinja vaihtoi
liikennditsijaa 1.1.1996. STA/ PKL
otti kéyttodn autot 126-140 (Volvo
B10M / Carrus K204 City). Linje-
buss Finland ryhtyi ajamaan mm.
Suvisaariston suuntaan kelta-
oransseilla autoillaan. LBF:n uu-
simmissa takamoottori-Volvoissa
on ovisysteemi 2—-2-0 puolimatali-
en autojen osalta, matalissa lie-
nee 2—2-1.

TuKL:n kaksi ensimmaista ma-
talalattiabussia (105 ja 106) ovat
erikoisia siksi, etta niilla on jo ai-
kaisemmin kaytdssa olleet nume-

m i i 4 o

rot seka ettd ovijarjestys on har-
vinaisempi 1-2—1. Vuodesta 1967
yhdessakéan TuKL:n taysikokoi-
sessa bussissa ei ole ollut kapeaa
etuovea. Autot on sijoitettu erittain
kuormitetulle keskustalinjalle 3.

TuKL 150 maalattiin viime ke-
saksi siniseksi ja se kulki kesan
ns. museobussina kierrellen Turun
eri museoiden kautta. Talvikau-
deksi auto on siirretty linjaliiken-
teeseen, lahinna linjalle 1 Sata-
ma-Lentoasema, varustettuna
tekstein "Museolinja kulkee taas
ensi kesand". Samanlaisen sinise-
na ja samalla linjalla kulkee myos
Finnairin mainoksin varustettuna
TuKL 135. Matala-106 on nyky-
aan Fritidsresorin mainoksena ol-

Juhana Nordlund 1.1.1996.

et —
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tuaan vain puoli vuotta TuKL—kel-
tainen. TuKL 133 on Pendolino-
vareissa ja se on aseman kautta
kulkevalla linjalla 30. Lisaksi aina-
kin yksi TLO:n bussi on Olvin va-
reissa.

TAKL sai syksylla Scania
L113TLL / Lahti 402 —autot 213-
217 seka vastaavat Carrus City L
~telimatalat 218-222. Lisaksi tuli
kaksiakselinen matala-auto nu-
meroltaan 622, jossa on ovijarjes-
telma 1-2-1. 622 on tyypiltaan
Scania L113CLL / Lahti 402. Kai-
kissa uusissa autoissa on jarea
ZF-automaatti HP600.

TAKL:n ensimmainen nivel eli
auto 300 museoidaan KLHS:n toi-
mesta. Sinikeltaiset varit pyritaan
palauttamaan  mahdollisimman
pian.

TLO:n V. Randell on hankkinut
yhden Scania N113CLL/Lahti 402
—matalalattiabussin (TGM-917).

Porin Linjat Oy otti joulukuun
alussa kayttoonsa autot 21 ja 22,
Scania N113CLL / Carrus K204
City L. Tammikuussa tuli viela kol-
mas samanlainen. PL ajaa nailla
matalilla busseilla mm. Reposaa-
reen, jonne on linja-autoasemalta
matkaa selvasti yli 30 kilometria.
Ovisysteemi on 1-2-0.

Lahdessa Koiviston Autot 274
(HXA-404) ja 335 (HSB-204) oli-
vat marraskuussa KA:n vareissa,
mutta kylkeen olikin maalattu
“Lahden Liikenne".

LIPPUTARIFFIT

Hintamuutokset 1.1.1996:

Helsinki: Helsinki—kortti aikuiset
1 vrk 105 mk.

Espoo: Paivalippu 7 mk (laski).

Seutuliput laskivat:

30 pva aikuiset 340 mk, 30 pva
alennusryhma 2 ja lapset 170 mk,
30 pva alennusryhma 1 255 mk,
10 mtk aikuiset 120 mk, 10 mtk
alennusryhma 2 ja lapset 60 mk,
10 mtk alennusryhma 1 90 mk ja
kimppaseutulippu (entinen perhe-
seutulippu) 45 mk. Matkailijaliput 1
/ 3/ 5 vrk : aikuiset 45 /90 / 135
mk, lapset 23/45/68 mk. 30 pvan
liityntaseutulippua (340 mk) myy-
daan kaikille asuinpaikasta riippu-
matta, siina kaytetdan yleislipun
kantaosaa ja maksuosaan merki-
taan myos auton rekisterinumero.

Tana vuonna paakaupunkiseu-
dun lippuihin on lisatty maininta
"Sis. ALV 6 %". Ainakin Espoossa
maininta oli joissakin lipuissa jo vii-
me vuonna ja VR on sita kayttanyt
heti kun matkustaminen tuli pari-
sen vuotta sitten verolliseksi.

Helsingin perhelippu on kel-
vannut joulukuusta alkaen myobs
arkipyhind aamun alusta yéliikken-
teen loppuun.

Tammikuun lopussa 1996 kel-
poisuudeltaan paattyviksi merkit-
tyja seudullisia ja kaupunkien sar-
jalippuja voi kayttaa tuon paivan
jalkeenkin, koska hinnat joko py-
syivéat entisina tai laskivat.

MUUTA

HKL on ilmoittanut tyytymatto-
myytensad kaupunkisuunnitteluvi-
raston ehdotukseen heikentaa
Mannerheimintiella mm. Aleksan-
terinkadun ja Kaivokadun valilla
raitioliikenteen sujuvuutta. Man-
nerheimintielld oleva kolmiraitei-
nen rata on farkoitus 1997-99
muuttaa Kkaksiraiteiseksi poista-
malla liikennettd sujuvoittaneet
ryhmitysraiteet. Niiden tilalle on
kaavailtu istutettavaksi lehtipuita,
jotka eivat syksyisin lehtikelien ai-
kaan ole ainakaan liikenneturvalli-
suutta parantava ratkaisu. 1930-
luvun puolivéliin saakka silloiselta
nimeltddn Heikinkadulla kasvoi
esplanadimaisesti puita kadun
keskella. Liikenteen lisdannyttya
puut jouduttiin poistamaan, mutta
nyt jonkin kasittdmattéman syyn
takia puut halutaan yli 60 vuoden
tauon jalkeen palauttaa.

Viime syksynd Helsingin joukkoliikennelautakunta oikeutti HKL Bussiliikenteen tilaamaan kaksi Volvo B10LA
—matalalattianivelautoa. Kuvassa on vastaavanlainen Gééteporin Raitioteiden (GS) koeauto 20.

Kuva Juhana Nordlund 14.9.1995, Turku.
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The British Council juhlisti Suo-
men 50-vuotisjuhliansa marras-
kuussa esittelemalld brittilaista
"Poems of the Underground —ru-
noutta kahdeksassa nivelvaunus-
sa.

Kampin metroaseman laiturin
paassa olevassa nayttelytilassa
esitettiin 21.11.-1.12. musiikki- ja
tanssidraama "Melankolina”. Ky-
seessa oli Ryhma 65:n tuottama
rakkaustarina-trilleri, jossa matka-
lipuntarkastaja ja metrovartija 16y-
tavat toisensa.

Linjebuss Finland on osoittanut
syksylla kiinnostusta ostaa Tam-
pereen kaupungin likennelaitos.
Turun kaupungin liilkennelaitoksen
osto viime kevaana tyrehtyi kau-
pungin haluttomuuteen myyda yh-
titaan. Linjebuss operoi talla het-
kelld Suomen lisaksi Ruotsissa,
Tanskassa ja Belgiassa. Se on yk-
sityisessd omistuksessa ja on
Tukholman porssin A-listalla. Lin-
jebussin osakkeiden hankinta on
siten mahdollista kaikille halukkail-
le. Toisen ruotsalaisyhtion, Swe-
busin, omistaa yksinomaan ruot-
salainen Statens Jamvagar.

YTV jarjesti tarjouskilpailun
seutulinjoista 611, 623 ja 652. Kil-
pailutettu liilkenne alkaa 12.8.1996
ja kestaa kolme vuotta.

Finlandia-talossa ja ulkoken-
talla jarjestetdan 22.-24.5.1996
Pohjoismaiset  Paikallisliikenne-
paivat. Tana vuonna ei sentahden
jarjesteta tavanomaisia paikallislii-
kennepaivia. Osallistumismaksu
kokoukseen iltachjelmineen mak-
saa 3000 mk + ALV, lisatietoja saa
AKB Servicesilta.

ULKOMAAT

Oslo

Matalalattiaraitiovaunutilauk-
sen saivat italialaiset Firema ja An-
saldo. Firema toimittaa 17 vaunun
korit ja mekaanisen osuuden seka
Ansaldo sahkétekniikan. Vaunu-
jen pituus on 32 m, leveys 2,6 m,
akseleita on kahdeksan. Ensim-
maiset vaunut ovat odotettavissa
liikenteeseen v. 1997 lopussa. Ti-

Kasitteet "tdysmatala” ja "taakse asti matala”" ovat melko suhteellisia.
Kuvassa HKL 9501:n takasilta (alusta Volvo B10L).

Kuva Juhana Nordlund 14.9.1995,

lauksessa on myés varauma 15
lisdvaunulle. Telivaunut 1950-lu-
vulta tulevat pikkuhiliaa havia-
maan, joten loma- ja tutustumis-
matka Osloon on nyt paikallaan.

Lansi—Euroopan ainut Tatra—
vaunu, Oslon numero 200 vuodel-
ta 1988 (OS:n tyyppi SM90), jota
piti ennen liikenteeseen paastoa
hiukan korjata vastaamaan norja-
laista laatutasoa, on otettu pois
normaalista linjaliikenteesta. Vau-
nu on muutettu viime kesan aika-
na VBK:n koritehtaalla tilausliiken-
teen kayttoon erikoiseksi Selskap-
trikkeniksi. Vaunussa on nyt soh-
vat, poydat ja mika tarkeinta, WC.
Vaunun numeroksi on muutettu
321. Viisikymmenluvun alkupuo-
len HeKa-vaunu 250 (SM53) on
muutettu Festtrikkeniksi numerol-
le 322.

Bremen

Vessalla varustettuja raitiovau-
nuja Iéytyy nyt Euroopasta yha li-
saa: Bremenissa liikkennéi Party-
wagen, joka on kunnostettu 16,7
m pitkasta nivelvaunusta nro 442
vm. 1965, siina on 7 m? tanssilat-

tia, 21 istumapaikkaa valipdytien
aaressa ja baaritiskin aaressa vie-
la koko joukko seisomapaikkoja
nojailijoille. WC on takasillalla.

LISAYKSIA JA KORJAUKSIA

Huomasitko, etta jotain jai
puuttumaan. Sen voi vield korjata
seuraavassa numerossa. Paate-
pysakki toimitetaan yksinomaan
toimitukselle I&hetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

Mottomme on: Jos naet aiheelli-
seksi kertoa jostain havainnostasi
harrastustoverillesi, niin se saat-
taa sopia myos Paatepysakille.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Mikko
Alameri, Teemu Collin, Ari Elenius,
Tom Heino, Arto Hellman, HKL,
Jarmo Hirviniemi, Pertti Leinoma-
ki, Juhana Nordlund, Markku
Nummelin, PLL, Ari Oksa, Jarmo
Oksanen, Jorma Rauhala, Sakari
K Salo, Niklas Savinsaari, Kai Sil-
lanpaa, TAKL ja Risto Vormala.
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Yleisin pyynnosti: AIKATAULUPALSTA

Teksti ja taulukot Jarmo Oksanen

Noin 15 vuoden ajan olen RAI-
TIOn palstoilla yrittanyt selvitella,
mika Helsingin raitiolikenteessa
kulloinkin tapahtuu. Tarkemmin
sanoen olen kertonut, mita on ta-
pahtunut, silla tiedot useinkin saa-
daan niin lahella niiden voimaan
astumista, etta futuuria ei voi kayt-
téa. Se on melko pitka aika, var-
sinkin kun aiheesta ei saa juuri
muuta irti kuin lukujen luettelua,
olivatpa ne sitten vuorojen nume-
roita, hallireitteja, vuorovaleja tai
muuta vastaavaa. Olen useasti
ajatellut lopettaa hampaiden tyl-
syttamisen tahan loppuun kalut-
tuun luuhun — semminkin, kun
eraissa saamistani palautteista on
ollut rivien valista luettavissa aika-
taulutoimittajan vaihtamista puol-
tavia viesteja. Sitakin hammasty-
neempi olin kKuullessani, etta joku
tai jotkut lukijoista ovat perati kai-
vanneet aikataulupalstaa, jota ei
muutamassa viime numerossa ole
oliut. Voihan tosin olla kyseessa
paatoimittajan viimeisin yritys saa-
da puhallettua meikalaiseen uutta
intoa. Jos kuitenkin puheessa olisi
jotain peraa, niin voin vain sanoa
palstaa odottaneille: tassa on!

Talviaikataulut

Muutokset 1.3.1995
Talviaikataulujen tarkastelussa on
palattava aikaan 1.3.1995, jos ha-
lutaan, etta aikataulupalstaa selai-
lemalla saadaan aukoton kokonai-
suus. Tuon maaliskuisen keski-
vilkkopédivan aamusta voimaan
astuneet muutokset ovat kyllakin
I6ydettavissa viime vuonna ilmes-
tyneista RAITIOista siroteltuna eri
otsikoiden alle. Mutta kerrataan ne
nyt viela:

Linjoilla 1 ja 1A muutoksia tehtiin
vain arkiaikatauluun. Ykkéset sai-
vat uuden ruuhkavuoron 106, jon-
ka johdosta l&htojen lukumaara
muuttui. |-suunnassa (siis Kaup-
patorilta ja Peramiehenkadulta)

laskettuna linjan 1 I&htdjen maara
pysyi jokseenkin ennallaan, mutta
lisdantyi linjalla 1A tuntuvasti
(89:sta 50:een). Linjan 1A aamun
likennointiaika piteni. Viimeinen
aamun 1A lahti Peramiehenkadul-
ta aiemmin klo 8.31, maaliskuun
alun jalkeen 8.55.

Linja 2 oli tietenkin muutosten
paakohde. Kakkoslinja piteni jal-
leen ja johdettiin nyt Unioninkadul-
ta Kaisaniemenkadun, Kaivoka-
dun ja Mannerheimintien kautta
Aleksanterinkadulle ja edelleen
Tuomiokirkon nurkalta siihenastis-
ta reittia Katajanokan terminaaliin.
Linjapituuden kasvaessa tarvittiin
kakkoselle uusi vuoro, numerol-
taan 11. Samalla kuitenkin kakko-
nen menetti ainoan ruuhkavuoron-
sa 107. Linjan kierrosaika tieten-
kin piteni (12 minuuttia). Liiken-
nointiaika kuitenkin supistui hie-
man, viimeinen lahtoé Katajanokan
terminaalista oli 16.46, kun vield
helmikuun viimeisena péivana se
oli 17.22. Kakkosen kaikki vaunut
lahtevat halliin Katajanokalta pain
siksi, ettd toiselta paatepysakilta
yhteys Koskelaan on kovin hanka-
la. Vuoden 1995 parin ensimmai-
sen kuukauden aikana hallinajot
kelpasivat miltei yhdeksi linjalah-
doksi, silla hallireitti oli yhteneva
linjan kanssa Hakaniemeen asti.
Maaliskuusta lahtien se ei enaa
pade. Kakkosen vaunut naet aja-
vat halliin edelleen reittia Aleksan-
terinkatu — Snellmaninkatu - Lii-
sankatu — Unioninkatu eika Yliop-
pilastalon kautta kiertaen. Paivan
viimeinen vaunu Katajanokan ter-
minaalilla oli vuoro 10, lahté klo
17.31. Kakkoslinjan lahtéjen luku
vaheni aika paljon, Katajanokan
terminaalista laskettuna 81:sta
64:aan. Supistus oli kuitenkin
naennaista, jos otetaan huomioon
linja 2V. Tama kaupungin uusin
raitiolinja on itse asiassa sama
kuin kakkonen helmikuun loppuun
asti silla erotuksella, etta Kataja-

nokan paatepysakki on Merisoti-
laantorilla. Linja 2V on ruuhkalinja,
jota ajetaan kahdella vuorolla, 107
ja 108, lahtoja kummassakin
suunnassa 16. Aamuisin 2V:n en-
simmainen lahté Katajanokalta oli
vuoden loppuun asti 6.59 ja viimei-
nen 8.57 ja iltapaivisin 14.22 ja
16.30.

Linjalla 4 tehtiin muutoksia kaikki-
na liikkenndintipaivina. Arkipaivan
kierrosaika supistui 4—6 minuuttia
ja vuorojen maara kahdella. Hyllyl-
le siirtyivat vuoronumerot 49 ja
149 - siis yksi vakio- ja yksi ruuh-
kavuoro. Vuoron 145 korvasi vuo-
ro 146. Lahtéjen luku Katajanokal-
ta supistui 159:std 152:een. Lau-
antaisin linjaa 4 ajettiin seka en-
nen maaliskuun vaihdetta etta sen
jalkeen 9 vuorolla. Vuoro 49 vain
korvattiin vuorolla 47, joka aiem-
min oli ajossa vain maanantaista
perjantaihin. Supistuneen kierros-
ajan ansiosta lahtojen luku nousi
lauantaisin kymmenella 132:een.
Sunnuntaisin liilkenndivat vuorot
4045, siis kuusi kappaletta aikai-
semman seitseman sijaan. Kier-
rosaika supistui myos sunnuntai-
sin; 65-66 minuutista 60:een.
Kuudella vuorolla ei sunnuntailii-
kenteessa ollut yhtd monta lahtoa
kuin ennen, vaan Iluku laski
106:sta 96:een. Nelosen ydliiken-
teen viimeiset lahdot eivat men-
neet kerralla kohdalleen. Helmi-
kuun loppuun asti ne olivat olleet
kaikkina paivina Munkkiniemesta
klo 1.18 ja Katajanokalta klo 1.30.
Maaliskuun alussa sunnuntai/
maanantaiyd tuli erilaiseksi kuin
muut viikonpaivat: viimeinen vau-
nu Munkkiniemesta kio 1.10, paitsi
maanantaita vasten yolla klo 1.38;
Katajanokalta klo 1.30, paitsi yhte-
na yona klo 1.15. Tama normaalis-
ta poikkeava ratkaisu - illan vii-
meiset lahdot ovat perinteisesti ol-
leet identtiset kaikkina viikonpaivi-
na - ei ollut pitkaikdinen. Jo
15.3.1995 palattiin samaan aika-
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tauluun joka y6: Munkkiniemesta
klo 1.28 ja Katajanokalta klo 1.30.

Linjan 8 ruuhkavuorot sijoitettiin
jalleen Koskelan halliin. Muuta-
man vuoden ehti vallita tilanne,
jossa saman linjan kaikki vuorot
ajettiin samasta hallista, 4, 8 ja 10
Todlosta ja muut Koskelasta. Nyt
siis palattiin taas “sekalinjamal-
liin”, kahdeksikon vakiovuorot hoi-
taa Tool6. Kuten tuonnempana
selvidada, “puhdasoppinen” malli
palautettin kymmenen kuukau-
den kuluttua.

Pikku-Huopalahden uutta asunto-
aluetta palveleva linja 10 sai odo-
tetusti lisaa lahtoja. Kirurgin paas-
ta laskien maanantaista perjantai-
hin lisaysté tuli 20 Iahtéa (uusi
maara 137), lauantaisin ja sun-
nuntaisin 10 (muutoksen jalkeen
la 103, su 88). Perati kolmella va-
kiovuorolla vahvistettiin linjan 10
liikennettd (vuorot 90, 97 ja 98).
Toisaalta ruuhkavuoro 193 jai
pois. Siten ruuhkavuorot mukaan
lukien linjalla 10 oli 10 vuoroa
aiemman kahdeksan sijasta. Tark-
kaan oftaen kymmenen vuoroa
kiertda linjalla 10 vain iltapaivan
ruuhkatunteina, silla vakiovuoro
96 lahti ajoon vasta iltapaivaruuh-
kan alussa jatkaen sitten liiken-
nointiajan loppuun. Vastaavanlai-
nen vuoro oli vuosia sitten v. 2
linjalla 1 / 1A. Lauantaisin linjalla
10 ajoi 1.3. jalkeen seitseman vuo-
roa (91-97), joista 97 oli uusi.
Sunnuntain vuorot ovat 91-96,
siis kuusi, kun aikaisemmin linja
hoidettiin viidella vuorolla (91-95).

Talviaikataulujen viimeinen voi-
massaolopaiva oli 4.6.1995, mutta
ne tulivat pilkulleen samanlaisina
kayttoon taas 28.8.

Kaikki uusiksi 1.1.1996!

Vuoden 1996 ensimmainen paiva
iski aikataulutoimittajaan kuin Wall
Streetin pérssiromahdus v. 1929
sijoittajiin. Jokaikinen HKL:n raitio-
tieaikatauluihin painettu lahtomi-
nuutti muuttui! Taman RAITIOn ki-
reahkén toimitusaikataulun vuoksi
saattaa naiden muutosten selos-

tuksessa olla tavallista enemman
puutteita ja epatarkkuuksia. Eras
puute on vaunukaluston laji; HKL
ei nykyisin laheta seurallemme
luetteloa, josta kavisi ilmi neliakse-
listen vaunujen sijoitus. Arvaus ei
osune kuitenkaan kovin paljoa
harhaan, jos sanon, etta linjat 2 ja
2V kokonaan seka 6 ja 8 ruuhka-
vueorojen osalta hoidetaan vaunuil-
la vm. 1958,

Yleisesti ottaen taman vuoden al-
ku merkitsi lisdysta liikenteeseen
usealle linjalle. Linjoilla 6, 7A, 7B
ja 8 lauantain ja sunnuntain aika-
taulut yhtenaistyivat, el aikataulut
ovat puolilta paivin alkaen vuoro-
kauden loppuun tasmalleen sa-
manlaiset. Aikataulustosta I6ytyy
myos lyhentyneitd kierrosaikoja
etenkin keskipaivan ja illan liiken-
teessa. Nain lahtojen maara kas-
voi usealla linjalla vaikkakin klo 22
jalkeen vuorovalit harvenivat joil-
lain linjoilla. Liikennetta ei kuiten-
kaan (varsinaisia ydlinjoja 3B, 3T
ja 4 lukuunottamatta) katkaistu il-
takymmeneen, kuten joistain en-
nakkosuunnitelmista tihkuneet tie-
dot kertoivat. My6s jai toteutumat-
ta reittimuutos linjoilla 6 ja 8, joi-
den piti vaihtaa keskenaan paate-
pysékkia (8 Arabiaan asti, 6 Paa-
valin kirkolle).

Linjalla 1 ja 1A vuoronumerot sai-
lyivat ennallaan, vuorot 1-6 ja
101-106. Linjalla 1A likenndintiai-
ka aamulla nyt puolestaan supis-
tui, viimeinen lahté Peramiehen-
kadulta on nyt klo 8.19. Tai jos
haluaa laskea mukaan halliinlah-
dét, niin klo 8.36 sitten. Linjan 1A
kierrosaika hiukan piteni, josta
syysta vuorovaleihin tuli aavistuk-
sen verran pidennysta.

Linjan 1 1&hdét lisaantyivat 5-9:11a
riippuen tarkastelusuunnasta. Pai-
valla kierrosaika jai noin 55 mi-
nuuttiin, mutta joidenkin lyhyempi-
en kierrosten takia Ioytyy aikatau-
lusta muutama 8 minuutin vuoro-
valikin. Mutta illalla ykkésen kuski-
en taytyy laittaa “hana auki”, silla
kierrosaikaa lyhennettiin 3-5 mi-
nuuttia. Niissa kohdissa, joissa lin-
ja 1 vaihtuu 1A:ksi tai painvastoin,
tapahtuu aikataulussa usein mie-
lenKiintoisia ilmioita: joko keski-

maérédiseen nahden vylipitkia tai
alimittaisia vuorovaleja. Niin nyt-
kin. Linjan 1A iltapaivan ensim-
mainen 1ahtd Peramiehenkadulta
on vuorolla 102 klo 14.37. Kaup-
patorilta lahtee vuoro 3 klo 14.42
ja vuoro 103 kio 14.48 linjalle 1.
Nama kolme vuoroa, 3, 102 ja
103, kulkevat Kauppatori-Kapyla
kolmen minuutin erolla toisiinsal
Ja viela erikoisempaa: vuoro 102
menee Kapylassa vuoron 3 edel-
le. En muista nahneeni aikataulus-
sa kahden linjalla olevan vaunun
aikataulumukaista sivuutusta, ellei
sitten ollut joskus Ruskeasuolla
linjoilla 10 ja 10S. Halliin 1ahdét
kylla toisinaan ennen edella aja-
van vuoron seuraavaa lahtoa,
mutta etta kaksi linjavuoroal

Myés linjalla 2 kierrosaika lyheni
kolmisen minuuttia. Vuorot ovat
edelleen 7-11, joten kierrosajan
lyhennys lyhensi myds vuorovale-
ja keskimaarin lahes minuutilla.
Liikenndintiaika ei muuttunut, mut-
ta paivittain ajetaan kolme Iahtoa
enemman kuin ennen. Linjan 2V
liikenndintiaika siirtyi hiukan. Vuo-
den 1995 puolella aamun lahdot
Ensi Linjalta olivat aikavalilla
7.15-9.13 ja iltapaivan 14.38-
16.46. Vuoden vaihteen jalkeen
vastaavat ajat ovat 6.58-9.01 ja
14.25-16.36. Vuoroaikatauluihin
lisattiin jostain syysta uusi valipis-
teaika SN = Senaatintori.

Sitten linja 3B. Arkipaivan aikatau-
lusta ei kummempaa kommentoi-
tavaa ole, ellei halua toistaa kier-
rosaikojen lyhenemista. Lauantai-
sin 3B:lle lisattiin yksi vuoro (13).
Lauantailahtéjen maara kasvoi
kuitenkin vain hiukan, silld lauan-
taisin paivalikkenteen kierrosajat
puolestaan pitenivat 2—4 minuut-
tia. Sunnuntaisin vuoroja on edel-
leen kuusi, mutta niiden numerot
ovat 14-19 eika 15-20. Sunnun-
taisinkin kierrosaikaa pidennettiin,
josta syysta lahtoja on 3—4 / suun-
ta vahemman kuin ennen.

Linjan 3T kierrosaika lyheni arki-
paivind keskipaivan aikaan jopa
4-5 minuuttia. Lauantaisin myés
3Tlle tuli uusi vuoro. Tama vuoro,
23, on ensimmainen laatuaan sii-
na suhteessa, ettd se on ajossa
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vain lauantaisin. Vastaavasti vuo-
ro 30 ajaa kaikkina muina paivina
paitsi lauantaisin; sellaistakaan ei
ole aiemmin sattunut kasiini. Nor-
maali kaytantéhan on, etta vuoro
on liikenteessa joko ma-pe, ma-
la tai ma-su. Se, ettd vuoro 23
korvaa vuoron 30 lauantaisin saat-
taa johtua pyrkimyksesta ajattaa
vaunut loogisessa vuoronumero-
jarjestyksessa. Takavuosina vuo-
rojen jarjestys olisi sekoitettu, pu-
heena olevaan tapaukseen sovel-
lettuna se tarkoittaa, etta lauantai-
sin vuoro 30 ajaisi vuorojen 31 ja
24 vélissa. Linjalla 3T lauantain
kierrosajat lyhenivat kautta pai-
van, enimmilldan illansuussa 2-7
minuuttia! Siitéd syysta ja lisdvuo-
ron ansiosta lahtéja on 3T:lla lau-
antaisin 8 / suunta enemman.
Sunnuntain 3T:sta ei ole mainitta-
vaa.

Linja 4 nayttaa olevan raitiolilken-
neosastolle probleema: vime ke-
vaana tarjontaa supistettiin, niin
nyt sita sitten taas lisattiin suunnil-
leen tasolle, jolta lahdettiin
1.3.1995. Arkipaivina onjalleen 10
vakiovuoroa; vuoro 49 siis palasi
liikenteeseen. Ruuhkavuorojakin
on jalleen kolme, nyt niiden nume-
rot ovat 141, 143 ja 148. Vakiovuo-
roista 46 on osapaivainen: se
aloittaa klo 14 aikaan ja jatkaa yo-
liikenteen loppuun. Ruuhkavuoro
143:kin poikkeaa tavanomaisesta,
silla se ajaa ruuhkavuoroksi varsin
pitkdan. Tavallisestihan ruuhka-
vuorot ovat hallissa viimeistaan
klo 18.30, mutta vuorolla 143 on
viimeinen [ahtd klo 18.52 KTN:lta
MKN:een. Halliin se |ahtee Munk-
kiniemesta vasta kio 19.22. Arki-
paivan lahtoja tuli 5-6 / suunta li-
saa ollen luvut KTN:ta 157 ja
MKN:sta 152. Taman enempaa ei
lisdvuoroilla saatu aikaan, silla
ruuhka-ajan kierrosaikoja piden-
nettiin 1-2 minuuttia. Lauantaisin
linjan 4 lahdét vahenivat 4-5 /
suunta kierrosaikojen hiukkasen
pidentyessa. Lauantaisin linjalla 4
on 128 lahtoa Katajanokalta ja 125
Munkkiniemesta. Sunnuntain vuo-
roja on likenteessa kuusi, niiden
numerot ovat 41-46 (tahan asti:
40-45).

Linjan 6 kierrosaika lyheni 63:sta

60 minuuttiin arkipaivisin keskipai-
van aikaan ja samalla 10-11 mi-
nuutin vuorovalit muuttuivat tasan
10 minuutiksi. Vuorot ovat edel-
leen 51-56, 152, 153 ja 1566. Myos
lauantaisin kierrosaika on nyt 60
minuuttia. Kuten edelld jo mainit-
sinkin linjan 6 lauantain ja sunnun-
tain aikataulut ovat yhtenevat kio
12:sta eteenpain. Sunnuntaisin ta-
ma edellytti yhden vuoron lisaysta,
siis sunnuntaisinkin ajavat vuorot
51-56. Samalla sunnuntain 55 mi-
nuutin kierrosaika piteni 60 mi-
nuuttiin ja 11 minuutin vuorovalit
lyhenivat 10 minuuttiin.

Linjojen 7A ja 7B vuorot pysyivat
ennallaan, kierrosaikoja rukattiin
taas kerran 40 minuutiksi. Sitten
vuoden 1985, jolloin seiskat aloitti-
vat nykymuotoisena, kierrosajat
ovat heiluneet 40 ja 42—44 minuu-
tin valilla. Vahintain joka toinen
vuosi aikaa lisataan ja joka toinen
taas supistetaan. Eras mielenkiin-
kee |l paatepysakin merkintaa.
Kun linja 2 aloitti 16.12.1976 oli
paatesilmukka nimeltaan IP (lta-
Pasila). Samaan aikaan myos au-
tolinja 17 paatepysakki oli Ratapi-
hantielld, noin 5 metrin paassa
edellisesta. Se oli nimeltdan PRA
(Pasilan rautatieasema).Noin
vuonna 1982 muuttui linjojen 2 ja
2A paatepysakin nimeksi myos
PRA. Seiskojen aloittaessa
12.6.1985 Pasilan kiertolinjana I
paatepysakki — oikeammin: ajan-
tasauspaikka - oli aluksi MK (Mes-
sukeskus), joka on edellinen / seu-
raava pysakki. Mutta sitten ensin
linjan 7B ja my6hemmin linja 7A
ajantasauspaikka siirrettiin taas
Ratapihantielle kutakuinkin van-
han kakkoslinjan paatepysakin
tuntumaan. Mutta nyt paikka olikin
VT (Veturitori). Ympyra sulkeutui
1.1.1996, silla seiskat odottavat Il-
suunnan lahtdaikaansa jalleen
paikassa, joka lyhennetaan PRA!
Linjoilla 7A ja 7B illan viimeisella
likenndintitunnilla 16ytyvat raitio-
linjojen pisimmat vuorovalit: 19 mi-
nuuttia.

Linjan 8 ruuhkavuorojen kotipaik-
kana Koskelan halli ei muodostu-
nut pitkaaikaiseksi. 1.1.1996 vuo-
rot ovat jalleen Tooldn Kirjoissa.

Kahdeksikon vakiovuorot ovat
edelleen 81-86, mutta ruuhkavuo-
roista yksi putosi pois ja yksi muut-
ti numeroa. Ruuhkavuorot ovat nyt
182 ja 185. Linjalla 8 paivaliiken-
teessa kierrosaika lyheni 1-2 mi-
nuuttia, mutta arkipaivan ruuhka-
aikaan jopa 5-6 minuuttia. Lahto-
jen maarissa tapahtui vahaisia
muutoksia. Arkipaivisin kierrosai-
kojen lyhennys olisi mahdollista-
nut useampiakin lahtéja, mutta yh-
den ruuhkavuoron poistuminen,
varhaisaamun vuorovalin piden-
nys 10:sta 12 minuuttiin ja illalla
yhden vuoron jattdessa viimeisen
kierroksen ajamatta lahtéjen luku
vaheni Salmisaaresta kahdella
118:sta 116:een ja Paavalin kirkol-
ta 120:std 117:4an. Lauantaisin
|aht6ja on yhta paljon kuin ennen-
kin 103 / 104, muita sunnuntaisin
kolme vahemman /suunta (89/90).

Linja 10 on suunnittelijoiden eri-
tyisessa suosiossa. Kahdeksan
kuukautta sen jalkeen, kun kympin
lahtdjen luku kasvoi 117:sta
137:aan, tapahtui uusi parinkym-
menen lahdon lisays. Linja 10 on
muutoksen jalkeen suhteellisesti
tiheimmin liilkenndity raitiolinja.
Jos tatd menoa jatkuu, on Man-
nerheimintielle pian rakennettava
lisaraiteet linjaa 10 varten. Arkisin
lahtémaéran lisdys on toteutettu
pidentamalla yhden vakiovuoron
liikenndintiaikaa seka uudella
ruuhkavuorolla 190, joka on ainoa
vain iltapaivaruuhkan aikana lii-
kennéiva ruuhkavuoro. Sen liikken-
noéintiaika on pitka: ensimmainen
lahtd PHL:sta klo 13.21 ja viimei-
nen Kirurgilta klo 18.19. Vuoro 986,
joka 1.3.-2.6.ja 28.8.-29.12.1995
ajoi osapaivaisena iltavuorona,
muutettiin taas kokopaivaiseksi.
Arkipaivien kierrosaikoja “prassat-
tiin” noin minuutilla Iapi likenndin-
tiajan. Ruuhka-aikoina klo 15.30-
17.00 vuorovali on 5 minuuttia (yk-
si vali 6 min. Ja PHL:sta yksi lisak-
si 4). Lauantaisin lisattiin 10:lle yk-
si vuoro, 90. Sen ansiosta lauan-
tain laht6ja on 7-10 enemman
kuin viime vuoden lopulla. Sun-
nuntaisin on kuusi vuoroa, kuten
tahankin asti (1.3.95 alkaen). Sun-
nuntain kierrosaika on kuitenkin 3
minuuttia pitempi, joten lahtdjen
ma&ara vaheni 5-6:lla/suunta.
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Kesiaikataulut

Nain talven keskelld on mukava
muistella mennyttéd kesaa. Varsin-
kin kun se oli sellainen kuin kesan
pitaakin olla: aurinkoinen, poutai-
nen ja lammin. Saaolojen muiste-
lun sijasta pidattaydyn kuitenkin
aikataulujen parissa. Ja onhan
niilla sen verran yhteista, etta kui-
vista asioista puhutaan molem-
missa tapauksissa.

Alkajaisiksi palautettakoon mieliin
kasittelytapa: kesan 1995 aikatau-
luja on seuraavassa ruodittu edel-
liseen kesdan nahden. Tietenkin
edeltavallda talvikaudella tehdyt
periaatteelliset muutokset (reitti,
liikenndintiaika jne.) siirtyvat myos
kesdaikatauluun, mutta muutoin
kesaaikataulut eri vuosina ovat
enemman toistensa kaltaisia kuin
talviaikataulu ja sita seuraava ke-
saaikataulu. Vuoden 1995 kesaai-
kataulukausi alkoi 5.6. ja paattyi
27 .8. Se oli kaikilla linjoilla yhtajak-
soinen, joten takavuosien erillises-
ta keskikesan aikataulusta nayttaa
luovutun kokonaan.

Kun jaliempana on lueteltu kier-
rosaikoja ja vuorovéleja, tarkoite-
taan niilld keskipaivan tilannetta,
ellei muuta ole mainittu. litaisin ja
esimerkiksi  sunnuntaiaamuisin
kierrosajat ovat saannollisesti ly-
hyemmat mutta vuorovalit har-
vempien liilkenteessa olevien vau-
nujen vuoksi pidemmat kuin keski-
paivalla. Seikkaperaisempi Kkier-
rosaikojen ja vuorovalien luettelu
paitsi muodostaisi artikkelista pit-
kahkon myos viela yksitoikkoi-
semman kuin nyt.

Arkiaikataulussa (=maanantai-
perjantai) eroja kesan 1994 ja
1995 valilla oli linjoilla 1,1A, 2, 4 ja
10. Linjoilla 3B, 3T ja 8 voimassa
ollut aikataulu oli ensi kertaa voi-
massa 1994 ja linjoilla 6, 7Aja 7B
vuonna 1993. Linjaa 2V, joka aloit-
ti 1.3.1995 kakkosen ruuhkalinja-
na, ei liikkenndity lainkaan kesaai-
kataulukautena.

Tarkastellaanpa muutoksia Ia-
hemmin alkaen linjoista 1 ja 1A.
Vuorojen maara sailyi ennallaan,
vakiovuorot 1-6 ja kaksi ruuhka-
vuoroa. Viime mainittujen numerot
olivat kuitenkin nyt 101 ja 102
(v.1994: 102 ja 104). Arkiaikatau-

lussa v. 1994 lahtojen maara kes-
kustan paasta oli 89 ja Kapylasta
88, viime kesana tasan 100 mo-
lemmissa suunnissa. Erot syntyi-
vat lahinna kierrosaikojen lyhenty-
misen syysta, enimmilldédn Kkier-
rosaikaa oli “prassatty” illan liilken-
teessa klo 19.30 jalkeen — jopa 10
minuuttia! Nain illan vuorovalitkin
olivat 12 minuuttia, kun aikaisem-
min viimeisen liikenndintitunnin
ajan vaunut ajelivat 15 minuutin
valein.

Linjalla 1A aamun viimeinen lahtd
Peramiehenkadulta oli nyt vasta
8.32 eli parikymmenta minuuttia
myohemmin kuin v. 1994,

Linjalla 2 tehtiin reittimuutos
1.3.1995, kuten tunnettua. Linjan
pidentyminen toi uuden vuoron lii-
kenteeseen ja nama samat viisi
vuoroa (7-11) ajoivat myos kesal-
la. Kierrosaika piteni reitin myota
36 minuutista 48 minuuttiin. Viidel-
18 vuorolla liikkennoditaessa se mer-
kitsee 9-10 minuutin vuorovaleja
aikaisemman tasan 9 sijaan. Kun
samalla liikennbintiaikaa hiukan
supistettiin, jai kummastakin suun-
nasta 10 I1aht6a pois — niita jai 64 /
suunta. Aamulla kakkoslinjan lii-
kenne alkoi viime keséna klo 6.36
ensimmaisen vaunun [ahtiessa
Katajanokan terminaalista (25
min. mydhemmin Kuin v. 1994) ja
paattyi viimeiseen laht6on klo
17.11 Ensi linjalta (v.1994: 17.31).

Neloslinjalla ruuhkavuoroja ei lii-
kenndinyt lainkaan; itse asiassa
edellda mainitut ykkoslinjan kaksi
ruuhkavuoroa olivat ainoat vuorot,
joiden numero oli yli sadan. Vuo-
den 1994 kesalla nelosella oli kah-
deksan vakiovuoroa ja kaksi ruuh-
kavuoroa. Menneena kesana
1995 vakiovuoroja oli yhdeksan.
Ruuhka-aikojen vuorovélit pysyi-
vat lahes samoina, mutta keski-
paivan liilkenteessa vaunut kulki-
vat tuntuvasti vertailuvuotta 1994
tihedammin, 7 minuutin valein.
V.1994 kesalla kahden perakkai-
sen vaunun vali oli paivalla 8-9
minuuttia. Selitys on kierrosajan
lyheneminen, joka mita ilmeisem-
min saatiin aikaan paatepysakkien
taukoaikoja karsimalla. Vaikea ai-
nakin on kuvitella, etta liikkenteen

sujuvuus olisi naiden kahden ke-
san valilla ollut oleellisesti erilai-
nen. Kierrosaika oli v. 1995 63 mi-
nuuttia, joka on perati 5 minuuttia
vahemman kuin ennen. Ruuhka-
aikanakin kierrosaikaa oli lyhen-
netty 2 minuuttia, 67:std 65 mi-
nuuttiin. Naista laskettuna ruuhka-
ajan keskimaarainen vuorovali pi-
teni 6,7 minuutista 7,2 minuuttiin
eli 6-8 minuutin vaihtelurajoissa
siis pysyttiin. Lahtdjen maara arki-
paivina kasvoi kuudella: Katajano-
kalta 143 (137) lahtéa ja Munk-
kiniemesta 140 (134) lahtda (sul-
keissa v. 1994 luvut).

Linjan 10 tarjontaa lisattiin viime

" maaliskuun alussa. Tama lisdys

nakyi myos kesaaikataulussa, jos-
kaan ei niin laajana kuin talvikau-
della. Yksi vuoro kuitenkin oli ke-
san aikatauluunkin lisatty, nimit-
tain 97. Kierrosaika pysyi lahes
ennallaan, siité on iimeisesti jo pu-
ristettu kaikki mahdollinen 1oysa
pois. Seitseméan vuoroa ja 56 mi-
nuutin kierrosaika antaisi vuorova-
leiksi tasan 8 minuuttia, mutta jos-
tain syysta aikataulusta 16ytyi siel-
ta taala 7 ja toisaalta 9 minuutin
valejakin. Ruuhka-aika ei kympin
aikataulussa eronnut muusta arki-
paivasta. Lahtojen maarassa las-
kettuna tarjonnan lisdys merkitsi
arkiaikataulussa I-suunnassa 1 ja
ll-suunnassa 10 ollen Kirurgilta
116 ja Pikku—Huopalahdesta 114.

Lauantain aikataulut muuttuivat

vain linjoilla 4 ja 10; kummallakin
tuli lisda vuoroja ja lahtoja. Nelo-
sella vuorojen maara lisaantyi
kahdella ja samalla kierrosaika ly-
heni myo6s lauantaisin suunnilleen
saman verran kuin arkiaikataulus-
sakin (66-68:sta 63 minuuttiin
keskipaivalla). Vuorovalit Ilyheni-
vat klo 9-16 valilla keskimaarin
2% minuutilla (9-10 > 7). Lahtojen
maara nelosen lauantailiikentees-
sa kasvoi kuitenkin vain neljalla
I-suunnassa (128 > 132) ja viidella
ll-suunnassa (124 > 129). Syy on
siind, etta kolme wvuoroa ajoi
v.1995 kesaaikataulussa halliin jo
klo 16 aikoihin kuuden jaadessa
ajoon, kun taas edellisvuonna
kaikki seitseman vuoroa liikkenn6i-
vat klo 21 asti, jolloin yksi vuoro
poistui yopuulle.

RAITIO 1*1996
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Linjan 10 lauantaimuutokset olivat
yhdensuuntaisia arkiaikatauluun
nahden. Vuoroja tuli yksi lisaa,
kierrosaika pysytteli jokseenkin
ennallaan ja vuorovalit lyhenivat.
54--55 minuutin kierrosaika olisi
antanut vuorovaleiksi 7-8 minuut-
tia painottuen jalkimmaiseen Iu-
kuun, mutta jostain aikataulutoi-
mittajalle toistaiseksi avautumat-
tomasta syysta tunneittain Ioytyi 6,
7, 8 ja 9 minuutin vuorovaleja!
Lahtojen maara kummassakin
suunnassa oli 103, kun vertailun
vuoksi v. 1994 oli I-suunnassa 93
ja ll-suunnassa 91.

Myés sunnuntaisin linjat 4 ja 10
olivat ainoat, joiden aikatauluissa
oli eroja vuoteen 1994 verraten.

Linjalla 4 muutokset olivat miinus-
ja linjalla 10 plusmerkkisia. Linjalla
4 vuoroja oli ajossa kuusi eli yhta
vahemman kuin edellisvuonna.
Kierrosaikaa oli sunnuntaisinkin
typistetty tuntuvasti 65-66 minuu-
tista 60:een, mista syysta lahtojen
lukumaara / suunta oli vahentynyt
vahemman kuin yhden vuoron
l&htdjen verran. Nelosen yksi pitka
vuoro tekee sunnuntain kuluessa
naet noin 18 Kkierrosta, mutia
suunnassa | lahtoja oli vain 9 va-
hemman kuin 1994, suunnassa I
6 vahemman. Katajanokalta lahti
viime kesana sunnuntaisin 97 lin-
jan 4 vaunua ja Munkkiniemesta
96.

Linjalla 10 oli vuorojen maaraa
nostettu 5:sta 6:een. Kierrosaika
oli hitusen lyhyempi kuin v.1994,
josta seurauksena laht6ja oli sel-
vasti enemman; Kirurgilta 89 (ed.
v. 78) ja Pikku Huopalahdesta 88
(76). Myds sunnuntain vuorovalit
linjalla 10 herattivat kysymyksen,
miksi. Vuorovalit olivat jotenkin
nain: 9-9-9-9-8-7-9-9-9-8-7- jne.,
siis noin joka 5:s tai 6:s vali oli 7
minuuttia. 51 minuutin kierrosaika
ja kuusi vuoroa olisi mahdollista-
nut sarjan: 9-8-9-8-9-8- jne. Jos
joku osaa selvittaa taman mystee-
rin, niin olepa hyva ja kerro se ai-
kataulutoimittajalle ja RAITION lu-
kijoille!
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Johdinauto HKL 625 (Valmet Oy / British Thomson-Houston Co Ltd)
Humalistonkadulla kaantyméassa Toolon vaunuhalleille. Kuvattu "Vanhan
korjaamon” toimistokerroksista. Kuva Jorma Rauhala 2.6.1973.

RAITIO 1*1996
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TOOLO
Ldhdét hallista linjalle Maan.-perj. 1.1.1996 alkaen

kello vuoro linja reitti kello
515 83 8 681 8.55
527 49 4 641
530 86 8 681 9.11
542 41 4 641 9.13
545 143 4 643 9.30
546 182 v 8 681 9.55
547 96 10 691 17.27
550 185 v 8 685 17.29
5563 195 10 695 17.37
554 45 4 641 17.46
569 90 10 691 18.05
6.11 93 10 691 18.06
6.28 141 4 641 18.07
6.39 85 8 685 18.24
6.42 98 10 691 18.31
6.43 43 4 641 18.37
6.46 148 4 643 19.00
6.50 95 10 695 19.06
6.52 81 8 685 19.33
84 8 681 19.36
6.54 47 4 641 19.45
6.55 92 10 691 20.03
7.00 40 4 643 20.35
705 82 8 685 22.01
7.06 94 10 691 22.42
712 48 4 641 22.47
716 42 4 643 23.18
7147 91 10 695 23.20
7.24 44 4 643 23.25
7.28 97 10 691 23.30
12.37 195 10 691 23.34
13.01 190 10 691 23.35
13.18 46 4 641 23.42
14.32 148 4 641 23.52
14.46 141 4 641 0.19
182 v 8 681 1.51
1447 185 v B 685 2.00
15.04 143 4 641 2.06

Hallireitit kayvat selville piirroksesta, joka julkaistaan RAITIOssa muutaman numeron

Halliinajot
vuoro linja  reitti
182 v 8 682
185 v 8 686
143 4 644
141 4 642
196 10 692
148 4 642
148 4 642

43 4 644
45 4 644
185 10 692
98 10 692
185 v 8 686
141 4 644
92 10 692
182 v 8 686
44 4 644
180 10 692
49 4 644
95 10 692
143 4 644
84 8 686
91 10 692
81 8 682
94 10 692
40 4 642
83 8 686
0 10 692
85 8 682
82 8 686
93 10 692
97 10 696
86 8 682
96 10 692
48 4 644
47 4 642
42 4 644
41 4 644
46 4 644

vélein. Viimeisin piirros on loydettavissa numerosta 4/1995.

Lahdo
kello vuoro
515 84
529 48
530 81
544 42
545 82
550 85
557 44
6.09 46
717 41
7.38 92
747 97
7.48 93
7.56 47
90
7.58 95
810 40
833 43
842 83
B8.43 45
94
850 91
8.54 96
9.07 86

Lahdot hallista linj

kello vuoro
6.43 46
6.46 B6
6.56 41
6.58 45
701 83
7.09 42
716 85
8.48 91
852 95
856 44
902 94
935 82
945 92
949 43
11.02 81
11.08 96
11.28 84
11.35 93

linja

O obh Lo

ista linjalle

linja reitti
8 681
4 641
8 681
4 641
8 681
8 685
4 641
4 641
4 641
10 695
10 691
10 695
4 641
10 691
10 695
4 641
4 641
8 685
4 641
10 695
10 691
10 695
8 685

le

reitti

641
681
641
643
681
641
681
691
695
641
691
685
691
641
685
691
685
691

TOOLO

Lauantai 1.1.1996 alkaen

Halliinajot

kello vuoro linja

16.21
15.54
16.11
16.19
17.08
17.12
18.09
20.21
22.01
22.42
22.47
23.18
23.20
23.25
23.30
23.34
23.35
23.42
23.52

0.19

1.51

2.00

2.086

Sunnuntai 1.1.1996 alkaen

40
94
47
90
83
48
91
82
95
43
84
92
85
81
93
97
86
96
42
41
45
44
46

kello wvuoro linja

17.07
18.19
20.19
22.01
22.42
22.47
23.18
23.20
23.25
23.30
23.34
23.35
23.42
23.52

0.19

1.51

2.00

2.06

83
93
82
95
43
84
92
85
81
94
91
86
96

reitti

4 642
10 692
4 642
10 692
8 686
4 642
10 692
8 686
10 692
4 642
8 686
10 692
8 682
8 686
10 692
10 696
8 682
10 692
4 642
4 642
4 644
4 642
4 644
Halliinajot
reitti

8 686
10 692
8 686
10 692
4 642
8 686
10 692
8 682
8 686
10 692
10 696
8 682
10 692
4 644
4 642
4 644
4 642
4 644
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KOSKELA, ldhdét hallista Iinjalle Maanantai-perjantai 1.1.1996 alkaen KOSKELA, ldhdét hallista lil'lja“e Lauantai 1.1.1996 alkaen

kello vuoro linja reitti kello vuoro linja  reitti kello vuoro linja reitti kello vuoro linja reitti
533 52 6 653 6.41 77 7B 671 539 25 3T 625 745 3 1 603
534 3 11A 605 642 11 v 2 607 540 20 3B 613 7.53 55 6 651
538 15 3B 613 105 1A 601 544 65 7A 663 754 1 1 601
103 1A 601 6.43 53 6 653 548 17 3B 611 7.55 54 6 653
166 7A 663 6.47 18 3B 613 76 7B B71 8.04 56 6 651
539 26 3T 625 6.52 104 1A 605 551 27 3T 625 8.07 16 3B 611
5.43 4 11A 605 6.53 14 3B 611 552 14 3B 6813 64 7A 661
544 153 v 6 653 66 7A 661 554 66 7A 663 821 77 7B 671
547 19 3B 611 6.54 5 11A 601 6.00 18 3B 611 8.27 2 1 603
548 106 11A 601 31 aT 625 : 74 7B 671 830 19 3B 611
174 7B 671 67 7A 663 6.03 28 3T 625 8.36 23 aT 625
550 17 3B 613 75 7B 671 6.06 67 7A 663 8.37 52 6 653
64 7A 663 6.55 55 6 653 6.12 75 7B 671 838 6 1 601
551 27 3T 625 7.03 101 11A 601 6.15 24 3T 625 8.42 13 3B 611
553 56 6 651 7.07 16 3B 611 7.34 51 6 653 855 15 3B 611
5,55 54 6 653 25 3T 625 740 31 3T 625 26 3T 625
557 6 11A 601 76 7B 671 742 4 1 601 8.15 29 3T 625
559 13 3B 611 712 2  11A 601 744 53 6 653 825 5 1 601
‘6.00 175 7B 671 717 51 6 653
6.02 65 7A 663 7.35 29 3T 625
6.03 30 3T 625 13.40 107 v 2V 609 KOSKELA, lihdét hallista linjalle Sunnuntai 1.1.1996 alkaen
6.04 156 v 6 651 13.56 101 11A 603
6.07 1 11A 601 13.58 108 v 2V 609
612 74 7B 671 1413 106 11A 601 kello vuoro linja reitti kello vuoro linja reitti
613 7 v 2 607 1414 102 11A 605
6.15 24 3T 625 14.18 166 T7A 661 6.45 66 7A 663 853 54 6 653
6.19 107 v 2V 609 1422 106 1A 605 647 77 7B 671 854 55 6 651
6.21 8v 2 607 1424 103 11A 603 649 18 38 613 909 56 6 651
6.29 9 v 2 607 1425 152 v 6 653 650 14 3B 611 935 76 7B 671
631 108 v 2V 609 14.28 175 7B 671 27 aT 625 938 65 7A 661
636 10 v 2 607 14.31 104 11A 603 6.57 67 7A 663 - 10.03 15 3B 611
102 1A 605 14.38 165 7A 661 6.58 74 7B 671 10.19 30 3T 625
6.40 20 3B 611 1446 153 v 6 653 705 47 3B 611 1046 53 6 653
165 TA 661 1456 174 7B 671 29 aT 625 11.02 16 3B 611
6.41 28 3T 625 1505 156 v 6 653 7.07 64 7A 663 11.13 51 6 651
7.08 75 7B 671 1126 26 3T 625
7.20 31 3T 625 1129 19 3B 611
Oikaisu tekstiin: Aikataulupalstalla todettiin, etté linjan 10 vuoro 190 on ainoa vain 840 52 <] 653 11.43 28 3T 625

iltapaivisin liikkenndiva ruuhkavuoro. Se ei pida paikkaansa, silla myos linjan 6 vuoro 152
on liilkenteessa vain iltapaivaruuhkan aikaan.

Merkkien selitykset:

mp = maananantai - perjantai ml = maanantai - lauantai
la = lauantai Is = lauantai ja sunnuntai
su = sunnuntai (ilman merkkia = joka paivalyo)

v neliakselinen vaunu (Huom! Tietoa ei ole varmistettu HKL:Ita)
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le

KOSKELA, haliinajot

pv  kello vuoro

mp 8.54
mp 9.00
mp 9.02
mp 9.07

mp 9.08
mp 9.15
mp 9.16
mp 922
mp 926
mp 9.30
mp 9.34
mp 9.43
mp 9.46
la 1517
la 15.52
la 16.35
mp 17.01
la 17.10
mp 17.19
la 17.22
la 17.22
mp 17.24
mp 17.33
la 17.34
mp 17.37
mp 17.39
mp 17.42
mp 17.43
la 17.44
mp 17.47
mp 17.51
la 17.51
mp 17.57

mp 18.00
mp 18.06
mp 18.11
mp 18.18
la 18.21
mp 18.26
mp 18.28
mp 18.33
Is 18.44
mp 18.45

mp 18.47
mp 18.53

') suvuoro 17 - ?)Is 1 min. aikaisemmin - %) la vuoro 29 - ) Is vuoro 64 -
%) su vuoro 15 - ® su vuoro 16 - 7) su vuoro 28

103
104
166
105
156
102
175
106
165
107
153
101
174
108
5
3
27
107
1
108
2
20
9
10
4
103
29
11
104
6
106
7
23
105
17
8
156
101
27
28
152
102
165
16
5
175
153
166

v

linja reitti

11A

11A
3T
3T
6
11A
7A
3B
1T1A
7B
6
A

606
606
662
606
654
602
672
602
662
610
654
602
672
610
602
602
622
610
602
610
602
614
608
608
602
606
622
608
606
602
606
608
622
602
614
608
654
602
622
622
654
602
662
614
602
674
654
662

pv  kello wvuoro

su 18.53
mp 18.59
mp 19.08
mp 19.22
ml 19.41
mp 20.04
mp 20.26
Is 20.28
mp 20.37
Is 21.03
mp 21.14
mp 21.17
mp 21.25
mp 21.37
mp 21.49
mp 22.06
322.19
322,22
la 2222
su
ml 2227
su 2231
Is 2238
mp 22.42
%)23.07
mp 23.18
23.20
23.26
Is 23.33
%)23.34
Is 23.35
mp 23.36
mp 23.38
Is 23.42
%)23.44
23.44
mp 23.46
mi  23.48
su 23.52
Is 1.23
mp 1.24
m 136
Is 1.38
mp 1.39
su 140
1.51
1.52
31.54

27
174
13
30
53

linja

Viikonpaéivien yhdistelma, 1.1.1996 alkaen

reitti

622
672
614
622
654
602
614
672
672
662
602
662
602
602
602
614
662
654
614
614
622
622
672
672
654
614
654
662
674
654
614
614
674
672
654
662
672
622
622
614
614
622
614
614
622
622
624
614

RAITIOLHKENTEEN VUOROT TALVIAIKATAULUSSA

Oheisessa luettelossa on mainittu raitioliikenteen vuoronumerot, vaunutyypit, sijoitushallit ja
likenndintipdivit talviaikataulussa 1995-96, 1.1.1996 alkaen.

A B C D E A B C D E
mp la su mp la su

1 KH 1,1A L L 65 KH 7A L L L
2 L 1,1A L L 66 % 7A L L L
3 E: 1.1A L L 67 e 7A L L L
4 * 1,1A L L 74 - 7B L % L
5 " 1.1A L L 75 * 7B L L L
6 " 1.1A L L 76 " 7B L L L
7 % o 2 L 77 Y 7B L L L
8 x 2 L 81 TH 8 L L L
9 g 2 L 82 " 8 L L L
10 x " 2 L 83 ‘ 8 L L L
11 x " 2 L 84 = 8 L L L
13 " 3B L L 85 8 L L L
14 = 3B L L L 86 ! 8 L L L
15 " 3B L L L 20 ' 10 L L
16 " 3B L L L 91 # 10 L L L
17 " 3B L L L 92 . 10 L L L
18 * 3B L L L 93 " 10 L L L
19 " 3B L L L 94 5 10 L L L
20 " 3B L L 95 10 L L L
23 2 3B L 96 " 10 L L L
24 " 3T L L 97 2 10 L L
25 " 3T L L a8 \ 10 L
26 M 3T L L b 101 KH 1A L
27 " 3T L L L 102 " 1,1A L
28 " 3T L L L 103 2 1,1A L
29 " 3T L L L 104 " 1,1A L
30 " 3T L L 105 " 1.1A L
31 " 3T L L L 106 4 1,1A |5
40 TH 4 E L 107 v " 2V L
41 2 4 LoLL 108 v " 2v L
42 * 4 L L L 141 T™H 4 L
43 " 4 L L L 143 3 4 L
44 b 4 L L L 148 " 4 L
45 2] 4 L L L 152 v KH 6 L
46 N 4 L L L 158 w 7 6 L
47 N 4 L E 156 v " 6 L
48 " 4 L L 165 . 7A L
49 " 4 L 166 " 7A L
51 KH 6 L L L 174 n 7B L
52 4 6 L L L 175 2 7B L
53 4 6 L L L. 182 v TH 8 L
54 " 6 L L L 185 « " 8 L
55 6 L L L 190 i 10 L
56 - 6 L L L 195 s 10 L
64 ” 7A L L L

Sarakkeet: A: vuoron nro, B: kalusto (v = 4-akselinen, x = useimmiten 4-akselinen),
C: sijoitushalli, D: linja(t), joilla vuoro liikenndi ja E: liikenndintipaivat merkitty L:I1a




Aiemmin ilmestyneita RAITIOita on vield saatavana. Tavanomaisten aikataulu- ja
uutispalstojen lisdksi lehdissa on seuraavanlaisia juttuja:

1988 -2
mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1994 -3

mm. Pariisin bussit - ja muutakin jouk-
koliikennettd. Helsingin bussilinjoja.
Riian likennetietoja.

1995 -2.

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen
uudet bussit.

1995 -3

mm. NAC-kokeiluraitiovaunu HKL 11.
Ravintolaraitiovaunu Spéarakoff HKL
175. Uusi teli-Scania TAKL:lle.

1995 -4

mm. Turkulaista raitiotie-elamaa v.
1955. Capitolien ja Metropolien jaljilla.
Uusi silmukka Tééléntorille. Syksy on
museobussien aikaa.

VARIPOSTIKORTTEJA

Turku mv 22 lumiauran kanssa
Martinkadulla 4.1.1971.

Helsinki mv 182 Liisankadulla
4.1977.

Kevian aikana ilmestyvit seu-
raavat uudet kortit:

Helsinki SAT:n mv 1950-luvun al-
kupuoliskolla.

Helsinki Kaipion mv 1970-luvun
alussa.

Helsinki Johdinautot 622 ja 625
Tukholmankadulla 6.5.1974.
Tampere Johdinautot 9, 10 ja 23
Pyynikintorilla 1.11.1970.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan
haluamasi numerot ja kortit.

hinnat numerolta ovat
15 mk = 2/88,

20 mk = 3/94,

30 mk = 2/95 numerosta
eteenpdin.

Kortit 5 mk / kpl.

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

on avoinna keskiviikosta
sunnuntaihin
klo11-17.

Myynnissa on
postikortteja,
vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Eino Leinon katu 3
00250 Helsinki

(90) 169 3576

Kansikuva:

Viimeinen punaharmaan varinen
nivelvaunu 75 SRS:n linjalla 15
Mikonkadun raitiovaunupysakil-
la. Nykydan vaunu on jo viherkel-
taisena liikenteessa.

Kuva Jorma Rauhala 6.11.1994.

@EN RAITIOTIESEURA ry

PL 234
00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483

Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen sisaanpaasy
Helsingin Raitioliikennemuseoon se-
ka useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllapitdmille museoraitioteille
ja museoihin. Tiedustele lipunmyyn-
neista.

Johtokunta v. 1996:
puheenjohtaja Jorma Rauhala
puh k: (90) 873 5836 tai
949-843 330
puh t: (90) 707 2957
Juhana Nordlund
puh k: (90) 458 7794
varapuh.johtaja Ari Oksa
puh k: (90) 802 2393
puh t: (90) 472 3644 tai
950-559 1911
rahastonhoitaja Krister Engberg
puh k: (90) 362 960
arkistonhoitaja Toivo Niskanen
puh k: (90) 531 121

sihteeri

jésen Tom Heino
puh k: (90) 407 583
varajésen Daniel Federley

puh k: (90) 458 4033

ISSN DSSE—SAh

Pa&toimittaja Jorma Rauhala
19. vuosikerta

RAITIO

Lehti ilmestyy neljasti vuodessa ja
jaetaan SRS:n jasenlehtena.

Toimitus: Jorma Rauhala
Laihokuja 2 C, 01370 Vantaa

Kustantaja:
Suomen Raitictieseura ry

Painopaikka:
Oy Edita Ab, Helsinki 1996

© Suomen Raitictieseura ry

Tekijainoikeusméaraysten perusteella
mit&én osaa lehdessa julkaistuista ar-
tikkeleista ei saa kayttaa ilman toimi-

tuksen lupaa. /
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