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Miksi olen valinnut kertomukseni ajaksi juuri vuoden 1955? Syitd on useitakin:
Ensiksikin tarkasteltavasta ajasta on kulunut tasan 40 vuotta. Toisekseen kysei-
nen vuosi oli viimeinen ennen kaluston viimeista tiydennysta eli neliakselisten
"aavevaunujen" tuloa lilkenteeseen seuraavana vuonna. Lisdksi se oli viimeinen
ennen vuonna 1956 tapahtunutta raitiotieverkon laajennusta eli 2-linjan jatkamista

Korppolaisméakeen.

Vuonna 1955 kalusto oli varsin
yhtenaista. Kaikki likenteessa ol-
leet vaunut olivat kaksiakselisia ja
samaa kokoluokkaa Ilukuunotta-
matta vanhoista pikkuruotsalaisis-
ta muutostdina tehtyja perdvaunu-
ja. Niista viimeinen valmistui ky-
seisena vuonna ja jo seuraavana
vuonna romutettiin peravaunusar-
jan ensimmaiseksi vuonna 1951
muutettu vaunu. Nainollen vain
vuonna 1955 kaikki numerosarjat
olivat aukottomia. Koska kaikki
pikkuruotsalaiset moottorivaunut
oli poistettu liikennekaytosta jo
muutama vuosi aikaisemmin,
kaikki vaunut olivat siis "ristiinkyt-
kettavissa“, jokainen peravaunu
voitiin kytkea mihin tahansa moot-
torivaunuun. Lisaksi vuosi 1955 oli
ensimmainen, jolloin kymmenvuo-
tiaana tein selvia havaintoja pai-
vittaisesta raitiovaunulilkenteesta,
joka osittain poikkeaa suurestikin
kaupungin kunnalliskertomukses-
sa esitetysta. Artikkelissa tarkas-
tellaan my0s peravaunujen kayton
jatkuvaa vahenemistd vuodesta
1955 eteenpain.

Vuonna 1955 liikkennoitiin kol-
mella raitiotielinjalla, linjojen va-
reisté ei ollut jaliella muuta kuin
vérillinen rahastajanaition nu-
merokilpi. Varivalot vaunun ulko-
paissa olevista sarvilyhdyista seka
varilliset paatylinjakilvet oli poistet-
tu kaytésta jo 1950-luvun alussa:

1 vihred

Satama - Pohjola

Silmukka Kanavaniemella - Lin-
nankatu - Puistokatu - Eerikinkatu
- Kauppiaskatu - Maariankatu -
Aninkaistenkatu - Linja-autoase-
ma - Pohjolan rautatiesilta - sil-
mukka Satakunnantie - Ranta-
maenkatu - Bilmarkinkatu - Yrja-
nankatu ja muuten samaa tieta ta-
kaisin, paitsi Aninkaistenkadun jyr-
kan nousun takia Linja-autoase-
malta Tuureporinkadun ja Brahen-
kadun kautta Maariankadulle. Yk-
sisuuntainen pituus 5,2 km.

2 keltainen

Nummenmaéki - Martinmaki

Kolmioraide Kotimaenkatu - Van-
ha Hameentie - Hameen rautatie-
silta - Hameenkatu - Uudenmaan-
katu - Tuomiokirkkosilta - Anin-
kaistenkatu - Eerikinkatu - Puisto-
katu - Martinsilta - Martinkatu ja
silmukan Stalarminkadun ja Ku-
ninkaankartanonkadun kautta
Martinkadulle ja samaa tieta takai-
sin. 5,5 km.

3 sininen

Rengaslinja

Vastapaivaan Kauppatori - Eeri-
kinkatu - Humalistonkatu - Rauta-
tieasema - Ratapihankatu - Puis-
tokatu - Martinsilta - Martinkatu -

Stalarminkatu - ltainen Pitkakatu -
Uudenmaankatu - Tuomiokirkko-
silta - Aninkaistenkatu - Eerikinka-
tu - Kauppatori. Myotapaivaan
muuten samaa reittia, mutta Sta-
larminkadulta  Kuninkaankarta-
nonkadun kautta Martinkadulle.
6,1 km.

Kertomusvuoden aikana oli rai-
tiotien linjapituus yli 15 km kaksi-
raiteista rataa. Sahkokaantoisia
linjavaihteita oli kuusi. Linja- ja hal-
liraiteiden lisdksi oli pistoraitest
linjojen paissa seka keskustassa
Aura-, Linnan- ja Kauppiaskatuja
kulkeva ns. "Borsin lenkki", joka oli
v. 1951 saakka kolmosen kaan-
tosilmukka ja jota edelleen kaytti-
vat ainakin lumiauravaunut. Lenk-
ki purettiin v. 1967. Raitiotieverkko
risteili kahden muun ratajarjestel-
man kanssa; nimittain VR:n tuol-
loin vain Kanavaniemen sataman
tavaralikennetta palvelevan rai-
teen kanssa Linnan ldhellad Lin-
nankadulla sekad Kupittaan Savi
Oy:n kapearaiteisen (600 mm) sa-
viradan kanssa Vanhan Hameen-
tie ja Savikadun risteyksessa.

Liikenteeseen oli kdytettavissa
32 moottorivaunua ja 30 peravau-
nua. Moottorivaunukalusto oli vuo-
silta 1933 - 51 ja koko peravau-
nukalusto 1940-luvulta - lukuunot-
tamatta vanhoista vuosimallien
1908 - 21 moottorivaunuista v.
1951 - 55 tehtyja kymmenta pera-
vaunua.
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Moottorivaunut olivat:

8 ruotsalaista ASEA:n (Allman-
na Svenska Elekiriska AB) vau-
nua (nrot 16 - 23, v. 1933 - 34).

10 kotimaista SAT:n (Oy Suo-
men Autoteollisuus Ab) vaunua
(nrot 24 - 33, v. 1934 - 38).

Molemmat edellamainitut sarjat
olivat ulkonaisesti samanlaisia,
alunperin kahteen suuntaan ajet-
tavia ja vastasivat Helsingin vau-
nuja nrot 121 - 162. Turun vau-
nuista oli v. 1955 mennessa suu-
rimmasta osasta poistettu vasem-
manpuoleiset ovet (17 - 21, 23 -
29}, ja naista vaunuista osa oli va-
rustettu linjanumerovalolla eli au-
ringolla (19, 21, 23 - 27, 29). Aurin-
got sulautettiin koriin Helsingin
vastaavista vaunuista poiketen,
nain voitiin sammunut hehkulamp-
pu vaihtaa uuteen vaunun sisa-
puolelta.

4 SAT:n vaunua
(nrot 34 - 37, v. 1944)

Nama vaunut vastasivat mitoiltaan
edellamainittuja ja olivat ensim-
maiset yhteen suuntaan ajettavat.
Kaksiosainen tuulilasi oli viistossa
vastaten ulkonadltadan HKL:n vau-
nuja 163 - 174 muuten, paitsi Tu-
run vaunuissa ei ollut sisdanupo-
tettua linjataulua eika niiden keu-
lan ikkunajakoa koskaan muutetiu
eika lisatty aurinkoa, kuten Helsin-
gin vastaavissa vaunuissa oli
asianlaita.

Kaikkia yllamainittuja 22 vau-
nua kaytettiin paaasiassa linjoilla
2 ja 3. Suurin sisdinen muutos niil-
le tehtiin 1950 -luvun alussa muut-
tamalla istuimet tyypillisiksi "turku-
laisiksi" poistamalla vieressaistuiji-
en penkit. Tama johtui osaksi
1950 -luvun alun epaonnistunees-
ta kuljettajarahastuskokeilusta ja
osaksi moottorivaunujen kuljetus-
kapasiteetin lisdamisesta, silla sa-
maan aikaan vahennettiin saasto-
syista peravaunujen kayttoa.

Vaunu 18. Kuva Jan Watlter, 7.6.1951.

10 Oy Karia Ab:n vaunua
(nrot 38 - 47, v. 1951)

Vaunut vastasivat kooltaan aikai-
sempia vaunuja. Etuikkunoiden li-
saksi myds takaikkunat oli viistottu
ja kaikki ikkunat kumilistoitettu.
Kummallakin sivulla oli nelja ikku-
naa varustettu tuuletusikkunoin.
Aurinko oli jo vakiovarusteena.
Virroitin oli sijoitettu taka-akselin
kohdalle. Vaunuissa alunperin ol-
lut, mutta huoliotéitd hankaloitia-

nut alapellitys oli jo poistettu seka
paatyjen rannitysta oli parannettu.
Katonraja paadyissa oli alunperin
suora, mutta v. 1955 se oli ylos-
pain kaareva. Alkuaan varsinkin
rantasaalla surkean heikkotehoi-
set tuulilasinpyyhkijat oli jo vaih-
dettu tehokkaampiin, samoin las-
tentautina epéatasaisesti eri akse-
leihin vaikuttaneet jarrut oli korjat-
tu. Koska vaunujen saapumisai-
koina oli kaynnissa aiemmin mai-
nittu surullisenkuuluisa kuljettaja-

Vaunu 23 Nummenmdessd, taustalla seisoo kaksi lepovuorossa olevaa
peravaunua. Kuva N. N. Forbes, elokuu 1952.
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Vaunu 30 huristelemassa Humalistonkadulla, ovet ovat tassakin nahtavis-

sd vield kaksisuunia-ajalta "vaaralla"” puolelia.
Kuva N. N. Forbes, elokuu 1952,

Sa Y
SR

e Rt

rahastuskokeilu, oli vaunut alun-
perin varustettu kapein takaovin il-
man rahastajanaitiota ja matkusta-
mon puolella oli vain yksinistutta-
vat penkit. Pian niihin kuitenkin li-
séttiin rahastajanaitiot, mutta v.
1955 ei viela takaovia ollut leven-
netty tdysikokoisiksi - se muutos-
tyo tapahtui vasta vuosikymme-
nen lopulla. Vaunujen moottorite-
hot olivat huomattavasti aikaisem-
pia suuremmat, joten niilla voitiin
vetda kahta tayteen kuormattua
peravaunua. Vaunut olivat tyypilli-
sia turkulaisia, niille ei loytynyt
vastinetta Helsingista. Vaunuja

Vaunu _30 Kauppatorilla. Kuva Foster M. Palmer 28.5.1959.

kaytettiin v. 1955 miltei yksin-
omaan linjalla 1.

Peravaunuja olivat: (Nimitys "“jalki-
vaunu" esiintyi vain TuKL:n viralli-
sessa tekstissd. Puhekielessa
kaytettiin vain "peravaunu" tai “ta-
kavaunu" -nimityksia.)

6 SAT:n valmistamaa
(nrot 116 - 121, v. 1943)

9 Karian valmistamaa
(nrot 122 - 130, v. 1946 - 47)

Nama 15 vaunua muistuttivat ul-
konaoltaan Helsingin vaunuja 765
- 780. Vaunusarjoissa oli hyvin
pienida eroja: SAT:n vaunuissa oli
pehmustetut istuimet ja Karian
vaunuissa taasen puiset. Ranni-
tys: SAT:n vaunuissa oli 8 veden
poistoaukkoa, Karian 4. Sivujen
pultitus: SAT:n vaunuissa ovista
lukien toiset alapultit olivat ylem-
pana muita. Lisaksi Karian vaunut
olivat pula-ajasta johtuen alunpe-
rin vaneriseinaiset, joten niiden
kulmat oli listoitettu. SAT:n vau-
nuissa tuuletusikkunoiden alareu-
nat olivat samaa vaalean keltaista
kuin ikkunankehykset muutenkin,
mutta Karian vaunuissa ne oli hai-
vytetty tummentamalla, joten kau-
empaa Katsottuna ikkunat naytti-
vat yhtenaisiitd. Nain ne sopivat
tyylillisesti yhteen moottorivaunu-
jen valtaosan kanssa. (Vaunusar-
jojen eroavuudet huomaa Marita
Saderstromin kirjan "Ratatieosa-
keyhtiosta keltaiseen vaaraan" si-
vulta 93.) Kertomusvuoden aikana
tayskorjattiin Karian vaunu 126;
kyljet pellitettiin, ikkunat varustet-
tiin kiilakumireunuksin, molemmil-
le puolille jai kolme tuuletusikku-
naa ja lattiat varustettiin ripakumi-
matoin.

5 Kaipio Oy:n valmistamaa
(nrot 101 - 105, v. 1947 - 49)

Vaunut muistuttivat taysin Helsin-
gin vastaavia Kaipion vaunuja 725
- 764. Erikoisuutena Kaipion vau-
nuissa oli alkuaan paineilma- ja
sahkdlitannat myds takapaassa,
joten niita voitiin kayttaa kolmivau-
nuisten junien valivaunuina. Koe-
luonteisesti tallaisia kolmen vau-
nun yhdistelmia kaytettiin voima-
kastehoisten Karian moottorivau-
nujen valmistutiua vuosina 1951 -
52 mm. TT-ajojen aikana, jolloin
pioneerit rakensivat ponttoonisil-
lan satamasta Ruissaloon, seka
Olympialaisten aikana sataman ja
rautatiecaseman valisessa liikken-
teessa. Kolmivaunuajosta kuiten-
kin luovuttiin pian ja 1950-luvun
puolivalissa ruvettin jo Kaipion
vaunuista poistamaan perapaan
litantoja. Koska vaunuja valmistui
samanaikaisesti Karian vaunujen
kanssa ja vanhimmat peravaunut
(vanhat 100 - 105) oli juuri poistet-

4
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Vaunu 36 rautatieasemalla. Kuva N. N. Forbes, elokuu 1952.

tu liilkenteesta, vaunut varustettiin
aikaisemmin kaytetyin numeroin.

Edellamainitut 20 peravaunua
oli varustettu paineilma- ja sahko-
magneettijarruin ja paineilmatoimi-
sin ovin. Niita kaytettiin paaasias-
sa linjoilla 2 ja 3 seka ylimaaraisis-
sa ruuhkavuoroissa, satunnaisesti
my®6s ykkoslinjalla. Melu vaunujen
sisalla oli huomattavasti moottori-
vaunuja voimakkaampi. Kaikissa
em. peravaunuissa oli moottori-
vaunuista poiketen vield v. 1955
kahdenistuttavat penkit kaytavan
vasemmalla puolella, vasta vuo-
sikymmenen lopulla muutettiin
tayskorjauksessa Karian vaunuis-
sa kaikki penkit yksinistuttaviksi.

10 vanhoista moottorivaunuista
v. 1951 - 55 tehtya

(nrot 131 - 140, entiset 11, 7, 12,
1,4,8,6,9,14ja3)

Naista kuusi ensimmaista v. 1951
- 52 tehtya muistuttivat Helsingin
vastaavia pikkuruotsalaisista
moottorivaunuista muutettua pera-
vaunua 584 - 591, ainoa ero on
Turun vaunuissa se, etta kolmet
sivuikkunat olivat kaikki samanko-
koisia. Katolta poistettiin lanternia
lukuunottamatta kaikki ulokkeet
(sarvilyhdyt ja linjakilvet) ja kulje-
tuskapasiteetin lisdamiseksi pen-
kitys muutettiin "helsinkilaiseksi"
eli sivuilla oli pitkat penkit. Vuonna
1953 ja sen jalkeen muutetut vau-

nut oli tehty sodan aikana vauri-
oituneista ja miltei kokonaan uu-
delleen rakennetuista moottori-
vaunuista, lanternikatto oli muutet-
tu tavalliseksi kaarevaksi neljalla
torpedoventtiililld varustetuksi ka-
toksi ja ovien valiset kolme isoa
ikkunaa oli puolitettu kuudeksi. Eri-
koisuutena myos eteenpain nayi-
tavat sarvilyhdyt jatettiin paikoil-
leen. Vaunuissa 137 ja 138 kaikki

Kuva N. N. Forbes, elokuu 1952.

ikkunat paatyikkunoita lukuunotta-
matta oli varusiettu 1940-luvulle
tyypillisilla ylaikkunoilla. Vuonna
1954 valmistunut vaunu 139 oli ai-

Vaunu 38 Pohjolassa, takapdassa on vain yksinkertainen ovi.

nutlaatuinen; se oli muutettu
NWF:n (Norddeutsche Waggon-
fabrik AG) vuonna 1921 valmista-
masta ja 1940 -luvulla muutetusta
moottorivaunusta nro 14. Katto oli
edellakuvatulla tavalla nykyaikais-
tettu, paadyt pidennetty ja pyoris-
tetty, ylaikkunat olivat vain paaty-
jen sivuikkunoissa ja ovien vali-
sissa 2. ja 5. ikkunassa. Vaunun
alkuperaisesta asusta kielivat
enaa suorat kyljet ja kaytdssa ole-
via moottorivaunuja muistuttava
alusta. (Kuva Turun joukkoliiken-
teen 100 v. juhlanayttelykirjases-
sa, s. 48 darimmaisena oikealla,
seka palavana Raition 2 * 1990
kannessa.) Vuonna 1955 valmis-
tui viela moottorivaunusta nro 3
muutettu peravaunu nro 140, joka
muistutti muuten vaunuja 137 ja
138, mutta sitéd oli 1940 -luvulla
uudelleen rakennettaessa piden-
netty. Sen huomasi pidemmista
ovien paatyjen puoleisista ikku-
noista ja sen ikkunajako oli vas-
taava vaunun 139 kanssa. Edella-
mainitut kymmenen moottorivau-
nuista muutettua peravaunua va-
rustettiin paineilmajarruin (osassa
vaunuista oli paineilma- ja sahko-
ulosotot myos takapaassa), ovet
toimivat edelleen kasikayttoisesti.

Vaunuja kaytettin miltei yksin-
omaan linjan 1 ruuhkaliikentees-
sa.
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Kuva Foster M. Palmer, 28.5.1958.

Raitiovaunuhallissa Linnankadun
puoleisena paivystysvaununa oli
ASEA:n nro 5 seka Amiraaliston-
kadun puoleisena halli- ja verstas-
passina puolestaan samanlainen
nro 13. Rataosaston varikkoa Van-
halla Hameentiella piti asemapaik-
kanaan harmaaksi maalattu ty6-
vaunu nro 10, jota usein naki talvi-
aikaan kaupungilla lumiauraa
tyontamassa. NWF:n moottorivau-
nun 15 alustasta oli tehty lumiau-
ravaunu “Tuisku®, ja sen tarpeetto-
maksi jaanyt kori oli viety Kupit-

Vanhan Hameentien numerossa 52 sijaitsi muinoin rataosaston varikko,
Jjonka edustalla tydvaunuksi muutettuna vaunu 10.
Kuva N. N. Forbes, elokuu 1952.

Vaunu 44 Puistokadulla Liikennetoimiston kohdalla.

taalle lasten leikkimajaksi. Lisaksi
oli kaytossa viisi lumiauraa. Kuten
yllaolevasta huomaa, kaikki van-
hat pienet liikennekaytdsta poiste-
fut pikkuruotsalaiset moottorivau-
nut nrot 1 - 15 olivat muodossa tai
toisessa uusissa tehtavissa, paitsi
vaunu 2, joka oli jo v. 1949 romu-
tettu varaosiksi. Peravaunuista
Turun Rautateollisuuden vaunut
100 - 105 oli poistettu kaytdsta jo
1940-luvulla ja Liikennelaitoksen
omassa konepajassa tehdyt, paa-
asiassa 1-linjalla kaytetyt vaunut

106 - 115 oli huutokaupattu vuon-
na 1953.

Kaikilla linjoilla oli kahdeksan
vuoroa liilkenteessa ja vuorovali oli
6 - 7 minuuttia, paitsi klo 22 - 23.30
ja pyhdaamuisin klo 7 - 10, jolloin
se oli 10 - 12 minuuttia. Matkusta-
jia oli vuonna 1955 yli 14 miljoo-
naa, lisdysta edelliseen vuoteen
oli 3 %. Eniten matkustajia oli jou-
luaatonaattona ja vahiten juhan-
nuspaivana, jolloin liikkenne aloitet-
tiin vasta kio 18.

Perdavaunuja kaytettiin eri linjoilla
seuraavasti:

1-linjalla oli paaasiassa van-
hoista pikkuruotsalaisista tehtyja
peravaunuja jokaisessa vuorossa
maanantaista perjantaihin kio 6 - 9
ja 15 - 18 ja lauantaisin klo 6 - 15.
Muina aikoina niita sailytettiin vau-
nuhallin satamanpuoleisella rai-
teella pera Linnankadulle pain.
Kytkennan ja irrotuksen hoiti talli-
passi nro 5 tarttumalla peravaunun
takapuskuriin ja kytkemalla tai ir-
rottamalla Linnankadulla sataman
suuntaan menevaan ykkdsen vuo-
rovaunuun (kuva Resiina 2 - 1990,
s. 43). Kesakuukausina peravau-
nua kaylettiin vain parissa tyoai-
kojen paattymiseen sopivassa
vuorossa. Mainittakoon, etta sun-
nuntaina 15. 5. 1955 TT-ajojen yh-
teydessa, kun pioneerit olivat aset-
taneet satamasta Ruissaloon
ponttoonisillan, oli jokaiseen vuo-
roon kytketty peravaunu, ei kuiten-
kaan 1-linjalla normaalisti kaytet-
tavat pikkuruotsalaiset, vaan taysi-
kokoiset peravaunut.

2-linjalla oli peravaunujen kayt-
toajat maanantaista perjantaihin
suunnilleen samat kuin ykkosella,
mutta lauantaisin ja sunnuntaisin
oli koko paivan aina liikenteen
paattymiseen klo 23.30 saakka jo-

ka vuorossa peravaunu kylmana

vuodenaikana, muulloin joka toi-
sessa vuorossa. Peravaunujen
lauantai-ita- ja sunnuntaikaytosta
luovuttiin pari vuotta myéhemmin,
jonka jalkeen niitd nakyi Turussa
vain ruuhka-aikoina. Arkisin kak-
kosen peravaunut jatettin keski-
paivan tunneiksi 4 kpl Vanhan Ha-
meentien kolmioraiteen jatkeelle
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ja toiset 4 kpl Stalarminkadun pis-
toraiteelle, josta vuotta mySéhem-
min tuli Korppolaismaen linjan pa-
luuraide. Joulunalusviikoilla oli pe-
ravaunut liikkenteessa yhtajaksoi-
sesti myos koko keskipdivan ajan.
litapaivaruuhkan paatyttya ajettiin
uudet ja vain moottorivaunuiset
kakkosen vuorot hallista Puistoka-
dun ns. vaihtoasemalle, jossa pe-
ravaunullisten kakkosten matkus-
tajat vaihtoivat niihin ja tyhjenty-
neet vaunuparit ajoivat sitten hal-
fiin.

3-linjalla oli peravaunu harvi-
nainen naky, niita oli ruuhka-aikoi-
na maanantaista perjantaihin vain
muutamassa vuorossa - korkein-
taan kahdessa myoéta- ja kahdes-
sa vastapaivaisessa, eikd lauan-
taisin ollenkaan. Kesakuukausina
ei linjalla kaytetty lainkaan pera-
vaunuja. Keskipaivan tunteina
vaunut (korkeintaan nelja) seisoi-
vat Rautatieaseman kolmioraiteen
jatkeella, josta oli yhteys seka lin-
jan ulko- ettd sisalenkkiin. lita-
ruuhkan jalkeen peravaunut kerat-
tiin pois samalla tavalla kuin 2-lin-
jallakin, paitsi etta sisdrenkaan
vaunuparit kavivat tyhjennyttyaan
matkustajista kaantymassa ase-
man kolmioraiteella. Aseman kol-
mioraide oli piirretty myos matka-
lippuun, jossa muuten oli merkitty
vain linjaraiteet. Erikoisuutena

Vaunun 15 kori Kupittaalla lasten leikkimékkina.

mainittakoon, etta ainoastaan jou-
luaattona oli jokaiseen kolmosen
vuoroon kytketty perdvaunu, mika
kaytantdé jatkui 1950-luvun lop-
puun. Kolmoslinjalla lopetettiin pe-
ravaunujen kaytté  kokonaan
vuonna 1961 ja jopa niin taydelli-
sesti, etta eraat linjan pysakkiko-
rokkeet lyhennettiin yhden vaunun

Vaunu 4 on tassa viela linjan 1 moottorivaununa satamassa. Mychemmin
50-luvulla vaunu oli peravaunu 135. Kuva Jan Walter, 7.6.1951.

mittaisiksi. Kolmosratikan histori-
an viimeisen kymmenen vuoden
aikana (1962 - 72) on perdavaunua
kaytetty vain kerran, Turun Mes-
sujen aikana 5. - 15. 8. 1966 yh-
dessa vaunuvuorossa.

Yhteenvetona peravaunujen
kayitoasteesta (peravaunullisten
vuorojen prosenttiosuus kaikista
vuoroista) vuonna 1955 mainitta-
koon, etta se oli luonnollisesti suu-
rin joulukuussa eli 30 % ja pienin
heindkuussa 3,7 %. Linjoittain
jaettuna koko vuodelle oli pera-
vaunujen kayttéaste 1:lla 14 %,
2:lla 41 % ja 3:lla vain 4 %.

Myos "ylimaaraisia" eli ruuhka-
vuorotyyppisia vaunuja nakyi
my®os liilkenteessa. Sataman suun-
nasta tuli tydaikojen paatyttya pe-
ravaunullisia "Ylimaarainen Kaup-
patori - Pohjola" ja "Ylimaarainen
Kauppatori - Nummenmaki" -kilvin
varustettuja vaunuja. Paluumat-
kalla kilpi kdannettiin ja siina luki
"Ylimaarainen ainoastaan Veista-
méntorille”. Lahinna kolmosen lin-
joja kulki yksindinen "Ylimaarai-
nen Kauppatori - Rautatieasema -
It. Pitkakatu - Satama". Jo kaukaa
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Vaunu 9 oli kuvausajankohtaa myohemmin 50-luvulla liikenteessa myas
perdvaununa 138. Tassa ollaan linjalla 1 satamassa, perassa vaunu 113,
Vaunussa 9 on vahvasti uudistettu Kori, sitd ei hevin uskoisi alkuperaltaan
"pikkuruotsalaiseksi”. Kuva Jan Walter, 7.6.1951.

huomasi ylimaaraisen vaunun la-
hestyvan, koska kilpi oli huomat-
tavasti suurempi kuin linjavaunus-
sa.

Vaunubhalli oli lapiajettava ja sii-
hen oli yksiraiteinen yhteys seka
suoraan Linnankadulta etta Veis-
tamontorin kautta Amiraalistonka-
dultta. Halliraiteet olivat kahteen
suuntaan ajettavia. Kakkos- ja kol-
moslinjan vaunut sailytettiin keula

Linnankadulle pain, joten ne pai-
van paatyttya ajettiin hallin em.
kiertotietd. Ykkdslinjan vaunuja
taas sailytettiin keula Amiraalis-
tonkadun suuntaan, koska tuolloin
ainoa mahdollisuus ajaa vaunu
hallista suoraan sataman suun-
taan oli peruuttaa se ensin Linnan-
kadulle. Raide hallista suoraan sa-
taman suuntaan rakennettiin vas-
ta vuonna 1957. Vaunun lahtiessa
hallista keskikaupungille pain, lah-

Vaunu 31:n perdvaununa on 114. Linjan 1 vaunujsta oli satamassa jous-
tava vaihto Tukholman héyrylaivaan, kuten vieressa olevasta junastakin.
Kuva N. N. Forbes, elokuu 1952.
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Turussa kaytossa ollut karttalippu.
Rei’itettavia Kohtia oli kolme: pai-
va, kellonaika varttitunnin tarkkuu-
della ja vaunuunnousukohta kar-
tafta. Rautatieaseman kolmioraide
on havaittavissa lipussa. Lipun ta-
kana on luettelo kaikista TuKL:n
linjoista, myés bussilinjoista.
Jorma Rauhalan kokoelmat
(painos 3.62).

ti se siiten suoraan tai kiertotieta
Amiraalistonkadun ja Veistamon-
torin kautta, joutui se ensin kulke-
maan muutaman metrin Linnanka-
dulla vastaantulijain kiskoilla en-
nenkuin jousivaihteinen heittorai-
de ohjasi sen oikealle kaksoisrai-
teen puoliskolle.

Vuoden huomattavin yhteen-
ajo sattui 19. 12. 1955 Eerikinka-
dulla, kun ykkdslinjan vaunupari
40 + 140 kolisteli Kauppatorilta sa-
tamaan pain. Samanaikaisesti oli
Kristiinankadulta tulossa tilaus-
ajossa oleva Taalintehtaan bussi,
joka liukkaan kelin takia térmasi
moottorivaunuun sellaisella voi-
malla, ettda tdma suistui raiteilta
poikittain kiskojen paalle. Pera-
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Kakkoslinjan vaunu 21 Martinmaen (Stalarminkadun) paatepysakilla, pis-
toraiteella paivalevolla olevia peravaunuja - lahinna 103 ja taaempana
iimeisesti 130. Kuva N. N. Forbes (itse nojaten tamperelaiseen pera-

vaunuun), elokuu 1952.

vaunu jai kiskoille. Kolarissa ei
saftunut onneksi henkilovahinko-
ja. Rytakassa katkesi myods ajo-
johto ja raitiovaunulilkenne seisoi
lahes kaksi tuntia, jona aikana lii-
kennetta yritettiin hoitaa linja-au-
toin. (Kuva Raitiossa 1 * 1990)

Vuotta 1955 seurasi siis viimei-
nen Turun raitiotieliikenteen kehi-
tyksen vuosi, liikkenteeseen tuli
kahdeksan neliakselista Valmetin
RM2 -tyyppistda telivaunua, ns.
"aavevaunua" ja linjastoa jatkettiin
Komppolaismaen suuntaan 1250
metria. Vuonna 1958 valmistui vie-
|a TuKL:n omassa konepajassa ai-
noaksi jaanyt teliperavaunu. Ta-
man jalkeen alkoikin henkiloauto-
jen lisdantymisesta johtuva jatku-
va matkustajamaaran vahenemi-
nen. Vuorotiheys tosin pysyi en-
nallaan aina lilkkenteen loppumi-
seen saakka v. 1972, mutta pera-
vaunujen kaytiéa supistettiin as-
teittain. Vuoden 1957 jalkeen pe-
ravaunuja kaytettiin ainoastaan
ruuhkaliikenteessa, vuoden 1961
jalkeen ei 3-linjalla kaytetty lain-
kaan peravaunuja. 1960 -luvulia ei
peravaunuja enaa nakynyt kesaai-
kana liilkenteessa juuri ollenkaan.
Vuosikymmenen alkupuolella
poistettiin kaytosta kaikki pikku-
ruotsalaisista moottorivaunuista
tehdyt peravaunut. Lisaksi seitse-

man normaalikokoista peravau-
nua poistettiin kaytosta ennen 1-
linjan lopettamista vuonna 1967,
jolloin vasta tehtiin ensimmaiset
vahennykset tarkasteluvuonna
1955 kaytossa olleesta moottori-
vaunukalustosta.

Lahteet:
- Turun kaupungin kunnalliskerto-

mus 1955

- Turun Sanomat 20. 12. 1955

- Mikko Alameri: "Suomen rauta-
tiet" (Saatavana: Verlag Josef Otto
Slezak, Wiedner HaupstraBBe 42,
A-1040 Wien, Itavalta)

- limo Kajala: Turun raitioteiden
vaunut 1890 - 1972 (saatavana
Turun maakuntamuseosta, "Turun
joukkolilkenne 100 vuotta, naytte-
lyesite 14"

- Marita Soderstrom: Ratatieosa-
keyhtiosta keltaiseen vaaraan.
(Saatavana TuKL:n paakonttoris-
ta)

Vaunu 4 sekd muitakin ikivanhoja moottorivaunuja seisomassa sivurai-
teella 1951 - 52 talvella. Moottorivaunuista tehtiin sittemmin peravaunuja.
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Vuonna 1956 Turkuun saatiin uusia sveitsilaisen esikuvan mukaisesti koritettuja kotimaisia telivaunuja ja
ensimmaiset linjaston laajennukset pitkiin aikoihin tehtiin - raitiotie eli uskossa tulevaisuuteen. Seuraava
vuosikymmen oli kuitenkin linja-automydnteisemman liikenteenhoidon aikaa. Silloin tehdyt paatokset tulivat
antamaan Turun raitiovaunuille kuolemantuomion.

Sveitsissd on muuten yha liikenteessa "aavevaunujen” esikuvia eivétka ne ole vieldkaan osoittautuneet kelvot-
tomiksi, mutta nékisittepa vastaavia 1950-luvun busseja - tai 60-luvun - tai 70-luvun - tai 80-fuvun.

Kuva Kauppatorilta (Wiklundin tavaratalo taustalla), ykkésen vaunu matkalla satamaan.

Foster M. Palmer, 28.5.1959.
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CAPITOLIEN JA METROPOLIEN JALJILLA

3. 0sa

Teksti Juhana Nordlund

Kuvat HKL:n museon, Pertti Leinoméaen ja Juhana Nordiundin kokelmat

Taméan artikkelisarjan ensimmaisessa (Raitio 2 * 1991) ja toisessa osassa (Raitio
3 * 1991) kaytiin lapi Scania - Vabiksen ja Scanian takamoottorirakenteisten kau-
punkibussien historiaa 1950-luvulta alkaen aina 1990-luvun matalalattiamalleihin
asti. Huomion kohteina olivat varsinkin Suomessa olleet autot. Mielenkiintoisim-
mat yksilot ansainnevat hiukan seikkaperdisempaa tarkastelua. Niinpa tdman osan
teemana onkin auto C75/1K vuodelta 1958, siis ensimmainen C75 Capitol.

Vuosina 1955 - 58 oli siis tehty
malleja C70/1 181 kpl Tukholman
Raitioteille eli SS:lle ja C70/3 59
kpl lahinna Ruotsin pienemmille
kaupungeille. C70/1:n ja C70/3:n
véliset erot on selostettu aiemmis-
sa Raitioissa. Vuonna 1958 val-
mistui myds yksi edellisista monin
tavoin poikkeava Capitol, joka sai
mallimerkinnan C75/1K ja valmis-
tenumeron 540001. Auton mootto-
rityyppi oli D10 R22 ja ensimmai-
nen vaihdelaatikko oli taysauto-
maattinen SRM H30. Ovijarjestys
oli tuttu 2-2-0. C75:n keula oli
muotoiltu kokonaan uudelleen.
(Vertaa CN112:n maskin muutos
noin 25 vuotta myéhemmin!)

Tukholman Raitiotiet kokeili
autoa parin vuoden ajan ja antoi
sille tunnuksen H22A A75412.
Tuon jakson aikana C75/1K sai
uuden HR75 -automaattivaihde-
laatikon, joka oli niin ikdan kolmi-
portainen.

SS:n kokeilujen jalkeen auto
palautettin Scania - Vabikselle.
Tehdas teki autoon radikaaleja
muutoksia: etuylitysta lyhennet-
tiin, kuljettajan paikka sijoitettiin
vasemmalle puolelle, ovet puoles-
taan siirrettin oikealle puolelle.
Uusi etuovi oli kuitenkin yksiosai-
nen (kuten sittemmin kaikissa sar-
javalmisteisissa C75- ja C76 -au-
toissa).

Vuonna 1962 auto tuli Helsin-
kiin. HKL:n ensin antama numero

1958—61

Vaihe 1
Tukholma ATSL12

-

AN OO A

Vaihe 2, (3,) 4
HKL 498, mySh. T .

196263,

(1965—67) , 1967—

Sittemmin JonkSping

Vaihe 3 1965-67
JonkOping

oli 498. Aluksi auton kattokin oli
tumman sininen, mutta myéhem-
min otetut kuvat kertovat, etta jos-
sain vaiheessa se oli maalattu har-

maaksi. Koska HKL:n numeroin-
nissa 400 -sarja haluttiin antaa ko-
konaisuudessaan etumoottoriau-
toille, Capitolin jarjestysnumero

RAITIO 4* 1995
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4001 el

Alla: Scania - Vabis C50 Metropol
oli Mack C50:n ruotsalainen ver-
sio. Kuvassa SS:n A75060 Kokeil-
tavana Godoteporin sokkeloissa.
Reprokuva JN.

Ylia: Tasta se alkaa: Tukholmassa
kokeillaan yhdysvaltalaista Mack
C50:ta vuonna 1949. Pitkaakseli-
vélinen auto oikaisee katukiven yli.
Reprokuva JN.

muutettiin  7:ksi. Rekisteritunnus
oli AAY-61. Eraiden ruotsalaislah-
teiden mukaan tata autoa olisi ko-
keiltu myos Tampereella.

Auto 540001 meni Jonk6pings
Stadstrafikille vuonna 1965. (J6n-
kopingissa harjoitettiin raitiotielii-
kennettd vuosina 1907 - 1958.)
Koska tuolloin lantisessa naapuri-
maassamme oli viela vasemman-
puoleinen liikenne, jouduttiin bus-
siin tekemaan tilapaisovet vasem-
malle puolelle. Seka etuakselin
taakse etta taka-akselin eteen
puhkaistiin kapea Vvaliaikaisovi.
Seka kuljettajan paikka ettéa oike-
an puolen 1-2-0 -ovet saivat olla
paikoillaan, olihan jo tiedossa, etta
vuonna 1967 liikenne siirtyy oi-
keanpuoleiseksi. "Dagen H:n" jal-
keen tilapaisovet poistettiin. mai-
nittakoon, etta auton Jénkopingiin
tultua siihen oli ilmestynyt Wilson

-puoliautomaattivaihteisto ja val-  Metropolia pienempi Capitol: tassa ensimmainen C75 Tukholmassa tun-
koinen ratti mustan sijaan. nuksin H22A A75412. Edessa oli tuolloin C70:ien tapaan kaksoisovi.
Reprokuva JN.
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Ensimmainen C75 on juuri tullut
Helsinkiin. Huomioi kapea etuovi.
Kuva Pertti Leinomden kokoelmat.

HKL 7 linjalla 63. Kuva HKL:n museo.

"HKL:n Capitol" Jonkoépingissa 1960-luvun puo- 540001 Jonkopingissé lopullisessa asussaan.
lessa vélissa. Huomioi tilapaisovet. Reprokuva JN.
eprokuva JN.

1
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UUSI SILMUKKA TOOLONTORILLE

Teksti Daniel Federley

Viime syyskuussa kaupunkisuunnittelulautakunta sai kasiteltdvakseen suunnitel-
man, joka koskee T66lontorin perusparantamista. Suunnitelma pohjautuu paitsi
viime vuonna hyviksyttyyn "Torikauppa 2004" -suunnitelmaan myos vuosina 1987
ja 1988 tehtyihin paatoksiin To6lon katuympariston ja T66lontorin kohentamises-

ta.

Suunnitelman tarkoituksena on
saada Toolontorista entista sel-
keammin kaupunginosaa kokoava
aukio. Muun muassa on tarkoitus
uusia torin valaistus, istuttaa torin
reunoille lehmusrivistot ja ennen
kaikkea poistaa toria halkova rai-
tiotien silmukka, jotta torialueesta
saadaan yhtenaisempi. Tassa ar-
tikkelissa keskitytaan lahinna rai-
tioratojen linjausten muutoksiin
Toolontorin  alueella. Projektista
on yleisesti kerrottu mm. Helsingin
Sanomissa ja Hufvudstadsblade-
tissa, molemmissa 29.9.1995.

Alunperin ei ollut tarkoitus kor-
vata Tod6léntorin poistettavaa sil-
mukkaa mitenkaan, silla linja-ajos-
sahan sita ei ole kaytetty linjan 5
viimeisen likennaintipaivan
1.6.1985 jalkeen. Liikennelaitos oli
kuitenkin tata vastaan ja vaati, etta
silmukka on sailytettava. Niinpa
etsittiin uusia ratkaisuja ja paadyt-
tiin HKL:n esittamaan malliin, jos-
sa silmukka rakennetaan toria
kiertavaksi: siis Sandelsinkatua,
Todlontorinkatua ja Tykistokatua
pitkin. Uudesta silmukasta olisi yh-
teydet molempiin suuntiin Rune-
berginkadulle ja niinikdan Rune-
berginkadulta silmukkaan voitai-
siin ajaa molemmista suunnista.
Tamahan mahdollistaa Toodlonto-
rin raiteen kaytébn myods pistorai-
teena seka entista tehokkaamman
poikkeusreittikaytén, kun silmuk-
kaa voidaan kayttaa hyvaksi mo-
lemmista suunnista tultaessa.

Liikenndintisuunta on nykyi-
nen eli vastapaivaan. Rata tullaan
sijoittamaan katujen keskelle, jol-
loin kadunvarsipysakoéinti voi jat-

kua ja sita tullaan itse asiassa li-
saamaankin. Myos taksiasema
siirretaan kadunvarteen, nimittain
kaksisuuntaiseksi muutettavalle
Sandelsinkadulle. Oheisesta Ku-
vasta nakyy radan radan linjauk-
sen ja taksiaseman lisaksi myos
pysékointiruudut, joita siis on niin
paljon kuin alueelle on saatu mah-
tumaan. Tassa yhteydessa tulee
vakisinkin ihmeteltya, minne sil-
mukan pysakki sijoitetaan. Alueen
parannussuunnitelmat  laatinut
arkkitehti Bosse Osterberg kau-
punkisuunnitteluvirastosta on sita
mielta, ettei pysakkia tarvita, silla
silmukka on tarkoitettu vain poik-
keus- ja tilausliikenteelle. Kuiten-
kin pysakki tuntuu vatttamattomal-
ta, silla esim. tilausajoissa ja viher-
ratikan seka SPR:n rattiratikan
kaltaisissa tempauksissa pysahty-
minen - pitempiaikainenkin - on
tarpeellista. Pysakille voidaan Os-
terbergin mukaan [6ytaa paikka
vaikkapa Todlontorinkadulta tai
Tykistokadun kahden oikeanpuo-
leisen suojatien valista. Tama rat-
kaisu tuntuu loogisemmalta, silla
vain nelja parkkipaikkaa menetta-
malla saadaan riittava tila pysakil-
le. Viela voitaisiin ajatella, etta Ty-
kistokadulle kaantyva raide tulisi
kadun pohjoisreunaan ja siirtyisi
keskimmaisen suojatie kohdalla
keskelle katua. Nain pysakki ei
hairitsisi kadun muuta (vaikkakin
yksisuuntaista) liikennetta.

Myds Runeberginkadun raitio-
rataa siimetdan. Suunnitelmissa
nykyinen liikkenneympyra on pois-
tettu ja muutettu Y-risteykseksi.
Raitioliikenne kulkee kuvan osoit-
tamalla tavalla. Nykyinen linjojen

3B/T ja 8 kayttama pysakki Rune-
berginkatu 46:n kohdalla on siir-
retty torin yhteyteen. Taman rata-
linjauksen heikkona puolena on,
efta se katkaisee Mannerheimin-
tien suuntaan menevat ajokaistat
kahteen otteeseen. Sen takia on
suunniteltu myods linjausta, jossa
rata kulkisi suurin piirtein nykyisel-
la paikallaan keskella katua. Tal-
16in pysakki olisi nykyisen liiken-
neympyran paikalla. Tama linjaus
on parempi, silld se mahdollistaa
myds raitiotien rakentamisen Ru-
neberginkadulta Topeliuksenka-
dulle HKL:n suunnitelmien mu-
kaan.

Suunnitelmien toteuttamiskus-
tannukseksi on arvioitu noin 7,6
Mmk. Tastda summasta jopa 4,6
miljoonaa kaytetaan raitiotien siir-
tamiseen ja rakentamiseen seka
uusiin korotettuihin pysakkeihin.
Suunnitelma ei ainakaan viela ole
kohdannut suurempaa vastustus-
ta. Mikali kaikki sujuu hyvin, on
uusi To6IGntori valmis vuosituhan-
nen vaihteeseen mennessa, jol-
loin SRS:n kevatajelulla voidaan
vaikkapa ajaa kunniakierros torin
ympari kuten Paavalin kirkon sil-
mukassa viime vuonna tehtiin!

Karttakuva viereisella sivulla.
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ITAMEREN YMPARI 1996 - "LANGE LINES’IN" SEURAAVA HARRASTUSMATKA

Lakiasiaintoi_misto
Kamarainen

&
Korvenkontio
Ky

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B
00260 HELSINKI

Puhelin  (90) 440 414
Telekopio (90) 440 447

Alustava matkaohjelma. Muutok-
set mahdollisia, itse asiassa to-
dennakoisia.

Perjantaina 16.2.1996. Lahto
18.00 Helsingistad m/s Vana Tallin-
nalla. Tulo Tallinnaan, yopyminen
laivassa. Ajo Tallinnasta Pamun ja
Riian kautta Liepajaan, jossa tu-
tustuminen raitioteihin ja yopymi-
nen. Matkalla mahdollisesti joku
turverata Latviassa. Ajo Klaipedan
kautta Kuurinmaan niemea pitkin
Kaliningradiin, josta edelleen Puo-
laan Gnieznoon, jossa y&pymi-
nen. Kapearaidejunailua Gniez-
nossa (750 mm, hoyry), levearai-
dehdyryjunailua  Wolsztynissa,
yoksi etelaén Strzegomiin. Hoyry-
juna aamulla Strzegom - Jawor-
zyna Sl., ajo Tsekin kautta Kips-
dorfiin, jossa 750 mm hoyryrata,
yoksi Oberwiesenthaliin, jossa
750 mm héyryrata. Aamulla tutus-
tuminen Oberwiesenthalin rataan,

ajo Harzille, jossa ydpyminen

Alexisbadissa. Harzin 1000 mm
héyryradat, yopyminen Alexisba-
dissa. Ajo Braunschweigin (1100
mm raitiotie) kautta Hampuriin,
jossa ostoaikaa, illaksi Lyypekkiin,
josta rahtilaiva Jahtee 20.00. Paiva
merelld. Sunnuntaina 25.2.1996
saapuminen Helsingin Sompa-
saareen klo 10.00.

Matkan hinta on noin 3200 mk,
johon sisaltyvat: bussimatkat suo-
malaisella turistibussilla, laivamat-
kat 4 hengen hyteissa, joista Hki -
Tallinna ei aterioita, Lyypekki - Hki
taysihoito, hotellimajoitus 2-3 hen-
gen huoneissa aamupaloineen,
viisumit ja tieverot. Vastuullinen
matkanjarjestaja on MatkaMieli
Oy.

Lisatiedot puh (90) 872 8628 (Antti
tai Sanna) tai (90) 529 408 (Timo-
Pekka). limoittautumiset
15.12.1994 mennessa.
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SYKSY ON MUSEOBUSSIEN AIKAA

Teksti Timo Lehtonen

Kuvat Timo Lehtonen ja Sami Partanen

Viime aikoina on seki Helsingin, Tampereen etta Turun liikennelaitosten toimesta
aloitettu kolme mitd mielenkiintoisinta museoauton entisointityota. Ajallisesti na-
ma tapaukset eivit ole sattumaa vaan jokaisessa projektissa on tavalla tai toisella
ollut puuhamiehena Pirkanmaalla toimiva Kaupunkililkennehistoriallinen Seura eli

KLHS.

Helsingin liikennelaitoksen
mahdollisesti piakkoin valmistuva
uusin museolinja-auto on entinen
HKL:n bussi numero 33. Auto on
Scania-Vabis B-7563F Helkon 04-
korilla ja on joskus kantanut rekis-
teritunnusta AVR-11. HKL rekiste-
roi auton 20.5.1965. Auto poistet-
tiin ajosta 1979.

1980-luvun alusta alkaen auto
on seissyt pellon laidan koristeena
Juupajoen Korkeakoskella. Vuo-
den 1993 Ilopulla KLHS:n miehet
paattivat hakea auton pois maatu-
masta. Akseleitaan mydten maa-

han uponneen auton tunkkaami-
nenylos ja hinaaminen lahimmalle
tielle ei kuitenkaan ollut helppo
tehtava, vaan vaati lahemmas
kymmenkunta hikista tyOpaivaa
kevaalla 1994. Korkeakoskelta
auto hinattin Haapamaelle. Auto
piti hinata Helsinkiin saman tien,
mutta niinkuin tavallisesti, asiat
venyivat ja auto sai seista taivas-
alla viela vuoden paivat. Viimein
19.9.1995 auto vietiin HKL:n hi-
nausautolla Helsinkiin. Tata kirjoi-
tettaessa kunnosty6 on hyvin aluil-
laan.

My6s Tampereen Liikennelai-
tos on paattanyt kunnostaa 50-
vuctisjuhliaan varten toisen die-
selbussin. Tampereella kunnostet-
tava auto ei olekaan mika tahansa
vanha bussi, vaan yksi niista kah-
destatoista AEC-dieselautosta,
jotka muodostivat liikkennelaitok-
sen moottoriautokaluston selka-
rangan vuonna 1950 johdinauto-
linjojen ulkopuolella olevien kau-
punkilinjojen  siityessa Takra
Oy:ita TAKL:n hoitoon. Auton alus-
tana on englantilainen AEC Regal
Mark [l -alusta - periaatteessa
tekniikaltaan samanlainen kuin

hee

e

-

HKL 33 vajonneena

peoon Korkeakoskella. Tassa sita yritetdan vetda kuiville Vammaksen Kersantti-traktori-

kaivurilla. Sen verran hyvin auto oli juurtunut maahan, ettei ylikersanttikaan olisi ollut pahitteeksi.

Kuva Timo Lehtonen, 23.4.1994.

16
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Lontoon kaksikerroksisissa RT-
busseissa. Auton kori on ensim-
mainen Valmetin moottoriauton
alustalle tekema ja siis tyyppia DA.
Samanlaisia autoja oli myds
HKL.:ll& viisi (joskin niiden istuin- ja
ilmastointiratkaisut erosivat hiu-
kan Tampereen autoista ja niiden
korityyppi oli siksi DB). Valmetin
DA/DB kori on lainannut muoton-
sa johdinautoilta ja se on yhta puh-
daslinjainen ja kaunis.

Nyt kunnostettavana oleva nu-
mero 112 vuodelta 1949 on lajinsa
viimeinen yksilé. KLHS:n haltuun
auto on hankittu jo 1993. Vaikkei
ulkonadn perusteella uskoisi, auto
on ajokuntoinen. Autoa on saily-
tetty Haapamaella. Tana syksyna
yhdistys lahjoitti auton TaKL:lle ja
se hinattin Nekalan halleille
1.10.1995. Auton kunnostustoiden
on maara alkaa pian.

Kuten jo alussa mainittiin,
myos Turussa on tekeilla museo-
bussi. Auto on TuKL 8, Leyland
Royal Tiger Worldmaster L.C.R.T.
1-1/5490 Autokori Oy:n korilla.
Moottori on Leyland Q.680. Auto
on otettu kayttoon 12.2.1963. Ky-
seessa on sama auto, joka oli
naytteilla Turun joukkoliikenteen
100-vuotisnayttelyssa. Sittemmin
auto on seissyt hapantumassa Tu-
run Maakuntamuseon sisapihalla.
Taman auton kanssa KLHS:ssa
on ollut vahemman tekemista kuin
edellamainittujen, mutta eraassa
vaiheessa ehti tamakin auto olla
luovutettuna yhdistykselle. Paras
ratkaisu kuitenkin toteutui, auto
palautui alkuperaiselle omistajalle
ja toivottavasti piankin saamme
nahda taman omaperaisen nakoi-
sen auton liikkuvan Turun kaduilla.

Kulahtaneen nakoisena, mutta ryhdissaan olevana seisoo vanha "aasi
TAKL 112 Nekalan hallissa. Vield ei olla lahdéssa linjalle, mutta ehka
myohemmin. Kuva Sami Partanen lokakuu 1995.

e

Turun "Kuninkaallisen Tiikerin" erikoisuudet eivat rajoitu vain erkkerituuli-
lasiin. Autossa on puoliautomaattivaihteiston ohjaus toteutettu Pneumo-
Cyclic -jarjestelmalld, joka CAV:n sahkéisen Monocontrol-jarjestelman
yleistyttya hévisi puoliautomaattiautoista kokonaan.

Kuva Timo Lehtonen 19.10.1993.
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PAATEPYSAKKI

“Tietéminen ei ole minkéén arvoista,
Jjos siitd ei kerrota”

KOKOUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n saan-
tomaarainen syyskokous pidetaan
sunnuntaina 19. marraskuuta klo
14.00 Suomen Turistiauto Oy:n
kokoustiloissa Ruskeasuon vari-
kolla. Sadntdmaaraisten asioiden
jalkeen katsomme mm. videofil-
meja yms. Kahvitarjoilu. Huom:
Varikkoalueelle ja kokoustiloihin
menoa varten kokoonnumme kello
neljiaksitoista STA:n korjaamon ns.
ylapihalle, jonka portti on Metsa-
maentielld vastapdata Ruskea-
suon lampovoimalaa. Voimalan
pitka piippu on hyva maamerkki.

LINJAT

Raitiotieliikenteessa on ollut
tammi-elokuussa yli 9 % enem-
man matkustajia kuin viime vuon-
na vastaavana aikana. Matkusta-
jaluvut alkoivat kasvaa viime vuo-

den elokuussa ja suuntaus on yha
nouseva.

Rautalammintien korotettu py-
sékkipari otettiin kayttoon 3.8.

Korppaanmaentien |l-suunnan
pysakki siirtyi kesalla Mannerhei-
mintieltd Korppaanmaentielle.

Linjat 1, 3B ja 3T ajoivat perjan-
tain 15.9. iltaliikenteen ja sunnun-
tain 17.9. yéliikenteen valisena ai-
kana poikkeusreittia Arenatalon
luona olleen ratatyon takia. Poik-
keusreitti kulki Hameentien ja Hel-
singinkadun  kautta, suljetulla
osuudella liilkenteen hoiti korvaava
bussi.

Pasilansillalla oliut 7A:n raiteen
pysakkikoukkaisu oikaistiin loka-
kuussa. Raide kulkee nyt sillan
keskella suoraan ja kaantyy va-

sempaan Ratapihantielle hairitse-
matta oikealle ryhmittyneita auto-
ja. Sillalla olleet "Pasilan aseman”
-raitiovaunupysakit siirrettiin
10.10. Ratapihantielle Opastinsil-
lan alle ja niista tehtiin seiskojen
paatepyséakit. Muutama metri poh-
joisempana olleet "Veturitorin" py-
sakit poistettiin.

Katajanokalla Merisotilaantoril-
la on otettu 20.10. alkaen kayttéon
kio 22 jalkeen lahtevilla 4-linjan
vaunuilla uusi korotettu paatepy-
sakki. Yopysakki sijaitsee heti sil-
mukkaosuuden jéalkeen. Paivapy-
sékki sijaitsee edelleen silmukan
alussa olevalla ratapihalla.

Vuodenvaihteeksi suunniteftu
paatepysakkien vaihto linjoilla 6 ja
8 ei toteudu kaupungin luottamus-
miesten vastustaessa asiaa. Ase-
malta on siis edelleen suora yh-

Viipurin raitiovaunuhalli (osoite: ulitsa Morskaja nabereZnaja 22) on yha tukevasti paikoillaan. Nykyaan hallissa
toimii kaupungin kuorma-auto- ja tyokonevarikko. Sisatilat ovat (todennakdisesti) melkolailla samaniaiset kuin
liikenteen aikanakin ja vuonna 1957, jolloin raitioliikenne lopetettiin. Esimerkiksi raitiovaunujen huoltokanaalit
kiskoineen ovat jaljella, silla metrin raideleveysmitoitukseltaan ne ovat ihanteellisia kuorma-autoille.

Kuva Jorma Rauhala 1.6.1995.
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teys Toukolaan lukuisten linja-au-
toreittien lisdksi myods kuutosen
raitiovaunulla, mutta Salmisaares-
ta ja T60losta ei paase mitenkaan
suoraan Toukolaan.

Metsélan Liikenteen linjaa "K",
nykyista 69:a, on kautta aikain kut-
suttu nimella "nakki". Asiantuntijat
kutsuvat linjaa siksi nykyaankin.
Nimitys tullee historian hamarista
tarkoittaen NAC -linja-automerk-
kia, joka on kulkenut reitilla "ennen
sotia".

Linja 17 lopetti juhannusaatto-
na 23.6. liikenteen n. klo 17. Linjan
24 viimeinen vuoro “Seurasaares-
ta" lahti klo 1.30. Linjaa 80X liiken-
noitiin valilla Rautatientori (80N-
laituri) - Kulosaari Mustikkamaa-li-
sakilvin, ensimmainen lahto RT:lta
16.15 ja viimeinen Kulosaaresta
2.20, vuorovali 15 min. Juhannus-
paivana 24.6. kaupunkiliikenne al-
koi n. 11.30. Metroliikenne alkoi
klo 11.04 (IK:sta MM:een).

Heindkuussa nahtiin useasti
kahden HKL:n bussin saapuvan
IK:een n. 9.10: linjakilvet tyhjina,
mutta tuulilasin oikeassa alakul-
massa lappu, jossa oli "Hasthol-
men" ja merihevosen silhuetti. Toi-
sessa autossa on nahty pari mat-
kustajaakin? '

Saaren Auto ja "Sirolan Liiken-
ne" alkoivat liilkkenndida 14.8. ruuh-
kalinjaa 67X Rautatientori - Torp-
parinmaki. Linjasta 67 poikkeava
reittiosuus: - Tuusulantie (Kap) -
Yhdyskunnantie / Kuusimiehentie
- Lainkaarentie -.

Lahden bussilinjojen lukumaa-
ra vaheni radikaalisti 15.8. (omis-
tusmuutokset ja sen aiheuttama
rationalisointi) 35:sta 21:een.

Linjaa 98V alettiin likenndida
28.8. myds iltaruuhkassa. TallGin
vain suunnassa IK - Vuosaari, aje-
taan Asiakkaankadun kautta. Aa-
muruuhkassa tullaan Turunlinnan-
tien kautta kuten ennenkin.

“Taiteiden y6* hulinoitiin jalleen
31.8.-1.9. valilla, poikkeusliiken-
netta: bussilinjoilla  lisakalustoa
tarpeen mukaan, uhkarohkeat rai-

tiolinjat 6X Senaatintori - Vallila ja
10X Kirurgi - Kuusitie liikenndivat
klo 4:53an, samanmoinen bussilin-
ja 20X Erottaja - Kaapelitehdas lii-
kenndi 22.45 - 4 vartin valein, linjat
01N - 06N ajettiin ja tarvittaessa
lisalahdaéin, linjat 16 ja 17 kulkivat
turvallisesti poikkeusreiteilla kes-
kustassa, vaarallisen alueen kier-
tanyt bussilinja 3X lilkennoi Eira -
Tehtaankatu - Etelaranta - Eira,
raitiolinjat 3B ja 3T olivat varmuu-
den vuoksi poikkeusreiteilla, eivat-
ka tulleet vaaralliselle vyohykkeel-
le (Aleksi - Kauppatori), raitiolinja
4 turvasi kulkunsa kiertamalla PT -
RT - Liisankatu - Senaatintori -
KTN.

HKL alkoi liikenndida 2.9. linjaa
79 myos lauantaisin klo 8 - 23.

HKL alkoi liilkenndida 3.9. linjaa
79A Siilitie (M) - Latokartano. Lin-
jaa liikenndidaan sunnuntaisin n. 8
- 23 puolen tunnin valein. Reitti:
Siilitie (M) - Siilitie - Viikintie - Ta-
lonpojantie - (paatepysakki Yliop-
pilaskyla) - Pihlajaméaentie - Viikin-
tie - Siilitie (M).

Linjaa 98V naytaan ajettavan
myds lauantain parhaaseen os-
tosaikaan (havaittu 30.9.).

HKL alkoi 1.10. likenndida uut-
ta linjaa 35 Talin uuden asuntoalu-
een ja Munkkivuoren valilla. Linja
lahtee Muusantorilta reittia Tai-
teentekijantie - Ulvilantie - Huopa-
lahdentie - Ulvilantie - Taiteenteki-
jantie. Ulvilantie ajetaan myotapai-
vaan. Linjaa ajetaan matalalattia-
bussilama-pe18-24jala-su9
- 24. Linja 35 on linjan 18 "syott6-
linja" ja aikataulu on tahdistettu lin-
jan 18 kaikkiin 1ahtoihin.

Hakunilan Liikenteen kuljettaji-
en pistelakko 4.10. seisotti viitta
Vantaan sisdista linjaa ja kahta
seutulinjaa. Neljan sisaisen linjan
likenteesta ajettiin vain puolet.
Kysymyksessa oli kuljettajien
palkkaus, joka on vanhastaan (ku-
ten Liikenne Oy:ssakin) parempi
kuin valtakunnallinen tyéehtosopi-
mus. Se on yhdistelma parem-
masta kunnallisesta ja huonom-
masta yksityisen sektorin palk-
kauksesta.

METRO

Junat olivat ruuhka-aikoina ne-
livaunuisia 17.6.-6.8. valisena ai-
kana ja kaksivaunuisia aina iltaisin
25.6.-30.7. valilla (MM:sta alkaen
klo 21.35 ja RL:sta kio 21.47).

IK:sta Myllypuroon meneva rai-
de oli puretiu ennen juhannusta
polkkyineen ja virtakiskoineen
sahkonsyoéttoasemalle asti. Kisko-
jen kuljetukseen oli varattu kaksi
Hkb-tavaravaunua. Purettu rata-
osuus IK:ssa erotettiin liikenngita-
vasta osuudesta puisella levysei-
nalla. Rata on talla kohtaa leik-
kauksessa ja leikkauksen paatta
on rakennettu tydomaatie puretun
osuuden péaalle ja edelleen beto-
nikannen alle. Tyd tehtiin heina-
kuun alussa. Samaan aikaan oli
IK:n raiteen 1 paalle tuotu metalli-
kehikko. Raide virtakiskoineen on
paikoillaan. Kehikko katettiin be-
tonisilla ontelolaatoilla ja saumat
tasoitettiin. Raiteen 1 levennetty
laituri otettiin kayttoon 19.7. (eli
raiteen 2 toisen puolen laituri).
RL:sta saapuvat junat avaavat
vain oikeanpuoleiset ovet.

Opastimelita DG (vaihde lan-
nesta MV:lle) kestda junan tulo
IK:n raiteelle 2 melko tarkkaan tay-
det kaksi minuuttia. Vaikka junat
lahtevatkin RL:sta minuuttia aiem-
min, saattaa MM:ssa kayda niin,
ettei normaalilla kavelyvauhdilla
ehdi liityntabussiin varsinkaan ju-
nan etupaasta. RL:std tullaan
IK:een raiteelle 2 (jota nykyaan
kutsutaan raiteeksi 3) vain kolmen
poikkeavan vaihteen kautta, ei
neljan.

KALUSTO

Raitiovaunu 20:n pitaisi olla ai-
na Toolossa ja varattuna tilaus-
ajoihin. Linjalla se kay vain vaunu-
pulan uhatessa ja toisinaan onkin
siksi nahty ajossa.

Vaunu 57 nahtiin 14.9. koeajo-
valmiina.

Viimeinen punaharmaa nivel-
vaunu 75 meni_syvyskuun loppu-

puolella viikolla 38 tayskorjauk-
seen ja maalaukseen.
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Toukokuussa myydyn Lahden Liikenteen "merelliset" bussit USU-720,
USV-827 (kuvassa, LL 5), USV-727 ja USV-831 oli maalattu uuden omis-

tajan eli Koiviston Auton vareihin jo syyskuun alkupuolella. Tassa jaahy-
véisiksi nro 5 viela vanhoissa vareissa. Kuva Jarmo Hirviniemi 27.6.1995.

Matalalattiaraitiovaunuista
saatiin kuudelta eri valmistajalta
yhdeksan erilaista tarjousta, joista
seitseman oli 100 % ja kaksi vain
70 % matalaa. Joukkoliikennelau-
takunta paatti 5. 10., etta kilpailus-
sa ovat viela mukana seuraavat
viisi yritysta, jotka ovat tarjonneet
kokomatalia vaunuja: ABB Signal
Oy + ABB Henschel AG + Trans-
tech Oy (konsortio), Bombardier
Eurorail, Schindler Waggon AG +
SIG (konsortio), Siemens Oy, Ve-
vey Technologies SA + Holec Mac-
hines & Apparaten BV + CAF
Construcciones y Auxiliar Ferro-
carriless SA (konsortio). Uudet
vaunut ovat kaytéssd vuonna
1998.

Vaunu 10 oli linjalla 1 aamulla
16.5. kouluajossa, mutta siis mat-
kustajaliikenteessa. Tallaisilla
ajoilla on sisalinjakilpena valkoi-
nen kolmio vihrealla pohjalla. Seu-
raavana paivana kouluvaunu ajoi
linjalla 3B.

Vaunu 11 nahtiin jalleen koe-
ajolla 5.7. klo 17.30 tutulla reitil-
laan Koskelan ja Vallilan valilla.
Vallilan ruokalan kesaseisokin ai-
kana on syomaanmenevat ajettu
useimmiten 11:1la Koskelaan ruo-
kailemaan.

Havaittiin 21.9. vaunu 106 lii-
kenteessa tuoreissa maaleissa ja
vaunu 16:kin on taas nahty liik-
keella.

Linjalla 4 12.6. havaittu neliak-
selinen vaunu oli 14, joka kylla
kesken paivaa vaihdettiin pois.
Esimerkinomaisesti lokakuun 20.
paivana oli linjalla 4 ajossa vaunut
8 ja 30, Katajanokalla oli nain ollen
neliakselisia yhtaaikaa (linja 2V)
melkein kuin ennen vanhaan.

Perjantaina 6.10. Mannerhei-
mintien "isoilla" rv-linjoilla 4 ja 10
oli itaruuhkassa samanaikaisesti
kolme neliakselista telivaunua; lin-
jalla 4 oli vaunu 14 ja kympilla oli-
vat vaunut 8 ja 20.

Volvon taysmatala B10L-esitte-
lyauto tuli Varhan linjoille touko-
kuussa. Kesakuussa auto kavi va-
lilla muissakin yksikoissa ja silloin
oli hetken aikaa Varhassa Ruhasta
lainassa vanhin matalalattia-Sca-
nia 9201. Se oli sijoitettuna linjan
80(A) -matalalattiavuoroon ja ajoi
parina paivana jostain syysta Tu-
run yhteistariffitunnus keulassaan.

Ainakin Varhassa on tarkoitus
uusia Parabus-istuimilla varustet-
tujen 1986-87 -mallisten autojen
istuinverhoilu, Ensimmaisena ka-

sittelysta valmistui auto 8724 ke-
sakuun lopussa; uuden verhoi-
lun lisaksi auto oli maalattu uu-
delleen. Uuteen maalaukseen
kuuluu mm. tuulilasin alapuolella
oleva iso valkoinen alue ja siina
musta poikkiraita. Autoon on li-
satty myoés "Volvo B10OM" ja
“Carrus" -teksteja. Keulan uusi
maalaustapa on jo aiemmin esi-
telty autoissa 8632 ja 8640, mut-
ta naissa on viela alkuperainen
istuinverhoilu.

STA 268 Volvo B10B Carrus
tuli ajoon 30.6. Nahty linjalla 72.

HKL on kokeillut TLL:n mer-
sua nro 6 linjalla 23.

Autot HKL 814, 815 ja 817
ovat olleet ahkeraan liikkenteessa
ita-Helsingissa viela syyskuus-
sakin.

9501 oli 12.9. linjalla 97 ilta-
ruuhkan lopulla. (Poikkeava linja
matalalattiabussille).

Autossa HKL 8804 on koekay-
tossa punainen "seuraava pysakki
/ paatepysakki" -naytté. Taulu on
kaytavan paalla kuljettajan taka-
seinan kohdalla. Havaintopaivana
14.9. linjalla 58 laite kavi nopeaan
tahtiin I1api linjan 18 pysakkeja.
Osan naytoista peittaa kylla teksti
"koekaytossa".

Kummajainen HKL 9035 {(ei ta-
kaikkunaa ja kuljettajan ovi) nakyy
olevan vakiona vuorossa 570, jo-
ka lahtee mm. IK:sta 8.38 linjalle
58B.

Korkeasaaren linjan 11 vakio-
autoina ovat 8720 ja 8724. Uuden
maalauksen ja istuinverhoilun [i-
saksi autoissa on mm. pdlykapse-
lit, suuret seeprakuviot seka "bus-
silla Korkeasaareen" ja "zoo" -
tekstit. Vakiovuorojen lisaksi linjal-
la 11 ajaa aamun ja illan lahdailla
myos yksittaisia vuoroja muilta lin-
joilta (mm. linjan 80 matalalattiai-
nen). Zoo-linjan bussit 8720 ja
8724 voi loytaa myos muilta linjoil-
ta, esim. 98V.
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CN113 MaxCi.

Linjalla 66B on
taas syysaikataulu-
jen aikaan nivelbus-

| seja. Linjalla 23 ei
| ole enaa TLL:n au-
| toja. Linjalla 52 vain
TLL:n autoja.

STA 5 Volvo /
Carrus -takamoot-

toriauto (ovet 2-2-2)
nahtiin linjalla 51
3.10.

' HKL 836 "ilmes-
tyi" linjalle 97 (ha-
vainto 3. ja 4.10).
Tallaista kalustoa ei
ko. linjalla ole nahty

vuosiin. Kysyttaes-
sa kuljettajalta han
ei pitanyt tyokalus-
taan.

HKL 982 edel-
leen liikkeella loka-
kuun alussa linjalla
64S.

HKL:n uudet Scania MaxCit saapuvat Helsinkiin viikoilla 47-51. On tarkoi-
tus, etta ensimmainen auto olisi Helsingissa lauantaina 25.11. kio 9.00.
Vuoden alussa autot ovat aikataulunmukaisessa ajossa.

"Roskabussissa” 9410 on
edelleen jaljella koko kyljen mittai-
set tekstit: Jatteiden syntya va-
henna, uudelleen kayta ja kierrata
(9.95).

Koskelan Ajokki / Volvot ovat
nykyaan seuraavilla uusilia omis-
tajilla: 8521 Y. Férbom & Kumpp.
Turku / TLO uusi rek.nro NBF-213,
8522 Forbom uusi rek.nro NBF-
416, 8523 Kainuun Liikenne 123
Kajaani, 8524 O. Jalosen Lilkkenne
Turku / TLO, 8525 A. Muurinen 10
Turku / TLO, 8526 Kakelan Liiken-
ne 78 Raahe, 8527 V. Nyholm 8
Turku / TLO, 8528 FGrbom uusi
rek.nro NBF-321, 8529 Kainuun
Liikenne 129, 8530 Vesman Lii-
kenne Turku / TLO, 8531 Muuri-
nen 9.

Joihinkin LOY:n busseihin on
eteen valonheittimen viereen lai-
tettu jarjestysnumero.

LOY:lle on tulossa 9.10. taka-
moottori-Kabuseja 5 kpl. Autoissa
on kolme askelmaa.

HKL 9037:ssa on mm. sahko-
toiminen keppivaihde. Auto on va-
rattu kouluautoksi.

STA:lla on enda yksi Camo nro
141 (9.95). Muut on myyty.

STA 3:n (alusta v. 1982, kori v.
1989) uusi numero lienee 38.

Linjebuss 216 (Volvo B10M /
Wiima K201) on edelleen ajossa.
Uudempiakin autoja on myyty
pois. Auto oli entisen VL:n ainoa,
jossa oli Parabus-istuimet.

HKL:n nivelia on yha linjalla 54.
Linjebusseja taasen on edelleen
HKL:n vuoroissa linjalla 77. .

LOY on ottanut uudelleen
ajoon autot 169 ja 268, ovat v.
1980 Deltoja, 268 jopa Volvo B58.

Aamuruuhkassa 5.10. perak-
kaisissa vuoroissa linjalla 97 HKL
9501 ja 836. Jalkimmaisessa on
muuten komeat polykapselit.

STA:n uusimmat matalalattia-
bussit ovat tyyppia Volvo B10L /
Carrus City U. Bussien numerot
ovat 1-5.

STA on myynyt nelja Volvo B58
/ Camo -katuria Korsisaari-konser-
niin. Nurmijarven Linja 70 ent. STA
144 (alusta HML 111:sta) on nahty
mm. seutulinjalla 472, jonka Kor-
sisaari nappasi vastikdan Linje-
bussilta.

Paakaupunkiseudun  Linjalii-
kenne Oy kokeili nestekaasukayt-
toista Ekobussia syyskuun ajan
Espoon sisaisilla linjoilla Tapiolan
ja Haukilahden reiteilla seka linjal-
la 19 Tapiola - Espoon keskusta.

LOY 108-114 ovat tyyppia Vol-
vo B10M-65 / Carrus K204 City.
Ovijarjestys on 2-2-0, mika riittaa
pitkille seutulinjoille.
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LOY 115 (CBA-102) on Lahden
Linjojen entinen auto (Volvo
B10M-65 / Wiima K202-102). Auto
otettiin saannodlliseen ajoon vasta
kun Koiviston Auto oli ostanut Lah-
den Linjat vuonna 1992. Nyt KA
siirsi auton Helsinkiin linjaa 744
varten. Autossa on Allison-vaih-
teisto. Mainittakoon vaikkapa tas-
sa yhteydessa, kun KA on nyt
hankkinut niin Lahden Linjat ja Lii-
kenteen, Jyvaskylan, Kuopion ja
Porvoon Liikenteen, Helsingista
Liikenne Oy:n jne. jne., etta mista
nimi "Koivisto" tulee. Kyseessa ei
ole yhtién perustaneen ihmisen ni-
mi niinkuin voisi &kkiseltaan luulla.
Koiviston Auto on erittain vanha
likenteenharjoittaja, kotoisin Kar-
jalan kannakselta Koiviston kaup-
palasta (nykyisin Primorsk). Yhtio
joutui 2. maailmansodan alueluo-
vutusten johdosta karsimaan
enemman kuin keskivertoliiken-
noitsija maassamme. Sodat kay-
neen kaluston heikkouden takia
asiat olivat tietysti huonolla tolalla
vahan joka suunnalla mutta erityi-
sen huono tilanne oli KA:lla siksi,
etta koko aiempi lilkkennekentta oli
menetetty Neuvostoliitolle. Omis-
taja seka muutamat lilkennekel-
poiset autot olivat evakkotaipa-
leella. Yhtic asettui 1940-luvun
puolivalissa Lahteen ja on sittem-
min onnistunut liiketoimissaan il-
meisesti varsin siedettavasti ollen
nykyaan konsernina Suomen suu-
rin linja-autoyritys, jos ei huomioi-
da joitain yhteiskunnan operoimia
laitoksia. Leikkisasti voisimme sa-
noa KA:ta, jos se toimisi nykyaan
synnyinseudullaan, venalaisittain
"Primorsk Avitotransportiksi", mut-
ta sitd emme tietenkaan tee. Se
olisi liian raakaa pilaa.

HKL 720, AJM-720, Sisu BT-
69BVT / Wiima K-100, on nahty
ainakin muutamina lokakuisina
sunnuntaina (ja tietysti muinakin
paivina) linjalla 15. Ainakaan bus-
sin perusteella Viroon matkaavat
eivat voi paatella, kummalia puo-
lella Suomenlahtea ollaan.

HKL:n nivelbussit 9106 ja 9107
on siiretty Koskelasta Ruhaan.
Kaksiakseliset 9044 ja 9045 on
taas siirretty Ruhasta Koskelaan.

Lahilinjat nro 20 on Scania
N113CLL71/ Lahti 402, ovet 2-2-0.

Vuoden 1996 alussa HKL sijoit-
taa matalia busseja mm. linjoille
14, 17, 23, 32, 35, 55, 71, 80(A),
84, 85, 90, 92, 97 ja 98.

Lokakuussa Helsingin joukko-
likennelautakunta tilasi HKL:lle 12
matalaa Volvoa, joista kaksi
B10LA-nivelta. Lautakunta tilasi
myds nelja matalaa teli-Scaniaa
(L113TLL FlexCl, 3-aks., pit. 14,5
m). Korit naihin tekee Carrus.
Hankintaan kuului viela nelja tays-
matalaa Mercedes-Benzia.

Mainittakoon, etta yksi Volvo
B10LA on kaynyt maamme maa-
peralla Turun paikallislikenne-
nayttelyssa syyskuussa, matala
nivelikkd (esittelyauto) oli Gote-
borgs Sparvagarin vareissa.

LOY:n Kabus nahty koeajossa
13.10. Lahden Metsa-Pietilassa,
ovet 2-2-1, portaita oli kolmen as-
kelman verran joka ovella, takaik-
kunaa ei ole. Kuskin sivuikkunaa
ei voi avata eika kuskilla ole ra-
diota. Vaihteiston (automaatti) va-
lintandppéimia on kolme=D-N-R.
Matkustamokin on hyvin pelkistet-
ty, sinista ja harmaata kaikkialla.

8713 ja 8714 siirretty Koske-
lasta Varhaan ja 8610 Ruhasta
Koskelaan. Syy: tarvitaan N-linjoil-
la, paivisin 58:lla.

Lahden Liikenteen vanha pai-
kallisbussi (nykyinen omistaja
Lahden Autokori Oy) Scania
BF5659/5885-67 / Lahti 10 (kori-
tehtaan ensimmainen alumiiniko-
ri) oli Paijat - Hameen Elokuvakes-
kuksen kaytossa kaupungin 90-
vuotisjuhlissa. Bussi oli pimennet-
ty mustin muovein elokuvateatteri
Bussibioksi. Tilaisuudessa kaytet-
tiin rek.nro KOE H-964 -kilpia.

Porvoon Liikenteen nro 60
(KLP-689) Wiima 6 ajoi Lahden
paikallisliikenteessa 8.-15.9. aina-
kin linjoilla 2, 3, 14 ja 31. Puolitois-
ta viikkoa myéhemmin auto nakyi
jalleen liikenteessa linjalla 31, nyt
Koiviston Auton numerolla 387.

Lokakuun 2. paivana Hollolan
maaseutuliikenteen busseihin
(Salpakangas - Hollola kk - Sairak-
kala -alueelle) tuli linjanumerot:
40A, 40B, 41A, 41B, 42A, 42B, 43,
45A ja 45B. Numeroinnin periaat-
teena on, ettad parilliset numerot
ajavat Lahden linja-autoasemaita
torin kautta Hameenlinnantieta
Salpakankaalle ja Jalkarannantie-
ta takaisin Lahteen. Parittomat
painvastoin. Liikennéitsija on Pe-
kolan Liikenne.

Sirolan Liikenteen autosta nro
52 muutettu myymalaauto (ANA-
852) Scania 86 Super / Wiima sei-
soi 9.10. Lahden Citymarketin pi-
hassa.

Lahdessa nahty Tiimari-myy-
malaauto Sisu BT CR/5850 / koro-
tettu Lahti 20 kori (rek.nro VKC-
352) on entinen 54 paikkainen lin-
ja-auto.

Lahden seudulla on entiset
HKL-bussien 744 ja 38 korit.

Heinolan kaupunkiliikenteessa
kulkee kaksi kokomainosbussia
(Citymarket). lta-Hameen Liiken-
ne Oy:n nro 7 (MJE-507) Wiima 06
ja nro 28 (MEO-928) Volvo BOM /
Wiima 6. Muuta mielenkiintoista
on olemassa esim. nro 37 (MJC-
973) Volvo B58 / Ajokki 5000D
vuodelta 1980.

Mainosbussit lisdantyvat Pau-
nulla; tayskorjauksen yhteydessa
saadaan seuraaviksi Stockman-
nin ja Aamulehden autot.

HKL:n entinen bussi nro 33
(Scania-Vabis B7563 / Helko v.
1965) on palannut kaupunkiin. Sii-
t& kunnostetaan HKL:n tilauslii-
kenteen kayttéon 1960-luvun pe-
rinneauto. Tama bussi on mones-
sa mielessa erittain mielenkiintoi-
nen. Se on eras HKL:n viimeisim-
mista etumoottorilla varustetuista
lyhyehkoista autoista, kuljettaja on
siind omissa oloissaan moottorin-
sa vieressa. Rahastajanaitio tila-
van takasillan luona kuuluu myés
asiaan. Helko lopetti korituotan-
non melko pian taman autosarjan
valmistuttua.  Kunnostettavaksi
hankittu HKL 33 oli seissyt Juupa-
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joen Korkeakoskella ainakin kym-
menen vuotta ja nyt se tuotiin parin
vuoden valivarastoinnistaan Haa-
pamaen veturipuistosta (jonka ve-
turitallin ymparist6n on keraanty-
nyt kaikennakoista bussimateriaa-
lia) HKL:n hinurilla syyskuun puoli-
valissa Koskelaan. Viikon tutkimi-
sen jalkeen auto hinattiin Ruhaan,
jossa se pestiin painepesurilla ja
ryhdyttiin purkamaan osiin kun-
nostusta varten.

Nurmijarven Linja Oy:n bussi-
en uuden ulkoasun on suunnitellut
ranskalainen Graphibus-toimisto,
koska kotimaiset eivat olleet asias-
ta kiinnostuneita. Autojen pohjava-
ri on valkoinen ja silla lentelee eri
varisia leijoja seka uudistettu, mut-
ta perinteinen joutsen. Yhtion
omistajaperheen nimi "Korsisaari"
on nyt my®&s isolla autojen kyljissa.

TAKL:n nivelauto 306 on myyty
Toysan Linjalle.

Haapamaen veturipuistossa
jarjestettiin KLHS:n toimesta viime
kesana yleisoajeluita TAKL:n ni-
velautoilla.

TAKL sai ensimmaisen uudes-
ta kymmenen kappaleen teliauto-
sarjastaan 9.10., kun Scania / Car-
rus -auto nro 218 saapui. Ajoon se
saatiin 11.10. linjalle 1 (Holvasti -
Harmala). Uusi autovuosikeria on
tuonut erditda muutoksia ulkona-
koon ja sisustukseen. Ulkoteippa-
us on uusittu ja sisalla on myos
varitysté uusittu, mm. tolpat ovat
oranssia. Kojetaulua on uusittu ja
se on yhdenmukainen HKL:n vii-
me syksyn autojen kanssa.

STA:n busseissa on tavan-
omaiset jarjestysnumerot myés ul-
kokatossa, jotta autot tunnistaa yl-
haaltakin katsottuna.

Koiviston Auton ostettua touko-
kuussa Lahden Liikenteen, on tie-
tysti ryhdytty muuttamaan autojen
varitysta ja numerointia. Ensim-
maisena KA:n varit ja numeron sai
LL 57 Scania 113/ Wiima 06 (HFS-
519), se on nyt KA 279. Seuraavi-
nall 25=KA277,29 =315,31 =
311 ja32 =310 (FAB-347). Lahden
Liikenteella oli kevaalla kaksi au-

Ranskassa Strasbourgissa aloitettiin hiljattain uudelleen raitioliikenne.
Vaunut ovat 1. turistisen nakoisia taysmatalia englantilaisia ABB:n Yorkin
tehtaan valmisteita. Tasta kuvakulmasta vaunut ovat vield suht’koht’ pe-
rinteisen nakoisia. Kuva Markku Nummelin 21.10.1995.

toa numerollz 32, toinen oli HXA-
405.

Elorannar: Liikenne Oy:lla ha-
vaittiin 24.5. entinen Tammelundin
Liikenteen Mercedes-Benz / Wii-
ma 06 (rek.nro OFV-992). Auto oli
kokonaan valkoinen.

LIPPUTARIFFIT

Pitkasta aikaa on HKL:n mat-
kalipun taakse ilmestynyt mainos.
Aikuisten 10 matkan lipun takana
on "kanikonttorin" eli Helsingin
Pantti Oy:n iimoitus. Edelliset mai-
nokset olivat vuoden 1967 taksan
mukaisissa pihdeilla leimattavissa
sarjalipuissa.

Seitseman markan raitiovau-
nuliput on paatetty pitad myynnis-
sa myos tulevaisuudessa.

Seutuliput eivat enaa 28.8. lah-
tien kelpaa Lansivaylaa kulkevilla
U-linjoilla 168 (Oy Linjebuss Es-
poo Ab) seka kaikilla M. V. Wik-
strom Oy:n linjoilla.

Vantaan aloitteesta on otettu
seutuliikenteessa kayttoon alle 7
vuotiaille matkustajille tarkoitettu
maksuton “kengurulippu®. Nain
nuorethan eivat tarvitse oikeasti
lippua, mutia koska kuljettaja ei

kaytannén tilanteessa usko yksi-
naisen lapsimatkustajan sanaan,
etta niin ikada kuin lippuakaan ei
ole, on tallainen lippu-uutuus syk-
syllia otettu kayttéon. Lippu muo-
dostuu “isompien” lasten 30 pai-
van lipun kantaosasta seka mak-
suttomasta kenguruosasta, jossa
mainitaan, milloin lipunhattija tayt-
taa 7 vuotta. Tahan osaan tulee
myds yhteystiedot ja paivakodin
tai (esi)koulun nimi.

Tampereen alykortteja alettiin
myyda veteraaneille ja elakelaisil-
le 10.10.

Hameenlinnan kaupunkiliken-
netta hoitavat Hameen Linja Oy ja
Vekka Liikenne Oy. Kaupunkialu-
eella on tasataksa 10 mk, siirtolip-
pu 5 mk (vaihto 45 minuutin ku-
luessa leiman ajasta, sarjalipuilla
vaihto on ilmainen), kuukausisar-
jalippu 40 matkaa 230 mk (voi-
massa kalenterikuukauden ja viisi
arkipaivaa ennen ja jalkeen kuun-
vaihteen), kausisarjalippu 40 mat-
kaa 260 mk (voimassa vuoden).

Lahden kaupunkiliikenteen 30
paivan nayttokorttia (210 mKk)
myydaan vain lahtelaisille. Kerta-
maksut ovat 0-6 km 9 mk, 6-9 km
11 mk, 9-12 km 12 mk ja 12-16 km
14 mk. Siirtolippu 4,50 mk on voi-
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massa tunnin. 10 ja 40 matkan
etakortit ovat kaytdssa, panttimak-
su on 40 mk.

Heinolan 30 paivan paikallislii-
kennekortti lta-Hameen Liikenne
Oy:n autoihin maksaa 190 mk ja
sen voi ostaa kuka tahansa.

MUUTA

Munkkiniemen Puistotielle Sol-
nantien ja Laajalahdentien valiin
on taman vuoden kesana valmis-
tunut uusi ruohorata. Ulkomailta
Suomeen tuotu idea on kokeilu,
jonka mahdollisti Munkkiniemessa
tehty rataremontti. Kuuden metrin
levyinen ja satakunta metria pitka
viherkaista nayttda kauempaa kat-
sottuna tasaisen vihrealta nurmel-
ta, mutta lahietaisyydelta se on be-
tonin ja ruohon ruuduttamaa ja
taplittAmaa. Alue on perustettu be-
tonisille reikakiville. Reiat on tay-
tetty mullalla, johon ruohonsiemet
kylvettin. Betonipohja valittiin,
koska ruohikon on kestettava mm.
painavia huolto- ja kunnossapito-
autoja. Ruohoksi on valittu kuivan
paikan seosta, joka on lyhytkas-
vuista eika siksi ole tarvinnut leik-
kausta. Kesan kuivuuden se kesti
hyvin ilman kastelua. Kauneuden
lisdksi nurmikko vaimentaa rata-
melua.

Raitiovaunujen mainospaikat
sisalta ja ulkoa on vuokrattu Pos-
ternet Oy:lle vuosiksi 1996-97.
Bussien kaikki mainospaikat ja
mainospaikat metrojunien sisalta
on vuokrattu LM-Liikkuvat Mediat
Oy:lle vuosiksi 1996-97. Samat
yhtiot ovat aiemminkin hoitaneet
mainospaikkojen jalleenvuokrauk-
sen. Vuokratulot ovat sopimuskau-
tena vuositasolla noin 3,8 Mmk.

Taiteiden yona 31.8. oli Raitio-
likennemuseo auki klo 17-23.
Tuona iltana kuljettaja Kari Parkki-
nen soitti ja lauloi seka oppaana
museossa oli elakkeella oleva ajo-
mestari Kurt Ekstrom. Museon eri-
koisaukiolosta ei mainittu oikeas-
taan missaan, joten ensi vuotta sil-
mallapitaen, olkaapa valppaita ja
kaykaa siella silloin. Tila ja tilai-
suus on erikoinen yokokemus.

Viiden YTV-alueen liityntapy-
sakointipaikan parkkialueet ovat
vain puolitehoisesti kaytossa. Au-
toilijat eivat ole innostuneet vaihta-
maan juniin tai busseihin ja jatta-
maan autoansa ilmaisille pysa-
kéintialueille. Kokeilu jatkuu ensi
toukokuuhun.

Edellisessa numerossa Ker-
roimme norjalaisista Baneforlage-
tin kirjasista, joissa on tiedot poh-
joismaisista raitioteista. Nyt niita
saa edullisesti myds Suomesta
soittamalla Antti Roivaiselle (90)
872 8628. Hinnat ovat 45 mk / kir-
janen (Museorautatieyhdistys ry:n
jasenille 40 mk). Kirjasia on viitta
lajia: 1) Nordisk sporveisatlas (ny-
kyiset raitiotie- ja johdinautopaikat
vaunuineen, linjoineen), 2) Nor-
disk historisk sporveisatlas (kaikki
raitiotie- ja johdinautopaikat linjoi-
neen, vaunuineen kautta aikain,
siis myds Tku, Tpe ja Vpi), 3) Ver-
dens sporveier, trolleybusser og
undergrunnsbaner eli listaus maa-
ilmasta perustietoineen, 4) Trikker
og forstadsbaner i Oslo eli Oslon
raitioteiden historia ja 5) P4 me-
terspor i Nidaros eli Trondheimin
raitioteiden historia. Hanki nyt pe-
rustiedot Pohjolan ratikoista ja trol-
likoista tosiedullisesti!

Sihteeri Juhana Nordiund on
palannut paakaupunkiin, uudet yh-
teystiedot ovat: Orapihlajatie 12 A
14, 00320 Helsinki; (90) 458 7794.

ULKOMAAT

Oslo

Raitiotieverkko piteni 21.8. 1,6
km:lla, kun uusi ita-lansi -yhteys
keskustan ohi otettiin kayttoon.
Linjat 10 ja 15 kayttavat uutta ra-
taa, linjat 12, 13 ja 19 kayttavat
edelleen vanhaa reittia eli Stor-
tingsgatania. Lapsetorvetin ja
Wessels plassin valilla on nelja
uutta pysakkia: Vikatorvet, Aker
brygge, Radhusplassen ja Chris-
tiania torv. Uusi rata sivuaa Oslon
tarkeita nahtavyyksia: raatihuo-
netta, vanhaa satamaa ja Akers-
husin linnoitusta. Aker bryggen
uusi pysakki on my6s muodostettu
yoraitiovaunujen keskuspaikaksi.
Lauantain ja sunnuntain vastaisi-
na 6ina raitiovaunut kulkevat kay-
tanndllisesti katsoen lapi yon.

Tallinna - Héggvik

Tallinnan raitioteiden ASEA-
tyévaunu T-1 on nykyaan Ruotsis-
sa Mannaminnen museoalueella
Haggvikissd Ornskoldsvikin ja
Sundsvallin puolivilissa.

LIGHT RAIL & MODERN
TRAMWAY -LEHTITILAUS

Monet jo tuntevat tdman maail-
man parhaimman joka kuukausi il-
mestyvan varikkdan raitiotiehar-
rastajien lehden ja liki 20 suoma-
laiselle se jo tulee. Nyt on lehden
tilaaminen uusillekin lukijoille help-
poa. Voit tilata LR&MT:n lahim-
masséa postissa tai Postipankissa

Oslon nivelvaunu 126 uudella rataosuudella. Kuva Markku Nummelin.
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maksamalla alle 200 mk jommalle
kummalle allamainitulle tilille. Mai-
nitse tiedonantokohdassa: Light
Rail & Modem Tramway LRTA
1996. Ala unohda nimeasi ja 0soi-
tettasi. Maksamalla marraskuun
aikana saat tammikuun numeron
jo ajallaan. Postit ja PSP ottavat
itselleen toimituspalkkion.

A) £ 26.10 brittilaiselle postisiirtoti-
lille nro 350 3054. Osoite on
Michael J. Lea, LRTA Subscrip-
tions, 23 Shrublands Close, CHIG-
WELL, Essex, IG7 5EA, UK.

B) Skr 304 ruotsalaiselle postisiir-
totilille nro 44 21 60-8. Osoite on
D-E. Géransson, SSS, Medlems-
avgifter LRTA, Kevingeringen 35,
Tukholma. Huom: Tanne otetaan

LR&MT:n lisaksi kannattaa samal-
la tilata korkeatasoinen vuosikirja
"Light Rail Review 7": sen lisdhinta
on £ 8.75 tai Skr 100.

Viihtyisia lukuhetkia maailman rai-
tiovaunujen parissa!

LISAYKSIA JA KORJAUKSIA

Edellisessa numerossa ker-
roimme virheellisesti, etta TAKL
300 ja 301 olisivat jo poissa ajosta.
Ne ovat kuitenkin nyt normaalilii-
kenteessa, koska uusien teliauto-
jen tulo on viivastynyt. Toinen au-
toista jadnee museoautoksi.

Huomasitko, etta jotain jai

puuttumaan. Sen voi vield korjata
seuraavassa numerossa. Paate-
pysakki toimitetaan yksinomaan
toimitukselle lahetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.
Mottomme on: Jos naet aiheelli-
seksi kertoa jostain havainnostasi
harrastustoverillesi, niin se kelpaa
myas Paatepysakille.

AVUSTUKSET tulivat talla kertaa
seuraavilta, joille kiitokset: Mikko
Attila, Teemu Collin, Krister Eng-
berg, Daniel Federley, Jukka Han-
nikainen, Tom Heino, Arto Hell-
man, HKL, Jarmo Hirviniemi, Pertti
Leinomaki, Toivo Niskanen, Juha-
na Nordlund, Markku Nummelin,
Kari Ojanpera, Jarmo Oksanen,
Sami Partanen, Juhani Poussa,
Jorma Rauhala, Kai Sillanpaa,
Risto Vormala.

Venajan lta-Preussissa sijaitsevan "siitomaan” paakaupungissa Kalinin-
gradissa lilkenncidaan metrista raitiotietd yhdeksalla linjalla. Vaunuja on
liikenteessa (v. 1994 kesatilanteen mukaan) aamuruuhkassa sata kappa-
letta, 90 péivalla ja 80 illalla. Likenneaika on 5.15 - 2.00. Vaunustossa on
159 Tatran vaunua: neliakselisia (ilman niveltd) T4- sekd samoin neliakse-

lisia (nivelvaunuja) KT4 -tyyppeja. Kuvat Jorma Rauhala 2.5.1994.
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Aiemmin ilmestyneitid RAITIOita on vield saatavana. Taas on valikoima supistunut,
mutta viela on seuraavia saatavana. Tavanomaisten aikataulu- ja uutispalstojen
liséksi lehdissa on seuraavanlaisia juttuja:

1988 -2
mm. Viisikymmenluvun sinisia busse-
ja. Munkkiniemen vaiheita.

1994 -3

mm. Pariisin bussit - ja muutakin jouk-
koliikennettad. Helsingin bussilinjoja.
Riian liikennetietoja.

1995 -2

mm. Viisikymmenluvun ratikoita. Laut-
tasaaren hevosraitiotie. Tampereen
uudet bussit.

1995 -3

mm. NAC-kokeiluraitiovaunu HKL 11.
Ravintolaraitiovaunu Sparakoff HKL
175. Uusi teli-Scania TAKL:lle.

VARIPOSTIKORTTEJA
Turku mv 22 lumiauran kanssa
Martinkadulla 4.1.1971.

Helsinki mv 182 Liisankadulla
4.1977.

Tilaukset SRS:n postisiirtotilin
PSP 800 014-54 483 kautta,
merkitse tiedonantokohtaan
haluamasi numerot.

hinnat numerolta ovat
15 mk = 2/88,

20 mk = 3/94,

30 mk 2/95 numerosta
eteenpain.

Kortit 5 mk / kpl.

Helsingin
Raitioliikenne-
museo

on avoinna keskiviikosta
sunnuntaihin
kKlo11-17.

Vuoden loppuun saakka
on ndhtdvana
perusnayttelyn lisdksi
HKL:n 50-vuotisndyttely.
Myynnissa on
postikortteja,

vaununrakennussarjoja,
opaskirjasia ja videoita.

Eino Leinon katu 3
00250 Helsinki

(90) 169 3576

@EN RAITIOTIESEURA ry

PL 234
00531 HELSINKI

PSP 800 014-54 483

Jasenmaksu 100 mk

Perustettu 16.1.1972

Jasenkortilla ilmainen sisaanpaasy
Helsingin Raitioliikennemuseoon se-
k& useimmille pohjoismaisten raitiotie-
seurojen yllépitamille museoraitioteille
ja museoihin. Tiedustele lipunmyyn-
nista.

L

Johtokunta v. 1995:
puheenjohtaja Jorma Rauhala
puh k: (90) 873 5836 tai
949-843 330
puht: (90) 707 2957
Juhana Nordlund
puh k: (90) 458 7794
varapuh.johtaja Ari Oksa
puh k: (90) 802 2393
puh t: (90) 472 3644 tai
950-559 1911
rahastonhoitaja Krister Engberg
puh k: (90) 362 960
arkistonhoitaja Toivo Niskanen
puh k: (90) 531 121

sihteeri

jasen Tom Heino
puh k: (90) 407 583 -
varajasen Risto Vormala

puh k: (90) 278 7494

ISSN oass-sum

Pé&éatoimittaja Jorma Rauhala
18. vuosikerta
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Lehti iimestyy neljasti vuodessa ja
jaetaan SRS:n jasenlehtena.

Toimitus: Jorma Rauhala
Laihokuja 2 C, 01370 Vantaa
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Suomen Ratitiotieseura ry
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TESTAAMME TULEVAISUUDEN TEKNISIA RATKAISUJA
TEITA VARTEN
Wir testen fiir Sie das Tram der Zukunft

Munico koevaunu 3000 koeajolla Kapylassa. Kuva Jorma Rauhala 9.8.1995.

Kansikuva:
Turun raitioteiden upouusi "Nesslinki" on ihastuksen kohteena vaunuhallin pihalla vuonna 1951 (vaunun
valmistaneen Suomen Autoteollisuuden johtajana oli Tor Nessling). Liikennelaitoksen miehet ovat vaunun
numeron edessa, joten sita ej tiedeta. Hinurina on antiikkinen vaunu 4, jossa kaytetdan yha lyyravirroitinta.
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