


KULOSAAREN RAITIOTIE

teksti Toivo Niskanen
kuvat ASEA:n, Helsingin kaupunginarkiston ja kaupunginmuseon, Museoviraston, SRS:n seka yksityiset arkistot

Kulosaaren Raitiotie oli 1900-luvun alun tunnetuimpien kaupunginsuunnitteluark-
kitehtien vastaus siihen, kuinka tarjota parasta mahdollista julkista liikennetta
uuden malliyhdyskunnan ja padkaupungin valilla. Kulosaarta voidaan pitaa Helsin-
gin itisuunnan ensimmaisena toteutuneena esikaupunkina ja yksityisesti raken-
nettua raitiotietd nykyisen metron esi-isana. Kulosaaren Raitiotieyhtion perusti
maanomistusyhtid tietden, etta tontit myyvat paremmin kun on olemassa hyvat
kulkuyhteydet kaupunkiin. Yksityinen yhtio oli 1910-luvun alussa luonnollinen,
silla Helsingin Raitiotieyhtiokin oli tuolloin yksityisten ihmisten hallinnassa. Kak-
sikymmentaluvun loppupuolella Kulosaaren liikennointi katsottiin kuitenkin par-
haimmaksi myydéa siihen aikaan laajentumishaluiselle puolikunnalliseksi muuttu-
neelle Helsingin Raitiotieyhtidlle. Raitiovaunut jatkoivat kulkuaan pienia katkoksia
lukuunottamatta viimeiseen liikenndintivuoteen 1951 saakka. Lopettaminen johtui
vanhan ja kapean puurakenteisen Kulosaarensillan heikkokuntoisuudesta. Kun
uusi silta valmistui, siini oli kaistavaraukset ita-Helsingin pikaraitiotielle, jota ei
kuitenkaan koskaan tehty — haluttiin saada jotain suurkaupunkimaisempaa eli
metro.
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Kulosaaren raitiovaunulautta saaren puoleisella lauttasillakkeella. Ajojohto ulottuu veden péaélle, siten

etts lautalle ja lautalta padsee ajamaan vaunulla sahkolla. Ratasillaketta voidaan saataa vedenkorkeuden
vaihteluiden mukaisesti kahtapuolen olevilla vakipyérilld. Kuva: Museovirasto.
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Kuva: Museovirasto.

Kuluvan vuosisadan alussa ja
jo hieman aiemminkin useat va-
rakkaat helsinkiléiset perheet ha-
lusivat irtautua tihedan rakenne-
tusta kaupunkimilj6ésta ja suun-
nittelivat rauhanomaisempaa yh-
teisbd asemakaavoitetun alueen
ulkopuolelle. Taman tuloksena
syntyikin Helsingin ulkopuolelle
uusia asutusalueita, kuten Kauni-
ainen, Haaga, Munkkiniemi ja Ku-
losaari. Viimeksimainitun alueen
ostaneet henkildt perustivat vuon-
na 1907 Ab Brandé Villastad -ni-
misen yhtion (jatkossa = Kulosaa-
ri-yhtid) toteuttamaan alueen ra-
kentamista. Yhtion osakkaina oli
useita eturivin arkkitehteja, joiden
ansiosta ty0 eteni joutuisasti. Yh-
teydet silloisesta Helsingin maa-
laiskuntaan kuuluneesta Kulosaa-
resta Helsinkiin olivat alun alkaen
esilla. (Myohemmin Kulosaaresta
tehtiin oma kunta ja se liitettiin Hel-
sinkiin vuonna 1946.) Siltaa ajatel-
tiin rakennettavaksi joko suoraan
tai mahdollisesti Mustikkamaan
kautta Sérnaisten puolelle. Syk-
sylla 1907 oli jo teetetty piirustuk-
set Sornaisten niemen ja Kuore-
karin vélisesta lappasillasta. Yhti-

6n johtokunta paatti 5. huhtikuuta
1908 anoa Helsingin kaupungilta
paikkaa Sornaisten niemelta aio-
tun sillan tukirakenteille ja oikeutta
saada kayttaa tata aluetta laivalai-
turina sillan valmistumiseen saak-
ka. Siltaa ei kuitenkaan paasty ra-
kentamaan Helsingin kielteisen
kannan vuoksi. Sen laskettiin hai-
ritsevan liiaksi Vanhankaupungin-
lahden silloista vilkasta laivaliiken-
nettd. Kulosaarelaiset luopuivat
talléin toistaiseksi siltahankkeesta
ja paattivat turvautua lauttaan. Il-
meisesti Tukholman kyljessa ol-
leesta Lidingdsta oli saatu ajatus
rakentaa raitiotie saarelle ja yhdis-
144 se lauttaa apuna kayttaen Hel-
singin raitiotieverkkoon. Ajatusta
alettiin toteuttaa hankkimalla rai-
tiovaunun kuljettamiseen soveltu-
va hdyrylautta ja laituripaikat Sér-
naisten niemen koillisrannalta ja
Kuorekarinsalmen  Kulosaaren
puoleiselta rannalta. Kulosaari-yh-
tion johtokunnan kokouksessa 19.
lokakuuta 1908 paatettiin vieda
asiaa eteenpain anomalla rauta-
tiehallitukselta, Helsingin kaupun-
ginvaltuustolta ja rahatoimikama-
rita oikeutta rakentaa ajotie Sor-
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naisten Rantatien pohjoispadssa
olevalta rautatien alikululta suun-
nitellulle lauttalaiturille. Samalla
anottiin oikeutta rakentaa yksirai-
teinen sahkoraitiotie Helsingin
Raitiotie- ja Omnibus—Osakeyh-
tion (HRO) Sémaisten linjan paa-
tepisteestd "apteekin nurkalta"
ltaisen Viertotien (nykyisen Ha-
meentien) ja Vilhonvuorenkadun
kulmasta Kulmavuorenkatua, Si-
byllankatua (nykyinen Paaskylan-
rinne), Paaskylankatua ja anottua
ajotieta pitkin lauttalaiturille, jonne
rakennettaisiin lisaksi pieni vartio-
tupa. Kaupunginvaltuusto hyvak-
syi anomuksen tiukan keskustelun
paéatteeksi 16. syyskuuta 1909.

Kulosaari-yhtio oli jo 25. touko-
kuuta 1909 [&hettanyt sopimus-
luonnoksen siséltaneen kirjeen
HRO:lle ehdottaen neuvotteluja lii-
kenteen hoidosta Kulosaareen.
Neuvottelujen tuloksena syntyi 24.
heindkuuta 1909 allekirjoitettu so-
pimus. Siina sovittiin, etta Kulo-
saari-yhtié rakentaa, varustaa ja
huoltaa ratansa HRO:n linjoja kos-
kevien maaraysten mukaisesti.
Jos HRO:n verkoston rakennetta
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Kummer-vaunu nro 10 Kulosaaren linjan padssa 1910-luvun alkupuolella, oikealla puiden suojassa sijaitsee
yksinkertainen odotuskatos. Kuva: Museovirasto.

muutetaan, sitoutuu Kulosaari- yh-
ti6 omalla kustannuksellaan sa-
moihin muutoksiin. Kulosaari- yhti-
6n on myds rakennettava linjansa
liséksi niin, etta HRO voi muutok-
sitta kalustollaan liikennoida radal-
la. Kulosaaren edellytettiin hoita-
van lauttaliikenteen saannallisesti,
niin ettd matkustajat viivytyksetta
paasevat Sornaisten salmen Vyli.
Talvilikenteesta oli maarayksena,
ettd jos Kulosaari rakentaa jaalle
lauttaa korvaavan talviradan, HRO
hoitaa liilkenteen mikali se voidaan
vaaratta jarjestdda. HRO puoles-
taan sitoutui jarjestamaan liiken-
teen Kulosaaresta ltaiselle Vierto-
tielle keséisin kaksi kertaa tunnis-
sa kumpaankin suuntaan ja talvi-
sin kerran tunnissa samoin kum-
paankin suuntaan. Kesaajaksi oli
maaritelty huhtikuun 1. paivan ja
syyskuun 30. paivan valinen aika.
Sopimuksen tekijoiden yhteisella
pazibksella pyrittiin mahdollisuuk-
sien mukaan jarjestamaan suoria

vaunuja Kauppatorilta Sérnaisten
niemelle tai Kulosaareen. Taksak-
si maarattin 15 pennia Hameen-
tien ja lauttalaiturin véliselld osuu-
della. Kulosaarella perittiin 10 pen-
nia matkalta. HRO:n alennus- ja
vuosiliput olivat voimassa Kulo-
saaren vaunuissa Helsingin kau-
pungin alueella. Kulosaaren puo-
lella HRO:n vuosilipun sai maksa-
malla 50 % lisamaksun.

Helsingin raitioteita samaan ai-
kaan uusinut ASEA oli jo aiemmin
toukokuussa 1909 lahettanyt Ku-
losaari-yhtion johtokunnalle tar-
jouksen raitiotien rakentamisesta
ltaisen Viertotien ja Vilhonvuoren-
kadun kulmasta Sornaisten lautta-
laiturille. ASEA:n suunnittelema
reitti poikkesi hieman aiemman lu-
van reitista, siten etta se kulki Ha-
meenticia Paaskylankadun kul-
maan ja sitten jalkimmaista katua
pitkin alas rautatien alikululle ja sii-
ta eteenpain aikaisemman luvan

mukaisesti. Tarjous sisédlsi myos
Kulosaaressa olevan Kulosaaren-
tien rataosuuden. Tarjous hyvak-
syttiin 26. heindkuuta 1909 ja mar-
raskuun lopulla voitiin jo sopia ajo-
tien ja raitioradan suunnasta Valti-
on Rautateiden ja Ab Sérnas Snic-
kerin kanssa. Ajotie tuli rakennet-
tavaksi mainittujen toiminimien
omistamien alueiden kautta. Syk-
sylla 1909 radan rakentaminen ol
jo taydessa kaynnissa. Sornaisten
puolella tyét keskeytyivat tammi-
kuun 1910 alussa talven ajaksi ja
niita jatkettiin vasta kevaan tultua.
Kulosaarella sensijaan t6ita tehtiin
talvenkin aikana. Syksyyn men-
nessa 1910 rata oli valmiina siind
maarin, etta 3. syyskuuta ASEA:n,
HRO:n ja Kulosaari-yhtién edusta-
jien lasnaollessa voitiin suorittaa
radalla ensimmainen koeajo. Hel-
singin maistraatti myénsi 24. syys-
kuuta likenndimisluvan linjalle Ha-
meentie — Sdrnaisten niemi ja jo
samana péivana liikkennditiin talla
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osuudella kahdesti tunnissa mo-
lempiin suuntiin. Kulosaari-yhtid
sovitti elokuussa Kone- ja Siltara-
kennus Oy:lta tilaamansa hoyry-
jautan kulun raitioliikenteeseen
sopivaksi. Kulosaaren puolella jat-
kuivat radan rakennustyot edel-
leen ja vasta niiden valmistuttua
likenne ulotettiin 19. marraskuuta
1910 Kulosaaren paéatepistee-
seen saakka.

Tassa yhteydessa Kulosaari-
yhtié ehdotti, etta talviajasta huoli-
matta ajettaisiin kerran tunnissa
Hameentieltd Kulosaaren paate-
pisteeseen ja sen lisaksi kerran
tunnissa Sornaisten niemelle.
Lautta kulkisi myos puolen tunnin
valiajoin kuljettaen joka toisella
vuorolla vaunun salmen yli. Muu-
tokseen tarvittavan lisdvaunun
kustannuksista vastaisi tarpeen
niin vaatiessa Kulosaari-yhti6.
HRO ei hyvaksynyt tata ehdotus-
ta. Kulosaari-yhtio toivoi nyt aika-
taulumuutosta siten, ettd vaunun
lahtéaika olisi Hameentielta ap-
teekin nurkalta 20 minuuttia vaille
tayden tunnin ja Kulosaaresta 15
minuuttia yli tdyden tunnin. HRO

hyvaksyi taman toivomuksen ja ai-
kataulua noudatettiinkin seuraa-
vaan kevaaseen saakka.

Sopimuksen mukaisesti HRO
hoiti likennéimisen Kulosaari-yhti-
6n laskuun omalla kalustollaan ja
henkilostdlldan.  Linjalle HRO
asetti yhtion vuodelta 1900 olevat
Kummer-vaunut, joissa oli tilaa 16
matkustajalle vaunun pitkittaisilla
penkeilld ja 12 seisomapaikkaa
vaunun silloilla. Kulosaarelaiset
olivat toivoneet jo ennen likkenteen
alkua uusimman tyyppisia vaunuja
(ASEA-vaunuja vuodelta 1908),
mutta HRO ei voinut toteuttaa tata
toivetta siitd syysta, etta lautta ei
soveltunut niiden kuljetukseen.
Kulosaari-yhtio toi esille myos aja-
tuksen liikenteen jatkamisesta
Kauppatorille ja pisto- tai ohitus-
raiteen rakentamisesta Kulosaa-
ren vaunuille joko Kauppatorille tai
Senaatintorille, mutta sitdkaan ei
voitu tassa vaiheessa toteuttaa
uuden Pitkansillan rakennustoi-
den ollessa viela keskeneraisia.

Syksyn ja talven 1910-11 ku-
luessa huomattiin, etta ratapohja

radalla oli pettanyt liikkenteen vai-
kutuksesta useissa kohdin. Var-
sinkin Sornaisten puolella joudut-
tiin jo lokakuussa rataa vahvista-
maan sorastuksella. Seuraavana
kesdna tehtiin samoja toita Kulo-
saaressa. Lisaksi kesalla 1911 ra-
kennettin lauttalaitureiden yhtey-
teen vaihteet ja automaattiset suo-
jalaitteet onnettomuuksien valtta-
miseksi ajettaessa vaunuja laituril-
ta lauttaan ja painvastoin.

Kulosaari-yhtién vuoden 1911
vuosikertomus kertoo liikenteen
raitiotiella sujuneen taysin tyydyt-
tavasti ja kesalilkkenteen, kaksi
vuoroa tunnissa, jatkuneen viela
syksyn saavuttuakin samanlaise-
na vuoden loppuun saakka. Aika-
taulusta syntyi aluksi kiistaa. Ku-
losaari-yhtion ehdotus oli suunni-
teltu kahden vaunun kaytdn va-
raan. HRO aikoi selviytyd yhden
vaunun kaytolla, joka lahtisi Sér-
naisten apteekilta seka tayden
tunnin etta puolen tunnin aikaan ja
palaisi Kulosaaresta 15 minuuttia
yli tdyden tunnin ja 15 minuuttia
vaille tayden tunnin. Lauttamat-
kaan Sornaisten salmen yli lasket-

Kummer-vaunu nro 8 Kulosaaren radalla 1910-luvun alkupuolelia. Valkoisessa kilvessa lukee "Salutorget”.
Kuva: Helsingin kaupunginmuseo.
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tiin kuluvan keskim&arin viisi mi-
nuuttia. Aamun ensimmainen vuo-
ro apteekilta oli klo 6.45 ja illan
viimeinen Kulosaaresta klo 22.15.
Kulosaari-yhtié hyvaksyi HRO:n
aikataulun epaillen kuitenkin sen
toteutumisen mahdollisuutta. Yh-
tié toivoi kuitenkin yhta lisdysta ai-
katauluun. Ensimmainen 1ahto ap-
teekin kulmalta olisi sen mukaan
klo 6.25 lautalle Sérnaisten nie-
melle, jotta ensimmaisen lautta-
vuoron Kulosaaresta tuomat mat-
kustajat voitaisiin tuoda valitto-
masti apteekin kulmalle. Sitten
vaunu lahtisi klo 6.45 normaalille
vuorolleen.

Vaunujen kuntoon kulosaare-
laiset olivat tyytymattomia. Esitet-
tiin vaitteita, ettd HRO olisi asetta-
nut Kulosaaren lilkenteeseen huo-
noimmat vaununsa, jotka rikkou-
tuivat ehtimiseen. HRO Kiisti vas-
tauksessaan vaitteet ja totesi
useimpien rikkoutumisten tapah-
tuneen laskusillalla lautalle ajetta-
essa tai lautalta poistuttaessa. Va-
hingot olivat alustan suojalautojen
rikkoutumisia ja virroittimien tu-
houtumisia. HRO vaati laskusilto-
jen parempaa huoltoa ja Kulosaa-
ri-yhtid puolestaan vaali jarjesta-
maan raitiovaunujen alustan suo-
jalautojen korkeuden saatémah-
dollisuuden, jonka he kyllakin lu-

| Ordinarie Sparvagstra-
| fiken med férja till

Brndd Viliastad

L e i b
pigér enligt (3ljande vinter-
tidiabell: -

Forsta vacnen afear frin
Apotel.shornet i Sor-
nas kl. 6.¢v 1, w,, de tOl
jande tio minntar fore hvare
je timslag, med undantag af
den sista vagunen, som afgdr
kl. 9.36 e. m.

Fran_andpunkten a
Brindd. aigar lorstu vas.
nen ki 7.16 1 m. samt de
fsljande 15 minnter elter
hvarje timslaz, med undan-
tay al den sista vaguen
som afgar kl. 10 ¢. m.

Fartid trin Salotorget till
spotekshiornet i Sdruiis 16 §
minuter, €020 B

A o Lh peid popr g

Paasﬁq/lanrmreen verrattain ,ryrkka raitiotie taustallaan juuri va;‘m;srune:ra
kivimuureja vuonna 1928. Kuva: Helsingin kaupunginmuseo

pasivat kustantaa. Laskusiltoja Kesalla 1911 aiheuiti vaikeuk-
tarvittiin merenpinnan luonnollisen  sia myds lauttaliikenteen keskey-
korkeusvaihtelun takia. tyminen. Lautta vietiin 17. heina-

"Turistissa" vuonna 1915 julkaistu aikatauluilmoitus.

Sparviagstrafik till Brando Villastad
med ingflirja fver Sorniis sund.
Vagnarna hafva hvita skyltar och hvita lyktor och afgi frin

Salutorget i Helsingfors och frin andpunkten i Brinds Villastad 15-
min. fére hvarje helt och halft tl.msla.g

Forsta va.,-men fr&n Salutorget 1 Helsingfors . . . . .kl 615 f m.
indpunkten i Brindo Villastad . .» 645 »
Sist,a » »  Salutorget till dndpunkten i Brindd
Villastad . . . .» 1015 e. m.
» > » iindpuniten i Brinds Villastad . . » 1045 »
» » > Salutorget till Sorpis bro . .o» 1045 |
> ] » Sornds bro till Salutorget . . . . » 1104 »

Angfirjan gér tur ofver sundet dfven i Lombmat:on med den
sista turen till Sérnds bro.

Son- och hillgdagar afgir forsta vagnen frin Salutorget kl. 7.15
f. m. och frin Brindd Villastad kl. 7.45 f. m.

Vagnarna passera apotekshornet i Sorpds 1 min. fore hvarje
helt och hs].ft timslag.

Aftonturer: Efter det spﬁ.rvagstmﬁken upphért afgir fﬁr]a.n frin
Brindg kL 11.25 och 12,50 samt frdn Sornis kl. 12.50 och kl. 1 pd natten.
Fran Salutorget (utanfér Societetshuret) afgi kl. 12.30 or -stten ng-
digt antal biler till Brind6 spirvigsindpunkt (pris I mk .= person)
med omedelbar retur till Salutorget.

Vir- och sommartid anordnas mellan El. 11 och 5 extra spir-
vigsturer mellan Strnis apotek och Briindé.
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kuuta telakalle vuosihuoltoon, jon-
ka laskettiin kestavan kuusi pai-
vaa. Kulosaarelaiset vaativat siitd
huolimatta liikenteen jatkamista
saarellaan. HRO lupasi kylla vau-
nun saarelle, mutta silla ehdolla,
ettd vaunulle hankitaan lukittava
vesitiivis suoja ja etta virroittimen,
jarrujen, laakeripesien jne. paivit-
taisen huollon suorittajille oli jar-
jestettava kuljetus saarelle. Lisa-
vaunusta oli myds maksettava
korvaus. Sopimukseen Kuitenkin
paastiin. Seuraavina vuosina tois-
tui lautan vuosihuolto ja HRO si-
joitti lautan poissaolon ajaksi saa-
relle vaunun ilman mitdan suu-
rempia neuvotteluja.

Epasopua syntyi ltisen Vierto-
tien ja Paaskylankadun kulmaan
suunnitellusta pyséakista, jota ku-
losaarelaiset pitivat ehdottoman
tarkeana Kulosaaresta pohjoiseen

Tukholman — Lidingdn raitioteiden héyrylautat ja vaunut ovat olleet esiku-
vina Kulosaaren liikenneoloja kehitettdessd. Kuten kuvastakin ndhdaan,
Lidingén vaunut ovat kuitenkin tyystin erilaisia Kuin "jumbot". Kuvassa
Sddra Lidingén vaunu nro 5 vuodelta 1914, Malmkopingin museoraitiotie.

kohti Vallilaa aikovien matkustaji-
en kannalta. Kulosaari-yhtié huo-
mautti HRO:ta my6s siita, ettd
vaikka Kulosaaren vaunu ei enda
odota Sérnaisissa apteekin nur-
kalla 15 minuuttia aikaisemmin
Kauppatoerilta lahtenytta Sornais-
ten vaunua, oli siind yha edelleen
esilla kilpi valittomasta jatkoyhtey-
destd Kulosaareen. Erikoista ja
hankalaa oli maksun periminen.
Helsingin ja Kulosaaren valilla
matkustettaessa maksu perittiin
kolmeen kertaan: ensin Helsingis-
sa, sitten lautalla lauttamaksu ja
lopuksi Kulosaaressa. Samoin Ku-
losaaresta Helsinkiin matkustetta-
essa perittiin maksu kolmesti.

Kulosaari-yhtid halusi myés
yéliikennetta. Koska HRO:lla ei ol-
lut sellaista ja sahkéakaan ei rai-
tioverkkoon jaettu ydaikaan, kulo-
saarelaiset suunnittelivat omaa
yéliikkennetta ja siina tarkoitukses-
sa joko bensiini- tai akkukayttois-
ten raitiovaunujen hankkimista.
Suunnitelmia ei kuitenkaan sellai-
senaan toteutettu, mutta jonkin ai-
kaa jarjestettiin joitakin yovuoroja
autoilla Kauppatorilta Soérnaisten
lauttarantaan.

Kesasta 1911 alkaen kasvoi
sunnuntain likenne niin voimak-
kaasti, etta Kulosaari-yhtién oli 28.
syyskuuta pyydettava HRO:lta [i-

Kuva: Jorma Rauhala 16.7.1977.

savaunuja. Esitettiin peravaunu-
jen kayttéonottamista tai vaihtoeh-
toisesti kahta moottorivaunua, jol-
loin voitaisiin jarjestaa 15 minuutin
likenne. Lokakuun alussa oli jo
Uudenmaan laanin kuvernoorikin
huomauttamassa  Kulosaari-yh-
tiolle pyhapaivien liilkenteen kur-
juudesta. HRO lupasi nyt kaksi li-
savaunua ja esitti kaksi aikataulu-
vaihtoehtoa; joko kaksi vaunua
lahtee yhtaaikaa voimassa olevan

aikataulun mukaisesti tai laadi-
taan uusi aikataulu, jossa vuoro-
valit ovat 10 ja 20 minuuttia. Ku-
losaarelaiset valitsivat jalkimmai-
sen.

Vuoden 1911 marras-joulu-
kuun tienoilla odoteltiin ilmeisesti
kovaa runsaslumista talvea. Sopi-
muksen mukainen talvella kerran
tunnissa tapahtuva liikkenne ei
enaa riittanyt silloisille matkustaja-

Jalopuuseinaiset "jumbot” Koskelan hallin ratapihalla likenteen loputtua.
Vaunut HKL 68 ja 69 nokat vastakkain, jalkimmaisesta on nahtavissa
yksisuuntaistamisen yhteydessa ummettu seina. Kuva: Okkola 26.8.1954.
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Kulosaaren vastavalmistunut vaunu nro 2 ASEA:n tehtaalla Vasterdsissa.

maéarille. Tosin HRO oli jatkanut
liikennetta puolitunneittain kesan
mentyékin, mutta oli pelattavissa,
ettd mahdolliset jaa- ja lumiolosuh-
teet saattaisivat estda nain laajan
liikenteen. Tassa mielessa Kulo-
saari-yhtié teki ehdotuksen tallai-
sen esteen sattuessa noudatetta-
vasta poikkeavasta aikataulusta.
Sen mukaan tasatunnein ajettai-
siin Kulosaaren paatepisteeseen
saakka ja puolitunneittain lahteva
kaantyisi jo Sérnaisten lauttasata-
masta takaisin apteekin nurkalle.
Nain saataisiin matkustajien odo-
tusaikaa vahennetyksi apteekin
kulmalla. Tarkemmat ohjeet puut-
tuivat siita, miten tallainen este to-
detaan ja kuka antaa maaraykset
siitd, milloin poikkeava aikataulu
otetaan kayttdon. Ohjeiden puut-
tuessa saattoi hyvin odottaa han-
kauksia lilkenteen hoidossa. Niin-
pa jo tammikuussa 1912 Kulosaa-
ri-yhtié syytti HRO:ta liikkenteen lai-
minlyonneista ja HRO vastaavasti
Kulosaari-yhtiote Aaraysvallan

ylittamisista. R: iden henki-
6std ei totellut saari-yhtion
maarayksia. Kui ikin yhtién

esimiesten kesken esiintyi katkok-
sia tiedon valityksessa.

Kulosaari-yhtic tiedusteli Kir-
jeessaan 4. joulukuuta 1911
HRO:lta yhden tai kahden raitio-
vaunun sailytystallin vaatimia mit-
toja. Yhti6lla oli meneilldan raken-
nustyd, johon tallainen tila voitai-
siin sijoittaa. Tarkoituksena oli saa-
da sellainen tila, jossa voitaisiin
suorittaa myos pienempia huolto-
ja korjaustoita. HRO vastasi kirjee-
seen 8. joulukuuta ilmoittaen tar-
vittavat mitat, mutta huomautti li-
saksi, etta huolto- ja korjaustoita ei
voida suorittaa sielld koneiden ja
tyokalujen puuttuessa. Lopuksi
HRO lisasi, etta jos yhtiolla on tar-
koitus hankkia lumiaura ja suola-
tynnyrivaunu, olisi niitd varten
edullisempi rakentaa halvempi yk-
sinkertainen vaja.

Vuonna 1912 jatkui likenne en-
tisen aivzrzulun mukaisena. Pa-
rannustc 1 liitkenndintiajan kasva-
minen yio2lla tunnilla. Lisatunti si-
joitettiin iftalikenteeseen. Huomat-
tavasti kasvanutta sunnuntai- ja

pyhépaivien liikkennetta lisattiin tar-
vittaessa neljaksi vuoroksi tunnis-
sa ruuhkien vaittamiseksi. Huo-
mauttamista yhtiéilla oli toinen toi-
silleen edelleen. Sita osoittakoon
pari tapausta kevaaita 1912. HRO
oli 15. toukokuuta ilmoittanut vii-
meisen puclivuoron (so. lautalta
apteekin nurkalle), jonka lahtaika
apteekin nurkalta oli klo 23.00, jaa-
van pois ja vaunun jatkavan valit-
tomasti edelleen Kulosaaren paa-
tepisteeseen, missa se yopyisi.
Kulosaarelaisten pettymykseksi
ndin ei kuitenkaan tapahtunut 19.
toukokuuta, vaan sensijaan jo
edellinen klo 22.30:n vaunu jai Ku-
losaareen yoksi, vaikka sen olisi
pitanyt aikataulun mukaan viela
palata klo 22.45 Helsinkiin. Toinen
tapaus oli toukokuun 27. paivalia,
jolloin erds vaunu oli térmannyt
Sormaisissa olevalla hatavaihteel-
la kivikasaan, jolloin vaunun kiinni-
juuttuminen aiheutti yhden vuoron
poisjaamisen. HRO:n korvausvaa-
timusten pelossa kulosaarelaiset
terottivat omille tydntekijéilleen ha-
tavaihteiden merkitysta ja maara-
sivat poistettavaksi niiden piirista
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Kulosaaren vaunut saapumassa Helsingin satamaan kevéalla 1919.
Vaunun 1 kori on jo maissa, vaunu 2 on vield laivan kannella.

Kulosaaren Raitiotien ja raitiovaunulinjan sijainti. Karttaan on merkitty
reitti Kauppatorille saakka. Kulosaaren ja Sorndisten valille on merkitty
sekd lautta- ettd siffaosuudet.
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kaikki kivikasat, tukit ja suolave-
sivaunun. Vaihteiden kuntoa tuli
valvoa huolella.

Useat sadat kulosaarelaiset
anoivat allekirjoittamallaan kirjel-
malla 5. joulukuuta 1912 HRO:lta
suoran raitioliikenteen aloittamista
Kauppatorin ja Kulosaaren paate-
pisteiden vdlille ilman vaunun
vaihtoa Sérnaisissa. Anojat vetosi-
vat nyt siihen, etta uusi Pitkasilta,
jonka rakennustyét olivat estaneet
aiempien anomusten hyvaksymi-
sen, oli nyt valmistunut. TAman
johdosta HRO kutsui vuoden 1913
alkupaivina Kulosaari-yhtion edus-
tajat neuvottelemaan asiasta. Kun
oli paasty sopimukseen kyseisen
likenteen mahdollisesti aiheutta-
mien tappioiden korvauksista, lii-
kenne voitiin aloittaa 1. helmikuuta
1913 koeluontoisena. Liikenndin-
tia jatkettiin kokeiluna maaliskuus-

Herttoniemi

Kulosaari

1km

Katajanokka
lauppatori

JR
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Kulosaaren ykkosvaunu koeajolla vuonna 1919 Sérnaisten lautta-
satamassa. Kyyditettavand on Raitiotieyhtion johtoa.

sa ensin pari viikkoa ja sitten kuun
loppuun saakka. Senjalkeen jatko-
kokeilu paatettiin kuukausittain,
kunnes 28. lokakuuta 1913 paa-
tettiin koeliikennetta jatkaa toistai-
seksi. Kesasta 1913 lahtien oli tar-
vittu jalleen lisdvuoroja, varsinkin
pyhapaivisin. Peravaunuja kaytet-
taessd, se jatettin Kulosaareen
mentaessa Sornaisten apteekin
luona sivuraiteelle ja palatiaessa
Kulosaaresta se jalleen otettiin
mukaan. Yoliikenne parani, kun
15. elokuuta 1915 pidennettiin lii-
kenneaikaa siten, ettd viimeinen
vaunu lahti kummastakin paate-

pisteesta, seka Kauppatorilta etta
Kulosaaresta kello 1.15.

Eras yleison taholta toivottu
parannus saatiin aikaan, kun 26.
syyskuuta 1913 Helsingin posti-
konttori saamiensa kyselyjen pe-
rusteella tiedusteli, etta eikd myods
Kulosaaren vaunuihin voitaisi
asettaa kirjelaatikot, koska tuolloin
HRO:n muidenkin linjojen vau-
nuissa oli sellaiset. HRO lupasi
vastauksessaan sallia postilaati-
kot.

Syys-lokakuussa 1913 HRO:n
suunnitellessa Sérnaisten linjan

jatkamista Hermanniin, se ilmoitti
halukkuutensa ostaa Kulosaari-
yhtién rataosuuden ltaiseltéa Vier-
totielta (Hameentieltd) eli sen pie-
nen matkan rataa, jonka Kulosaa-
ri-yhtié omisti apteekin nurkalta
Vilhonvuorenkadun kulmasta
Paaskylankadun kulmaan. Kulo-
saari-yhtid paatti luopua radasta
sen rakentamiseen kulunutta ra-
hasummaa vastaan tai vaihtoeh-
toisesti pisto- tai ohitusraiteen
saamisella joko Kauppatorille tai
Senaatintorille. Tuloksena oli ar-
vattavasti rahakauppa.

Yhteistyoéssa Kulosaari-yhtion
ja HRO:n kesken esiintyi edelleen
kitkaa. Joulukuun 9. paivana 1913
paivatyssa kirjeessa HRO valitti
lauttasatamien ilmajohdoista, jot-
ka saattoivat vahingoittaa vaunu-
jen virroittimia ja Parkkisen kau-
pan kohdalla olevasta vaihteesta,
jonka kunto saattaisi suistaa vau-
nun kiskoilta. Samalla muistutet-
tiin Kulosaari-yhtiota yleisesti hei-
dan velvollisuudestaan pitaa ra-
tansa lilkennbitavassa kunnossa.
Vuoden 1914 alussa 8. tammikuu-
ta Kulosaari-yhtid vuorostaan
syytti raitiotieyhtiota ajamatta jaa-
neista vuoroista ja loppuunkulu-
neiden vaunujen heikosta kunnos-
ta. llmeisesti tdméan valituksen
taustana olivat olleet sadolosuh-
teet, koska HRO ilmoitti vastauk-
sessaan, etteivat he pysty tuo-
maan Kulosaareen auravaunua,
ennenkuin raiteet Helsingin puo-
lella on saatu puhdistettua. Vau-
nuihin kohdistuneisiin valituksiin
vastattiin, etta vaikka vaunut ovat
vanhempaa tyyppia, ne ovat tay-
sin kunnostettuja ja liikennekelpoi-
sia. Muistutettiin my6s, etta jo ai-
koja sitten Kulosaari-yhtidlle oli
kerrottu, miksi uudempia vaunuja
ei voida kayttaa Kulosaaren linjal-
la. HRO korosti erityisesti sita, etta
Kulosaaren linjalle oli asetettu
suhteellisesti enemman varavau-
nuja kuin yhtion omille linjoille.

Yhtididen valisen kitkan poista-
miseksi paatti Kulosaari-yhtién
johtokunta kokouksessaan 14.
helmikuuta 1914 ehdottaa
HRO:lle neuvotteluja uuden keski-
naisen sopimuksen aikaansaami-
seksi. Kulosaari-yhiion varsinai-
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nen yhtidkokous 28. maaliskuuta
hyvaksyi laaditun sopimusehdo-
tuksen ja valtuutti edustajansa
neuvottelemaan siita ja allekirjoit-
tamaan mahdollisesti saatavan
sopimuksen. Neuvottelut onnistui-
vat ja HRO hyvaksyi 30. heinakuu-
ta 1914 uuden sopimuksen, joka
allekirjoitettiin 18. elokuuta.

Paapiirteissaan yhtididen vel-
vollisuudet ja kustannusten jako
noudattivat vanhaa sopimusta.
Kustannusten osalta jaettiin linja
nyt kahteen osaan: Kulosaari-yhti-
6n omistamaan Paaskylankatu -
Kulosaari ja HRO:lle kuuluvaan
Kauppatori — ltainen Viertotie -
osiin. Yhti6illa tuli olemaan vasta-
vuoroinen tarkastusoikeus rataa ja
radan liikennettd koskevissa ta-
lousasioissa. Sopimukseen tuli nyt
myos kohta peravaunujen kaytos-
ta tarpeen niin vaatiessa. Raitio-
tieyhtio vastasi myos liilkenteen ai-
heuttamasta vahingosta ulkopuoli-
selle koko linjan pituudelta.

Mahdoliisista ajovuorojen pois-
jaamisista oli seuraavia saannok-
sia: jos Kulosaari-yhtié oli syyllinen
vuoron poisjaantiin, oli sen korvat-
tava poisjaanti aikataulun mukai-
silla kilometrimaarilla kerrottuna

maksuna HRO:lle, mutta jos pois-
jadminen oli HRO:n syyta, mak-
settiin sille ainoastaan todellisten
ajokilometrien perusteella ja lisak-
si HRO oli téssa tapauksessa kor-
vausvelvollinen Kulosaari-yhtidlle
ajamattomista vuoroista uskottu-
jen miesten arvioimalla summalla.
Kolmanneksi jos poisjaannin syy-
na oli luonnoneste, sota tai joku
muu "force majeure" -tapaus, sai
HRO korvausta vain todella aje-
tuista kilometreista. Merkittava tar-
kennus oli lauttapaallyston alista-

minen HRO:n edustajan alaiseksi
vuorolistaa ja aikataulun noudatta-
mista koskevissa asioissa.

Kulosaari-yhtid maéarasi Kulo-
saarella tapahtuvien matkojen
matkustajamaksut,  samoinkuin
lauttamaksut. Kummankin osa-
puolen siirtoliput olivat voimassa
keskinaisessa liikenteessa. Vuo-
den 1915 alusta HRO:n vuosiliput,
vapaaliput ja kuponkikortit eivat
enaa kelvanneet Kulosaaren vau-
nuissa. Poikkeukseksi jaivat kui-

Ykkosvaunu koeajolla Sornaisissa vuonna 1919.
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Vaunu 2 Vésterasin konepajan pihalla. Kuten kiskojen monilukuisuudesta
ndhdaan, valmisti ASEA kalustoa lukuisille eri raideleveyksille.

tenkin HRO:n hallituksen jasenten
vuosiliput, jotka edelleenkin oi-
keuttivat matkustamaan myos Ku-
losaaren vaunuissa.

Uuden sopimuksen voimassa-
olokausi sovittiin paattyvan Kulo-
saari-yhtion toimilupakauden lo-
pussa eli vuoden 1945 viimeisena
paivana.

Liikennejarjestelyt  Helsinkiin
olivat tuottaneet yhtidlle vuosittain
tappiota, léhinna lautan suurten
kayttokustannusten osalta. Yhtion
johtokunta naki edelleen sillan ra-
kentamisen Helsingin ja Kulosaa-
ren valille parhaana ratkaisuna.

Tassa mielessa Kulosaari-yhtio l1a-
hetti 24. syyskuuta 1914 Helsingin
kaupunginvaltuutetuille anomuk-
sen, jossa korostettiin sillan tar-
peellisuutta ja ilmaistiin yhtion val-
mius toteuttaa Helsingin kaupun-
gin ehdot sillan suhteen. Jos sil-
lasta tulisi laivaliikenteelle todellis-
ta haittaa, jota ei voitaisi muulla
tavoin korvata, yhtié olisi valmis
purkamaan tarvittavan osan sillas-
ta, kun haitan tiedoksisaannista
olisi vuosi kulunut. Helsingissa
anomusta ‘- sittelevat kaupungin
hallintoelir suhtautuivat ano-
mukseen k elteisesti.

Asian eteenpéin viemiseksi pe-
rustettin Kulosaari-yhtién hallin-
nosta erillinen yhti6, Brénddé
Sparvagsaktiebolag, jolle Kulo-
saari-yhtié luovutti 31. joulukuuta
1914 liilkennelupansa ja -oikeuten-
sa ja raitiotien laitteineen 300.000
markan hinnasta, mika maksettiin
vastaavan summan maaraisina
osakkeina uudessa yhtidssa.
Kauppaan kuului myds oikeus ra-
kentaa silta Kulosaaren ja Kuore-
karin vélille ja oikeudet jatkaa rai-
tiotieta ltaista Rengastieta ja Nau-
rissaarentieta (nykyinen Risto Ry-
tin tie) pitkin Naurissaareen seka
Kruunuvuorentietd (nykyinen Kal-
liokaivonmaki) pitkin nykyisten Wi-
hurin aukion ja Valas-nimisen luo-
don kautta Mantysaareen eli ny-
kyiseen Honkaluotoon. Héyrylaut-
ta "Brandd" ei sisaltynyt kaup-
paan, mutta uudella raitiotieyhtidl-
la oli edelieen lautan vapaa kaytto-
oikeus. Lautta siirtyi vasta myo-
hemmin 2. joulukuuta 1915 tehdyl-
la kaupalla Kulosaaren raitiotie-
osakeyhtion omistukseen.

Helsinkia kotipaikkanaan pita-
neelle Brandd Sparvagsaktiebola-
gille oli annettu yhtidjarjestys
2.12.1914 ja senaatti hyvaksyi sen
12.1.1915. Yhtién ensimmaiseen
johtokuntaan kuuluivat toimitus-
johtajana insinoori Anders Kramer,
insin6ori Harald Herlin ja arkkitehti
Oscar Bomanson seka varamiehi-
na vapaaherra Rolf Standert-
skjold-Nordenstam ja arkkitehti
Lars Sonck. Tassa yhteydessa
voidaan mainita, etta helmikuussa
1916 toimitusjohtajaksi vaihtui
pankinjohtaja Emil Schybergson,
marraskuussa 1918  insindori
Ernst Léthner ja maaliskuussa
1922 vapaaherra Rolf Standert-
skjold-Nordenstam.

Kulosaari-yhtion ylimaaraises-
sa yhtidkokouksessa 22. helmi-
kuuta 1915 tehty kauppa hyvak-
syttiin yksimielisesti.

Maaliskuu-huhtikuussa 1915
Kulosaari-yhtié sai siirretyksi toi-
milupansa virallisesti Brandd
Sparvagsaktiebolag -yhtidlle, jon-

kaistu Raitiossa 4-1988.
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Huhtikuun viimeisena paivana
1915 HRO hyvaksyi Brandd Vil-
lastad Ab:n kanssa tekeméansa so-
pimuksen siirron Bréndd Sparvag-
sakliebolagille ja ilmoitti sen sito-
van HRO:a.
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Ensi toikseen Kulosaaren rai-
tiotieyhtid jatti senaatille 24. helmi-
kuuta 1815 anomuksen, jolla se
anoi toimilupaa sahkdkaytidiselle
yhden metrin raidelevevksiselle
rautatielie. Rata alkaisi Kulosaa-
ren kartanon rannasta Herticonie-
mesta silloisessa Helsingin pita-
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jassa jatkuen Kulosaaren lapi Sér-
naisten rantaan Helsingissa. Sil-
tayhteydet rakennettaisiin Kulo-
saaren ja Sorndisten vdlille ja
Herttoniemestd Naurissaareen,
josta rakennettaisiin pengeryhteys
Kulosaareen. Rataa, joka oli tar-
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tukseen, voitaisiin kayttda myos
tavarain, kuten esim. maatalous-
tuotteiden kuljetukseen. Anomuk-
sen perusteluina Kulosaaren rai-
tiotieyhtio esitti lautan vuosittain
kuljettaman yli 300.000 matkusta-
jan maaran ja radan avulla itaan-
pain suuntautuvan liikkenteen hel-
pottumisen.

Anomukseen suostuttin  ja
vahvistus paivattiin 22. kesakuuta
1916 ja Kulosaaren raitiotieyhtic
sai oikeuden rakentaa Kulosaa-
ren Raitiotieksi nimetyn radan.
Sérnaisten ja Kulosaaren valises-
ta Kuorekarin kautta rakennetta-
vasta sillasta oli toimiluvassa an-
nettu runsaasti maarayksia. Mai-
nittakoon, etta silta oli rakennetta-
va kaantosiltana, jonka vapaan la-
pikulkuaukon leveyden tuli olla
13,6 metrin levyinen ja etta lapikul-
kuaukon ylapuolelle ei saanut
asentaa raitiotien ajojohtoja eika
muitakaan johtoja. Silta oli raken-
nettava siten, etta vaylan mahdol-
linen syventaminen myohemmin
seitsemaan metriin ei tulisi vahin-

goittamaan sillan kantavia raken-
teita. Sillan tuli toimia konevoimal-
la. Purjehduskauden aikana sillal-
la tuli olla jatkuva miehitys sillan
avaamiseksi, jotta Vanhankau-
punginlahden liikenne paasisi es-
teetta ja viivytyksetta kulkemaan
kumpaankin suuntaan. Purjeh-
duskauden aikana silta oli myos
pidettava valaistuna hamaran las-
keutumisesta auringon nousuun
saakka. Lopuksi oli viela maarays,
etta jos laivavayla tultaisiin ruop-
paamaan seitseman metrin syvyi-
seksi tai jos likenne muuten nayt-
taisi vaativan siltaan leveampaa
kulkuaukkoa, oli Kulosaaren rai-
tiotieyhtio velvollinen tekemaan
sen, ei kuitenkaan 18 metria le-
veampana aukkona.

Silloista ensimmaisena raken-
nettiin 72,3 m pitka ja 9 m levea
Naurissaaren paalusilta syksyn
1916 ja kevattalven 1917 valisena
aikana. Valmiin sillan laskettiin
kestavan paitsi raitiovaunun myos
Valtion Rautateiden tavaravaunun
painon.

Kuorekarin ja Kulosaaren va-
lista siltaa alettiin rakentaa huhti-
kuussa 1917, mutta rakennustyét
keskeytyivat marraskuussa suur-
lakon ja seuraavan vuoden helmi-
kuussa kansalaissodan johdosta.
Valkoisten joukkojen voitettua si-
séllissodan ja taistelujen tauottua
kevaalla 1918, toita jatkettiin ja sil-
lan tama osa valmistui ennen vuo-
den loppua. Myés Helsingin puo-
leista osaa alettiin rakentaa kesal-
la 1918. Kaantosilta rakennettiin
heindkuun ja syyskuun valisena
aikana. Brando Sparvagsaktiebo-
lag oli pelannyt, etta kaantdsiltaa
ei olisi saatukaan ajoissa valmiiksi
maailmansodan aiheuttaman se-
kasorron ja raaka-ainepulan takia
ja yhtio oli senvuoksi jo hankkinut
tilapaiselle lappasillalle luvan, jota
ei sitten kuitenkaan tarvittu. Silta
valmistui lopullisesti vuonna 1919
ja se avattiin liikenteelle 16. joulu-
kuuta. Sillasta on aiemmin julkais-
tu artikkeli Raitiossa 1-1986.

Kulosaaren raitiotieyhtic oli v.
1916 anonut oikeutta jatkaa rataa

Vuoden 1929 vuoroaikataulut Kulosaaren B-linjalle HRO:n aikataulukirjasta, linjalla oli kaksi vuoroa kuten

"jumbojakin”.
B. Brindd linjen

B. Brandd linjen

Turvagn N:o 56.
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2,
1
4.,
15.
6.
17 5
8.
9.

Utkér fr. So-hall. kl. 5.50 &

Hallen—B&.
550 6.15
111 550 —
56
112 9.58 —

56

m. Ink. i hall. kl. 12.00 p. n.

Sa. Ba.
— 6.15
6.45 7.15
7.45 8.15
8.45 9.15
9.45 10.15
10.45 11.15
11.45 12.15
12.45 1.15
1.45 2.15
2.45 3.15
3.45 4.15
4.45 5.15
5.45 6.15
6.45 7.15
7.45 8.15
8.45 9.15
9.45 10.15
10.45 11.15
11.45 —

Sa.—Hallen
11.45 12.00

9.58 158 — 632

S8

1.58 6.32 — 12,00

S8

Hallen—B6.
6.25 6.45

Turvagn N:o 57.

Sa. Bb.

1. kl. - 6.45
2. 7.15 7.45
3. » 8.15 8.45
4. W 9.15 9.45
5. W 10.15 10.45
6. i 11.15 11.45
7. - 12.15 12.45
8. " 1.15 1.45
9. = 2.15 245
10. i 3.15 3.45
1. . 415 4.45
12, L 5.15 5.45
13. = 6.15 6.45
14. i 7.15 7.45
15. i 8.15 8.45
186. " 9.15 9.45
17. x 10.15 10.45
18. 5 11.15 11.40

Utkér ir. Sé-hall. kl. 6.25 f.m. Ink. i hall. kl. 12.00 p. n.

Bé.—Hallen
11.40 12.00

113 6.20 — 1002 2.02 — 628
57 S0

114 1002 — 2,02 6.28 — 12,00
56 56
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alhaalla oikealla nakymé pienesta tupakoitsijoiden osastosta.
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Kulosaaren kartanolta (Herttonie-
mesta) Puotilan kartanolle ja oli
saanut siihen luvankin tammi-
kuussa 1917. Rataa ei kuitenkaan
koskaan ryhdytty rakentamaan.
Raitiossa 2-1985 on lyhyt kuvaus
Puoctilan ratakokouksesta.

Vield ensimmaisen maailman-
sodan aikana ja aina vuoden 1919
lopulle saakka Kulosaaren linjaa
likennéitiin edelleenkin Kummer-
vaunuilla. Samoin valitukset vau-
nujen huonosta kunnosta jatkuivat
kulosaarelaisten taholta.

"Jumbon" moottoriteli, jossa kummallakin akselila on oma ASEA:n Tammikuussa 1918 Kulosaa-
B10'2 -tyyppinen ratamoottori eli pyorastojarjestykseksi tulee kansainva-  ren raitioliikenne keskeytettiin pu-
lisen esitystavan mukaisesti Bo'Bo'. nakapinan alettua. Kulosaarelai-

set eivat alistuneet vallan omiin
"Jumbon" ohjaamo, jossa ajokytkin eli kontrolleri vasemmalla (mallia "kah-  kasiinsa ottaneen kansanvaltuus-
vimylly"), keskelld ilmajarruventtiili viheltimineen ja oikealla kasijarrun pyé-  kunnan vaatimuksiin liikenteen
rd. Muuta ndin hienossa vaunussa ei tarvita, ei edes kuljettajan istuinta. jatkamisesta. Raitioliikenteen kor-
vikkeena yritettiin aikaansaada
hevosomnibussi Kulosaaren ja
Helsingin valille. Monet saaren
asukkaat kulkivat kuitenkin mat-
kansa jalkapatikassa jaatyneen
meren yli. Vasta sen jalkeen, kun
taistelut huhtikuussa olivat paatty-
neet, raitiovaunut aloittivat jélleen
kulkunsa Kulosaareen 12. touko-
kuuta 1918. Erityinen y&pikavuo-
ro, joka lahti Kulosaaresta klo
23.15, alkoi liilkenndida 9. syys-
kuuta 1918 alkaen. Yopikavuoro
lopetettin ~ kannattamattomana
vasta 1. huhtikuuta 1927.

Vuoden 1919 aikana muistu-
tettiin henkilostd useaan ottee-
seen siita, ettd ketkd saivat mat-
kustaa Kulosaaren vaunuissa ja
ketka eivat saaneet. Helmikuussa
muistutettiin, etta HRO:n virkali-
pun haltijat saivat matkustaa. Tou-
kokuussa taas huomautettiin etta
poliisit, joilla ei ole komennusta,
eivit saaneet astua vaunuun
maksutta. Samassa kuussa tero-
tettiin mieliin, etta omasta henkild-
kunnasta vain Kulosaaren linjan
henkilostolla ja heidan vapaapai-
vien paastajilla oli oikeus matkus-
taa maksutta. Erikoisin Kielto an-
nettiin jo vuoden alussa 13. tam-
mikuuta. Kulosaaren rantahotel-
lissa havaitun isorokkotapauksen
johdosta kiellettiin kaikkien hotelli-
vieraiden paasy raitiovaunuun ja
rahastajan oli paikallisten asukkai-
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den avulla todettava, ettei vaunus-
sa tosiaan ollut yhtakaan hotellis-
sa asuvaa.

Tyytymattomana HRO:n pie-
niin  Kummer-vaunuihin  Brando
Sparvagsaktiebolag aikoi hankkia
omia vaunuja. Yhtié oli saanut
ASEA:lta tarjouksen telivaunuista
ja 15. huhtikuuta paatettiin alusta-
vasti tilata kaksi moottorivaunua ja
yksi peravaunu. Ennen lopullista
tilausta  tiedusteltin  kuitenkin
HRO:n kantaa asiassa. HRO vas-
tasi parin paivan kuluttua, etta ko.
vaunut pystyvat hyvin kulkemaan
Helsingin radoilla ja etta heilla ei
taméan johdosta muutenkaan ole
mitdan keskindisen sopimuksen
tarkistamista vastaan. Niinpa Ku-
losaari-yhtié paatti 6. toukokuuta
19186, siis jo ennen Kulosaaren sil-
lasta tehtya paatosta, tilata
ASEA:lta maamme kaksi ensim-
maista telivaunua, jotka pystyisi-
vat hinaamaan kahta tavallista
senaikaista peravaunua. Alusta-
vassa tilauksessa mainittu pera-
vaunu jatettiin kuitenkin tilaamat-
ta. Vaunut valmistuivat jo vuonna
1917, mutta ensimmaisen maail-
mansodan taisteluiden takia niita
ei pystytty tuomaan Suomeen en-
nenkuin toukokuussa 1919. Suo-
menlahti, kuten muutkin lahimeri-
alueet, olivat venalaisten ja saksa-
laisten vahvasti miinoittamia ja
kauppamerenkulku oli turvalli-
suussyista pysahdyksissé. Ruotsi
oli asettanut vientikiellon sotaa-
kayviin maihin eli myds Venajan
keisarikuntaan ja siten myés Ku-
losaaren raitioteille.

Kulosaarelaisten mielesta ei-
vat heidan vaununsa, jotka kokon-
sa vuoksi saivat "jumbo” lempini-
men, kaivanneet linjakilpia, koska
vaunut varsin selvasti erottuivat
HRO:n vaunuista. Kulosaaren lin-
jalla liikenndivissa HRO:n vau-
nuissa olivat linjakilvet valkoisia
mustin tekstein. Vasta vuonna
1928, kun kulosaarelaisyhtio oli
myyty HRO:lle, ilmestyi “jumbo-
jen" etupaahan linjatunnus B
(= Brandd), joka sittemmin syys-
kuun alussa 1934 muutettiin
KB:ksi (= Kulosaari — Brandd). Sa-
maan aikaan poistettiin messinki-
set ruotsinkieliset "Brandc " -tekstit

1940-luvun lopun nakyma Pitkalle sillalle, jolle on juuri saapumassa
iimeisesti Kapylan linjalla kulkeva "jumbo”. Vaunussa on jéljelld vain

etupadn virroitin. Postikorttikuva.

vaunujen kyljista. Vaunujen tulo-
ajalta vuodefta 1919 voitaneen
kertoa, ettd Kulosaaren raitiotie-
osakeyhtio ilmoitti ASEA:lle vau-
nujen saavuttua, efté niihin pitaisi
saada seuraavanlaiset emalikilvet
(tassa poismainittuina ruotsinkieli-
set kaannokset): "4 sijaa takasillal-
la", "16 istumapaikkaa", "4 seiso-
mapaikkaa", "Tupakoiminen kiel-
letadn", "Sylkeminen vaunussa

kielletaan", "12 istumapaikkaa",
"Tupakoiminen sallittu”, "Sylkemi-
nen vaunussa kielletty", "10 seiso-
mapaikkaa" ja "Astukaa eteenpain
poistuessanne”. Tehtaalta vastat-
tin muuten myonteisesti, mutta
ehdotettiin kun kylttien lukumaara
jaisi kahden vaunun kohdalla
muuten kovin pieneksi, etta eikd
Kulosaarelle kelpaisi ASEA:lla
tuotannossa jo olleisiin Helsingin

Kulosaaren "jumbo” 1920-30 -luvulla Snellmaninkadulla nykyisen Kansal-
lisarkiston luona. Erikoista ei ole perdssé keikkuva avoperavaunu, vaan
se eftd vaunu virroittaa takimmaisella saksisangalla. Postikorttikuva.

20

RAITIO 1*1995



vaunuihin laitettavat "Tupakan-
poltto kielletty" -kyltit. Samoin to-
dettiin, etta eikd sylkemisesta riit-
taisi yhdenlainen tekstimalli eli et-
ta se olisi vain "kielletty". Lisaksi
toivottiin, eftd vaunusta poistut-
taessa asiasta kerrottaisiin tekstil-
la "Vaunusta poistuessa astukaa
eteenpain”. Tallaisia tekstisabluu-
noita oli valmiina aikaisempien ti-
lausten peruilta. Ruotsinkielisissa
teksteissa ei ollut huomauttamis-
ta.

Sérnaisten ja Kulosaaren vali-
sen sillan vihkidiset pidettiin 16.
joulukuuta 1919, jolloin Kulosaa-
ren raitiotien uudet vaunut toivat
kutsuvieraat paikalle ja seremoni-
oitten jalkeen alkoi liikenne sillalla.
Samantien lopetettiin lauttaliiken-
ne. Sillan ylittamisesta alettiin rai-
tiotien matkustajilta perid entisen
lauttamaksun suuruista siltamak-
sua.

Tammikuussa 1920 myytiin
Kulosaaren puoleinen lauttalaituri
huvilakaupungille ja paatettiin tar-
jota Sérnaisen puoleista laituria jo-
ko Helsingin kaupungille tai Masut
-oljy-yhticlle (Shell). Lautta saatiin
v. 1921 kaupaitua edullisesti kot-
kalaiselle huolintaliikkeelle Ab Fe-
deration Stevedoring Ltd:lle ja se
sai uuden nimen "Lautta”. Vuonna
1932 helsinkilainen toiminimi Pih-
kaméaki & Elo osti "Lautan” ja v.
1934 se poistettiin alusrekisteris-
ta.

Uusissa Kulosaaren vaunuissa
esiintyi aluksi paljon vikoja, joten
ne oli vedettava liikenteesta kor-
jattaviksi ja HRO jatkoi omilla vau-
nuillaan linjan hoitoa parin vuoden
aikana. Sillan valmistuttua HRO
asetti linjalle myos aiemmin kai-
vattuja ASEA-vaunuja. Seuraavi-
na vuosina kunnostetut "jumbot"
olivat kylkitekstiensa mukaisesti
ainoastaan Kulosaaren linjalla ai-
na vuoteen 1934 saakka. Vaunu-
jen ollessa huollossa tai korjaa-
molla, niita korvasivat HRO:n vau-
nut. Tarpeen niin vaatiessa vau-
nuihin liitettiin per&vaunu, jollaise-
na usein oli nyt peravaunuksi
muutettuna Kummer-vaunu. Vuo-
den 1928 alussa Kulosaaren linjan
vaunuijen huolto ja ydpyminen siir-

Kulosaaren "jumbo" Kauppatorin paatepysakilla 1920-luvun puolivédlissa
valmiina Kulosaarta kohti. Viereisella raiteella on lahinna ASEA:n avope-

ravaunu 221. Postikorttikuva

rettiin  Téolén hallista luonnolli-
semmalta tuntuvaan Vallilan hal-
liin.

Jo vuoden 1925 toukokuusta
lahtien oli kulosaarelaisten kes-
kuudessa puhuttu raitiotien myy-
misestd HRO:lle, mutta vasta 6.
kesakuuta 1928 kauppakirjat alle-
kirjoitettiin. Kaupassa siirtyi Bran-

dé Sparvagsaktiebolagin koko
omaisuus Kiinteistéineen, ratoi-
neen, kalustoineen ja liikennelupi-
neen HRO:lle, Ilukuunottamatta
Naurissalmen ja Sérnéisten silto-
ja, jotka myytiin Helsingin kaupun-
gille. Lokakuun 18. paivana 1929
Kulosaaren raitiotieosakeyhtion
ylimaarainen yhtidkokous paatti
lakkauttaa yhtion.

Viisikymmenluvun alussa "jumbo" kulki mm. Munkkiniemen — Erottajan
ruuhkalinjalla 4E. Kuva: Okkola 12.1951 =>.
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Helsingin kaupungin rahatoimi-
konttori kerasi siltamaksut sillan
tultua kaupungin hallintaan. Kulo-
saaren HRO-raitiovaunulipuissa
oli edelleen siltamaksun suuruinen
korotus. Maksusta olivat vapaute-
tut HRO:n virkapuvussa olevat ja
henkildt, jotka yhtion laskuun tyds-
kentelivat radan rakennus- tai kor-
jaustdissa sillalla tai Kulosaares-
sa. Samoin siltamaksua ei peritty
henkililta, jotka kulkivat sillan yli
vaunulla tai muulla tavalla ja joilla
oli vuosikortti, vapaakortti tai
HRO:n jetoni (= korkeimmalle joh-
dolle annettu kantorenkaalla va-
rustettu pieni jalometallinen merk-
ki, jota nayttamalla oikeutti aina
vapaisiin matkoihin). Siltamak-
suista annettiin kaupunginvaltuus-
tossa 17.1.1940 paatds, ettd nii-
den keraaminen lopetetaan Talvi-
sodan ajaksi. Vuonna 1941 Suo-
men - Ruotsin maaottelumarssin
ajaksi 4.-25.5. oli paatetty, etta ar-
kisin klo 17-21 ja sunnuntaisin klo
8-20 ei siltamaksua peritd. Vuoden
1946 alussa tapahtuneen Kulo-
saaren kunnan Helsinkiin liittami-
sen yhteydessa siltamaksuista ja
sillan vartioimisesta luovuttiin
29.12.1945 klo 10. Mainittakoon
viela tassa yhteydessa, etta sillalle
paatettiin elokuussa 1944 asettaa
ajoneuvojen  ohiajokieltomerkit.
Vuonna 1945 venalaiset yrittivat
laajentaa komentovaltaansa taal-
lakinpain (niinkuin nayttavat aina

vuosituhannesta toiseen tekevan

naapureillensa) ja pommittivat
Helsingin siviilikohteita raskaalla
kadella. Seurauksena viattomien
siviilien joukkotuhen lisaksi oli se,
etta Kulosaarensilta sai pommitus-
vaurioita, ja kaupunginhallitus
paatti esittda kaantosillan sulke-
mista laivaliikenteelta toukokuusta
1945. Puutavaraliikkeet August
Eki6f Ab ja Vanda Flottférening
vastustivat sillan sulkemista.

Kulosaaren puurakenteista sil-
taa jouduttiin vuosittain korjaa-
maan ja vahvistamaan ja siita joh-
tuen esim. kesakuussa 1931 ke-
hotettiin kuljettajia ajamaan sillan
Kulosaaren puoleisella osalla hi-
taasti ja erikoisesti varoen, koska
siltaa silta osin ei oltu viela korjat-
tu. Korjauksista huolimatta silta oli
kulunut vuosien mittaan lisaanty-

Kulosaaren sillan ahtautta 1950-luvun alussa. ASEA:n raitiovaunujuna on
ohittanut kdantésiltaosuuden ja on tullut Kuorekarin kohdalle.
Kuva: Helsingin kaupunginmuseo.

neen liikkenteen johdosta siind
maarin, ettd sen pelattiin jopa ro-
mahtavan. Sillan heikon kunnon
vuoksi viranomaiset  kielsivat
10.1.1936 kayttamasta "jumboja"
ja amerikkalaismallisia vaunuja sil-
lan yli menevassa liikenteessa.
Siltaa korjattiin 24.2.-18.3. valise-
na aikana, jolloin raitioliikenne Ku-
losaareen korvattiin Viikin kautta
kiertavilla busseilla. Lisaksi asetet-
tin yksi raitiovaunu kulkemaan
Paaskylankadun ja Hameentien
kulmasta Lautatarhankadulle, jos-
ta matkustajat kuljetettiin edelleen
busseilla jaatietd pitkin Kulosaa-
reen. Tama jaatien bussi jouduttiin
jaiden heikennyttyd korvaamaan
reellda 1.-11.3. valisena aikana,
jonka jalkeen voitiin kulkea ainoas-
taan Viikin kautta. Raitiovaunut
paasivat jalleen 19. maaliskuuta
Kulosaareen, mutta "jumbot" eivat
enda sinne ajaneet. Ne siirrettiin
hoitamaan ruuhkaliikennettd muil-
la linjoilla aina vuoteen 1954 saak-
ka, jolloin ne poistettiin kaytosta.
Uudet tuulet puhalsivat 1930-lu-
vulla HRO:n johdossa - raitiovau-
nut ovat aikansa elaneet, nyt on

bussien aika. Kulosaaren linja
muutettiin 15.5.1936 bussilinjaksi
KB (7.3.1938 alkaen linja 40), mut-
ta kiskoja ei viela tassa vaiheessa
purettu, mik& myéhemmin todettiin
onnekkaaksi ratkaisuksi. Yoliiken-
netta kokeiltiin 12.6.-1.10.1936 va-
lisena aikana, mutta ei suinkaan
busseilla, vaan raitiovaunuilla, si-
ten etta Kauppatorilta lahti vaunu
Kulosaareen klo 0.30 ja Kulosaa-
resta Helsinkiin klo 1.00. Kokeilu
lopetettiin, koska matkustajia oli
keskimaarin vain 4,4 henkiléa vuo-
roa kohti. V. 1937 liikennditiin rai-
tiovaunuilla tilapaisesti noin 140
paivan aikana.

Syyskuun 1. paivana 1939 al-
kanut toinen maailmansota aiheut-
ti Suomessa valittbmasti neste-
maisten polttoaineiden sdannoste-
lyn. Bussiliikennettd jouduttiin su-
pistamaan ja Kulosaaren raitiolinja
aloitti jalleen liikenteen 11. syys-
kuuta 1939, mika ei tuottanut vai-
keuksia, olihan kiskot jatetty pai-
koilleen. Linjatunnuksena oli edel-
leen KB ja linjalle asetettiin nyt kol-
me vaunua, jotka kulkivat 20 mi-
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nuutin valein. Sota-aika aiheutti
kuitenkin ajoittain muutoksia. Tal-
visodan 1939-40 aikana lilkkenndi-
tiin vain valoisana aikana (klo 7-
16.30). Kevatpuolella valoisan
ajan lisadntyessa pidennettiin lii-
kennettd asteittain. Pari vuotta
aiemmin aloitettu yéliikenne lope-
tettiin kesakuun alusta 1942 mo-
nella linjalla, joiden joukossa oli
myos Kulosaaren linja. Vuosien
1942-43 aikana mm. KB-linjalla ol
liikenteessa kolmivaunuisia junia
eli mv+pv+pv. Sahkdpulan vuoksi
viranomaiset maarasivat edelleen
raitioliikennettd vahennettavaksi
kevaalla 1944. Kulosaareen paasi
1.4.-19.5.vélisena aikana Kaup-
patorilta vain kerran tunnissa. Li-
saksi kulki yksi vaunu Kulosaaren
bensiiniaseman (Kulosaarentien
alussa) ja Paaskylankadun valia
20 minuutin valein. Huhtikuun
alussa muuttui, paitsi aikataulu,
niin myés Kulosaaren linjan val-
koiset linjakilvet vihrea-keltaisiksi.
Seuraava muutos oli 20.5, jolloin
lakkautettiin heilurivaunu ja Kaup-
patorin — Kulosaaren vililla liiken-
néitiin nyt kahdella vaunulla puoli-
tunnittain. Taman vaiheen aikana
vaunut kohtasivat toisensa Lauta-
tarhankadun vaihteella. Syksylla
naytti tilanne sahkovoiman suh-
teen hieman paremmalta ja yo-
vaunut saattoivat palata Kulosaa-
reen 1. marraskuuta 1944. Aikai-
sempaan 20 minuutin valiseen lii-
kenteeseen paastiin Kkuitenkin
vasta vuoden 1946 alusta. Kulo-
saaren raitiolinjaa liikkennditiin vii-
meisen kerran 14.2.1951, seuraa-
vana paivana aloitettiin liikennointi
bussilinjalla 30. Raitiovaunulinjalla
oli jouduttu kayttamaan korvaavia
busseja jo 15.12.1950 alkaen, kun
Kulosaaren siltapenger oli osittain
vajonnut mereen ja haittasi liilken-
teen hoitoa.

KULOSAAREN RAITIOTIERATA

Yksiraiteinen rata alkoi Itaisen
Viertotien (eli nykyisen Hameen-
tien) ja Vilhonvuorenkadun riste-
yksesta ja siella oli toukokuusta
1911 lahtien matkustajia varten
erityinen odotuspenkki. Rata jatkui
Viertotietd jonkin matkaa pohijoi-
seen ja kaantyi Paaskylankadun
kulmasta oikealle makeé alas Pa-

Kesan 1948 KB-linjan yleiséaikataulu "Helsingin Kulkuneuvoissa"

KB.

KULOSAARI — EKAUPPATORI
BRANDO — SALUTORGET

Arkisin — Vardagar

Ensimmaiinen vaunu

Kulosaaresta Kauppatorille 6.15
Kauppatorilta Kulosaareen 6.20

Viimeinen vaunu

Kulosaaresta Kauppatorille 22.55

Kulosaaresta Vallilaan 23.25

Kauppatorilta Kulosaareen 23.20
Férsta vagnen fran

Brinds till Salutorget 6.15

Salutorget till Brando 6.20
Sista vagnen frin .

Briando till Salutorget 22.53

Briando till Vallgard 23.25

Salutorget till Brando 23.20

Vaunut kulkevat 20 min. viliajoin.
Vagnarna gi& med 20 min. intervaller.

Yoliikenne — Nattrafik:

Kulosaaresta Kauppatorille 23.45, 0.35
Kauppatorilta Kulosaareen 0.10
Fran Briando till Salutorget 23.45, 0.35

Fran Salutorget till Brando 0.10

Sunnuntaisin ja pyhZpdivind — Son- och helgdagar

Ensimmaiset vaunut

Kulosaaresta Kauppatorille 7.35, 8.35, 9.15 )
Kauppatorilta Kulosaareen 8.00, 9.00, 9.20 )

j.n.e.
20 min.
viliajoin

Viimeiset vaunut ja yoliikenne kuten arkisin.

De forsta vagnarna fran

Brandg till Salutorget
Salutorget till Brindd

7.35. 8.35, 9.15 )gbs"’-.me'i

8.00, 9.00, 9.20 )inear e,

De sista vagnarna och nattrafiken sdsom vardagar.

Vaunut kulkevat 20 min. viliajoin.
Vagnarna gd med 20 min. intervaller.

silan — Sérnaisten satamaradan
alikaytavalle saakka. Talla Paas-
kylankadun osuudella oli radan
jyrkin kaltevuus 1:20 eli 50 promil-
lea. Alikaytavan kohdalla rata
kaantyi vasemmalle alittaen sata-
maradan erittéain ahtaan 4,5 metria
lyhyen vuonna 1879 rakennetun
rautaisen rautatiesillan. Alikayta-
vasillan molemmin puolin asen-
nettiin kesakuussa 1928 raitiovau-
nusta varoittavat halytysvalot. Heti
alituksen jalkeen raide kaantyi jyr-
kasti oikealle seuraten loivasti va-

semmalle kaartuvaa satamaradan
pengerta, ajo- ja raitiotie risteilivat
Sdrnaisten pohjoispuolen varasto-
alueille ja Arabian tehtaille vie-
neen rautatieraiteen kanssa ja vei-
vét sitten jyrkasti oikealle, kaanty-
en sittemmin Sailiokatuna tunnet-
tua ja nykyaan jo havinnytta katua
pitkin lauttalaiturille. Talven 1908-
09 aikana oli jo rakennettu Kulo-
saaren puolelle tilapainen lautta-
laituri. Syksylla 1909 rakennettiin
Kulosaaren niemeen odotuskatos.
Kulosaaressa rata jatkui Norsnie-

RAITIO 1™ 1995

23



=

KB-linjan viimeisimmat liikkennéimispaivat ovat késilld. Vaunustona on
nykyaikaisinta kalustoa mita voidaan ajatella — moottorivaununa alle vuo-
den vanha Karian vaunu ja perdvaununakin vain joitakin vuosia vanha
Karian "pulavaunu”. Kuva: Okkola, Kauppatori 11.2.1951.

mentieta pitkin (nykyisen Itavaylan
suuntainen) kaantyen Etelaiselle
Rengastielle (nykyinen Kulosaa-
rentie), jonka etelareunaa rata
seurasi 1,3 kilometrin verran paa-
tepisteeseensa eli nykyisen Risto
Rytin tien kulmassa olevalle au-
kiolle. Sinne pystytettiin radan vie-
reen noin metrin korkuinen paalu
osoittamaan kiskotuksen paatty-
mista.

" Vuonna 1934 muutettin rata
kaksiraiteiseksi 250 metrin matkal-
ta Lautatarhankadulla heti sata-
maradan alikulun jalkeen.

Syys-lokakuun vaihteessa
1939 rakennettiin Kulosaarentien
lansipaahan uusi 70 metrin pitui-
nen sivuutusraide, jota 1943 viela
pidennettiin 30 metrilla. Lokakuus-
sa 1945 rakennettiin Kulosaaren
paatepisteeseen 185 metrinen
kaantosilmukka, jotta yksisuuntai-
siakin vaunuja voitaisiin kayttaa
Kulosaaren linjalla.

Rata on purettu jo vuosia sitten
ja laituripaikatkin ovat havinneet
nykyisen metroradan ja uusien
Kulosaaren siltojen tieltd. Puusil-
lan korvannut betonisilta ita-Hel-
singin suunnan kuviteltuine pika-
raitioteiden vaatimine tilavarauksi-

neen valmistui v. 1957. Seitse-
mankymmentaluvulla nama sillan
keskella olleet reservaattialueet
otettiin hy6tykayttéén pikkuauto-
jen lisakaistoiksi.

SILLAT RAITIOTIEN
TOIMILUPA-ALUEELLA

Sornaisten sillan kokonaispi-
tuus oli 630 metria, josta 125 m ol
maapenkeretta keskellda salmea
olevalla Kuorekarilla. Sormaisista
Kuorekarille johtava 340 m pitui-
nen osa, samoinkuin Kuorekarin ja
Kulosaaren valinen 165 m pituinen
osa, oli lujaan merenpohjaan upo-
tettujen paaluarkkujen varaan ra-
kennettua puusiltaa.

Sornaisten puoleisen sillan
keskikohtaan sijoitettiin rautainen
kaantasilta. Hieman kaantosillan
lansipuolelle rakennettiin pieni pui-
nen vahtitupa, jonka luona kerat-
tin sillan ylittajitd siltamaksut.
Kaksiaukkoisen kaantosillan, pi-
tuudeltaan 34,76 m, keski- ja sivu-
pilarit oli tuettu merenpohjaan las-
kettuihin kivilla taytettyihin silta-
arkkuihin. Pilarien vedenpinnan
ylapuolinen osa oli rautabetonia.
Vapaa kulkuaukko pilarien valilla
oli 13,6 m ja vapaa korkeus oli
4,33 m toisessa aukossa ja toises-

sa se oli 4,85 m. Kaantosilta oli 6,1
m leved, josta 4,4 m ajorataa. Ajo-
rata oli 6,05 m korkeudella veden-
pinnasta.

Sillan puuosan leveys oli 6,8 m,
josta ajorataa 4,9 m. Jalkakayta-
vista pohjoisen puoleinen oli 1,4 m
levea ja etelainen vain hatatilassa
kaytettava 0,5 m levyinen. Raitio-
tiekiskot laskettiin ajoradan etela-
reunaan. Naurissalmen silta Hert-
toniemesté Naurissaareen valmis-
tui kevéttalvella 1917. Silta oli 72,3
m pitkd ja 9 m levea paalusilta.
Sen kautta Kulosaari-yhtié suun-
nitteli rakentavansa Puotilaan joh-
tavan ratansa. Suunnitelmia ei kui-
tenkaan toteutettu. Tamakin silta
on jo vuosia sitten korvattu uudel-
la. Raitiossa 1-1986 on julkaistu
erilinen artikkeli kaantésillasta
piirroksineen sekad numerossa 2-
1993 on julkaistu valokuvia sillas-
ta.

KULOSAAREN LINJAN
RAITIOVAUNUTYYPIT

Kulosaaren linjan ensimmaiset
vaunut olivat HRO:n Saksasta
vuosina 1898 ja 1901 tilaamia
Kummer-vaunuja, joiden paamitat
ilmenevat viereisesta taulukosta.

Ainakin seuraavat Kummer-
vaunut esiintyivat Kulosaaren lin-
jalla eri aikoina: nrot 2, 8,9, 10, 13,
21, 22, 30 ja 34.

Talla vaunutyypilla likennditiin
Kulosaareen 1909-19. My&hem-
min aina 1940-luvulle saakka néah-
tiin Kummer-vaunuja Kulosaaren
linjalla peravaunuiksi muutettuina.

Varsinaiset Kulosaaren vaunut
olivat kaksi komeaa ASEA:n val-
mistamaa moottorivaunua;

Vaunut olivat keskiovisia kahteen
matkustajaosastoon jaettuja teli-
vaunuja. Vaunuissa oli kuusi sivu-
ikkunaa, kolme ikkunaa oven kum-
mallakin puolella. Ovea lahinna
oleva ikkuna oli kahta muuta hie-
man pienempi. Leveammat ikku-
nat olivat avattavissa laskemalla
ne seinan sisataskuun. Paatya
ympardi viisi kapeaa ikkunaa, jois-
ta laitimmaiset ja muita hieman le-
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veammat olivat avattavia. Ulkosei-
nien vuoraus oli punertavan rus-
keaksi maalatiua tiikkid. Sivusei-
niin oli kiinnitetty vaunun kummal-
lekin sivulle keskioven molemmin
puolin messinkikirjaimin omistajaa
osoittava Brandé ja vaunun jokai-
seen neljgdn paatykulmaan sa-
moin messinkinen numero, toi-
seen vaunuun 1 ja toiseen 2. Ka-
tolla oli kaksi saksisankatyyppista
virroitinta, joista takimmainen oli
ajettaessa alasvedettyna. Vaunu-
jen yksisuuntaistuksen yhteydes-
sé vuosina 1939 ja 1941 takapaan
virroittimet  poistettin.  Vaunun
kummassakin paadyssa kuljetta-
jan ikkunan alapuolella oli iso va-
lonheitin, joka peitelevylla pienen-
nettiin nayttamaan takapaan pu-
naista valoa. Vaunuun noustaessa
oli kolme askelmaa. Ovet olivat
saranaovia. Vaunu oli jaettu kah-
teen osastoon keskelld olevan
kayntisillan molemmin puolin.
Isommassa 16 paikan osastossa
oli penkit jarjestetty kahteen poi-
kittaiseen vastakkain istuttavaan
ryhmaan, joissa keskikaytavan
erottamina oli toisella seinustalla
kahden ja toisella yhden istuttavat
penkit. Lisaksi lahinna keskisiltaa
oli kummallakin seinustalla yksi
pitkittainen kahden hengen penk-
ki. Pienempi 12 paikan osasto,
jossa oli tupakointi sallittu, oli muu-
ten samanlainen kuin suurempi
osasto, paitsi etta siita puuttuivat
pitkittaispenkit. Penkkien sijasta ti-
la oli liitetty keskisiltaan kuuluviksi
seisomapaikoiksi ja tavaratilaksi
toisella seinustalla olevine hyllyi-
neen. Huomattakoon lisaksi, etta
kahden hengen penkit olivat aina
kulkusuuntaan nahden etummai-
sen osaston, eli kuljettajan puolei-
sen paan, oikealla seinustalla.
Penkit olivat vaakasuoraan vuoro-
tellen tummaksi ja vaaleaksi rimoi-
tettuja puupenkkeja. Kuljettajalle
oli kummassakin paadyssa vali-
seinalla erotettu oma erillinen
osastonsa. Tupakointi naissa vau-
nuissa lienee paattynyt 1940-lu-
vun puolivalissa.

Heti vaunujen kayttoonoton jal-
keen havaittiin niissa vikoja, jotka
johtuivat sota-ajan huonoista ma-
teriaaleista ja my6s tyén vaillinai-
sesta suorittamisesta. Jatkuvien

vikojen ilmetessa yhti6 paatti valit-
taa ASEA:lle ja vaatia korvausta.
Vaunujen moottorit lahetettiinkin jo
maaliskuun  puolivalissa 1920
Ruotsiin korjattaviksi. Kuitenkin ne
sen jalkeenkin osoittautuivat liian
heikoiksi. Vuoden 1928 lopulla
pyydettiin muutamifta valmistajifta
tarjouksia uusista moottoreista,
joita tutkittuaan HRO:n johtokunta
paatti kokouksessaan 10.4.1929
hankkia yhteen Kulosaaren vau-
nuun, mutta vain yhteen, yhdys-
valtalaiset General Electricin
moottorit tyyppid GE 249 A. Vaunu
2 sai nAma moottorit. Vaunussa 1
oli edelleen alkuperaiset ASEA:n
B 1074 -moottorit, jollaisia kaytet-
tiin mydés HRO:n pienissd ASEA-
vaunuissa. Vuonna 1930 kum-

paankin vaunuun asennettiin heik-
kojen ASEA:n kontrollereiden tilal-
le uudet saksalaiset AEG:n ajokyt-
kimet (tyyppi FB 450/550 spezial
80, nrot 359979-80) ja samalla
vaunu 2 sai ulkoseiniinsad uuden
honkavuorauksen. Saman vuo-
den kesalla vaunuihin asennettiin
kuljettajan ikkunaan kasikayttéi-
nen pyyhkija. Lisaksi vaunuihin li-
sattiin ilmajarrullisten peravaunu-
jen litantamahdollisuus.

Vasta vuonna 1943 Kulosaa-
ren vaunut 1 ja 2 saivat omat
HRO:n numerot, vaikka olivat kuu-
luneet yhtidlle jo vuodesta 1928.
Ykkosesta tuli 113 ja kakkosesta
114. Vuonna 1945 HKL muutti ne
numeroille 68 ja 69.

Vaunut nro 1-35

Dresden - Niedersedlitz, Saksa.

Tilattu: 1898, 1901. Toimitettu 1900-01
Valmistaja: AG Elektrizitatswerke, vormals O. L. Kummer & Co.

Pituus 7,7 m

Moottorit 2 x 13,3 kWh / 18,4 kW

Leveys 2,0 m

Istuinsijoja 16

Akselivali 1,7 m

Seisomapaikkoja 12

Painon. 61

Vaunut nro 1-2
Tilattu 6.5.1916. Toimitettu 1919

Valmistaja: Allmanna Svenska Elektriska AB, Vasteras, Ruotsi.

Pituus 11,5 m

Moottorit 4 x 22,1 kW / 26,5 kW

Leveys 2,15 m

Istuinsijoja 28

Akselivali 1,52 m

Seisomapaikkoja 14

Telivali 5,0 m

Paino 17,51
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Vaunut poistettiin~ kaytosta
1954 ja niiden korit myytiin yksi-
tyishenkilolle Roykkdan. Uusi
omistaja teki vaunuista kesahuvi-
lan seka varastovajan. Vaunut sai-
lyivat kohtuullisessa kunnossa
1990-luvun alkuun, jollcin omista-
ja lahjoitti ne HKL:lle. Toukokuus-
sa 1993 vaunujen korit tuotiin ta-
kaisin Helsinkiin ja pitkan tahtayk-
sen suunnitelmissa on niiden kun-
nostaminen. Vaunujen korit ovat
talla hetkella sailéssa Vallilan hal-
lissa.

Kulosaaren sillan valmistuttua
Kulosaaren raitiotieyhtié alkoi lii-
kenndidé omilla suurilla telivau-
nuillaan, mutta varsin usein naissa
vaunuissa esiintyneiden vikojen
vuoksi HRO joutui asettamaan va-
ravaunun niiden tilalle. Varavaunu
oli aluksi Kummer, mutta myo-
hemmin ruotsalainen  pikku-
ASEA. Kummer-vaunut nimittain
muutettiin  yhta lukuunottamatta
vuosina 1919-22 pera- tai tyévau-
nuiksi.

Vuonna 1943 asennettiin pik-
ku-ASEA -vaunuihin 46-112 kuljet-
tajan hoitama etuovi, jolloin ne
myds muutettiin yksisuuntaisiksi.
Kulosaaren linjan vaunuihin 49, 95
ja 108 ei kuitenkaan asennettu ky-
seistd ovea, silla rata oli edelleen
yksiraiteinen eika Kulosaaressa
tahan aikaan viela ollut kaantosil-
mukkaa. Samana vuonna pikku-
ASEA:t vaihdettiin isompiin ruot-
salaisiin vaunuihin, joilla oli usein
myos peravaunut. Vakiokalustoon
kuuluivat moottorivaunut 123, 130
ja 140 ja varavaunuina oli muita
taman ryhman vaunuja. Peravau-
nuina oli kolme Kummer-vaunua,
numerot 22, 31 ja 34. Silmukan
valmistuttua 24.10.1945 voitiin
vaivalloinen vaihtotyd moottori-
vaunun ympariajoineen lopettaa.

ONNETTOMUUDET

Kulosaaren rata oli siitd erikoi-
nen, etta siella eri radoilla liikku-
neet kulkuneuvot saattoivat kolhia
toisiaan. Lautatarhankadun raide-
risteyksessé sattui muutaman ker-
ran vakavampi onnettomuus:

— 4.11.1921 raitiovaunu ja ilmei-

() Vaunut nro 36-111, tilattu: 1908-16, toimitettu 1808-19
(b) Vaunut nro 121-150, 401-412, tilattu 1927-29, toimitettu 1928-30
Valmistaja: Allmanna Svenska Elekiriska AB, Vasteras, Ruotsi.

Pituus (a) 8,8 m; 8,7 m; 8,65 m
(b) 10,2 m

Moottorit (a) 2 x 22,1 kW tai 25,8 kW
(b) 2 x 41,2 kW tai 39 kW

Leveys (a) 2,0 m
{b) 2,05 m

Istuinsijoja (a) 20
(b) 21

Akselivali () 1,8-2,0m
(b)2,2m

Seisomapaikkoja (a) 18
(b) 26

Paino (a) 9,5
(b) 12,51

Helsingin kaupungin liikennelaitos muutti ndiden vaunujen numerointia‘

seuraavasti:

HRO HKL
Peravaunuksi muutettu .36 =584
Peravaunuiksi muutettuja 39 - 45 = 585 - 591
Moottorivaunuja 46-111=1-66

Moottorivaunuja
Moottorivaunuja

121 - 150 = 121 - 150
401 - 412 =151 - 162

sesti lautatarhan rullavaunu tor-
masivat pimean aikana yhteen.
Vaurion suuruudesta ei ole tietoa.

— 24.11.1921 poliisiraportin mu-
kaan raitiovaunu ajoi junan (tava-
ravaunun) paalle. Vauriot jaivat
vahaisiksi.

— 15.4.1942 juna ja raitiovaunu-
juna ajoivat kolarin, jossa pera-
vaunu nro 21

hoin, ettad kori oli romutetiava ja
sen alustalle rakennettiin lumen-
kuljetusvaunu.

— 15.6.1945  paivystysveturi
(Vr 1, 788) vaunuineen ajoi Kulo-
saaresta tulleen raitiovaunujunan
peravaunun kylkeen, jolloin se
kaatui kyljelleen. Vaunussa olleis-
ta paristakymmenesta matkusta-
jasta sai vain kuusi lievia vammo-
ja. (Kuva alla)

A
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Kun viranomaiset 10. tammi-
kuuta 1936 olivat kieltaneet kayt-
tamasta "jumboja” Kulosaaren lin-
jalla, ne siirrettin muille linjoille
mm. Képyldan ruuhkaliikentee-
seen. Talla linjalla ollessaan vau-
nu nro 1 kaatui 12.6.1939 vasem-
malle kyljelleen kaantyessaan Lii-
sankadulta Unioninkadulle aiheut-
taen kymmenen ihmisen louk-
kaantumisen. Vaunu paatettiin
korjata perusteellisesti ja samana
vuonna tehtyjen korjausten yhtey-
dessa se muutettiin vain yhteen
suuntaan ajokelpoiseksi. Myo-
hemmin vuonna 1941 vaunu 2:kin
muutettiin yksisuuntaiseksi.

"Jumbot" Réykédssd ja tallessa. Vaunu nro 2 on osa kesdhuvilaa ja nro 1 toimi kalustovajana. Kakkosvaunu on
ikdankuin katoksen alla vaunuhallissa. Jokapojan unelmahuvila!
Nykyaan vaunukorit ovat tallessa Vallilan raitiovaunuhallissa. Kuva: Jorma Rauhala 20.4.1975.
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RAITIOTIEVAUNU KAATUL.

10 ihmista Iloukkautui,
heista yksi vakavasti.
Harvinainen liikenneonnettomuus 12. 6.

"Raitiotievaunu kaatui. 10 ih-
misté loukkautui, heista yksi vaka-
vasti. Harvinainen lilkkenneonnet-
tomuus Liisan- ja Unioninkadun
kulmassa. Eilen kello 18.05 tapah-
tui Liisankadun ja Unioninkadun
kulmauksessa harvinaislaatuinen
likenneonnettomuus, jossa polii-
sin ilmoituksen mukaan kymme-
nen henkildd loukkautui, eras
heista, kultaseppa Johan Mauritz
Lindloéf, vakavasti. Kun vanhan-
mallinen Kulosaaren linjan vaunu,
joka nykyisin on kulkenut Kapylan
linjalla, saapui mainittuun kul-
maukseen Kauppatorilta pain, jou-
tui se toistaiseksi selvittamatto-

masta syysta pois raiteilta ja kaa-
tui edellamainitulla tuhoisalla seu-
rauksella Unioninkadulle. Tapah-
tumahetkella olivat Unioninkadulla

sijaitsevalla  raitiotiekorokkeella
kultaseppa Lindlof, konttoriapulai-
nen Kyllikki Wahtera ja hanen ai-
tinsa, rva Wahtera. Viimeksimai-
nittu kertoi meille eilen, ettei han
huomannut vaunun ajavan taval-
lista suuremmalla nopeudella
kaanteessa. Jouduttuaan pois Kis-
koilta jatkoi vaunu matkaansa ker-
tojaamme kohti ja kaatui vasem-
malle kyljelle. Korokkeella seiso-
nut mies, kultaseppa Lindlof jai tal-
I6in puristukseen vaunun kattoon

1939.

kiinnitettyjen kosketintelineiden ja
kadun valiin loukkautuen pahoin.
Kertojallemme ja héanen tyttarel-
leen ei koitunut mitdan vahinkoa,
vaikka konttoriapulainen Kyllikki
Wahtera saikin hermokohtauksen,
jonka johdosta han kavi Punaisen
Ristin sairaalassa.

Onnettomuushetkella  ohjasi
vaunua Kkuljettaja Olof Edward
Olin. Han, samoinkuin muutkin si-
salla olleet henkilét loukkautuivat,
kuka vakavammin ja kuka lievem-
min. Vaunun kaatuminen heratti
tietenkin suurta huomiota - paikal-
le keraytyi heti suuri joukko ylei-
s04, ja pian Kiisi katujen risteyk-
seen sankkojen ihmisjoukkojen I1a-
pi nelja ambulanssiautoa, joilla
vammoja saaneet henkil6t toimi-
tettiin eri sairaalohin.

Onnettomuudessa loukkautui-
vat seuraavat henkilét: Edellamai-
nittu 89-vuotias kultaseppéa Johan
Mauritz LindIéf sai ruhjevammoja
selkdansa ja paahéansa, ja sita-
paitsi katkesi hanelta useita kyl-
kiluita. Lindléfid hoidetaan Punai-
sen Ristin sairaalassa, josta ilmoi-
tetaan hanen tilansa olevan ver-
rattain vakavan. Konttoriapulainen
Lahja llona Tirkkonen, 19 v., sai
aivotarahdyksen, sisaisia vammo-
ja, ja haavan paahansa. Hanet
siirrettiin  kirurgisesta sairaalasta
Marian sairaalaan hoidettavaksi.
Hanen tilansa on olosuhteisiin kat-
soen hyva. Varastoapulainen Erk-
ki Julkunen, 22 v., loukkasi paansa
ja selkansa, jonne han sai kaksi
muuta haavaa. Hanet siirrettiin ki-
rurgisesta sairaalasta Marian sai-
raalaan hoidettavaksi. Tila olosuh-
teisiin katsoen hyva. Liikkeenhar-
joittaja David Vaisanen loukkasi
lievasti paansa.Paasi sidonnan ja-
lkeen kotiinsa, jossa joutunee ole-
maan vuoteessa jonkin aikaa. Rai:
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tiotievaunun rahastaja Anni Ves-
terlund loukkasi vasemman ran-
teensa. Paasi ensiavun saatuaan
kotiinsa. Muut onnettomuudessa
loukkautuneet, nimittain nti Agda
Alina Huikko, kuljettaja Olof Ed-
ward Olin, likkeenharjoittaja Tyy-
ne Loppimaa, ent. konduktdori
Oskar Veijola ja koululainen Anna
Rosengvist saivat lievia vammoja.

Kaikki edella luetellut henkilét,
Lindléfia lukuunottamatta, olivat
vaunun sisélld sen kaatuessa.
Kun poliisikuulustelu toimitetaan
tapahtuman johdosta vasta ta-
naan aamupdivalla, ei onnetto-
muuden syyta ole toistaiseksi vi-
rallisesti selvitetty. Mikali olemme
kuulleet, lienee Kkuljettaja Olin
erehtynyt ohjatessaan puheena-
olevaa vanhanmallista vaunua.
Sensijaan, ettd han olisi jarrutta-
nut kdanteessa, ryhtyikin han lii-
kuttamaan vaaraa vipua ja lisaa-
maan siten vauhtia. Eraat silmin-
nakijat ovat myéskin kertoneet, et-
ta vaunun vauhti oli onnettomuus-
hetkella harvinaisen suuri.

Aamuyolla alettin kaatunutta
raitiotievaunua hajoittaa ja korjata
pois paikalta."

(Helsingin Sanomat 13.6.1939)

Yihaéla alas:

Kulosaaren ykkénen kaatuneena,
linjakilvet "K—ylimaarainen—extra".

“Jumbo"” lojuu Unioninkadun py-
sdkkikorokkeella.

"Jumboa" hinataan NWF-vaunulia
HRO 178. Matka on edistynyt Sor-
ndisten apteekin pysékille. Hinaus
on tapahtunut vaardn puolen rai-
detta pitkin, silld vaunuhan kaatui
sille puolelle rataa. Hinausyksikké
ei voinut kohdata muita vaunuja,
koska vaunu oli poikittain liian le-
ved.
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Kulosaarentielld ollut ja liikenteen jal- Tarpeettomaksi kdyneella Sornéisten linjaraiteella sailytettiin jon-
filtéd paikalleen jétetty, umpeen asval- kinaikaa hylkdamistaan odottaneita entisid kéopenhaminalaisia
toitu kohtausraiteen vaihteenkieli: (Kebenhavns Sporveje) Scandian vuosisadan alussa rakentamia
Hadfield, Patent Hadura, Sheffield. avoperdvaunuja, jotka HKL sai ja muutti 2. maailmansodan aikana
Kuva: Jorma Rauhala 16.12.1972. umpinaisiksi. Lahinnd on vaunu 501. Kuvattu 17.11.1951.

Oikealla:

Sornéisten linjaraiteella Lautatarhan-
kadun vierelld seisovia hylkyvaunuja,
l&hinna on vaunu 502.

Alla:

Kulosaarentien kadotettua raitiotiehis-
toriaa; ylamaki Varubodenin kohdalla
sekd ndkyma kohtausraiteen luota.
Kuva: Jorma Rauhala 16.11.1972.
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PAATEPYSAKKI

"Tietdminen ei ole minkdan arvoista,
jos siita ei kerrota®

koonnut Arto Hellman

KOKQUSKUTSU

Suomen Raitiotieseura ry:n
saantémaarainen kevatkokous
pid=iaan laskiaissunnuntaina 26.
heimikuuta klo 14.00 Vallilan rai-
tiovaunuhallin __ ruokalassa. Si-
saanpaasy raiteen 15 luona "Rai-
tioliikenneyksikon" ovesta. (Ko-
koustilat Raitioliikennemuseossa
ovat poissa kaytosta HKL:n juhla-
nayttelyn vuoksi, joten Resiinassa
aiemmin mainittu tieto kokoukses-
ta sielld on virheellinen.) Esilla
ovat ensin saantdjen maaraamat
asiat ja niiden tultua kasiteltya,
katsotaan jasenten tuomia diaku-
via paikallislikenneaiheista — ota
siis omia otoksia mukaasi. Tutus-
tuminen uudistuneeseen Vallilan
halliin ja sen raitiovaunukorjaa-
moon koetetaan myods jarjestaa.
Vallilassa ovat mm. Kulosaaren
"jumbot" ja Raitioliikennemuseon
varastoidut museovaunut.

Tervetuloa!

TUTUSTUMINEN
KAISANIEMEN
METROASEMAAN

Torstaina 16. helmikuuta tu-
tustumme metron uusimpaan ja
maaliskuun ensimmaisena avatta-
vaan Kaisaniemen metroase-
maan Kluuvissa. Kokoontuminen
Pukevan paaovien edessa Kaisa-
niemenkadulla klo 14.30.

KEVATAJELU
RAITIOVAUNULLA JA
MUSEOBUSSILLA

Sunnuntaina 23. huhtikuuta
jarjestetaan perinteinen kevataje-
lu koko perheelie. Lahtd kio 11.00
Koskelan raitiovaunuhallin pihalta.
Ajeluvaunuinamme on raitiolinjalla
15 Valmet—vaunu nro 17 (v. 1959)
ja linja-auto-osuudella museobus-
si nro 157 Scania — Vabis B62V /
Valmet (v. 1952). Ajoreitti raitio-
vaunulla on: KH, pari kertaa halli-
alueen ympairi eri vaihteista — Kus-
taa Vaasan tie — Hameentie — Stu-
renkatu — Lantinen Brahenkatu —
Helsinginkatu, peruutus 100 m -
Lantinen Brahenkatu — Sturenkatu
— Hameentie - VH — Hameentie —
Siltasaarenkatu — Unioninkatu -
Kaisaniemenkatu — Kaivokatu -
Mannerheimintie - Kuusitie -
Mannerheimintie — TH sivuraide —
Sibeliuksenkatu — Ruusulankatu —
Runeberginkatu — Helsinginkatu —
Hameentie — Kustaa Vaasan tie -
KH. Sen jalkeen teemme ajelun
Scanialla jonnekin [ahiseudulle ja
palaamme Koskelaan. Koskelas-
sa on nahtavissa museon raitio-
tielumiaurat ja lumenkuljetusvau-
nu. Matkalippu maksaa 40 mk ja
se maksetaan vaunussa. Koske-
laan paasee sujuvasti lukuisilla
Kustaa Vaasan tieta kulkevilla yh-
teistariffi- ja seutubusseilla, omilla
autoilla tuleville raitiovaunuhallin
sisdpihalla on parkkitilaa. Merkitse
ajelupaiva nyt kalenteriisi. silla
tasta ajelusta ei endd myéhemmin
muistuteta.

RAITIOTIELINJAT

"Makelanrinteen" raitiovaunu-
pysakki oli korotettavana marras-
kuun alussa. Tilapainen pysakki-
pari oli Makelanrinteen ja Kumpu-
lantien valilla. Kapylan suuntaan
uudistetulla pysékilla on yksi ta-
vanomainen katos ja keskustan
suuntaan kaksi, joiden sijoittelu on
harvinaisempi: ne eivat ole perak-
kain, vaan ikdankuin nivelvaunun
etu- ja takaovien etadisyyden paas-
sa toisistaan.

Uusittu "Toolon hallin" pysakki
otettiin kayttodn 1.11. ja valiaikai-
nen pyséakki Linnankoskenkadun
kahdalla jai pois.

Mikonkadulta syksylla poiste-
tun "Rautatientorin" pysakin tilalle
on joulukuun alussa perustettu uu-
si korokkeeton, nimetdn ja linjaton
tilausajo- ja poikkeusliikennepy-
sakki. Se sijaitsee aikaisempaa
pohjoisempana.

Ylioppilastalon  vastavaihde
suunnassa |l eli eteldan mentaes-
sa Mannerheimintielld on marras-
kuun puolivélissd vaihdettu uu-
teen saksalaisvalmisteiseen, jos-
sa on iskunvaimentimet kulumisen
estdmiseksi. Vaihde kaantyy mui-
ta hitaammin, mutta varmasti.

Uusi ajojohdon jaksoerotin
otettiin kayttéén 12.1. Marianka-
dulla.

Linjan 2 reitti  muuttuu
1.3.1995. Uusi reittiosuus ...—
Aleksanterinkatu - Mannerhei-
mintie — Kaivokatu - Kaisanie-
menkatu — Unioninkatu —... Uusi
ruuhkalinja 2V aloittaa samalla
kulkunsa Katajanokan Merisoti-
laantorilta vanhaa Kruununhaan
kautta kulkevaa reittia Ensi Linjal-
le. Kakkosen reittimuutoksella py-
ritaén poistamaan linjan 4 ruuhkai-
suutta Katajanokalta keskustaan.
Samoin bussilinjan 13 ruuhkat ke-
venevat, kun laivamatkustajat
paasevat myos 2:lla keskustaan.
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Maaliskuun alusta ovat linjan 1/1A
kaikki vuorot nivelvaunullisia seka
linja 2 aina, jos niita riittda. Linjojen
2V seka 6 ja 8 ruuhkavuorot ovat
vastaavasti neliakselisia. Linjojen
2 ja 2V liikkenndimispaivind ovat
maanantai — perjantai, 2V:ta ei aje-
ta kesalla. Linjalle 1/1A tulee yksi
uusi ruuhkavuoro: 106. Kakkoslin-
jalla on viisi vakiovuoroa (7-11) ja
2V:lla kaksi ruuhkavuoroa (107 ja
108). Modernisoituja nivelvaunuja
ei linjalla 2V voida kayttaa, silla
uusissa linjakilvissa ei ole sen lin-
jatunnusta, ainakaan viela. Linja 4
muuttuu 1.3. jatkuvaan kiertoon,
vuorot 49 ja 149 lopetetaan seka
vuoro 145 muuttuu 146:ksi. Linjan
8 neliakseliset ruuhkavuorot tule-
vat Koskelasta, mutta vakiovuorot
ovat edelleen T66I6n vaunuja. Lin-
jalta 10 poistuvat ruuhkavuorot
193 ja 194 nykyisessd muodos-
saan, uudistettu vuoro 194 tulee
tilalle. Samoin otetaan kayttoéén
"arkipaivavuorot" 90, 97 ja 98 kayt-
t66n, ne ovat samanlaisia koko-
paivaruuhkia kuin eraat linjojen 3B
ja 3T vuorot.

1.3.1995 alkaen

linja vakio ruuhka 6-ax 4-ax

11A 1-6 101-106 12
2 7 5(1
2V 107,108 2
3B 13-20 8
3T 24-31¢ 8

4  40-48 144146 11
6 51-56 152,153,

156 6 3
7A 64-67 165,166 6
7B 74-77 174175 6
8 B81-86 183-185 6 3
10 90-98 194 10

nivelvaunuvuoroja 73 kpl
neliakselisvuoroja 13 kpl

(" linjalla 2 voidaan kayttaa nivelid,
Jos niita riittaa.

2 pyhdaamuisin ajetaan ylimaa-

réinen 3T, joka lahtee KH kio 8.17,

reitti K.Vaasan tie — Hameentie —

Sturenkatu — L.Brahenkatu — linjan

3T reittid To6l6n halliin.

Tulevana kesana ei ajettane muita
ruuhkavuoroja kuin 101 ja 102.
Nykyaan linjalla 8 olevat Nrl+ -
vaunut siitynevat viimeistaan ke-
séliikenteeseen mentaessa linjalle
3T, jonka reitin kiskouria ollaan va-
rustamassa tunnistin-"sikareilla".

METROLINJA

Kahdentoista uuden vaunupa-
rin hankinta laitettiin vireille 7.12.

Vanhanlinnantien metrokaivan-
nolta avattiin yhteys valmiina ole-
vaan |K:sta tulevaan betonitunne-
liin 12.12.

Uudet laiturikilvet olivat vuoden
alussa edelleen "ei kaytossa" -
kaytossa.

Kaisaniemen asema avataan
likenteelle 1.3.1995. Uusi pysah-
dyspaikka ei vaikuta aikatauluihin.
KN on rakennettu 27 metria maan-
pinnan alapuolelle ja runsaat 20
metrid merenpinnan alapuolelle eli
se on suunnilleen yhta syvalla me-
renpintakasitteella ajateltuna kuin
Rautatientorin asemakin. Syvim-
milldan metro kulkee edelleenkin
Torkkelinmaen alla Pengerkadun
vaiheilla, josta maanpinnalle on
matkaa yli 40 metria. Merenranta-
kaupungeissa sijaitsevien maan-
alaisten ratojen vertailussa toissi-
jaisesti kiinnostavana seikkana on
tietysti kuinka syvalla se kulkee
merenpinnasta laskettuna. Silloin
Ruoholahti on asemista alimpana
(26 metria m.p.a.), mutta ei siis
kuitenkaan [aheskaan niin syvalla
kuin Pengerkadun alla oleva rata.
Kaisaniemen asema suunniteltiin
aikoinaan nimelle Kluuvi — Gloet.
Aseman nimi muutettiin 1970-80
-lukujen vaihteessa muiden ni-
mensa muuttaneiden metron lii-
kennepaikkojen yhteydessa nykyi-
seksi: muut muutokset olivat Kai-
vokatu = Rautatientori, Hiihtajantie
= Herttoniemi, Puotinharju = Ita-
keskus, Vesala = Mellunmaki.

AUTOLINJAT

Linjaa 12 liikennditiin jalleen
Helsingin keskustassa 5.-8., 10. ja

11.10. Ecobusilla. Talla kertaa il-
mainen bussi kulki nestekaasulla.
Liikennointiaika oli klo 7-13.30
puolen tunnin vélein reitilla Kamp-
pi (M)-Las—Ras-Ki-Et-Bulevardi
—Fredrikinkatu—-Kamppi.

Sokoksen tavaratalon kellariin
ryhdyttiin 11.10. kaivamaan huol-
totunnelia avaamalla Postikatua
kahden kaistan verran auki. Ra-
kennusty6t kestavat noin vuoden
ja muuttivat bussiliikennetta seu-
raavasti: Linjojen 13 ja 21V paate-
pysékki on Postitalolla linjan 63
pysékin kohdalla. Linja 17 ajaa
Merikadulta keskustaan reittia
Mannerheimintie — Kaivokatu, joka
muutos jaa pysyvaksi. Linjojen 63
ja 63N uusi paatepysakki puoles-
taan on Arkadiankadulla Paasiki-
venaukion kohdalla. Uusi ajoreitti
on: Arkadiankatu - Pohjoinen
Rautatiekatu — Mannerheimintie...
Linjat 65A ja 66A ajavat Lauttasaa-
ren suuntaan: ...Kaivokatu -- Man-
nerheimintie — Salomonkatu... Uu-
si pysakki on Kaivokadulla Sokok-
sen kohdalla. Postikadun pysakit
poistettiin  kaytosta. Keskustaan
pain ajettaessa Linja-autoaseman
pysakki Salomonkadulla siirtyi La-
sipalatsin kohdalle. Linjan 21V
kaytésta poistui Linja-autoaseman
pysékki Lasipalatsin kohdalla. Lin-
jat 01N ja 06N ajavat keskustasta
lanteen Postikadun sijasta Kaivo-
katua Mannerheimintielle ja kayt-
tavat 65A:n ja 66A:n Sokoksen py-
sakkia.

Metron Vuosaaren haararadan
rakentamisen johdosta on otettu
18.10. kayttéén seuraavat poik-
keusreitit: Linjat 95, 97, 97N ja
03N siityivat  poikkeusreiteille
Vanhanlinnantien aukikaivamisen
vuoksi. Metrorata Vuosaareen
Myllymestarintien alta itaan tulee
katettavaan kaivantoon alkumat-
kaltaan ja Puotilassa se muuttuu
tunneliradaksi. Linjojen 95, 97 ja
97N reitti IK:hon: ...Vanhanlinnan-
tie — Brahelinnantie — ltavayla -
Myllymestarintie — Turunlinnantie..
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95:n reitti IK:sta: ... Turunlinnantie
— Myllymestarintie — [tavayla - Ki-
viportintie... 97 ja 97N:n reitti
IK:sta: ...Turunlinnantie — Mylly-
mestarintie - Mavayla... Tama
mutkittelu IK:hon tietdd matka-ai-
kaan usean minuutin pidennysta.
Haittoina ovat tulo Itavaylalle, lta-
vaylan / Keha I:n ja Keha I:n /
Turunlinnantien risteysten liiken-
nevalojen lyhyet vihreat jaksot nai-
hin normaalisti "toisarvoisiin” ajo-
suuntiin.

Poikkeusreitin reittimuutos lin-
joille 95, 97, 97N ja 03N, uusi reitti
(vain téassa ajosuunnassa): ...Van-
hanlinnantie — Brahelinnantien ris-
teyksestd alkaen Vanhanlinnan-
tien vieressa oleva levitetty kevy-
en liikenteen vayla (josta kevyet
kulkijat on erotettu viela erilleen) —
Turunlinnantie... Mainitulla kevyt-
vaylalla on osaksi tonteille ajo sal-
littu, osa on pelkkana bussikatuna.
Liikennemerkkien mukaan on ajo
sallittu vain linjoille 95 ja 97.

"Hernepellontie 13" pysakki
siirrettiin 18.10. 100 metria kes-
kustan suuntaan ja sai uuden ni-
men "Viikin puhdistamo”. Pysak-
kia kayttavat linjat 71 ja 71S.

Linjalle 16 tuli 18.10. klo 12
Hernesaarenrantaan telakka-alu-
een rakennuksen nro 76 kohdalle
uusi pysékkipari "Henry Fordin ka-
tu".

Lokakuussa havaittiin, etta lin-
ja 98V nakyy pysakkikilvissakin
(toisin kuin esim. 91V). Taman
johdosta kavi selvaksi, ettéa linja
ajaa Turunlinnantieta eika Asiak-
kaankadun kautta IK:hon.

Kapylan aseman kohdalle Tuu-
sulan  moottoritielle  valmistui
25.10. uusi pysakkipari. Pysakkia
kayttavat linjat 51, 66A, 66B, 67,
70V ja 72A seké kaikki Tuusulan-
tien seutulinjat.

Kotilinja-kokeilu  jarjestettiin
31.10.-11.12. Kotilinjoina olivat 64
(31.10.-13.11.), 90 ja 90A (14.-
27.11) seka 20 (28.11.-11.12.). ha-
Pakilassa tutkimuksen, kokeilun ja
kampanjar 2zemana olivat joukko-
likenteen | muiden kulkumuoto-

jen yhteisty6, Vuosaaressa jouk-
kolilkenteen edullisuus ja Lautta-
saaressa matkustajainformaatio.
Kampanjaviikoilla kaksi uutta ma-
talalattia-Scaniaa ajoi kampanja-
linjoilla arkisin ruuhka-aikoina se-
ka lauantaisin ja sunnuntaisin ko-
ko paivan. Kotilinjoilla oli myynnis-
sa erityisid 7 mk:n hintaisia aikuis-
ten kertalippuja, lipulla normaalit
vaihto-oikeudet. Lippuja myytiin
enintain kaksi / asiakas (toinen
ikdankuin paluulipuksi).

"Kellaripellonpolku"-niminen
uusi pysakkipari otettiin kayttoon
edelldmainitun ja Puuskaniemen-
tien risteyksessa 17.11. Pysakkia
kayttaa linja 85. "Hameenapajan-
tien" pysakkia siirrettiin 30 metria
Jollaksen paatekohdan suuntaan.

Linjojen 54 ja 54B reitit Pitajan-
maella muuttuivat marraskuun lo-
pulla noin vuodeksi talonraken-
nustbiden takia. Valimotien paa-
han asti ajavat bussit kulkevat
toistaiseksi reittia Valimotie - Hio-
motie - Hiomokuja - Takomotie -
Valimotie. Paatepysakki on Tako-
motie 4:n kohdalla.

3.-27.11. ja 5.-6.12. ajettiin lin-
jaa 13 jokaiselle ja jokaiselta Kata-
janokan risteilylaivalta. Auto lahti
Postitalolta tuntia ennen laivan

lahtoa ja Katajanokalta varttia jél-
keen laivan saapumisen.

Aikataulumuutoksia 1.1.1995
linjoilla 73, 79, 80A, 84, 85N, 86B,
93, 93B, 94B, 95 ja 98.

Era kilpailutettuja seutulinjoja

otettiin kayttéon uusien liikkennoit-
sijdiden hoitamana 1.1.1995.
— HKL/ Ruha hoitaa kolmella au-
tolla (+ kaksi varavaunua) hoidet-
tavaa linjaa 112Z Helsinki - Hauki-
lahti 90-mallisilla Volvoilla. Vuorot
ovat 595-597. Autoihin (9021-
9025) tehtiin tarvittavat muutokset
linjakilpiin (neljd merkkia ja jou-
kossa "Z"), sitapaitsi autoihin on
laitettu verhot.

Aikataulumuutoksia 9.1. linjoil-
la 72 ja 72A. Linjoille 80, 80A ja
80N tuli matalalattiabussi. Yhteen-
sa yhdeksan matalaa tuli linjoille
40, 41, 43, 45, 67 ja 69.

STA:n linja 43(B) on kokonaan
matalalattiabussilinja, linjalla 72
on nivelid vain ruuhka-aikoina ja
ehka lauantain viimeisissa lah-
doissa, linjalla 70V on nivelia taa-
sen entistd enemman. HKL:n lin-
joilla 14, 23, 55(A), 80(A), 85 ja 98
kulkee myds matalalattiabusseja.
Lahdét on merkitty yleistaikatau-
luihin. Linjan 67 aikatauluun on
myds merkitty matalalattialahdot.

Lokaxuun lopulla HKL sai uusia Scanioita, joisi= 9406 ja 9407 sijoitettiin
matkustajaystavéllisille "Kotilinjoille” ajaksi 31.10.-11.12.

Kuva: Juhana Nordlund 29.10.1994.
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Joukkoliikennelautakunta on
hyvaksynyt Bussi-Jokerin suunnit-
telun lahtokohdat. Jokeri on jouk-
koliikenteen kehamainen runkolin-
ja Itdkeskus — Oulunkyla — Huopa-
lahti — Pitajanmaki — Leppavaara
(- Tapiola). Rakennustéihin pitaisi
paasta ensi vuoden aikana. Viela
puuttuvia katuosuuksia Viikin ja
Oulunkylan valilla (3,5 km) seka
Eliel Saarisen tien keskikohta (1,3
km) ryhdyttaneen silloin rakenta-
maan. Jokeri-bussit kulkisivat
ruuhka-aikoina viiden minuutin va-
lein ja yhdellatoista vaihtopysakilla
olisi joustavat vaihtomahdollisuu-
det muihin kulkuneuvoihin. Jokeri
suunniteltiin alunperin levearaitei-
seksi pikaraitiotieksi, mutta nyt lii-
kenne aloitettaisiin siis busseilla.

Viapass -bussikutsujarjestel-
ma on otettu kayttdéén Vantaalla
Peijas — Rekolan sairaalan edus-
talla Asolanvaylalla. Ruotsalainen
laite on ensimmainen maassam-
me ja Vantaalla mahdollisia my6-
hempia jarjestelman sijoituskoh-
teita ovat Lentoasemalla tekninen
alue seka Fazerin ja Valion tehtaat
Vaaralassa. Peijas - Rekolassa
kutsulaite koskee sairaalan ohitta-
vaa linjaa 87 Mellunmaki — Korso.
Jos sairaalan bussipysakilla on
painettu kutsunappia (kummalla-
kin ajosuunnalla omansa), auto tu-
lee Sairaalakatua 400 metrin pis-
ton hakemaan matkustajansa.
Asolanvaylélle on sijoitettu valo-
opastin, joka perusasennossaan
vilkkuu (= saa ajaa ohi) ja sammuu
kun on tarve kayda sairaalalla. Na-
pinpainallus on voimassa kerral-
laan 15 minuuttia.

KALUSTO

Nivelraitiovaunujen ovissa kay-
tetyt pyoredt punaiset ja vihreat
matkustajien oikeanpuoleiseen lii-
kenteeseen ohjanneet tarrat pois-
tettiin vuoden vaihteessa. Tarrat
eivat ohjanneet ovissakulkijoita
halutulla tavalla, joten nyttemmin
niistd saa menna miten kukin ha-
luaa.

Kaikkiin nivelvaunuihin tullaan
asentamaan uusi yhdenmukainen
aanimerkki jarrukahvaan. Vaunu-

toriaan, uusi aanimerkki on aane-
kas ja tulee n. 60 cm O olevasta
kellosta eli paristimesta.

Vaunulla 96 tehtiin 25.10. me-
lumittauksia. Tassa vaunussa on
aiemmista tiedoista poiketen aino-
ana Bochum 84 -kumijoustopy6-
rat, jotka ovat yksi vaihtoehto tilat-
tavien uusien vaunujen pyoriksi.

Yhdeksan eurooppalaista rai-
tiovaunutehdasta on ollut kiinnos-
tunut Helsingin matalalattiaraitio-
vaunutilauksista. Mukana on ita-
lialaisia, itavaltalaisia, saksalaisia,
sveitsilaisia ja kotimaisia yrityksia.

Nrl+ -vaunu 58 oli koeajolla
12.10. ja jonkun paivan paasta lin-
jalla 8.

Jo tuhoon tuomituksi luultu, ke-
vaalla Kaisaniemessa telinsa ka-
ryttdnyt vaunu 12 oli koeajolla
12.10. Vaunu hinattiin 10.10. KH:n
pihalta pera edella VH:iin ja kun-
nostettiin. ltse asiassa vaunussa
on kuulemma nyt vaunun 5 etuteli
(tai takateli, mutta etuteling). Vau-
nu ilmestyi 17.10. linjalle 2.

Vaunu 7 vietiin lokakuun lopul-
la VH:iin ja sita alettin purkaa.
SpéaraTop-rekisterista se oli myés
poistettu. Vaunu 24 ajettiin omin
konein 8.11. iltapaivalla KH-VH ja
poistettiin rekisteristd samantien.
Vaunut 7 ja 24 saapuivat H-1:n
hinaamina 21.11. VH:sta KH:n ro-
muraiteelle nro 23. Kaikki tarkeéat
tekniset osat ajokytkimia myoten
seka kuljettajan istuimet oli pois-
tettu kummastakin vaunusta. Vau-
nun 24 takapdan Compact-kytki-
men rasia on palasina VH:ssa ja
se kootaan johonkin muuhun
RM3-vaunuun peravaunun vetoa
varten joskus tulevaisuudessa.
Samalla suoritetaan tarpeelliset
kaapeloinnit ja ilmaputkien asen-
nus. (Tuleeko se vaunuun 16 on
ajan kysymys.) Saman paivan ilta-
puolella vaunujen korit vietiin re-
kan lavetilla pois. Vaunut ostanut
taho siirratti vaunujen korit Sor-
naisten satamaan vartioidulle sai-
Iytysalueelle. Aika nayttaa syntyy-
ké vaunuista pitseria Kotkaan tai
jotain muuta erikoista. H-1 kavi hi-
naamassa vaunujen 7 ja 24 telit

takaisin VH:iin 22.11. aamupaival-
1.

H-2 hinasi 22.11. VH:iin ensin
vaunun 6 ja sitten vaunun 26. Kuu-
tosen purku kaynnistyi sen jal-
keen. Vaunua 26 on ryhdytty kor-
jaamaan.

Koskelan hinuri H-2 siirtyi
22.11. takaisin omalle paikalleen
eli raiteen 1 koillisnurkkaan. Niin-
pa Koskelan piha on vihdoinkin
vaunuton. Ulkosailytyksessa ei ole
yhtdan vaunua.

Haapamaen Hoyryveturipuis-
toon viedaan kevaalla jokin neliak-
selinen vaunu. Kesalla vaunu olisi
vain seisovana nahtavyytena. Tu-
levaisuudessa on suunnitelmissa
rakentaa lyhyt raitiotielinja. Myés
tamperelaisjohdinautoille suunni-
tellaan lyhytté linjaa puiston yhtey-
teen. Tutustu liitteend olevaan-
mainoslehtiseen.

Vaunussa 58 on ensimmaise-
na vaununa sahkémoottorilla
kdantyva oikean sivupeilin varsi.
Peili pitdéd VH:n ja TH:n oviaukko-
jen kapeuden vuoksi kaantaa si-
saan eli tuulilasin eteen ovista
ajettaessa. KH:ssa ovista mahtuu
kulkemaan, vaikka peili olisi ulko-
nakin. 58:n ohjaamossa on uusi
nappi "oikea peili". Vallilan make-
tissa "113" on my6s tallainen.

Marras-joulukuun vaihteessa
toiseksi viimeinen punaharmaa ni-
velvaunu 97 oftettiin tayskorjauk-
seen. Nainollen viimeinen perin-
teinen nivelvaunuvarinen vaunu
on 75. Jasenkilpailuumme ei tullut
yhtéédn oikeaa vastausta, joten
emme voi antaa kellekaan lupaa-
maamme palkintoa. Vaunu 97 val-
mistui viherkeltaisena tammikuun
puolenvalin jalkeen.

Punaharmaa aikakausi alkoi
6.6.1973, kun vaunu 31 tuoctiin
Helsinkiin. Tama aikakausi paat-
tyy vuonna 1995, kun vaunu 75
saavuttaa tayskorjausmaaransa
eli noin 300.000 ajokilometria.
Helsingin kaupunginhallitus paétti
5.5.1986 vaihdattaa nivelvaunu-
fen Vérin perinteiseksi viherkeltai-
seksi. Ensimmdinen keltavihred
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vaunu ol tdyskorjauksessa ollut
vaunu 59, joka 16.6. siirrettiin
VH:n maalaamosta varusteluhal-
liin. Vaunu esiteltiin julkiselle sa-
nalle 23.6. Seuraavina vdrinsd
vaihtaneina olivat vaunut 61 ja 62,
mutta Valmetilta tulivat samaanai-
kaan vield punaharmaat vaunut
101-103. Sen jalkeen uudet vau-
nut tulivat Tampereeltakin viher-
keltaisina alkaen 29.10. vaunusta
104. Punaharmaita ovat siis olleet
73 vaunua nrot 31-103. Nivelvau-
nut 104—-112 ovat aina olleet viher-
keltaisia.

Nrl+ -vaunu 65 koeajolla 29.11.
ja vaunu 60 20.1. Vaunu 42 on
myds tyon alla ja vaunu 51 otettiin
sinne tammikuun puolivalissa.
Vaunussa 51 oli viimeiset alkupe-
raiset Valmet-etulyhdyt. Tahanas-
tiset Nrl+ -vaunut ovat siis: 45, 46,
54, 56, 58, 60 ja 65.

Viela toinen lista asioista kiin-
nostuneille tahoille: vaunuissa 73,
75 ja 104-112 on viela nivelessa
(ovipuolella) Valmetin seka Strom-
bergin valmistajanlaatat. Muista
Nrll-vaunuista ne on jo tayskor-
jauksen yhteydessa havitetty ja
niin tulee naillekin aikanaan tapah-
tumaan. Laattojen taustat keraa-
vat nimittdin ruostepesakkeita.

Viime syyskuussa Elaintarhas-
sa vaihdevian takia toisen vaunun
kanssa itdrmanneen vaunun 95
etupaa ‘"romahti" kolarissa hit-
saussaumoistaan ja on edelleen-
kin korjaamossa.

Viime toukokuussa "Képylan
kylajuhlien" mainostamista varten
osittain punaiseksi teipattu vaunu
8 otettaneen maalaukseen ja pa-
lautetaan entiselleen.

Vaunun 36:n takaosan sisaver-
hoilu on teipattu muovikalvolla,
josta on helppo poistaa nuorison
tekemat sotkut ja téhryt. Sittemmin
on vaunu 38:kin saanut teipit.

Tammikuussa iski nivelvaunu-
pula ja esim. 17.1. aamulla olivat
seuraavat vuorot neliakselisia: 2,
7-10, 101105, 107, 152, 153 ja
156.

Metrolla on Elcat-sahkéauto
huoltoautona.

HKL 9401 (GAS-1) nakyi 29.9.
linjalla 24. Auton véritys on joten-
kin kermanvarinen, sinista (joka ei
nayta aivan HKL-siniselta) on hie-
man pyorien ylareunan alapuolelta
alas.

Lahden Autokori Oy luovutti jo
29.3.1990 Scania 113K/ Lahti 451
Eagle -linja-auton Enon kunnan lii-
kennelaitokselle.

HKL:llakin kokeiltu matala-auto
MB 0405 N1 / Lahti 402 (rek. nro
YAR-639) oli viime elokuussa ko-
keiltavana Lahdessa Koiviston Au-
ton kaupunkilinjalla 30.

Lahilinjat on saanut kolme Sca-
nia N113CLB72 / Lahti 402 -bus-
sia, nrot 8 (SGC-168), 10 (JBM-
909) ja 39 (JBM-910). Bussit ovat
puolimatalia, ovijarjestys on 2-2-1,
pituus on 13 m. Yhtié or saanut
myds matalia Volvoja (B710B LE),
joissa on Lahti 402 -kori ovijarjes-
tyksen ollessa 2-2-0. Numerot
ovat 3 (IGK-669) ja 21 (IGK-672).

Metsalan Linjan 9 (ZFX-150)
on Scania N113CLL / Lahti 402.
Auto 20 (ATP-888) on myyty Ruo-
tille Lahteen.

Saaren Auto on saanut kaksi
Volvo B10B LE / Carrus City L
-matalalattia-autoa, nrot 5 (JBM-
884) ja 8 (JBM-886). Autoissa on
korkeat istuimet.

Tammelundin Liikenne on saa-
nut kaksi MB O405N2 -matalalat-
tiabussia, numerot 8 (JBM-913)
seka 6 (KGJ-123). Kaikki ovet ovat
vippiovia ja lastenvaunupaikka on
ovien puolella. 16.12 alkaen linjoil-
la 23 ja 52 palattiin kesan 1990
tilanteeseen, TLL:l& on 23:lla
enaa vain yksi vuoro, HKL:n osuus
52:lla on taas todella pieni.

Linjalla 52 on nakynyt tammi-
kuun alussa MB-matalalattiabussi
Tammelundin Liikenteen vareissa.
Autossa !ukee kuitenkin P Tyllila
Linja Oy, (rek.nro KGJ-122), silla
auto oli Tyllilan linjoilla Espoossa
parin viikon ajan.

STA-konsernin uusimpien ma-
talien Volvojen numerot ovat 261—
267. Autoissa 261-265 on Lahti
402 -kori, autoissa 266 ja 267 taa-
sen ruotsalainen Saffle 2000 -kori.
Carrus Fifty -seutuautojen nume-
rot ovat 320-332.

Swebusin omistama Transbus
on saanut puolimatalia Volvo
B10B LMF / Carrus (Ajokki) Fifty
-lahiliikenneautoja.

Lokakuun lopulla Koskelan
ruuhkavuoroissa nahtiin ensi ker-
ran HKL:n autot 9404 ja 9405.
31.10. alkaen kotilinjabussit 9406
ja 9407 alkoivat kulkea linjalla 64
kaksi viikkoa. Seuraavat kaksi viik-
koa kotilinja palveli vuosaarelaisia
ja viimein myos linjan 20 kayttajia.
Marraskuussa Varhan autoja
(9408-9411) alkoi nakya linjalla
98, jossain maarin myods muilla
idan linjoilla. Nytpa on Mellunma-
essa asti nahty helsinkildinenkin
matalalattiabussi (havainto 28.12.
9409 / 94A). Ruhan uudet Scaniat
(9402, 9403) tulivat kayttoon sel-
vasti myéhemmin, havaittu mm.
linjoilla 14, 20, 23, 24 ja 32.

HKL siis sai kymmenen Scania
N113CLL63 / Carrus City L -mata-
lalattia-autoa. Vaihteisto on Voith
D863. Autoissa 9404-9407 on ik-
kunaverhot, autoissa 9410 ja 9411
taasen plyyshikatto. Bussien si-
sustuksen on suunnitellut arkki-
tehti Esko Miettinen yhteistyossa
HKL:n kanssa. Yleisilme on vaa-
lea, istuimet ovat siniset ja muu
sisustus harmaan eri vivahteita.
Uudella sisustuksella on pyritty li-
saamaan viihtyvyytta seka ilmen-
tdmaan bussin ymparistdystavalli-
syytta. Uusien bussien linjat ovat
23, 55, 80, 85 ja 98.

HKL-nro rek.nro valm.nro varikko

9402 JBM-680
9403 "JBM-656
9404 JBM-531
9405 JBM-541
9406 JBM-551
9407 JBM-561
9408 JBM-594
9409 JBM-595
9410 JBM-626
9411 JBM-633

1823794 RU
1823795 RU
1823796 KO
1823797 KO
1823798 KO
1823799 KO
1823800 VK
1823820 VK
1823821 VK
1823822 VK
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HKL 720 oli esim. 16.11. linjalla
71S. HKL 970 (Sisu / Delta) ha-
vaittiin 30.11. linjalla 17, samoin
1.12., vielapa paivasaikaan. HKL
732 (Sisu / Wiima) nahtiin 28.12.
linjalla 73. Yleensa vanhoja Sisuja
(720, 732, 970, 982) on nakynyt
loppuvuonna linjoilla 64S ja 71S.

Turussa TLO:lla on kaikkiaan
kahdeksan entista HKL:n Ajokki-
bussia sarjasta 8521-8531.

STA:n 125:n ulkopinta on nyky-
aan kokonaan mainostilaa. Koko-
mainosbusseja pitaisi tulla myo-
hemmin viisi lisaa.

LOY 105 (JBM-612) on Volvo
B10M / Carrus K202 eika Kabus.

LOY 101-105 ovat Wiiman va-
rastoon tekemia autoja. Pari nais-
ta oli ehditty maalata TLO:n varei-
hin, muut olivat vaaleita "kalkkilai-
voja“. Wiima teki v. 1993 koko jou-
kon "ylijaamavarastoon" jaaneita
mabhuri-Volvo-katureita, joita on
sittemmin myyty esim. TLO:lle.
LOY:n autoihin Koiviston Auto on
teettanyt omat lahinna ulkonékéén
vaikuttavat muutoksensa (verhoi-
lut yms.) LOY 101 havaittiin 7.10.
linjalla 75.

Linjalla 519 kaytetaan nyt Paa-
kaupunkilinjojen autoja 94-97
(ent. STA), joissa on Van Hool
-kori. Autot yépyvat Herttoniemes-
sa.

Linjojen 510 ja 530 autot yopy-
vat Kaivokselassa Volvo-Auton ti-
loissa. Ne myds tankataan siella.

TLO:lainen Tapio Leskinen on
saanut yhden Scania N113CLB /
Carrus City M -bussin. Auto on ns.
puolimatala.

Vuodenvaihteessa Espoon Au-
to sai 25 uutta Volvo B10B LE /
Carrus City L -matalalattia-autoa.

Onni Vilkkaalla on Kotkassa
kaksi uutta Scania L113CLB/ Car-
rus City M -katuria, ovet on 1-2-0.
Numerot ovat 7 (JBN-929) ja 9
(JBN-930).

Tammelundin Liikenteen enti-
nen 26 (RFH-467), MB O405N, on
ollut vuoden verran Autolinjoilla
Lappeenrannassa numerolla 250.
Autolinjat on osa Savonlinja-yhty-
maa.

Lappeenrannassa on ollut matala-
lattiakalustoa jo ennen tata Mer-
sua, silld Saimaan Liikenne sai en-
simmaisen Scania N113 CLB-LG/
Lahti 402 -autonsa jo kesalla
1992. Mainittu auto on samalla
kaikkien aikojen ensimmainen
Lahti 402.

Mainittakoon, ettd Saimaan Lii-
kenteelld on ollut STA:n vanhoja
busseja, esim. nivelautot AEU-952
ja AHA-554. Molemmat on sittem-
min myyty Venajalle.

TuKL:n vanhimmat ajossa
(syksy 1994) olevat autot olivat 81
(Sisu / Wiima), 89--94, 96-98, 100
ja107-127 (Scania BR111M/ Del-
ta). TuKL:lla on jaljelld muitakin
tuuppari-Sisuja, vain 81 oli ajossa.

TuKL:lle on tilattu kaksi Saab —
Valmet Ecobusia ja kaksi Volvo
B10B LE / Carrus -matalalattia-
bussia.

TAKL hankkii vuonna 1995 yh-
deksan matalaa Scania L113TLL
-teliautoa, nrot 213-221. Viiteen
tulee Carrus-kori, neljgan Lahti.
Kevaélla TAKL saa vuoden 1994
hankintaerdan kuuluvan auton
212 (Scania L113 / Lahti 402).

Metsalan Linjan entinen auto
11 (APC-888), Scania F112 / Kut-
ter), on nykyaan Pohjolan Turisti-
autolla. Ko. konsernissa on myos
M. V. Wikstrémin vanhoja busseja,
esim. 66 ja 67.

Kuopion Liikenteella on lukui-
sia Vantaan Liikenteen ja LOY:n
vanhoja Volvo-busseja. KL:n Det-
roit-Kabuseihin on alettu vaihtaa
MAN-moottori vanhan kaksitahti-
Detroitin tilalle.

LOY:n vanhat autot 44, 185 ja
208 (Volvo B58 / Lahti 30) on siir-
retty Jyvaskylan Liikenteelle. Myo6-
hemmin Hakunilan 68 ja Sirolan
460 ja 464 (Volvo B58 / Lahti 400)
menivat myos Jyvaskylaan.

LIPPUTARIFFIT

Espoon ja Vantaan sisaisen lii-
kenteen aikuisten paivalippuja ko-
keillaan toukokuun loppuun saak-
ka. Loka-joulukuussa 1994 oli
kaytossa "Kotilinjalippu", lue
enemman autolinjat-palstalta.

1.1.1985 matkalippujen hinnat
olivat entiset paitsi seuraavat
poikkeukset: YTV laski aikuisten
seutukuukausilipun hintaa 10 mk,
uusi hinta on 360 mk. Lasten vas-
taavan hinta on 180 mk, halven-
nusta 5 mk ja alennusryhmien uu-
si hinta 270 mk, 8 mk edullisempi.
Paakaupunkiseudun kaupungit pi-
tivat taksansa entisillaan, mutta
kesalla osakeyhtioksi muuttuva
VR nosti lahes kaikkien lippujensa

TAKL:n Volvo / Lahti -telibussi nro 210 Leinolassa. Huomattavaa on mm.
keskiovien sijoitus varsin lahelle etuovia ja etta takaovi on normaalia
kapeampi. TAKL:n autoissa jarjestysnumerot ovat edelleenkin malliltaan
samanlaisia jenkkinumeroita, kuin esimerkiksi nykyaan Helsingin van-
hemmissa raitiovaunujssa. Kuva: Niklas Savinsaari 5.1.1995.
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hintoja. Yhden ja kahden vyohyk-
keen kerta- ja 10 matkan liput ovat
entiset, muut muuttuivat seuraa-
vanlaisesti:

1 vy6hyke: 30 pv 196 mk;

2 vyohyketta: 30 pv 348 mk;

3 vyohyketta: kerta 22 mk, 10 mtk
198 mk, 30 pv 464 mk;
4v:29,261,570;5v: 35,315, 670;
6v: 40, 360, 750; 7 v: 44, 396, 910.

Tampereella uusien alymatka-
korttien kayttéonotto on edelleen
viivastynyt. Englantilaisen GPT
Payphone Systemsin valmistamat
kortit toivotaan saatavan kayttéon
kuluvan vuoden kesaksi. Taksa-
muutos on odotettavissa seuraa-
van kerran huhtikuussa, edellinen
muutos oli viime kesana.

MUUTA

HKL juhlistaa puolivuosisatais-
ta taivaltaan esittaytymalla 11.1.
avatussa "Yhta matkaa 50 vuotta"
-nayttelyssd Raitiolilkkennemuse-
ossa. Nayttely on paikallaan ta-
méan vuoden loppuun. Erikoisnayt-
tely on rakennettu museon toiseen
kerrokseen ja kokoustiloista on
tehty videohuone, jossa on katsot-
tavissa lukuisia Helsingin liikken-
teesta kertovia elokuvia 1940-lu-
vulta lahtien. Kay tutustumassa ta-
han erikoisndyttelyyn ja varaa ai-
kaa, silla jo elokuvien katsominen
vie pitkdn tovin. Muista, etta
SRS:n jasenet paasevat museoon
vapaasti. On yhdistyksenkin etu,
etta jasenet kayvat siella ahkerasti
ja ilmoittautuvat raitiotieseuralai-
siksi museon kassalla.

Raitioliikennemuseoon on tul-
lut myyntiin (2 25 mk) kolme uutta
pahvirakennussarjaa, aiheina ovat
Valmet / Stromberg -nivelraitio-
vaunu Nr | -sarjaa HKL 59 (raken-
nussarjan vaunun ulkoasu on Vir-
heellisesti Nr I, eli siina on B-vau-
nussa pitka vastuslaatikko), Val-
met / Stromberg -metrovaunu
HKL 173 (kummankin vaunuparin
numerona on 173, kun toisen pitai-
si olla 174) sek@ Leyland Royal
Tiger L.O.P.S.U. / Helko v. 1953
HKL 264 seka Scania - Vabis B-
7563 / Helko v. 1962 HKL 455.
Virheista huolimatta vaunut ovat
tervetullut lisé Raitioliikennemuse-

on myyntihyllylle ja ne ovat hel-
pompia koota, kuin ensiksi valmis-
tettu upea hevosraitiovaunumalli.
Rakennussarjat on suunniteilut
Jouko Jokinen. Museo on julkais-
sut myés vihkosen, joka esittelee
lyhyesti Helsingin raitiotieliiken-
teen historiaa. Siina on kuitenkin
pienesta koostaan huolimatta
muutamia asiavirheellisyyksia, ku-
ten parin valokuvan yhteydessa
vaarin mainitut vaunutyypit.

Espoon kaupungin liikenneyh-
tic Espoon Auto Oy myytiin kau-
punginvaltuuston 11.11.1994 teke-
malla paatoksellda ruotsalaisen
Statens Jarnvagarin omistamalle
Swebus Gruppen AB:n tytaryhtiol-
le HPT-Transbus Oy:lle. Osakkei-
den hallinta siirtyy ruotsalaisyhtiol-
le 1.2.1995. Kauppahinta oli 70
Mmk. Ostaja vapauttaa kaupungin
takausvastuista, jotka se on anta-
nut Espoon Auton 65 Mmk:n lai-
noille. Taavinkylan varikkoalueen
Espoon kaupunki ostaa 40 Mmk:n
kauppasummalla itselleen ja vuok-
raa sen Espoon Autolle 30.6.1999
saakka. Vuokrasumma koko ajalta
on 28 Mmk. ESA:lla on 215 bussia
ja yli 400 tyontekijaa, jotka jatkavat
"vanhoina tydntekijéina”.

Espoolaisen Westendin Linja
Oy:n linja-autolikenne myytiin
7.12.1994 ruotsalaiselle Linjebuss
AB:lle ja uusi toiminimi on nyt Oy
Linjebuss Espoo Ab. Westendin
Linja kuuluu ruotsalaisten omista-
maan Vantaan Liikenne -konser-
niin. Westendilla on 19 bussia, 28
tyontekijaa, 1 seutulinja, 3 Espoon
sisaista linjaa ja 2 U-linjaa.

Vantaan Liikenne Oy:n nimi
muuttui tammikuussa Oy Linje-
buss Finland Ab:ksi. Autojen kyl-
kiin tulee teksti "Linjebuss"”. Tytar-
yhtiét Hakunilan Liikenne Oy ja Si-
rolan Liikenne Oy jatkavat edel-
leen vanhoilla toiminimillaan, mut-
ta Linjebuss-tekstit tulevat autojen
kylkiin.

Suomen vanhin mies taytti vii-
me joulukuussa 105 vuotta. Han
on helsinkilainen elakkeella oleva
raitiovaununkuljettaja. Aleksi
Lampén syntyi 6.12.1889 Lammil-
la ja astui Helsingin Raitiotie- ja

Omnibus-Osakeyhtion leipiin
18.7.1913, aluksi toimien raitio-
vaunukonduktéorind. Myéhemmin
ura eteni kuljettajaksi ja vuonna
1953 Lampeén jai ikdnsa puclesta
normaalille  vanhuuselakkeelle.
Han kavi jokin aika sitten katso-
massa Raitioliikennemuseon uusi-
tun nayttelyn.

Baletinjohtaja Jorma Uotinen
julistettiin 10.1. Raitioliikennemu-
seossa ‘"vuoden HKL-matkusta-
jaksi", valinta tehtiin ensimmaista
kertaa ja palkitulle annettiin vuosi-
lippu. Uotinen kayttaa linjan 4 rai-
tiovaunua Katajanokan kotinsa ja
Toeolon Oopperan valilla. "Raitio-
vaunulla paasee nopeammin kuin
autolla”, kertoi tyytyvainen palkit-
tu. Uotinen on kuitenkin joulukuus-
sa hankkinut ajokortin, muita ei ole
viela ostanut autoa, jota lupaa olla
kayttamatta keskustassa.

Valtionrautatiet ja YTV paasivat
loppuvuonna sopimukseen Iahilii-
kenneyhteistyon jatkamisesta. So-
pimus turvaa sen, ettd seutu- ja
kaupunkien sisaisilla lipuilla saa
matkustaa lahijunissa myoés seu-
raavat viisi vuotta. VR sitoutui
myos tilaamaan kymmenen uutta
sahkojunayksikkéa. Uudet junat
ovat liikenteessad viimeistdan v.
1999. Uudet junat ovat mita ilmei-
simmin hopea-keltaisia ja kaksi-
kerroksisia ja tarjouskilpailu tehtiin
eurooppalaisille vaunutehtaille
tammikuussa. Lisaksi vanhoja
sahkdjunia saneerataan niin etta v.
1999 puolet YTV-liikenteessa ole-
vista junista ajetaan kunnostetulla
kalustolla. Kesalla 1996 otetaan
nelias raide kayttoon reitilla Hel-
sinki-Hiekkaharju ja talléin lahiju-
nat kayttavat omaa "kaupunkira-
taansa", joka muodostuu itaisim-
masta ja keski-itaisesta raiteesta.

HKL aikoo vallata seutubussilii-
kenteesta kolmanneksen. Bussien
maaraa aiotaan kasvattaa nykyi-
sesta 330:sta yli 500:aan. Pahim-
mat kilpailijat ovat ruotsalaiset
Swebus ja Linjebuss, jotka tarjoa-
vat HKL:lle kovan vastuksen. Tar-
vittaessa Helsingin kaupunki on
valmis yhdistamaan omistamien-
sa liikkennoitsijoiden HKL:n ja
STA:n voimat. Kolmen vuoden ku-
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luttua Kilpailun laajetessa myés
Helsingin siséisille linjoille, asetel-
mat muuttuvat viela nykyistakin
jannittdvammaksi. Siind vaihees-
sa pienetkin virhearviot voivat vie-
da yrityksen nopeaan tuhoon.

YTV:n hallitus on valinnut seu-
raavat bussilinjat kolmannelle kil-
pailuttamiskierrokselle: 101, 109,
110, 143147, 149, 452, 453, 516,
560, 730 ja 732. Tama on noin
30 % linjakilometreista. Kilpailutet-
tava lilkkenne alkaa vuoden 1996
alussa naiden linjojen osalta.

HKL:n Lasipalatsin lipputoimis-
to lopetettiin lokakuun puolivalis-
sa. Tiloihin on sittemmin siirtynyt
Matkahuollon lipputoimisto, silla
"Turun kasarmi" eli varsinainen lin-
ja-autoasema on remontin takia
suljettu. Marraskuun puolivalissa
avattiin HKL:n uusi lipputoimisto
Rautatientorin metroaseman ase-
matunnelitasolla, Asema-aukion
portaikkojen luona. Alempana
Kompassitasanteella ollut toimisto
on suljettu.

“Miksi HKL:n busseista ei nay,
etta ne ovat menossa halliin?" ky-
syy eras lukijoistamme ja jatkaa:
Joka aamu puoli kymmenen ai-
kaan Vilhonvuorenkadun pysakilla
voin nahda vahintain pari ham-
mastynyttd matkustajaksi pyrki-
nytta. He eivat voi kasittaa, miksi
ohimennyt 71S ei ottanut kyytiin.
LOY:lla esimerkiksi kuljettaja
vaantaa edes yhden numeron etu-
kilvesta puoleenvaliin ja VL:lla se-
ka erailla muillakin uusia busseja
kayttavilla nakyy olevan kateva
verho, jolla voi helposti peittaa ko-
ko etulinjanumeron. Jotain vastaa-
vaa toivoisi HKL:llekin.

ULKOMAAT

Bergen

Pohjoismaiden uusin museoraitio-
tie avattin maaliskuun alussa
1994, Linjapituus on sata metria ja
vaunuja on kaksi. Museoraitiotie
on Mahlenprisin vanhan raitiovau-
nuhallin luona. Hallissa toimii ny-
kyvaan Tekniikan museo, joka hoi-
taa myés liilkenndimisen. Bergen
on nykyaan Pohjoismaiden suurin
johdinautokaupunki.

o =

ltasaksalainen Frankfurt an der Oderin AEG-matalalattiavaunu nro 302.

Taman vaunun sisaryksilé vieraili viime kevadna Helsingissa.

Kuva: Matti Soini 11.8.1994.

Mainz _
Zwickauhun toimitettu AEG-mata-
lalattiavaunu nro 905 oli naytteilla
toukokuussa 1994,

Melbourne

Etelaisen pallonpuoliskon suurim-
massa raitiotiekaupungissa toimii
v. 1927 valmistuneeseen vaunuun
v. 1983 tehty maailman ensimmai-
nen liikkuva ravintolaraitiovaunu
“The Colonial Tramcar Restau-

rant". Vaunussa on paranneltu jou-
situs niin ettei viinilasikaan laiky,
ravintolapaikkoja on 36 ja vaunus-
sa on keittié seka toiletti. Ruokai-
lun aikana vaunu kulkee kaikkien
merkittavien nahtavyyskohteiden
ohi. Neljan ruokalajin lounasajo on
klo 13-15 (60 AUD), varhainen
kolmen lajin paivallinen klo 17.45—-
19.15 (50 AUD) ja viiden ruokalajin
paivallinen klo 20.35-23.30 (85
AUD). Hinnat sisaltavat viinit. Mel-
bournessa, jossa raitiovaunut ovat

Osalla Karlsruhen raitiovaunuista voidaan liikkenndida normaalin urbaanin
kaupunkiverkoston lisaksi myds interurbaanilinjoja maakuntaan. TallGin
raitiovaunussa vain vaihdetaan virtalajikytkinta ja ryhdytaén kulkemaan
yhdistyneen "Saksan Radan" rautatieverkolla. Kuva: Matti Soini 10.8.1994.
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muuten samanvarisia kuin Helsin-
gissakin, likenndi lahinna matkai-
lijoille tarkoitettu ilmainen "City
Circle" -linja. Kalustona talla sika-
laisella turistikolmosella on kah-
deksan historiallista vaunua vuo-
silta 1936-56.

Norrképing
Duisburgista ostettuja nivelvaunu-
ja on kaikenkaikkiaan kahdeksan.

Oslo

Oslon sahkéraitiovaunujen  (trik-
ken) satavuotisjuhlat pidettiin ke-
sakuun alussa 1994. Paikalle oli
kutsuttu kaikista Pohjoismaisista
kuningaskunnista raitiovaunuhar-
rastajia ja vaunuja. Juhlakulku-
eessa liikkkuivat Bergenin vaunu
vuodelta 1897, Goteborgin, Ko6-
penhaminan, Norrkdpingin ja Tuk-
holman museovaunut paikallisten
oslolaisten museovaunujen kans-
sa. Juhlallisuudet kestivat kuun
loppuun saakka, jolloin viimeiset-
kin vieraat eli kbépenhaminalaiset
vaunut poistuivat paikalta. Koo-
penhaminalainen trolleytankovir-
roitin oli tilapaisesti poistettu moot-
torivaunun katolta ja sen tilalle oli
asennettu saksisankavirroitin.
Tanskalaisvaunut olivat liikkenne-
laitoksen museosta eivatka olleet
likennéineet sen koommin kun lii-

=

" e S
i el

Freiburgin raitioteiden kaksinivelinen matalavaunu linjan 5 paatepysaékilla

Zahringenissa. Kuvassa oleva vaunu 241 on kokomainosvareissa.

Kuva: Matti Soini 30.7.1994.

kenne lakkauttettiin vuonna 1972.
Vaunut kulkivat kuitenkin pitkasta
seisonnasta huolimatta taysin
moitteettomasti. Juhliin osallistui
myds Kasselin uusi matalalattia-
vaunu. Yleisolle oli jarjestetty nail-
l& vaunuilla omat erikoislinjansa,
joita liikennditiin paivittain. Matka-
lipun 16 kruunun hintaan sisaltyi
viiden kruunun avustus Sarajevon
raitiotiekaupungille.
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00260 HELSINKI

Puhelin (90) 440 414

Telekopio (90) 440 447

Lakiasiaintoimisto
Kamarainen

Korvenkontio

Pohjoinen Hesperiankatu 3 B

Riika

Edellisessa numerossa julkaisim-
me uuden TR1-nivelvaunun piir-
roksen, josta nakyi etta vaunu on
yksinivelinen.  Todellisuudessa
vaunusta on tehty kaksinivelinen
elikka kolmivaunuinen juna. "Neu-
vosto-Karjala" kertoi elokuussa
1991, ettd vaunu ottaa kerralla Ia-
hes 500 matkustajaa ja raitiovau-
nussa on pehmustetut istuimet,
hyvin suunnitellut ovet ja ohjaamo.

Tukholma

Sen lisaksi, etta Djurgardinlinjalla
on oma Oslosta hankittu HeKa-
vaunu, on siella viime vuonna ko-
keiltu myos oslolaista DUWAG-ni-
velvaunua nro 137. Siirtokustan-
nuksissa avustivat . mm. Ruotsin
Keskustapuolue, mikd asia on
meidan nakokulmasta tarkasteltu-
na hieman hammastyttavaa. Lin-
jalla on tata nykya mm. Vikinglin-
jan vareihin maalattu vaunu.

Kapearaiteisella Roslagsinradalla
nostettiin elokuussa suurin sallittu
nopeus 80 km/h:iin.

Lidingénradalla on elokuussa koe-
kaytetty Oslon nivelvaunua 137.
Tamankaltaisia nykyaikaisia vau-
nuja tarvittaisiin vain kaksitoista
kappaletta korvaamaan linjalla ny-
kyaan kaytettavat 18 mv+pv
(A30+B30) -junat.
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Tunneliradalla avattiin 15.8. sadas
metroasema (Skarpnack) ja otet-
tiin kayttoon rataosa Bagarmos-
sen - Skarpnéck. Haara Skarmar-
brink - Bagarmossen oli otettu
kayttoon jo v. 1958. Kyseinen haa-
ra on uutta Skarpnackin patkaa lu-
kuunottamatta pintarataa.

Zwickau

Uudet AEG-matalalattiavaunut
otettiin viime kevaana useiksi vii-
koiksi pois kaytosta kiskoiltasuis-
tumisien takia. Liikenndinti hoidet-
tiin tuona aikana kaksiakselisilla
Gotha-vaunuilla.

OIKAISUJA

Edellisen numeron sivulla 24
mainitsimme, mitka linjat Koskelan
halli vaihtaa: lisattakodn sinne vie-
14 linjat 1 ja 1A.

Sivulla 27 kerroimme rahastuspih-
deista: numerot 800 - 899 harmaat
ovat Koskelan bussipuolen pihte-
ja. Pihti nro 1 onkin numeroltaan ja
leimaltaan 001. Koulutus - Almex
on numeroftaan 00, numero 1 on
jossain bussissa. Mustia laitteita
on busseissa enemmankin.

Sivulla 15 olevaan luetteloon rai-
ticlilkenteen vuoroista ja vaunuista
korjataan: neliakselisia on varmin-
ten vuoroissa 7 - 10, 101, 102, 105
ja 107. Maaliskuun alussa tilanne
muuttuu, katso tarkemmin raitio-

Raition Paatepysakin osoite:

tielinjat-palstalta. Huomioi, etta
mm. Kapylasséd ei maaliskuusta
lahtien pitaisi enaa nakya vanhoja
vaunuja!

Huomasitko, etta jotain jai puuttu-
maan. Sen voi vield korjata seu-
raavassa numerossa. Paatepy-
sakki toimitetaan yksinomaan toi-
mitukselle |ahetettyjen uutisten,
havaintojen ja avustusten perus-
teella.

Palstalla mainittu tapahtuma, olipa
se mita laatua tahansa, on ensim-
mainen, viimeinen, ainutlaatuinen,
poikkeava tai muulia tavalla erikoi-
nen vain jos sen yhteydessa on
siita erikseen maininta.

Mottomme on: Jos naet aiheelli-
seksi kertoa jostain havainnostasi
harrastustoverillesi, niin se kelpaa
myds Paatepysakille.

‘\

Arto Hellman
puhelin (90) 321 066
tai postitse osoitteella

Vartiokylantie 40, 00950 Helsin kt’.}
.

AVUSTUKSET tulivat talla ker-
taa seuraavilta, joille Kiitokset:
Mikko Alameri, Mikko Attila, "BY-
trafik", Teemu Collin, Krister Eng-
berg, Tom Heino, Martti Hellstén,
HKL, Jarmo Hirviniemi, Hans Jaa-
tinen, Pasi Jakovleff, Harri Koski-
kallio, "KOSkelan Sisaiset Uuti-
set", Tauno-Juhani Lappi, Timo
Lappi, Rauno Lindblom, "LRMT",
"MfSS", Juhana Nordlund, "Paikal-
lislikenne Tiedote", Petri P Penti-
kainen, "Ratikka tulee", Jorma
Rauhala, Sakari K Salo, Kai Sillan-
paa, Matti Soini, Juhani Valanto,
Veli-Pirkka Viertokangas, Risto
Vormala.

Vanhoja Raition numeroita saata-
vana foimituksesta:

2%*1982ja3* 1985....... 10 mk/kpl
2*1988....................... 16 mki/kpl
2*1994 ja 31994......... 20 mk/kpl

Soita fa tilaa!

Kansikuva:

Kaijkki Helsingin kolme erilaista ni-
velvaunuvdéritystd T166i6n hallin
edustalla; oikealla viimeinen puna-
harmaa vaunu 75, keskelld tavan-
omainen viherkeltainen vaunu 110
Ja vasemmalla koevarityksen (kel-
tainen helma) saanut vaunu 45.
Kuva: Jorma Rauhala 9.10.1994.
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Jasenkortilla ilmainen sisdanpéaasy
Helsingin Raitioliikennemuseoon ja
vapaat matkat SSS:n museoraitioteilla
Tukholmassa, Malmkopingissa, Mal-
mossd sekd SHS:n museoraitiotiella
Skjoldenzesholmissa.
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Johtokunta v. 1995:
puheenjohtaja Jorma Rauhala
puh k: (90) 873 5836 tai
849-843 330
puh t: (90) 707 2957
Juhana Nordlund
puh k: (90) 879 4894
varapuh.johtaja Ari Oksa
puh k: (90) 802 2393
puh t: (90) 472 3644 tai
950-556 3644
rahastonhoitaja Krister Engberg
puh k: (90) 362 860
arkistonhoitaja Toivo Niskanen
puh k: (90) 531 121

sihteeri

jasen Tom Heino
puh k: (90) 407 583
varajasen Risto Vormala

puh k: (90) 278 7494
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