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’ Alku ‘ Seuraava sivu ‘

Kulosaaren Raitiotie oli 1900-luvun alun tunnetuimpien kaupunginsuunnitteluarkkitehtien vastaus siihen,
kuinka tarjota parasta mahdollista julkista liitkennettd uuden malliyhdyskunnan ja padkaupungin valilla.
Kulosaarta voidaan pitdd Helsingin itdsuunnan ensimmdiisend toteutuneena esikaupunkina ja yksityisesti
rakennettua raitiotietd nykyisen metron esi-isdnd. Kulosaaren Raitiotieyhtion perusti maanomistusyhtio
tietden, ettd tontit myyvéat paremmin kun on olemassa hyvit kulkuyhteydet kaupunkiin. Yksityinen yhtio oli
1910-luvun alussa luonnollinen, silld Helsingin Raitiotieyhtiokin oli tuolloin yksityisten ihmisten
hallinnassa. Kaksikymmentéluvun loppupuolella Kulosaaren liikenndinti katsottiin kuitenkin parhaimmaksi
myydéd sithen aikaan laajentumishaluiselle puolikunnalliseksi muuttuneelle Helsingin Raitiotieyhtiolle.
Raitiovaunut jatkoivat kulkuaan pienid katkoksia lukuunottamatta viimeiseen liitkenndintivuoteen 1951
saakka. Lopettaminen johtui vanhan ja kapean puurakenteisen Kulosaarensillan heikkokuntoisuudesta. Kun
uusi silta valmistui, siind oli kaistavaraukset itd-Helsingin pikaraitiotielle, jota ei kuitenkaan koskaan tehty.
Haluttiin saada jotain suurkaupunkimaisempaa eli metro.

Kulosaaren raitiovaunulautta saaren

L, = puoleisella  lauttasillakkeella.  Ajojohto
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RS

ulottuu veden paaélle, siten ettd lautalle ja

lautalta padsee ajamaan vaunulla sahkolla.

Ratasillaketta voidaan saataa
il _Fvedenkorkeuden vaihteluiden  mukaisesti
~~ kahtapuolen olevilla vékipyérilla. Kuva:
- Museovirasto.

H('jyrylautta Kummer-vaunun kanssa
* saapumassa jadsohjossa Kulosaaren
lauttarantaan. Taustalla nékyy Sorndisten
“ kaasu- ja oljysailioita. Rannan uloimmaiset
! ajojohtopylvaat ovat kuvassa kahtapuolen
L nakyvissa, Kuva: Museovirasto.

Kuluvan vuosisadan alussa ja jo hieman
ailemminkin useat varakkaat helsinkildiset
perheet halusivat irtautua tiheddn
rakennetusta kaupunkimiljééstéi ja

asemakaavoitetun  alueen  ulkopuolelle.
Tamidn  tuloksena  syntyikin  Helsingin
ulkopuolelle uusia asutusalueita, kuten
- Kauniainen, = Haaga, = Munkkiniemi ja
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Kulosaari. Viimeksimainitun alueen ostaneet henkildt perustivat vuonna 1907 Ab Brindé Villastad
-nimisen yhtidn (jatkossa = Kulosaari-yhtid) toteuttamaan alueen rakentamista. Yhtion osakkaana oli useita
eturivin arkkitehteji, joiden ansiosta tyo eteni joutuisasti.

Yhteydet silloisesta Helsingin maalaiskuntaan kuuluneesta Kulosaaresta Helsinkiin olivat alun alkaen esilla.
(Myohemmin Kulosaaresta tehtiin oma kunta ja se liitettiin Helsinkiin vuonna 1946.) Siltaa ajateltiin
rakennettavaksi joko suoraan tai mahdollisesti Mustikkamaan kautta Sorndisten puolelle. Syksylld 1907 oli
jo teetetty piirustukset Sorndisten niemen ja Kuorekarin vélisestd ldppdsillasta. Yhtion johtokunta pditti 5.
huhtikuuta 1908 anoa Helsingin kaupungilta paikkaa Sorndisten niemeltd aiotun sillan tukirakenteille ja
oikeutta saada kayttdd titd aluetta laivalaiturina sillan valmistumiseen saakka. Siltaa ei kuitenkaan paésty
rakentamaan Helsingin kielteisen kannan vuoksi. Sen laskettiin héiritsevén liiaksi Vanhankaupunginlahden
silloista vilkasta laivaliikennetta.

Kulosaarelaiset luopuivat tdlloin toistaiseksi siltahankkeesta ja pdittivdt turvautua lauttaan. Ilmeisesti
Tukholman kyljessé olleesta Lidingdsta oli saatu ajatus rakentaa raitiotie saarelle ja yhdistda se lauttaa apuna
kayttden Helsingin raitiotieverkkoon. Ajatusta alettiin toteuttaa hankkimalla raitiovaunun kuljettamiseen
soveltuva hoyrylautta ja laituripaikat Sorndisten niemen koillisrannalta ja Kuorekarinsalmen Kulosaaren
puoleiselta rannalta. Kulosaari-yhtion johtokunnan kokouksessa 19. lokakuuta 1908 paitettiin viedd asiaa
eteenpdin anomalla rautatiehallitukselta, Helsingin kaupunginvaltuustoita ja rahatoimikamarilta oikeutta
rakentaa ajotie SOrndisten Rantatien pohjoispdissé olevalta rautatien alikululta suunnitellulle lauttalaiturille.
Samalla anottiin oikeutta rakentaa yksiraiteinen sdhkoraitiotie Helsingin Raitiotie- ja Omnibus-Osakeyhtion
(HRO) Sorndisten linjan pditepisteestd "apteekin nurkalta" Itdisen Viertotien (nykyisen Hémeentien) ja
Vilhonvuorenkadun kulmasta Kulmavuorenkatua, Sibyllankatua (nykyinen Paaskyldnrinne), Padskylankatua
ja anottua ajotietd pitkin lauttalaiturille, jonne rakennettaisiin lisdksi pieni vartiotupa. Kaupunginvaltuusto
hyviksyi anomuksen tiukan keskustelun paitteeksi 16. syyskuuta 1909.

= pddssd 1910-luvun alkupuolella, oikealla
puiden suojassa sijaitsee yksinkertainen
odotuskatos. Kuva: Museovirasto.

ldhettdnyt sopimusluonnoksen siséltdneen
kirjeen HRO:lle ehdottaen neuvotteluja
litkkenteen hoidosta Kulosaareen.
; it Neuvottelujen  tuloksena  syntyi  24.
=22 heindkuuta 1909 allekirjoitettu sopimus. Siind
sovittiin, ettd Kulosaari-yhtio rakentaa,
-~ varustaa ja huoltaa ratansa HRO:n linjoja
koskevien miérdysten mukaisesti. Jos HRO:n verkoston rakennetta muutetaan, sitoutuu Kulosaari- yhtio
omalla kustannuksellaan samoihin muutoksiin. Kulosaari- yhtiéon on my6s rakennettava linjansa lisdksi niin,
ettd HRO voi muutoksitta kalustollaan liikenndidé radalla.
Kulosaaren edellytettiin hoitavan lauttaliikenteen sddnnéllisesti, niin ettd matkustajat viivytyksettd padsevit
Sorndisten salmen yli. Talviliikenteestd oli méaédrayksend, ettd jos Kulosaari rakentaa jdille lauttaa korvaavan
talviradan, HRO hoitaa litkenteen mikili se voidaan vaaratta jirjestdd. HRO puolestaan sitoutui jirjestimaan
litkenteen Kulosaaresta ltdiselle Viertotielle kesdisin kaksi kertaa tunnissa kumpaankin suuntaan ja talvisin
kerran tunnissa samoin kumpaankin suuntaan. Keséajaksi oli maaritelty huhtikuun 1. pdivén ja syyskuun 30.
pdivén vélinen aika.
Sopimuksen tekijoiden yhteiselld pddtokselld pyrittiin mahdollisuuksien, mukaan jérjestimddn suoria
vaunuja Kauppatorilta Sorndisten niemelle tai Kulosaareen. Taksaksi méérattiin 15 pennid Hidmeentien ja
lauttalaiturin viliselld osuudella. Kulosaarella perittiin 10 pennid matkalta. HRO:n alennus- ja vuosiliput
olivat voimassa Kulosaaren vaunuissa Helsingin kaupungin alueella. Kulosaaren puolella HRO:n vuosilipun
sai maksamalla 50 % lisdmaksun.
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Helsingin raitioteitd samaan aikaan uusinut ASEA oli jo aiemmin toukokuussa 1909 ldhettinyt Kulosaari-
yhtidn johtokunnalle tarjouksen raitiotien rakentamisesta Itdisen Viertotien ja Vilhonvuorenkadun kulmasta
Sorndisten lauttalaiturille. ASEA:n suunnittelema reitti poikkesi hieman aiemman luvan reitistd, siten etti se
kulki Hdmeentietd Pddskylankadun kulmaan ja sitten jalkimmdistd katua pitkin alas rautatien alikululle ja
siitd eteenpdin aikaisemman luvan mukaisesti. Tarjous sisdlsi myds Kulosaaressa olevan Kulosaarentien
rataosuuden. Tarjous hyviksyttiin 26. heindkuuta 1909 ja marraskuun lopulla voitiin jo sopia ajotien ja
raitioradan suunnasta Valtion Rautateiden ja Ab Sornds Snickerin kanssa. Ajotie tuli rakennettavaksi
mainittujen toiminimien omistamien alueiden kautta.

Syksylld 1909 radan rakentaminen oli jo tdydessd kdynnissd. Sorndisten puolella tyot keskeytyivit
tammikuun 1910 alussa talven ajaksi ja niitd jatkettiin vasta kevddn tultua. Kulosaarella sensijaan toitd
tehtiin talvenkin aikana. Syksyyn mennessd 1910 rata oli valmiina siind méaérin, ettd 3. syyskuuta ASEA:n,
HRO:n ja Kulosaari-yhtion edustajien ldsnéollessa voitiin suorittaa radalla ensimmadinen koeajo. Helsingin
maistraatti myonsi 24. syyskuuta liikennoimisluvan linjalle Hdmeentie - SoOrndisten niemi ja jo samana
paivand liikennditiin tilld osuudella kahdesti tunnissa molempiin suuntiin. Kulosaari-yhti6 sovitti elokuussa
Kone- ja Siltarakennus Oy:lItd tilaamansa hodyrylautan kulun raitioliikenteeseen sopivaksi. Kulosaaren
puolella jatkuivat radan rakennustyot edelleen ja vasta niiden valmistuttua litkenne ulotettiin 19. marraskuuta
1910 Kulosaaren paitepisteeseen saakka.

Tassd yhteydessd Kulosaari-yhtio ehdotti, ettd talviajasta huolimatta ajettaisiin kerran tunnissa Himeentielta
Kulosaaren péitepisteeseen ja sen lisdksi kerran tunnissa SOrndisten niemelle. Lautta kulkisi myds puolen
tunnin véliajoin kuljettaen joka toisella vuorolla vaunun salmen yli. Muutokseen tarvittavan lisdvaunun
kustannuksista vastaisi tarpeen niin vaatiessa Kulosaari-yhtio. HRO ei hyvéaksynyt tdtd ehdotusta.
Kulosaari-yhtié toivoi nyt aikataulumuutosta siten, ettd vaunun ldhtoaika olisi Hdmeentieltd apteekin
nurkalta 20 minuuttia vaille tdyden tunnin ja Kulosaaresta 15 minuuttia yli tdyden tunnin. HRO hyvéksyi
tdmin toivomuksen ja aikataulua noudatettiinkin seuraavaan kevédseen saakka.

Sopimuksen mukaisesti HRO hoiti litkkenndimisen Kulosaari-yhtion laskuun omalla kalustollaan ja
henkilostolldadn. Linjalle HRO asetti yhtion vuodelta 1900 olevat Kummer-vaunut, joissa oli tilaa 16
matkustajalle vaunun pitkittéisilla penkeilld ja 12 seisomapaikkaa vaunun silloilla. Kulosaarelaiset olivat
toivoneet jo ennen litkenteen alkua uusimman tyyppisid vaunuja (ASEA-vaunuja vuodelta 1908), mutta
HRO ei voinut toteuttaa titd toivetta siitd syystd, ettd lautta ei soveltunut niiden kuljetukseen. Kulosaari-
yhtid toi esille my0s ajatuksen liikenteen jatkamisesta Kauppatorille ja pisto- tai ohitusraiteen rakentamisesta
Kulosaaren vaunuille joko Kauppatorille tai Senaatintorille, mutta sitdkdén ei voitu tdssd vaiheessa toteuttaa
uuden Pitkdnsillan rakennustdiden ollessa vield keskenerdisid.

Syksyn ja talven 1910-11 kuluessa huomattiin, ettd ratapohja radalla oli pettinyt liikenteen vaikutuksesta
useissa kohdin. Varsinkin Sorndisten puolella jouduttiin jo lokakuussa rataa vahvistamaan sorastuksella.
Seuraavana kesénd tehtiin samoja t6itd Kulosaaressa. Lisdksi kesdlld 1911 rakennettiin lauttalaitureiden
yhteyteen vaihteet ja automaattiset suojalaitteet onnettomuuksien vélttdmiseksi ajettaessa vaunuja laiturilta
lauttaan ja pdinvastoin.

Kulosaari-yhtién vuoden 1911 vuosikertomus kertoo litkenteen raitiotielld sujuneen tdysin tyydyttdvésti ja
kesdliikenteen, kaksi vuoroa tunnissa, jatkuneen vield syksyn saavuttuakin samanlaisena vuoden loppuun
saakka. Aikataulusta syntyi aluksi kiistaa. Kulosaari-yhtion ehdotus oli suunniteltu kahden vaunun kéyton
varaan. HRO aikoi selviytyd yhden vaunun kdytolld, joka ldhtisi Sorndisten apteekilta sekd tdyden tunnin ettid
puolen tunnin aikaan ja palaisi Kulosaaresta 15 minuuttia yli tdyden tunnin ja 15 minuuttia vaille tdyden
tunnin. Lauttamatkaan Sorndisten salmen yli laskettiin kuluvan keskimddrin viisi minuuttia. Aamun
ensimmdinen vuoro apteekilta oli klo 6.45 ja illan viimeinen Kulosaaresta klo 22.15. Kulosaari-yhtio
hyviksyi HRO:n aikataulun epdillen kuitenkin sen toteutumisen mahdollisuutta. Yhtio toivoi kuitenkin yhtd
lisdystd aikatauluun. Ensimmaéinen 14ht6 apteekin kulmalta olisi sen mukaan klo 6.25 lautalle Sorndisten
niemelle, jotta ensimmdisen lauttavuoron Kulosaaresta tuomat matkustajat voitaisiin tuoda valittomasti
apteekin kulmalle. Sitten vaunu ldhtisi klo 6.45 normaalille vuorolleen.
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Kummer-vaunu nro 8 Kulosaaren radalla
) 1910-luvun alkupuolella. Valkoisessa kilvessa
t lukee Salutorget Kuva: Helsingin
: ; kaupunginmuseo.

: Vaunujen kuntoon kulosaarelaiset olivat
tyytymittomid. Esitettiin vditteitd, ettd HRO
olisi asettanut Kulosaaren litkenteeseen
huonoimmat vaununsa, jotka rikkoutuivat
ehtimiseen. HRO kiisti  vastauksessaan
& viitteet ja totesi useimpien rikkoutumisten
tapahtuneen laskusillalla lautalle ajettaessa tai
lautasta poistuttaessa. Vahingot olivat alustan
suojalautojen rikkoutumista ja virroittimien tuhoutumisia. HRO vaati laskusiltojen parempaa huoltoa ja
Kulosaari-yhtid  puolestaan vaati jdrjestdimidén raitiovaunujen alustan suojalautojen korkeuden
saatomahdollisuuden, jonka he kylldkin lupasivat kustantaa. Laskusiltoja tarvittiin merenpinnan luonnollisen
korkeusvaihtelun takia.

Paaskylanrinteen verrattain jyrkka raitiotie taustallaan RS
juuri valmistuneita kivimuureja vuonna 1928. Helsingin -.
kaupunginmuseo

keskeytyminen. Lautta vietiin 17. heindkuuta telakalle
vuosihuoltoon, jonka laskettiin kestdvdn kuusi péivaa.
Kulosaarelaiset vaativat siitd huolimatta liikenteen
jatkamista saarellaan. HRO lupasi kylld vaunun saarelle,
mutta silld ehdolla, ettd vaunulle hankitaan lukittava |
vesitilvis suoja ja ettd virroittimen, jarrujen, g
laakeripesien jne. paivittdisen huollon suorittajille oli &
jarjestettdva kuljetus saarelle. Lisd- vaunusta oli myds =
maksettava korvaus. Sopimukseen kuitenkin pidistiin.
Seuraavina vuosina toistui lautan vuosihuolto ja HRO
sijoitti lautan poissaolon ajaksi saarelle vaunun ilman
mitddn suurempia neuvotteluja.

Kesilla 1911 aiheutti vaikeuksia my0s lauttaliikenteen s

A R

i |I

Seuraavalle sivulle
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KULOSAAREN RAITIOTIE, sivu 2

’ Alku ‘ Seuraava sivu

Epésopua syntyi Itdisen Viertotien ja Pddskylankadun kulmaan suunnitellusta pysékistd jota kulosaarelaiset
pitivit ehdottoman tirkednd Kulosaaresta pohjoiseen kohti Vallilaa aikovien rnatkustajien kannalta.
Kulosaari-yhti6 huomautti HRO:ta myds siitd, ettd vaikka Kulosaaren vaunu ei endd odota SOrndisissd
apteekin nurkalla 15 minuuttia aikaisemmin Kauppatorilta ldhtenyttd Sorndisten vaunua, oli siind yha
edelleen esilld kilpi vélittomastéd jatkoyhteydestd Kulosaareen. Erikoista ja hankalaa oli maksun periminen.
Helsingin ja Kulosaaren vililld matkustettaessa maksu perittiin kolmeen kertaan: ensin Helsingissa, sitten
lautalla lauttamaksu ja lopuksi Kulosaaressa. Samoin Kulosaaresta Helsinkiin matkustettaessa perittiin
maksu kolmesti.

VPR BRI s N P S LRI Kulosaari-yhtié halusi myos yo6liikennettd. Koska HRO:lla
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yoaikaan, kulosaarelaiset suunnittelivat omaa yoliikennetta
ja siind tarkoituksessa joko bensiini- tai akkukayttdisten
raitiovaunujen hankkimista. Suunnitelmia ei kuitenkaan
sellaisenaan toteutettu, mutta jonkin aikaa jdrjestettiin
joitakin  yOvuoroja autoilla Kauppatorilta Sdorndisten
lauttarantaan.

Kesista 1911 alkaen kasvoi sunnuntain litkenne niin
voimakkaasti, ettd Kulosaari-yhtion oli 28.syyskuuta
pyydettivd HRO:lta lisdvaunuja. Esitettiin perdvaunujen
kayttoonottamista tai vaihtoehtoisesti kahta moottorivaunua,
jolloin voitaisiin jarjestdd 1 5 minuutin litkenne. Lokakuun

alussa oli jo Uudenmaan lddnin  kuverndorikin
huomauttamassa Kulosaari-yhtiélle pyhdpéivien liikenteen kurjuudesta. HRO lupasi nyt kaksi lisdvaunua ja
esitti kaksi aikatauluvaihtoehtoa; joko kaksi vaunua ldhtee yhtdaikaa voimassa olevan aikataulun mukaisesti
tai laaditaan uusi aikataulu, jossa vuorovilit ovat 10 ja 20 minuuttia. Kulosaarelaiset valitsivat jalkimmaisen.

Tukholman - Liding6n raitioteiden hoyrylautat ja vaunut
ovat olleet esikuvina Kulosaaren liikenneoloja
kehitettdessa. Kuten kuvastakin nahdaan, Lidingdn
vaunut ovat kuitenkin tyystin erilaisia kuin “Jumbot”.
Kuvassa Sédra Lidingdbn vaunu nro 5 vuodelta 1914,
Malmkdpingin museoraitiotie.

Kuva: Jorma Rauhala 16.7.1977.

Vuoden 1911 marras-joulukuun tienoilla odoteltiin
ilmeisesti kovaa runsaslumista talvea. Sopimuksen
mukainen talvella kerran tunnissa tapahtuva liikenne ei
endd riittanyt silloisille matkustajamaérille. Tosin HRO
oli jatkanut liitkennettd puolitunneittain kesdn mentydkin, mutta oli peléttivissd, ettd mahdolliset jda- ja
lumiolosuhteet saattaisivat estdd ndin laajan litkenteen. Tédssd mielessd Kulosaari-yhtio teki ehdotuksen
tdllaisen esteen sattuessa noudatettavasta poikkeavasta aikataulusta. Sen mukaan tasatunnein ajettaisiin
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Kulosaaren piitepisteeseen saakka ja puolitunneittain ldhtevd kédntyisi jo Sornidisten lauttasatamasta
takaisin apteekin nurkalle. Niin saataisiin matkustajien odotusaikaa védhennetyksi apteekin kulmalla.
Tarkemmat ohjeet puuttuivat siitd, miten tillainen este todetaan ja kuka antaa maidrdykset siitd, milloin
poikkeava aikataulu otetaan kayttoon. Ohjeiden puuttuessa saattoi hyvin odottaa hankauksia liikenteen
hoidossa. Niinpd jo tammikuussa 1912 Kulosaari-yhtio syytti HRO:ta liikenteen laiminly6nneistd ja HRO
vastaavasti Kulosaari-yhtiotd madrdysvallan ylittamisistd. Raitioteiden henkilosto ei totellut Kulosaari-yhtion
madrdyksid. Kummankin yhtion esimiesten kesken esiintyi katkoksia tiedon valityksessa

Kulosaaren vastavalmistunut
vaunu nro 2 ASEA:n tehtaalla
Vasterasissa.

Kulosaari-yhti6 tiedusteli

kirjeessddn 4. joulukuuta
1911 HRO:lta yhden tai
.. kahden raitiovaunun

sdilytystallin vaatimia
11 mittoja. Yhtiolla oli
-~ » meneilldén rakennustyo,

johon téllainen tila voitaisiin
i, sijoittaa. Tarkoituksena oli
) = saada sellainen tila, jossa
e . - = = voitaisiin suorittaa myds

e i S == pienempii huoltoja
i -  korjaustéiti. HRO  vastasi
kirjeeseen 8. joulukuuta ilmoittaen tarvittavat mitat, mutta huomautti liséksi, ettd huolto- ja korjaustditd ei
voida suorittaa sielld koneiden ja tydkalujen puuttuessa. Lopuksi HRO lisési, ettd jos yhtiolld on tarkoitus

hankkia lumiaura ja suolatynnyrivaunu, olisi niitd varten edullisempi rakentaa halvempi yksinkertainen vaja.

Vuonna 1912 jatkui litkenne entisen aikataulun mukaisena. Parannusta oli liikkenndintiajan kasvaminen
yhdelld tunnilla. Lisdtunti sijoitettiin iltalitkenteeseen. Huomattavasti kasvanutta sunnuntai- ja pyhipéivien
litkennettd lisdttiin tarvittaessa neljdksi vuoroksi tunnissa ruuhkien vélttdmiseksi. Huomauttamista yhtioilla
oli toinen toisilleen edelleen. Sitd osoittakoon pari tapausta kevddltd 1912. HRO oli 15. toukokuuta
ilmoittanut viimeisen puolivuoron (so. lautalta apteekin nurkalle), jonka ldhtdaika apteekin nurkalta oli klo
23.00, jadvén pois ja vaunun jatkavan valittomaisti edelleen Kulosaaren paitepisteeseen, missd se yOpyisi.
Kulosaarelaisten pettymykseksi néin ei kuitenkaan tapahtunut 19. toukokuuta, vaan sensijaan jo edellinen
klo 22.30:n vaunu jai Kulosaareen yoksi, vaikka sen olisi pitdnyt aikataulun mukaan vield palata klo 22.45
Helsinkiin. Toinen tapaus oli toukokuun 27. pdivélta, jolloin erds vaunu oli tormédnnyt Sornéisissi olevalla
hitdvaihteella kivikasaan, jolloin vaunun kiinnijuuttuminen aiheutti yhden vuoron poisjddmisen. HRO:n
korvausvaatimusten pelossa kulosaarelaiset terottivat omille tyontekijoilleen hétédvaihteiden merkitystd ja
madrésivit poistettavaksi niiden piiristd kaikki kivikasat, tukit ja suolavesivaunun. Vaihteiden kuntoa tuli
valvoa huolella.

Jalopuuseindiset “jumbot™ Koskelan hallin ratapihalla
litkenteen loputtua. Vaunut HKL 68 ja 69 nokat .
vastakkain, jalkimmaisesta on nahtavissa &
yksisuuntaistamisen yhteydessa ummettu seind. Kuva
Okkola 26.8.1954.

Useat sadat kulosaarelaiset anoivat allekirjoittamallaan
kirjelmélld 5. joulukuuta 1912 HRO:lta suoran =
raitioliikenteen aloittamista Kauppatorin ja Kulosaaren =7 = s —Sea e
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pédtepisteiden vilille ilman vaunun vaihtoa Sornéisissa. ==
Anojat vetosivat nyt siihen, etti uusi Pitkisilta, jonka ==

rakennustyot olivat estdneet aiempien anomusten '

hyviksymisen, oli nyt valmistunut. Tdmén johdosta HRO kutsui vuo en 913 alkupdivind Kulosaari-yhtion
edustajat neuvottelemaan asiasta. Kun oli paésty sopimukseen kyseisen liikenteen mahdollisesti aiheuttamien
tappioiden korvauksista, liikkenne voitiin aloittaa 1. helmikuuta 1913 koeluontoisena. Liikenndintid jatkettiin
kokeiluna maaliskuussa ensin pari viikkoa ja sitten kuun loppuun saakka. Senjélkeen jatkokokeilu paatettiin
kuukausittain, kunnes 28. lokakuuta 1913 péétettiin koeliikennettd jatkaa toistaiseksi. Kesdstd 1913 ldhtien
oli tarvittu jélleen lisdvuoroja, varsinkin pyhdpéivisin. Perdvaunuja kdytettdessd, se jétettiin Kulosaareen
mentdessd Sorndisten apteekin luona sivuraiteelle ja palattacssa Kulosaaresta se jdlleen otettiin mukaan.
Yolitkenne parani, kun 15. elokuuta 1915 pidennettiin liikenneaikaa siten, ettd viimeinen vaunu ldhti
kummastakin paitepisteestd, sekd Kauppatorilta ettd Kulosaaresta kello 1.15.

Kulosaaren ykkosvaunu koeajolla vuonna 1919
Sornaisten  lauttasatamassa.  Kyyditettdvana on
Raitiotieyhtion johtoa.

“-u-u

== Eris yleison taholla toivottu parannus saatiin aikaan,
kun 26. syyskuuta 1913 Helsingin postikonttori
saamiensa kyselyjen perusteella tiedusteli, ettd eiko
: my0s  Kulosaaren  vaunuihin  voitaisi  asettaa
¥ kirjelaatikot, koska tuolloin HRO:n muidenkin linjojen
5;'--.__ vaunuissa oli sellaiset. HRO lupasi vastauksessaan
Lt sallia postilaatikot

! Kulosaaren Raitiotien ja raitiovaunulinjan sijainti.
S G Karttaan on merkitty reitti Kauppatorille saakka.

: ;ﬁi Kulosaaren ja Sornaisten vélille on merkitty seka
e i AE§ lautta- etté siltaosuudet,

2 Syys—lokakuussa 1913 HRO:n  suunnitellessa

Itdiseltd Viertotieltd (H&ameentieltd) eli sen pienen
= matkan rataa, jonka Kulosaari-yhtid omisti apteekin
serttonieni nurkalta

Vilhonvuorenkadun
kulmasta
Péaskylankadun
kulmaan. Kulosaari-
yhtid6  péétti  luopua
radasta sen
Rl F rakentamiseen
kulunutta rahasummaa
vastaan tai
vaihtoehtoisesti  pisto-
:_“:l tai ohitusraiteen
Kruunun- saamisella joko
fake ° Kauppatorille tai
Senaatintorille.
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Tuloksena oli
ik 1
Katajanokka = arvattavasti
Kauppatori rahakauppa.
; 15 Kulosaaren vaunut

3' : saapumassa Helsingin satamaan kevaalla 1919.
Vaunun 1 kori on jo maissa. Vaunu 2 on viel& laivan

kannella

L

=i Yhteistyésséi Kulosaari-yhtion ja HRO:n kesken

1 esiintyi edelleen kitkaa. Joulukuun 9. pdivdnd 1913
paivityssd kirjeessa HRO  valitti lauttasatamien
" ilmajohdoista, jotka saattoivat vahingoittaa vaunujen
= virroittimia ja Parkkisen kaupan kohdalla olevasta
= vaihteesta, jonka kunto saattaisi suistaa vaunun
s kiskoilla. Samalla muistutettiin ~ Kulosaari-yhtiota
© yleisesti heiddn velvollisuudestaan pitdd ratansa
~—— liikennoéitdvassd kunnossa. Vuoden 1914 alussa 8.
tammikuuta Kulosaari-yhtid  vuorostaan syytti raitiotieyhtiotd ajamatta jddneistd vuoroista ja
loppuunkuluneiden vaunujen heikosta kunnosta. Ilmeisesti tdméin valituksen taustana olivat olleet
sadolosuhteet, koska HRO ilmoitti vastauksessaan, etteivit he pysty tuomaan Kulosaareen auravaunua,
ennenkuin raiteet Helsingin puolella on saatu puhdistettua. Vaunuihin kohdistuneisiin valituksiin vastattiin,
ettd vaikka vaunut ovat vanhempaa tyyppid, ne ovat tidysin kunnostettuja ja litkennekelpoisia. Muistutettiin
myds, ettd jo aikoja sitten Kulosaari-yhtidlle oli kerrottu, miksi uudempia vaunuja ei voida kayttdd
Kulosaaren linjalla. HRO korosti erityisesti sitd, ettd Kulosaaren linjalle oli asetettu suhteellisesti enemmaén
varavaunuja kuin yhtién omille linjoille. L

E—

Y htigiden vilisen kitkan poistamiseksi péatti Kulosaari-
yhtién johtokunta kokouksessaan 14. helmikuuta 1914 .
ehdottaa HRO:lle neuvotteluja uuden keskindisen :
sopimuksen aikaansaamiseksi. Kulosaari-yhtion
varsinainen yhtiokokous 28. maaliskuuta hyviksyi
laaditun sopimusehdotuksen ja valtuutti edustajansa & =1
neuvottelemaan siitd ja allekirjoittamaan mahdollisesti
saatavan sopimuksen. Neuvottelut onnistuivat ja HRO ¢
hyvéksyi 30. heindkuuta 1914 uuden sopimuksen, joka
allekirjoitettiin 18. elokuuta.

(Ylhaalla ja
vasemmalla)Ykkdsvaunu
koeajolla Sornaisissa vuonna
1919.
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Alku ’ Seuraava sivu ’ Edellinen sivu ‘

Vaunu 2 Vasterdsin konepajan pihalla.Kuten kiskojen
monilukuisuudesta nahdaan, valmisti ASEA kalustoa
o - - - -
L lukuisille eri raideleveyksille.

Péiéipiirteisséiéin yhtididen velvollisuudet ja
kustannusten jako noudattivat vanhaa sopimusta.
. Kustannusten osalta jaettiin linja nyt kahteen osaan:
~ Kulosaari-yhtion omistamaan Péédskylidnkatu - Kulosaari
ja HRO:lle kuuluvaan Kauppatori - Itdinen Viertotie -
osiin.  Yhtioilldi  tuli  olemaan  vastavuoroinen
¥ tarkastusoikeus rataa ja radan liikennettd koskevissa
= talousasioissa. Sopimukseen tuli nyt myds kohta
perdvaunujen  kdytOostd tarpeen niin  vaatiessa.
| Raitiotieyhtio vastasi my0s liikenteen aiheuttamasta
vahingosta ulkopuoliselle koko linjan pituudelta.

il Mandollisista ajovuorojen poisjddmisistd oli seuraavia
saannoksid: jos Kulosaari-yhtié oli syyllinen vuoron
poisjddntiin, oli sen korvattava poisjddnti aikataulun

s mukaisilla  kilometrimédérilld ~ kerrottuna  maksuna
=~ HRO:lle, mutta jos poisjidminen oli HRO:n syytd,
== maksettiin sille ainoastaan todellisten ajokilometrien
perusteella ja lisdksi HRO oli tdssd tapauksessa
korvausvelvollinen Kulosaari-yhtidlle ajamattomista
vuoroista uskottujen miesten arvioimalla summalla. Kolmanneksi jos poisjdédnnin syyna oli luonnoneste, sota
tai joku muu "force majeure" -tapaus, sai HRO korvausta vain todella ajetuista kilometreistd. Merkittava
tarkennus oli lauttapédéllyston alistaminen HRO:n edustajan alaiseksi vuorolistaa ja aikataulun noudattamista
koskevissa asioissa.

Kulosaari-yhti6 maiérdsi Kulosaarella tapahtuvien matkojen matkustajamaksut, samoinkuin lauttamaksut.
Kummankin osapuolen siirtoliput olivat voimassa keskindisessd liikenteessd. Vuoden 1915 alusta HRO:n
vuosiliput, vapaaliput ja kuponkikortit eivdt endd kelvanneet Kulosaaren vaunuissa. Poikkeukseksi jdivit
kuitenkin HRO:n hallituksen jdsenten vuosiliput, jotka edelleenkin oikeuttivat matkustamaan myds
Kulosaaren vaunuissa.

Uvuden sopimuksen voimassaolokausi sovittiin pédttyvian Kulosaari-yhtion toimilupakauden lopussa eli
vuoden 1945 viimeisend paivina.

PP

\‘)&/ grinod sPARYAGS R-B,
..

PELEF Y BAAHGD B
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Liikennejéirjestelyt Helsinkiin olivat tuottaneet yhtidlle vuosittain tappiota, ldhinnd lautan suurten
kayttokustannusten osalta. Yhtion johtokunta néki edelleen sillan rakentamisen Helsingin ja Kulosaaren
vilille parhaana ratkaisuna.

Téssd mielessd Kulosaari-yhtid 1dhetti 24. syyskuuta 1914 Helsingin kaupunginvaltuutetuille anomuksen,
jossa korostettiin sillan tarpeellisuutta ja ilmaistiin yhtion valmius toteuttaa Helsingin kaupungin ehdot sillan
suhteen. Jos sillasta tulisi laivaliikenteelle todellista haittaa, jota ei voitaisi muulla tavoin korvata, yhtié olisi
valmis purkamaan tarvittavan osan sillasta, kun haitan tiedoksisaannista olisi vuosi kulunut. Helsingissi
anomusta kisittelevit kaupungin hallintoelimet suhtautuivat anomukseen kielteisesti

Asian eteenpdin viemiseksi perustettiin Kulosaari-yhtion hallinnosta erillinen Brandd Sparvagsaktiebolag,
jolle Kulosaari-yhtio luovutti 31. joulukuuta 1914 liikennelupansa ja -oikeutensa ja raitiotien laitteineen
300.000 markan hinnasta, mikd maksettiin vastaavan summan méadrdisind osakkeina uudessa yhtiOssa.
Kauppaan kuului myds oikeus rakentaa silta Kulosaaren ja Kuorekarin vilille ja oikeudet jatkaa raitiotietd
Itdistd Rengastietd ja Nau- rissaarentietd (nykyinen Risto Rytin tie) pitkin Naurissaareen seké
Kruunuvuorentietd (nykyinen Kalliokaivonméki) pitkin nykyisten Wihurin aukion ja Valas-nimisen luodon
kautta Maéntysaareen eli nykyiseen Honkaluotoon. Hoyrylautta "Brind6" ei sisdltynyt kauppaan, mutta
uudella raitiotieyhtidlla oli edelleen lautan vapaa kayttdoikeus. Lautta siirtyi vasta my6hemmin 2. joulukuuta
1915 tehdylld kaupalla Kulosaaren raitiotieosakeyhtion omistukseen.

e Nl EXNG B el g e Vuoden 1929  vuoroaikataulut
i} L. [iigt ' - -
ey Sy oy Kulosaaren ~ B-linjalle ~ HRO:n
Lo — s e R S aikataulusta, linjalla on kaksi vuoroa
; &.45 T4 TR 1 S F - " .
: R 3 SR kuten "jumbojakin".
4, BA4S A5 . - alh Gds
3 “ 945 fLIN K] 5. ' beN i} 145
o :ﬁ e = EL[: oy Helsinkia kotipaikkanaan piténeelle
E 1245 1.1% & 115 1AS P . 2 . : : .
= : . . = Brando Sparvagsaktiebolagille oli
B, - 143 115 a = 215 =45
Ifl’ " 'j—f: A :']’ " “‘* j‘*jz annettu yhtiojarjestys 2.12.1914 ja
12 . a5 sl . 65 54 senaatti hyvéksyr sen 12.1.1915.
13 - 345 R ES 1. ,. (1 §.45 . . e .
. Bas TS s oy i g Yhtion ensimmdiiseen johtokuntaan

15 " A3 B.15 I3 o= 815 543 . o . . . . e eae e
ST S an R e kuuluivat toimitusjohtajana insinddri
i, - Q43 HIRE] 17 — inas 10435 : L L L
00" me r bR o o Anders Kramer, insind6ri Harald
A L i e b Herlin ja arkkitehti Oscar Bomanson
Uesar . §ahell Kl S0 Lo ok i kall, K, 1200 p.n ke dr. 30-hall RL 8356 Bl L BRI b 1200 3. N C
mhA o sekd varamiehind vapaaherra Rolf
Bzllen—Ga, Bz —Hsllen Hallen—B. Bie.—Hallen .. .
PP L5 1200 628 545 1L4D 1200 Standertskjold-Nordenstam ja

arkkitehti Lars Sonck. Téssd

113 E30 — sl 240 = 63E
—_——Tr ——
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CHERER B e le o 4 —reoe yhteydessd voidaan mainita, ettd
helmikuussa 1916 toimitusjohtajaksi
vaihtui pankinjohtaja Emil Schybergson, marraskuussa 1918 insin6ori Ernst Lothner ja maaliskuussa 1922
vapaaherra Rolf Standertskjoid-Nordenstam.
Kulosaari-yhtid ylimdirdisessd yhtiokokouksessa 22. helmikuuta 1915 tehty kauppa hyviksyttiin
yksimielisesti.

Maaliskuu-huhtikuussa 1915 Kulosaari-yhti6 sai  siirretyksi toimilupansa virallisesti Brando
Sparvégsaktiebolag -yhtidlle, jonka yhtidjarjestys on ruotsiksi julkaistu Raitiossa 4-1988.

Huhtikuun viimeisend pdivand 1915 HRO hyviksyi Bridndo Villastad Ab:n kanssa tekeminsi
sopimuksensiirron Brind6 Sparvigsaktiebolagille ja ilmoitti sen sitovan HRO:ta.

Ensi tsikseen Kulosaaren raitiotieyhtio jétti senaatille 24. helmikuuta 1915 anomuksen, jolla se anoi
toimilupaa sdhkokayttoiselle yhden metrin raideleveyksiselle rautatielle, Rata alkaisi Kulosaaren kartanon
rannasta Herttoniemestd silloisessa Helsingin pitdjdssd jatkuen Kulosaaren ldpi Sorndisten rantaan
Helsingissé. Siltayhteydet rakennettaisiin Kulosaaren ja Sorndisten vilille ja Herttoniemestid Naurissaareen,
josta rakennettaisiin pengeryhteys Kulosaareen, Rataa, joka oli tarkoitettu etupddssd henkilokuljetukseen,
voitaisiin kdyttdd myos tavarain, kuten esim. maataloustuotteiden kuljetukseen. Anomuksen perusteluina
Kulosaaren raitiotieyhtio esitti lautan vuosittain kuljettaman yli 300.000 matkustajan mééran ja radan avulla
itddnpdin suuntautuvan liikenteen helpottumisen.

Anomukseen suostuttiin ja vahvistus paivéttiin 22. kesdkuuta 1916 ja Kulosaaren raitiotieyhtio sai oikeuden
rakentaa Kulosaaren Raitiotieksi nimetyn radan. Sorndisten ja Kulosaaren vilisestdi Kuorekarin kautta
rakennettavasta sillasta oli toimiluvassa annettu runsaasti maddrdyksid. Mainittakoon, ettd silta oli
rakennettava kéédntosiltana, jonka vapaan ldpikulkuaukon leveyden tuli olla 13,6 metrin levyinen ja etti
lapikulkuaukon yldpuolelle ei saanut asentaa raitiotien ajojohtoja eikd muitakaan johtoja. Silta oli
rakennettava siten, ettd vdyldn mahdollinen syventiminen my6hemmin seitsemididn metriin ei tulisi
vahingoittamaan sillan kantavia rakenteita. Sillan tuli toimia konevoimalla. Purjehduskauden aikana sillalla
tuli olla jatkuva miehitys sillan avaamiseksi, jotta Vanhankaupunginlahden liikenne piisisi esteettd ja
viivytyksettd kulkemaan kumpaankin suuntaan. Purjehduskauden aikana silta oli myds pidettidva valaistuna
hiamirin laskeutumisesta auringon nousuun saakka. Lopuksi oli vield maériys, ettd jos laivaviyla tultaisiin
ruoppaamaan seitsemdn metrin syvyiseksi tai jos liikenne muuten ndyttdisi vaativan siltaan levedmpdd
kulkuaukkoa, oli Kulosaaren raitiotieyhtié velvollinen tekemédén sen, ei kuitenkaan 18 metrid levedmpéni
aukkona.

Silloista ensimmaisend rakennettiin 72,3 m pitkd ja 9 m leved Naurissaaren paalusilta syksyn 1916 ja
kevittalven 1917 vilisend aikana. Valmiin sillan laskettiin kestdvan paitsi raitiovaunun myds Valtion
Rautateiden tavaravaunun painon.

Kuorekarin ja Kulosaaren vélistd siltaa alettiin rakentaa huhtikuussa 1917, mutta rakennustyot keskeytyivit
marraskuussa suurlakon ja seuraavan vuoden helmikuussa kansalaissodan johdosta. Valkoisten joukkojen
voitettua sisdllissodan ja taistelujen tauottua kevadlla 1918, toitd jatkettiin ja sillan tdma osa valmistui ennen
vuoden loppua. Myos Helsingin puoleista osaa alettiin rakentaa kesdlld 1918. Kéintosilta rakennettiin
heindkuun ja syyskuun vilisend aikana. Brindd Sparvigsaktiebolag oli peldnnyt, ettd kdédntosiltaa ei olisi
saatukaan ajoissa valmiiksi maailmansodan aiheuttaman sekasorron ja raaka-ainepulan takia ja yhtid oli
senvuoksi jo hankkinut tilapdiselle lappasillalle luvan, jota ei sitten kuitenkaan tarvittu. Silta valmistui
lopullisesti vuonna 1919 ja se avattiin liikenteelle 16. joulukuuta. Sillasta on julkaistu artikkeli Raitiossa
1-1986.

KULOSAAREN RATA S Kulosaaren raitiotieyhtid
Eﬁiiﬂl_ﬁ: EFiH“AG o S e oli v.1916 anonut oikeutta

Siltalinpd=Platfformbiljet i Ko

[T T TR T

kartanolta (Herttoniemesta)
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Puotilan kartanolle ja oli
saanut  sithen luvankin
tammikuussa 1917. Rataa
ei  kuitenkaan  koskaan
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korvikkeena yritettiin aikaansaada hevosomnibussi Kulosaaren ja Helsingin vilille. Monet saaren asukkaat
kulkivat kuitenkin matkansa jalkapatikassa jaddtyneen meren yli. Vasta sen jilkeen, kun taistelut huhtikuussa
olivat pddttyneet, raitiovaunut aloittivat jdlleen kulkunsa Kulosaareen 12. toukokuuta 1918. Erityinen
yopikavuoro, joka ldhti Kulosaaresta klo 23.15, alkoi liikennéida 9. syyskuuta 1918 alkaen. YOpikavuoro
lopetettiin kannattamattomana vasta 1. huhtikuuta 1927.

"Jumbon " ohjaamo, jossa ajokytkin eli kontrolleri
vasemmalla (mallia "kahvimylly™), keskella
ilmajarruventtiili viheltimineen ja oikealla ké&sijarrun
pyOrd. Muuta néin hienossa vaunussa ei tarvita, ei edes
kuljettajan istuinta.

Vuoden 1919 aikana muistutettiin henkilostdd useaan
otteeseen siitd, ettd ketkd saivat matkustaa Kulosaaren
. vaunuissa ja ketkd eivdt saaneet. Helmikuussa
muistutettiin, ettd HRO:n virkalipun haltijat saivat
matkustaa. Toukokuussa taas huomautettiin ettd poliisit,
joilla ei ole komennusta, eivdt saaneet astua vaunuun
maksutta. Samassa kuussa terotettiin mieliin, ettd
omasta henkilokunnasta vain Kulosaaren linjan
henkilostolld ja heiddn vapaapdivien padstdjilld oli
oikeus matkustaa maksutta. Erikoisin kielto annettiin jo
vuoden alussa  13.  tammikuuta.  Kulosaaren
rantahotellissa havaitun isorokkotapauksen johdosta
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| Kkiellettiin kaikkien hotellivieraiden pédsy raitiovaunuun
| ja rahastajan oli paikallisten asukkaiden avulla
i todettava, ettei vaunussa tosiaan ollut yhtdkddn
| hotellissa asuvaa.

Tyytyméittéméinéi HRO:n pieniin Kummer-vaunuihin
Briando Sparvégsaktiebolag aikoi hankkia omia vaunuja. Yhtio oli saanut ASEA:Ita tarjouksen telivaunuista
ja 15. huhtikuuta piditettiin alustavasti tilata kaksi moottorivaunua ja yksi perdvaunu. Ennen lopullista
tilausta tiedusteltiin kuitenkin HRO:n kantaa asiassa. HRO vastasi parin pdivan kuluttua, ettd ko. vaunut
pystyvdt hyvin kulkemaan Helsingin radoilla ja ettd heilli ei tdmdn johdosta muutenkaan ole mitdén
keskindisen sopimuksen tarkistamista vastaan. Niinpd Kulosaari-yhtio paitti 6. toukokuuta 1916, siis jo
ennen Kulosaaren sillasta tehtyd pédétostd, tilata ASEA:lta maamme kaksi ensimmadistd telivaunua, jotka
pystyisivdt hinaamaan kahta tavallista senaikaista perdvaunua. Alustavassa tilauksessa mainittu perdvaunu
jatettiin kuitenkin tilaamatta. Vaunut valmistuivat jo vuonna 1917, mutta ensimmaéisen maailmansodan
taisteluiden takia niitd ei pystytty tuomaan Suomeen ennenkuin toukokuussa 1919. Suomenlahti, kuten
muutkin ldhimerialueet, olivat venildisten ja saksalaisten vahvasti miinoittamia ja kauppamerenkulku oli
turvalsuussyistd pysdhdyksissd. Ruotsi oli asettanut vientikiellon sotaakdyviin maihin eli myds Vendjan
keisarikuntaan ja siten myds Kulosaaren raitioteille.

Kulosaarelaisten  mielesti
eivit heiddn vaununsa, jotka
kokonsa  vuoksi  saivat
"jumbo" lempinimen,
kaivanneet linjakilpid, koska
vaunut  varsin selvasti
erottuivat HRO:n vaunuista.
Kulosaaren linjalla
litkkenndivissa HRO:n
- vaunuissa olivat linjakilvet
- valkoisia mustin tekstein.
Vasta vuonna 1928, kun
kulosaarelaisyhtié oli myyty
== HRO:lle, ilmestyi
"jumbojen" etupddhan
B linjatunnus B (= Brédndo),
# joka sittemmin syyskuun
= alussa 1934  muutettiin
4l KB:ksi (= Kulosaari -
'Bréindé). Samaan aikaan
{ poistettiin rnessinkiset
ruotsinkieliset "Brando."
-tekstit.vaunujen kyljista.
Vaunujen tuloajalta vuodelta
1919 voitaneen kertoa, ettd
Kulosaaren
raitioticosakeyhtio  ilmoitti
# ASEA:lle vaunujen
' saavuttua, ettd nithin pitdisi
& saada seuraavanlaiset
emalikilvet (tdssa
poismainittuina
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| ruotsinkieliset  ka#nnokset):
; m.,ﬁ. "4 sijaa takasillalla", "16

YIhaaNE ja afavasemmalia KUVi2 vaunur fSosia 0sastosts, istumapaikkaa", "4
koftsioiden osastosia. . .
alhaala oikesle nakyma plensts tups, it Selsomapalkkaa",

f

ey

"Tupakoiminen kielletddn", "Sylkeminen vaunussa kielletdan", "12 istumapaikkaa", "Tupakoiminen sallittu",
"Sylkeminen vaunussa kielletty", "10 seisomapaikkaa" ja "Astukaa eteenpdin poistuessanne". Tehtaalta
vastattiin muuten mydnteisesti, mutta ehdotettiin kun kylttien lukumééra jiisi kahden vaunun kohdalla
muuten kovin pieneksi, ettd eikd Kulosaarelle kelpaisi ASEA:Ita tuotannossa jo olleisiin Helsingin vaunuihin
laitettavat "Tupakanpoltto kielletty" -kyltit. Samoin todettiin, ettd eikd sylkemisestd riittdisi yhdenlainen
tekstimalli eli ettd se olisi vain "kielletty". Liséksi toivottiin, ettd vaunusta poistuttaessa asiasta kerrottaisiin
tekstilld "Vaunusta poistuessa astukaa eteenpdin". Tillaisia tekstisabluunoita oli valmiina aikaisempien
tilausten peruilta. Ruotsinkielisissé teksteissé ei ollut huomauttamista.

Kulosaaren ‘jumbo’ 1920-30
-luvulla Snellmaninkadulla
nykyisen Kansallisarkiston
~ luona. Erikoista ei ole peréssa
- keikkuva avoperavaunu, vaan
se ettd vaunu virroittaa
; ¥ takimmaisella  saksisangalla.
Postikorttikuva.

Sérnaisten ja  Kulosaaren
vélisen sillan  vihkidiset
pidettiin 16. joulukuuta 1919,
4 jolloin Kulosaaren raitiotien
@ uudet vaunut toivat
8 kutsuvieraat ~ paikalle  ja
seremonioitten jdlkeen alkoi
. : : = liikenne sillalla. Samantien
lopetettnn lauttalnkenne Slllan yhttamlsesta alettnn raitiotien matkustajllta perid entisen lauttamaksun
suuruista siltamaksua.

1940-luvun  lopun  n&kyma
Pitkalle sillalle, jolle on juuri
' saapumassa ilmeisesti
» Kapylan  linjalla  kulkeva
{ "jumbo” Vaunussa on jaljella

vain etupaan virroitin.
#%" Postikorttikuva.

Tammikuussa 1920 myytiin
Kulosaaren puoleinen
lauttalaituri huvilakaupungille
ja péétettiin tarjota Sorndisen
puoleista laituria joko
= Helsingin  kaupungille tai
Masut -6ljy-yhtidlle (Shell).
~ | Lautta saatiin v. 1921
< kaupattua edullisesti
kotkalaiselle

: huolintaliikkeelle Ab
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Federation Stevedoring Ltd:lie ja se sai uuden nimen "Lautta". Vuonna 1932 helsinkildinen toiminimi
Pihkaméki & Elo osti "Lautan" ja v. 1934 se poistettiin alusrekisterist.

Uusissa
ITAINEN VIERTOTIE 4500 ,{
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12 | AWEAT

g O T Tl NG
It4isen Viertotien raidejariestely KULOSAMRL Sorndisten rautatien alikulkusillan piirros

wvuonna 1914, jolloin Kulosaaran vaunut
"koukkasivat” vaaran puolen kautta
mennessadn alas Paaskylankadulle

Sorngisten sillan kuvanto ylhaaltd
Rautafiesilian alitus on sijoitettu
liewvasti vinoon, jolicin raitiotien
alifustakaan ei ole tanvitiu

laittaa suoraankulmaan

S VARGIT U SVALD
_-."i
| E
o

e WA RSITUSVALL

=

Kaaviokuwva raitiotien sijainnista
Sornaisten ratapiha-alueella

Alunperin ehdotettu linjaus i Lautta
Kulmavuorenkatu-Sibyllankatu

(==-=) -___-II mTanm

Paaskylsnkaw\

=
rnElsten asema
= WisTEM W
S *
Tare :

Itainen Viertotie |___—=~"

Hameentie JR

Kulosaaren vaunuissa esiintyi aluksi paljon vikoja, joten ne oli vedettiva liikenteestd korjattaviksi ja HRO
jatkoi omilla vaunuillaan linjan hoitoa parin vuoden aikana. Sillan valmistuttua HRO asetti linjalle myds
ailemmin kaivattuja ASEA-vaunuja. Seuraavina vuosina kunnostetut "jumbot" olivat kylkitekstiensa
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8/8

mukaisesti ainoastaan Kulosaaren linjalla aina vuoteen 1934 saakka.vaunujen ollessa huollossa tai
korjaamolla, niitd korvasivat HRO:n vaunut. Tarpeen niin vaatiessa vaunuihin liitettiin peravaunu, jollaisena
usein oli nyt perdvaunuksi muutettuna Kummer-vaunu. Vuoden 1928 alussa Kulosaaren linjan vaunujen
huolto ja yopyminen siirrettiin T6616n hallista luonnollisemmalta tuntuvaan Vallilan halliin.

Seuraavalle sivulle
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Yhdistys: etusivu The Society: Frontpage

KULOSAAREN RAITIOTIE, sivu 4

Alku Seuraava sivu ‘ Edellinen sivu ‘
: ﬁ}iKulosaaren '‘Jumbo’
FwléKauppatori n  paatepysakilla

..,,1920 luvun puolivalissa
valmuna Kulosaarta kohti.
«._\/erelsella raiteella on
Lahinna ASEA:n
avoperavaunu 221.
Postikorttikuva

i
ﬂﬁ’ f*"%

Jo vuoden 1925 toukokuusta
S ldhtien oli kulosaarelaisten
Rkeskuudessa puhuttu raitiotien
: —myymisestd HRO:lle, mutta
vasta 6. kesdkuuta 1928
'“‘h kauppakirjat  allekirjoitettiin.
]Kaupassa siirtyi ~ Bridndo
Spérvégsaktiebolagin koko
omaisuus kiinteistdineen,
£ ~ 'ratoineen, kalustoineen ja
.~ liikennelupineen HRO:lle,
~ lukuunottamatta Naurissalmen
ja Sorndisten siltoja, jotka myytiin Helsingin kaupungille. Lokakuun 18. pédivind 1929 Kulosaaren
raitioticosakeyhtion yliméérdinen yhtiokokous paatti lakkauttaa yhtion.

s - - Viisikymmenluvun alussa

_ ‘jumbo™ kulki mm.
e ; _— Munkkiniemen - Erottajan
f,_' ~ ruuhkalinjalla  4E  Kuva:

- Okkola 12.1951

: Helsingin kaupungin
" rahatoimikonttori kerési
' = siltamaksut  sillan  tultua
kaupungin hallintaan.
Kulosaaren HRO-
- raitiovaunulipuissa oli
| edelleen siltamaksun

~ suuruinen korotus. Maksusta
olivat  vapautetut HRO:n
virkapuvussa olevat  ja
henkil6t, jotka yhtion laskuun
% tyoskentelivat radan
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= o - = T~ TT=—"""rakennus- tai korjaustdissi
sillalla tai Kulosaaressa Samoin siltamaksua ei peritty henkil6iltd, jotka kulkivat sillan yli vaunulla tai
muulla tavalla ja joilla oli vuosikortti, vapaakortti tai HRO:n jetoni (= korkeimmalle johdolle annettu
kantorenkaalla varustettu pieni jalometallinen merkki, jota niyttdmalld oikeutti aina vapaisiin matkoihin).
Siltamaksuista annettiin kaupunginvaltuustossa 17.1.1940 pditds, ettd niiden kerddminen lopetetaan
Talvisodan ajaksi. Vuonna 1941 Suomen - Ruotsin maaottelumarssin ajaksi 4.-25.5. oli péitetty, ettd arkisin
klo 17-21 ja sunnuntaisin klo 8-20 ei siltamaksua peritd. Vuoden 1946 alussa tapahtuneen Kulosaaren

kunnan Helsinkiin liittdmisen yhteydessa siltamaksuista ja sillan vartioimisesta luovuttiin 29.12.1945 klo 10.

Mainittakoon vield tissi yhteydessd, ettd sillalle péétettiin  elokuussa 1944 asettaa ajoneuvojen
ohiajokieltomerkit. Vuonna 1944 venildiset yrittivdt laajentaa komentovaltaansa tdélldkinpdin (niinkuin
ndyttdvdt aina vuosituhannesta toiseen tekevdn naapureillensa) ja pommittivat Helsingin siviilikohteita
raskaalla kédelld. Seurauksena viattomien siviilien joukkotuhon liséksi oli se, ettd Kulosaarensilta sai
pommitusvaurioita, ja kaupunginhallitus paatti esittdd kaantosillan sulkemista laivaliikenteeltd toukokuusta
1945. Puutavaraliikkeet August EkI6f Ab ja Vanda Flottforening vastustivat sillan sulkemista.

Kulosaaren sillan ahtautta
1950-luvun alussa. ASEA:n
e e FaItiOVAUNUjuNa ohittanut

il S

Ememeee kaantosiltaosuuden  ja  on
tullut Kuorekarin
- kohdalle.Kuva: Helsingin

= kaupunginmuseo.

- Kulosaaren puurakenteista
~ “siltaa  jouduttiin  vuosittain
— korjaamaan ja vahvistamaan
~"“ja siitd  johtuen  esim.
_ ~ -~ kesdkuussa 1931 kehotettiin
= “~= kuljettajia  ajamaan  sillan
= Kulosaaren puoleisella osalla
= hitaasti ja erikoisesti varoen,
- % koska siltaa siitd osin ei oltu
! “ vield korjattu. Korjauksista
. huolimatta silta oli kulunut
. vuosien mittaan lisiéintyneen
- liikkenteen  johdosta  siind
madrin, ettd sen peléttiin jopa
romahtavan. Sillan heikon
kunnon vuoksi viranomaiset
kielsivat 10.1.1936 kayttdmaistd "jumboja" ja amerikkalaismallisia vaunuja sillan yli menevéssa litkenteessa.
Siltaa korjattiin 24.2.-18.3. vélisend aikana, jolloin radiolitkenne Kulosaareen korvattiin Viikin kautta
kiertavilld busseilla. Lisdksi asetettiin yksi raitiovaunu kulkemaan Péaéskylankadun ja Hameentien kulmasta
Lautatarhankadulle, josta matkustajat kuljetettiin edelleen busseilla jdétietd pitkin Kulosaareen. Tdma jdatien
bussi jouduttiin jdiden heikennyttyd korvaamaan reelld 1.-11.3. vélisend aikana, jonka jélkeen voitiin kulkea
ainoastaan Viikin kautta. Raitiovaunut péésivét jélleen 19. maaliskuuta Kulosaareen, mutta "jumbot" eivét
endd sinne ajaneet. Ne siirrettiin hoitamaan ruuhkaliikennettd muilla linjoilla aina vuoteen 1954 saakka,
jolloin ne poistettiin kaytosta.

Uludet tuulet puhalsivat 1930-luvulla HRO:n johdossa - raitiovaunut ovat aikansa eldneet, nyt on bussien
aika. Kulosaaren linja muutettiin 15.5.1936 bussilinjaksi KB (7.3.1938 alkaen linja 40), mutta kiskoja ei
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vield tdssd vaiheessa purettu, mikd myShemmin todettiin onnekkaaksi ratkaisuksi. Yoliikennettd kokeiltiin
12.6.-1.10.1936 vilisend aikana, mutta ei suinkaan busseilla, vaan raitiovaunuilla, siten ettd Kauppatorilta
lahti vaunu Kulosaareen klo 0.30 ja Kulosaaresta Helsinkiin klo 1.00. Kokeilu lopetettiin, koska matkustajia
keskimédrin vain 4,4 henkildd vuoroa kohti. V. 1937 liitkennditiin raitiovaunuilla tilapdisesti noin 140 pédivan
aikana.

Kesdn 1948 KB-linjan yleisfaikataulu "Helsingin
Keasdn 1948 KB-iinfan yleistaiatawly "Helsingin Kulluneuvaizsa” Kulkuneuvoissa"

KB- ETULOSAARI — EAUFFATORI

RRANDG — SALUTORGET Syyskuun 1. pdivind 1939 alkanut toinen

i maailmansota aiheutti Suomessa  vilittdmasti
Arkisin ¥ardagar
[ — nestemaisten polttoaineiden sdantelyn.
iog aforill 1 iqee . . .. . .
ST el o Bussilitkennetti ~ jouduttiin  supistamaan  ja
Viimsinen vausu Kulosaaren raitiolinja aloitti jdlleen liikenteen 11.
Fulpsadresta Fawppalorille 2253 o1 e . . .
Rulnsaarect: Valllasn 2325 syyskuuta 1939, mikd ei tuottanut vaikeuksia,
Hauppatorilta Eulssaareen 2320 . . e . . . .
olihan kiskot jétetty paikoilleen. Linjatunnuksena
Forsta vagnen frin . oli edelleen KB ja linjalle asetettiin nyt kolme
Brd 1 Salut 8.1
rindb till Salutorget 12 . ; . o )
Salutorget i Brindd EEE vaunua, jotka kulkivat 20 minuutin vélein. Sota-aika
Sistw veguen fmn - . aiheutti kuitenkin ajoittain muutoksia. Talvisodan
Brandn till Salukarget 2 54
Briindi 1l Vallgird iy a5 ; s Bt ; ; ;
B s 4% o 1939-40 aikana litkennditiin vain valoisana aikana

(klo  716.30). Kevitpuolella valoisan ajan
lisdéntyessd pidennettiin liikkennettd asteittain. Pari
vuotta aiemmin aloitettu yoliikenne lopetettiin

Vaunut kulkewvat 20 min w3liajain.
Wagnama g2 med 2 min infervaller.

Yoliikenne — MNattrailk:

bulossarestn Hovppetasille 2545, 0.39 kesdkuun alusta 1942 monella linjalla, joiden
Kaupnaterilta Kolosnarsen 0.9 . . . . . .

. joukossa oli myds Kulosaaren linja. Vuosien
Frin Brinddé il Salutorger I3.45, 023 . .. ... .
Frin Salulorget Gl Srends 090 1942-43 aikana mm. KB-linjalla oli liikenteessi

kolmivaunuisia junia eli mv+pv+pv. Sdhkopulan
vuoksi viranomaiset maarasivat edelleen

Ensimeidlset vaunot : e g . . v e . ceeeqqes
Kulosaarests Kouppatarile T35, B35, g.is ) ire raitioliikennettd védhennettdviaksi kevailla 1944.
Sauppatorilia Kulaszarsen 840, 200 220} weliagoin Kulosaareen pidsi 1.4.-19.5. vilisend aikana
Kauppatorilta vain kerran tunnissa. Liséksi kulki

Sunnuntaisin ja pyhipIivind — Sim- och belgdagar

Viimeizet wvaunul ja yiiilkenne kwien arlkisin.

Do fdrsta vagmuma frfn

Bréndt til Salutorgst 735 @38, o5 JoY-med - N1
DEirase i Beomas koo, eon, a2 R EE yksi vaunu KulQSaaren bensunlasc?man
D sista vagnama nch mattrafiven sdsom vardagar, (Kulosaarentien alussa) ja Paédskyldnkadun vilia 20
Vaunut Julkevat 20 min. véliasln, minuutin vélein. Huhtikuun alussa muuttui, paitsi

Vagnema ga med 20 min inferveller. . . L. .
aikataulu, niin my6s Kulosaaren linjan valkoiset

linjakilvet vihred-keltaisiksi. Seuraava muutos oli 20.5, jolloin lakkautettiin heilurivaunu ja Kauppatorin -
Kulosaaren vililld liikennoitiin nyt kahdella vaunulla puolitunnittain. Tdmén vaiheen aikana vaunut
kohtasivat toisensa Lautatarhankadun vaihteella. Syksylld ndytti tilanne sdhkdvoiman suhteen hieman
paremmalta ja yovaunut saattoivat palata Kulosaareen 1. marraskuuta 1944. Aikaisempaan 20 minuutin
viliseen liikenteeseen padstiin kuitenkin vasta vuoden 1946 alusta. Kulosaaren raitiolinjaa liikennditiin
viimeisen kerran 14.2.1951, seuraavana pdivédnd aloitettiin litkenndinti bussilinjalla 30. Raitiovaunulinjalla
oli jouduttu kdyttdmédn korvaavia busseja jo 15.12.1950 alkaen, kun Kulosaaren siltapenger oli osittain
vajonnut mereen ja haittasi litkenteen hoitoa.

KB-linjan viimeisimmat
lilkenndimispaivat ovat
kasilla. Vaunustona  on
nykyaikaisinta kalustoa mité
voidaan ajatella -
moottorivaununa alle vuoden
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vanha Karian vaunu ja
perdvaununakin vain joitakin
vuosia vanha Karian
"pulavaunu”. Kuva: Okkola,
Kauppatori 11.2.1951.

= KULOSAAREN
... RAITIOTIERATA

o Yksiraiteinen rata  alkoi

% Itdisen Viertotien (eli
B nykyisen = Hémeentien) ja
" Vilhonvuorenkadun

risteyksestd ja sielld oli toukokuusta 1911 ldhtien matkustajia varten erityinen odotuspenkki. Rata jatkui
Viertotietd jonkin matkaa pohjoiseen ja kdantyi Padskylidnkadun kulmasta oikealle méked alas Pasilan -
Sorndisten satamaradan alikédytivélle saakka. Talld Padskylankadun osuudella oli radan jyrkin kaltevuus 1:20
eli 50 promillea. Alikdytdvdn kohdalla rata kddntyi vasemmalle alittaen satamaradan erittdin ahtaan 4,5
metrid lyhyen vuonna 1879 rakennetun rautaisen rautatiesillan. Alikdytdvéasillan molemmin puolin
asennettiin kesdkuussa 1928 raitiovaunusta varoittavat halytysvalot. Heti alituksen jélkeen raide kééntyi
jyrkésti oikealle seuraten loivasti vasemmalle kaartuvaa satamaradan pengertd, ajo- ja raitiotie risteilivit
Sorndisten pohjoispuolen varastoalueille ja Arabian tehtaille vieneen rautatieraiteen kanssa ja veivét sitten
jyrkidsti oikealle, kddntyen sittemmin Siiliokatuna tunnettua ja nykyddn jo hévinnyttd katua pitkin
lauttalaiturille. Talven 1908-09 aikana oli jo rakennettu Kulosaaren puolelle tilapdinen lauttalaituri. Syksylla
1909 rakennettiin Kulosaaren niemeen odotuskatos. Kulosaaressa rata jatkui Norsniementietd pitkin
(nykyisen Itdvdyldn suuntainen) kédéntyen Eteldiselle Rengastielle (nykyinen Kulosaarentie), jonka
eteldreunaa rata seurasi 1,3 kilometrin verran piditepisteeseensd eli nykyisen Risto Rytin tien kulmassa
olevalle aukiolle. Sinne pystytettiin radan viereen noin metrin korkuinen paalu osoittamaan kiskotuksen
padttymista.

Vuonna 1934 muutettiin rata kaksiraiteiseksi 250 metrin matkalta Lautatarhankadulla heti satamaradan
alikulun jélkeen.

Syys-lokakuun vaihteessa 1939 rakennettiin Kulosaarentien lénsipddhdn uusi 70 metrin pituinen
sivuutusraide, jota 1943 vield pidennettiin 30 metrilli. Lokakuussa 1945 rakennettiin Kulosaaren
padtepisteeseen 185 metrinen kédntosilmukka, jotta yksisuuntaisiakin vaunuja voitaisiin kdyttdd Kulosaaren
linjalla.

Rata on purettu jo vuosia sitten ja laituripaikatkin ovat hdvinneet nykyisen metroradan ja uusien Kulosaaren
siltojen tieltd. Puusillan korvannut betonisilta itd-Helsingin suunnan kuviteltuine pikaraitioteiden vaatimine
tilavarauksineen valmistui v. 1957. Seitsemdankymmentéluvulla ndma sillan keskelld olleet reservaattialueet
otettiin hyotykéyttoon pikkuautojen lisdkaistoiksi.

SILLAT RAITIOTIEN TOIMILUPA-ALUEELLA

Sérnisten sillan kokonaispituus oli 630 metrid, josta 125 m oli maapenkerettd keskelld salmea olevalla
Kuorekarilla. Sornédisistd Kuorekarille johtava 340 m pituinen osa, samoinkuin Kuorekarin ja Kulosaaren
vilinen 165 m pituinen osa, oli lujaan merenpohjaan upotettujen paaluarkkujen varaan rakennettua puusiltaa.
Sorndisten puoleisen sillan keskikohtaan sijoitettiin rautainen kdantdsilta. Hieman kddntosillan lansipuolelle
rakennettiin pieni puinen vahtitupa, jonka luona kerittiin sillan ylittdjiltd siltamaksut. Kaksiaukkoisen
kdédntosillan, pituudeltaan 34,76 m, keski- ja sivupilarit oli tuettu merenpohjaan laskettuihin kivilld
taytettyihin silta-arkkuihin. Pilarien vedenpinnan yldpuolinen osa oli rautabetonia. Vapaa kulkuaukko
pilarien vililld oli 13,6 m ja vapaa korkeus oli 4,33 m toisessa aukossa ja toisessa se oli 4,85 m. Kéantosilta
oli 6,1 m leved, josta 4,4 m ajorataa. Ajorata oli 6,05 m korkeudella vedenpinnasta.

Sillan puuosan leveys oli 6,8 m, josta ajorataa 4,9 m. Jalkakéytdvistd pohjoisen puoleinen oli 1,4 m leved ja
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eteldinen vain hitétilassa kéiytettdivd 0,5 m levyinen. Raitiotiekiskot laskettiin ajoradan eteldreunaan.
Naurissalmen silta Herttoniemestd Naurissaareen valmistui kevittalvella 1917. Silta oli 72,3 m pitkd ja 9 m
leved paalusilta. Sen kautta Kulosaari-yhtio suunnitteli rakentavansa Puotilaan johtavan ratansa.
Suunnitelmia ei kuitenkaan toteutettu. Tamékin silta on jo vuosia sitten korvattu uudella. Raitiossa 1-1986
on julkaistu erillinen artikkeli kdédntdsillasta piirroksineen sekd numerossa 2-1993 on julkaistu valokuvia
sillasta.

Seuraavalle sivulle
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KULOSAAREN RAITIOTIE, sivu 5

| Alku | Edellinen sivu

KULOSAAREN LINJAN RAITIOVAUNUTYYPIT

Kulosaaren linjan ensimmadiset vaunut olivat HRO:n Saksasta vuosina 1898 ja 1901 tilaamia Kummer-
vaunuja, joiden padmitat ilmenevit allaolevista tiedoista.

Ainakin seuraavat Kummer-vaunut esiintyivat Kulosaaren linjalla eri aikoina: nro:t 2, 8,9,10,13, 21, 22, 30
ja 34.

Talla vaunutyypilld liikennditiin Kulosaareen 1909-19. Myohemmin aina 1940-luvulle saakka néhtiin
Kummer-vaunuja Kulosaaren linjalla perdvaunuiksi muutettuna.

Vaunu 2 Vésterasin
konepajan pihalla.

| Varsinaiset Kulosaaren
....... e e - -+ | vaunut olivat kaksi komeaa
! — ; | S0 1 ASEAn valmistamaa

= Vaunut olivat keskiovisia
. " kahteen  matkustajaosastoon
2 jaettuja telivaunuja.
Vaunuissa oli kuusi
= sivuikkunaa, kolme ikkunaa
- oven kummallakin puolella.
Ovea lahinné oleva ikkuna oli
kahta muuta hieman
pienempi. Levedmmat ikkunat olivat avattavissa laskemalla ne seinén sisdtaskuun. Padtyd ympéroi viisi
kapeaa ikkunaa, joista laitimmaiset ja muita hieman le-vedmmait olivat avattavia. Ulkoseinien vuoraus oli
punertavan ruskeaksi maalattua tiikkid. Sivuseiniin oli kiinnitetty vaunun kummallekin sivulle keskioven
molemmin puolin messinkikirjaimin omistajaa osoittava Brindo ja vaunun jokaiseen neljdén paitykulmaan
samoin messinkinen numero, toiseen vaunuun 1 ja toiseen 2. Katolla oli kaksi saksisankatyyppistéd
virroitinta, joista takimmainen oli ajettaessa alasvedettyna.

77} "Jumbon" moottoriteli, jossa

~ kummallakin akselilla on oma
s ASEA:n B 10 1/2 -tyyppinen
' ratamoottori eli

- pyOréastojarjestykseksi  tulee
= kansainvalisen  esitystavan

Vaunujen yksisuuntaistuksen
® yhteydessd vuosina 1939 ja
£ 1941 takapddn virroittimet
2 poistettiin. Vaunun
kummassakin paddyssi
kuljettajan ikkunan
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alapuolella oli iso valonheitin,
joka peitelevylld pienennettiin ndyttiméén takapdin punaista valoa. Vaunuun noustaessa oli kolme askelmaa.
Ovet olivat saranaovia. Vaunu oli jaettu kahteen osastoon keskelld olevan kdyntisillan molemmin puolin.
Isommassa 16 paikan osastossa oli penkit jirjestetty kahteen poikittaiseen vastakkain istuttavaan ryhmaéén,
joissa keskikdytdvin erottamina oli toisella seinustalla kahden ja toisella yhden istuttavat penkit. Lisdksi
lahinnd keskisiltaa oli kummallakin seinustalla yksi pitkittdinen kahden hengen penkki. Pienempi 12 paikan
osasto, jossa oli tupakointi sallittu, oli muuten samanlainen kuin suurempi osasto. paitsi ettd siitd puuttuivat
pitkittdispenkit. Penkkien sijasta tila oli liitetty keskisiltaan kuuluviksi seisomapaikoiksi ja tavaratilaksi
toisella seinustalla olevine hyllyineen. Huomattakoon lisdksi, ettd kahden hengen penkit olivat aina
kulkusuuntaan nihden etummaisen osaston, eli kuljettajan puoleisen pdén, oikealla seinustalla. Penkit olivat
vaakasuoraan vuorotellen tummaksi ja vaaleaksi rimoitettuja puupenkkejd. Kuljettajalle oli kummassakin
paddyssd viliseindlld erotettu oma erillinen osastonsa. Tupakointi ndissd vaunuissa lienee paittynyt 1940-
luvun puolivélissa.

Heti vaunujen kayttoonoton jdlkeen havaittiin niissd vikoja, jotka johtuivat sota-ajan huonoista
materiaaleista ja my0s tyon vaillinaisesta suorittamisesta.

Jatkuvien vikojen ilmetessd yhtid péadtti valittaa ASEA:lle ja vaatia korvausta. Vaunujen moottorit
lahetettiinkin jo maaliskuun puolivdlissd 1920 Ruotsiin korjattavaksi. Kuitenkin ne sen jalkeenkin
osoittautuivat liian heikoiksi.

Vuoden 1928 lopulla pyydettiin muutamilta valmistajilta tarjouksia uusista moottoreista, joita tutkittuaan
HRO:n johtokunta pédtti kokouksessaan 10.4.1929 hankkia yhteen Kulosaaren vaunuun, mutta vain yhteen,
yhdysvaltalaiset General Electricin moottorit tyyppid GE 249 A. Vaunu 2 sai nima moottorit. Vaunussa 1 oli
edelleen alkuperdiset ASEA:n B 10112 -moottorit, jollaisia kidytettiin myds HRO:n pienissd ASEA-
vaunuissa.

Vuonna 1930 kumpaankin vaunuun asennettiin heikkojen ASEA:n kontrollereiden tilalle uudet saksalaiset
AEG:N ajokytkimet (tyyppi FB 450/550 spezial 80, nro:t 359979-80) ja samalla vaunu 2 sai ulkoseiniinsi
uuden honkavuorauksen.

Saman vuoden kesélld vaunuihin asennettiin kuljettajan ikkunaan késikdyttdinen pyyhkiji. Lisdksi vaunuihin
liséttiin ilmajarrullisten perdvaunujen liitdntdmahdollisuus.

Vasta vuonna 1943 Kulosaaren vaunut 1 ja 2 saivat omat HRO:n numerot, vaikka olivat kuuluneet yhtiolle
jo vuodesta 1928. Ykkdsesta tuli 113 ja kakkosesta 114. Vuonna 1945 HKL muutti ne numeroille 68 ja 69.
Vaunut poistettiin kdytostd 1954 ja niiden korit myytiin yksityishenkilolle Roykkaan. Uusi omistaja teki
vaunuista kesdhuvilan sekd varastovajan. Vaunut sdilyivédt kohtuullisessa kunnossa 1990-luvun alkuun,
jolloin omistaja lahjoitti ne HKL:lle. Toukokuussa 1993 vaunujen korit tuotiin takaisin Helsinkiin ja pitkdn
tahtdyksen suunnitelmissa on niiden kunnostaminen. Vaunujen korit ovat tilld hetkelld sdilossd Vallilan
hallissa.

Kulosaaren sillan valmistuttua Kulosaaren raitiotieyhtio alkoi liikenndidd omilla suurilla telivaunuillaan,
mutta varsin usein ndissd vaunuissa esiintyneiden vikojen vuoksi HRO joutui asettamaan varavaunun niiden
tilalle. Varavaunu oli aluksi Kummer, mutta myShemmin ruotsalainen pikku-ASEA. Kummer-vaunut
nimittdin muutettiin yhté lukuunottamatta vuosina 1919-22 peré- tai tyovaunuiksi.

Vuonna 1943 asennettiin pikku-ASEA -vaunuihin 46-112 kuljettajan hoitama etuovi, jolloin ne myds
muutettiin yksisuuntaisiksi.

Kulosaaren linjan vaunuihin 49, 95 ja 108 ei kuitenkaan asennettu kyseistd ovea, silld rata oli edelleen
yksiraiteinen eikd Kulosaaressa tdhén aikaan vield ollut kddntosilmukkaa.

Samana vuonna pikku-ASEA:t vaihdettiin isompiin ruotsalaisiin vaunuihin, joilla oli usein my0s perdavaunut.
Vakiokalustoon kuuluivat moottorivaunut 123, 130 ja 140 ja varavaunuina oli muita tdiman ryhméin vaunuja.
Perdvaunuina oli kolme Kummer-vaunua, numerot 22, 31 ja 34.

Silmukan valmistuttua 24.10.1945 voitiin vaivalloinen vaihtotyé moottorivaunun ympériajoineen lopettaa.
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Vaunut
Vaunut nro 1-35. Kummer-vaunut
Tilattu: 1898, 1901. Toimitettu 1900-01

Valmistaja: AG Elektrizitdtswerke, vormals 0. L. Kummer & Co. Dresden - Niedersedlitz, Saksa.

Pituus 7,7 m

Leveys 2,0 m

Akselivili 1,7 m

Painon. 6 t

Moottorit 2 x 13,3 kWh 1 18,4 kW
Istuinsijoja 16

Seisomapaikkoja 12

Vaunut nro 1-2. Varsinaiset vaunut
Tilattu 6.5.1916. Toimitettu 1919

http://raitio.org/historia/kulosaar/sivu5.htm

Valmistaja: Allminna Svenska Elektriska AB, Visteras, Ruotsi.

Pituus 11,5 m

Leveys 2,15 m

Telivili 5,0 m

Akselivili 1,52 m

Paino 17,5

Moottorit 4 x 22,1 kW 1 26,5 kW
Istuinsijoja 28

Seisomapaikkoja 14

(a)Vaunut nro 36-111, tilattu: 1908-16, toimitettu 1908-19
(b)Vaunut nro 121-150, 401-412, tilattu 1927-29, toimitettu 1928-30
Valmistaja: Almédnna Svenska Elektriska AB, Visterds, Ruotsi.

Pituus (@2 8,8 m; 8,7 m; 8,65 m Moottorit (a) 2 x 22,1 kW tai 25,8 k
(b) 10,2 m (b) 2 x 41,2 kW tai 39 k
Leveys (@) 2,0m Istuinsijoja (a) 20
(b) 2,05 m (b) 21
Akselivali () 1,8 -2,0m Seisomapaikkoja (a) 18
() 2,2 m (b) 26
Paino () 9,5t
(b) 12,5 t

Helsingin kaupungin liitkennelaitos muutti ndiden vaunujen numerointia seuraavasti:

HRO
Peravaunuksi muutettu 36
Perédvaunuiksi muutettuja 39 - 45
Moottorivaunuja 46 - 111
Moottorivaunuja 121 - 150
Moottorivaunuja 401 - 412
ONNETTOMUUDET

HKL

584

585 - 591
1 - 66
121 - 150
151 - 162

Kulosaaren rata oli siiti erikoinen, ettd sielld eri radoilla liitkkuneet kulkuneuvot saattoivat kolhia toisiaan.
Lautatarhankadun raideristeyksessa sattui muutaman kerran vakavampi onnettomuus:

- 4.11.1921 raitiovaunu ja ilmeisesti lautatarhan rullavaunu tormésivdt pimedn aikana yhteen. Vaurion

suuruudesta ei ole tietoa.

-24.11.1921 poliisiraportin mukaan raitiovaunu ajoi junan (tavaravaunun) paille. Vauriot jdivat vahaisiksi.
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-15.4.1942 juna ja raitiovaunujuna ajoivat kolarin, jossa perdvaunu nro 21 vaurioitui niin pahoin, ettd kori oli
romutettava ja sen alustalle rakennettiin lumenkuljetusvaunu.

-15.6.1945 paivystysveturi (Vr 1, 788) vaunuineen ajoi Kulosaaresta tulleen raitiovaunujunan perdvaunun
kylkeen, jolloin se kaatui kyljelleen. Vaunussa olleista paristakymmenestd matkustajasta sai vain kuusi lievid
vammoja. Kuva alla.

Kun viranomaiset 10.
tammikuuta 1936  olivat
kieltineet kayttdmasta
“jumboja" Kulosaaren
linjalla, ne siirrettiin muille
linjoille mm. Képyldn
ruuhkaliikenteeseen. Talla
linjalla ollessaan vaunu nro 1
. kaatui 12.6.1939 vasemmalle
kyljelleen kédntyessddn
Liisankadulta Unioninkadulle
| aiheuttaen kymmenen
thmisen loukkaantumisen.

Vaunu  pdéitettiin ~ korjata
- perusteellisesti ja  samana
vuonna tehtyjen Kkorjausten
yhteydessd se muutettiin vain yhteen suuntaan ajokelpoiseksi. My6hemmin vuonna 1941 vaunu 2:kin
muutettiin yksisuuntaiseksi.

"Jumbot™ Roykassa  ja
tallessa. Vaunu nro 2 on osa
keséhuvilaa ja nro 1 toimi
kalustovajana. Kakkosvaunu
on ikaan kuin katoksen alla
vaunuhallissa. Jokapojan
unelmahuvila! Nykyaén
vaunukorit  ovat tallessa
{ Vallilan  raitiovaunuhallissa.
s Kuvat: Jorma  Rauhala
20.4.1975.
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Kulosaarentielld ollut ja liikenteen jaljilta paikalleen jatetty,
umpeen asvaltoitu kohtausraiteen vaihteenkieli: Hadfield,

Tarpeettomaksi kayneella
Sornéisten linjaraiteella
sailytettiin jonkinaikaa
hylkddmistddn  odottaneita
entisida  kdopenhaminalaisia
(Kobenhavns Sporveje)
Scandian vuosisadan alussa
rakentamia avoperdavaunuja,
jotka HKL sai ja muutti 2.
maailmansodan aikana
umpinaisiksi.  L&hinna on
vaunu 501. Kuvattu 17
4 11.1951.

Sornéisten linjaraiteella
Lautatarhankadun  vierella
seisovia hylkyvaunuja,
lahinn& on vaunu 502.
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Kulosaarentien kadotettua raitiotiehistoriaa; ylamaki Varubodenin kohdalla sek& nékymé& kohtausraiteen
luota. Kuva: Jorma Rauhala 16.11.1972.

Loppu.
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KERTOMUS KULOSAAREN RAITIOTIESTA

Raitio 1-1986

Aktiebolaget Brando Villastad rakensi, saatuaan Helsingin kaupungilta luvan, vuonna 1911 sdhkoraitiotien
Helsingin kaupungin alueella pitkin Péadskyldankatua Itdiseltd Viertotieltd SoOrndisten niemeen ja siithen
liittyvdand 1,3 km pitkdn raitiotielinjan asuntotonteiksi palstoitettuun Kulosaareen, joka sijaitsee
Vanhankaupungin selélld. Linjat yhdistettiin hdyrylautalla, joka kuljetti raitiovaunun Sorndisten salmen
poikki.

Kun liikenteen hoitamisessa ilmeni vaikeuksia, perustettiin erityinen Brdndd Spéarvégsaktiebolag
(Kulosaaren raitiotieosakeyhtid) -niminen liitkenneyhtid, joka anoi vuonna 1915 Valtioneuvostolta lupaa
rakentaa sdhkdorautatie Sorndisten niemestd Sorndisten salmen, Kulosaaren ja Kulosaaren salmen kautta
Kulosaaren kartanoon. Valtioneuvosto mydnsi luvan 22. kesdkuuta 1916.

Toimiluvan mukaan Brando Sparvagsaktiebolag -yhtiollé oli oikeus:

nimelld »Briando Sparvdg (Kulosaaren raitiotie) rakentaa matkustajien ja tavaran kuljetukseen tarkoitettu
sahkokdyttoinen raitiotie Helsingin kaupungissa sijaitsevasta SOomdisten rannasta Kulosaaren kautta
Helsingin pitdjéssd sijaitsevaan Kulosaaren kartanoon, sekd tarvittava. siltayhteys Sorndisistd Norsornin
kautta Kulosaareen ja sen vieressé sijaitsevan Naurissaaren kautta Kulosaaren kartanoon.

Raitiotien piti olla yksiraiteinen, raideleveydeltddn 1,00 m, ja rakenteeltaan samanlainen kuin Helsingin
kaupungin alueella toimivat raitiotiet.

Lisdksi annettiin seuraavat mairdykset, jotka koskivat Sorndisten rannasta Helsingin kaupungin hallinnassa
olevien vesialueiden itdrajalle, nk. Norsoreniin, ulottuvaa siltaa:

1) Kédéntosillan kulkuaukkojen leveyden on oltava 13,6 m vedenpinnan yla- ja alapuolella; sillan alareunan
on oltava kulkuaukon ulkopuolikkaalla vdhintddn 4,5 m normaalivedenpinnan ylépuolella, ja sisdpuolikkaan
on oltava vaakasuoran linjan yldpuolella, jonka korkeus on kééntdsillan tukipilarin kohdalla 3,75 m ja aukon
keskikohdalla 4,5 metrid normaalivedenpinnasta;

2) Raitiotien ajojohdinta tai muita johtimia ei saa sijoittaa kiintedsti kulkuaukon yldpuolelle;

3) Slta laitteineen on rakennettava niin, ettd vayldt samoin kuin siltaa ympédrdivit vesialueet voidaan
syventda siltaa vaarantamatta 7 metriin Katajanokan seldn normaalivedenpinnasta mitattuna;

4) Kulkuaukkojen kummallekin puolelle sijoitetaan alusten varppausta varten tarvittavat tiktaalit ja johteet
kayntisiltoineen kaupungin satama- ja rakennuskonttorin ohjeiden mukaisesti;,

5) Kééntosilta avataan ja suljetaan mekaanisesti;

6) Yhtion palkkaama kéédntosillan kayttohenkilostd on purjehduskautena jatkuvasti paikalla, jotta
merenkulku Vanhankaupunginlahdelle ja -lahdelta voi sujua esteetti ja joutuisasti kautta koko vuorokauden,;
7) Silta valaistaan purjehduskautena pimeédn tulosta auringon nousuun; sillan kulkuaukkoihin on sijoitettava
opastimet, jotka ilmaisevat selvisti ja kaikkina vuorokauden aikoina, ettd alus voi purjehtia kulkuaukkojen
lapi; sekd

8) Heti kun Vanhankaupunginlahteen johtava védyld on ruopattu 7 metrin syvyiseksi tai kaupungin
litkkenneolot edellyttivit tdssd madrattyd levedmpid kulkuaukkoja, yhtion on levennettidva aukot, kuitenkin
enintdin 18 metrin vapaaseen leveyteen.

Kulosaaren ja Naurissaaren poikki ulottuvasta radasta, jonka kokonaispituus on 2100 m, oli niin kuin edelld
mainitaan, jo vuonna 1911 rakennettu 1300 m pituinen osuus, jota my0s sittemmin litkenndiddédn. Jéljelle
jadneelld 800 m osuudella rakennettiin kesélld ja syksylld 1916 ratapohjaa, mutta tyot keskeytettiin talvella
1917 eiké niitd ole vield aloitettu uudelleen.

Naurissaaren ja Kulosaaren kartanon vélisen Kulosaaren salmen vélisen sillan tyot aloitettiin syksylld 1916
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ja saatiin valmiiksi kevittalvella 1917.

Silta, joka rakennettiin insinori E. A. Lothnerin piirustusten mukaan, on 72,3 m pitkéd paalusilta, jossa on
16 kpl 4 m mittaisia janteitd ja kulkuaukko, jonka vapaa leveys on 6,8 m ja vapaa korkeus 3,75 m
normaalivedenpinnasta. Sillan kokonaisleveys on 9,0 m, josta ajoradan osuus on 6,75 m ja jalkakdytédvien
2,25 m. Silta on, niin kuin edelld sanotaan, rakennettu paalujen varaan, jotka ulottuvat keskiméérin 9,0 m
normaalivedenpinnan alapuolella olevaan peruskallioon. Sillan laskelmat perustuvat tavallisen litkkuvan
kuormituksen ja raitiovaunun liséksi Suomen Valtionrautateiden tavaravaunuihin.

Sorndisten salmen poikki ulottuva siltayhteys koostuu osittain puurakenteisesta paalusillasta ja osittain
salmessa olevan Norsornin matalan kohdalla sijaitsevasta kiintedstd penkereestd. Sillan kokonaispituus on
630 m, josta penkereen osuus on 125 m ja siltojen osuus 165 m sekd 340 m.

Puusiltojen ja kéadntosillan virtapilarin rakennepiirustukset ovat professori Jalmar Castrenin laatimat, ja
raudasta valmistetun kéddntosillan rakennepiirustukset on laatinut berliinildinen Steffens & Nolle
Actiengesellschaft.

Sillan laskelmia laadittaessa on kdytetty perusteina seuraavia kuormituksia:

Jalkakdytdvi: tasaisesti jakautunut kuormitus 500 kg/m2

Ajorata: 22 tonnin painoinen kaksitelinen raitiovaunu, jonka telien etdisyys on 5 metrii ja telin akselivili 1,5
m; 8 tonnin painoinen kuorma-auto; 18 tonnin painoinen hoyryjyra.

Sillan puurakenteisen osan vapaa leveys on 6,8 m, josta ajoradan osuus 4,9 m ja jalkakéytdvien 1,9 m; toinen
jalkakdytdivd on 1,4 m leved ja toinen, vain hétikdyttoon tarkoitettu, 0,5 m. Raitiotien raide on sijoitettu
jalkakdytdvén eteldreunaan.

Kééantosillan vapaa leveys on 6,1 m, josta ajorataa 4,4 m.

Norsornin ja Kulosaaren vélinen silta on rakennettu 10 paalusta koostuvien paalupukkien varaan, ja ulottuvat
paalut kiinteddn pohjaan, joka on 10-13 m normaalivedenpinnan alapuolella. Paalupukkien keskindinen
etdisyys on 4,8 m ja jinteiden kokonaismidrd on 25. Kahdesta kohdasta puuttuu 0,6 m vedenpinnan
yldpuolelle sijoitettu pitkittdinen jaykiste, joten soutuveneille jad vapaa kulkuaukko. Sillan kannen korkeus
vedenpinnasta on 2,5 m.

Norsorninmatalan kohdalle rakennettu penger on tiytetty padasiassa louheella, kuivamuuratut verhoilut ovat
pystysuorat ja tdytetyt murskeella ja soralla.

Sorndisten niemen ja Norsornin vélisessd osuudessa on keskelle salmea sijoitettu kaantosilta ja sen
kummallakin puolella paalupukkisilta. Pukeissa on 10-20 paalua veden syvyyden mukaan.

Paalut on jatkettu Construktor-yhtion keksimédlld menetelmélld ja ne ulottuvat kiintedén pohjaan, joka on
jopa 22 -30 m syvyydessd. Pukkien etdisyys on 5,6 m ja riittdvin vakavuuden saavuttamiseksi ne on tuettu
veden alla joka suuntaan ulottuvilla poikittaistuilla.

Erittdin syvissd kohdissa, esimerkiksi Norsornin vieressd, on kaytetty soraa lisdvahvistukseen. Norsornin
puoleisessa sillan pédédssd kiytetddn kiviarkkuja, jotka on laskettu porrasmaisesti louhitulle kallioalustalle.
Lintisen osan jdnteiden madrd on 39 ja itdisen osan 15. Sillan kannen korkeus on 3,20 m
normaalivedenpinnasta ja nousu 1:20 kdantdsiltaan péin.

Kéaantosillan keski- ja sivupilarit koostuvat paalujen varaan perustetuista kiviarkuista, joiden veden pinnan
yldpuolella oleva osa on rautabetonia.

Kéédntosillan on suunnitellut ja rakentanut berliinildinen Steffens & Nolle Actiengesellschaft, ja koonnut
helsinkildinen Kone- ja Siltarakennus Osakeyhtio. Silta on kaksivartinen levysilta ja sen kokonaispituus on
34,76 m. Sillan kannen korkeus normaalivedenpinnasta on 6,05 m. Pilarien véliset vapaat kulkuaukot ovat
13,6 m leveit ja vapaa korkeus sillan alla ndissd aukoissa 4,330 m ja 4,850 m normaalivedenpinnasta.
Kaintosilta voidaan nostaa ja kddntda sekd kasin ettd mekaanisesti séhkomoottorien voimalla.

Norsornin ja Kulosaaren viliset silta- ja pengerrystyot kéynnistyivdat huhtikuussa 1917 ja jatkuivat
helmikuuhun 1918, jolloin punakapina keskeytti ne. Tyot jatkuivat kapinan jéilkeen ja kéynnistyivét
Norsornin ja S6rndisen niemen véliselld osuudella.

Sillan ensimmiinen osa valmistui vuoden 1918 aikana.
Kun sotatilan aikana oli vaikea hankkia toimilupachtojen edellyttimédd kéadntosiltaa, yhtid anoi
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Valtioneuvostolta lupaa rakentaa tilapdisesti pienempi nostosilta aukkoineen, mihin Valtioneuvosto suostui
syyskuussa 1918.

Kun tilanne muuttui nopeasti rauhanteon jilkeen, yhtioé onnistui hankkimaan Saksasta sillan ja tdyttimaan
ailemmin asetetut ehdot erittdin kohtuulliseen hintaan Rmk 137.000:fob Stettin. Tdméd tarjous oli noin
400.000:- Rmk halvempi kuin halvin suomalaisen yrityksen tarjous, joten se hyvédksyttiin ja silta, joka
tilattiin 18. helmikuuta 1919, toimitettiin saman vuoden heind-syyskuussa.

Sillan asennustyot, joita saksalaisen yhtion edustaja valvoi, sujuivat niin joutuisasti, ettd koko tydomaa
valmistui joulukuussa 1919.

Koko raitiotien, ja erityisesti Sorndisten salmen sillan kustannukset ovat nousseet huomattavaksi, syyni
erityisesti huonon savipohjan edellyttdmit vaikeat perustustyot. Sillan riittdvén lujuuden varmistamiseksi
jouduttiin nimittiin kayttdmaan sukeltajaa erittdin laajalti. Toiden sujumista vaikeuttivat lisdksi useat lakot ja
lopulta maan ajautuminen sotatilaan.

Toimilupaan sisdltyvin raitiotien kustannukset ovat seuraavat:

Vuonna 1911 Kulosaareen rakennettu rata: 107.816:62

Aloitetut radan jatkotyot: 69.658:76
Kulosaaren salmen silta: 98.696:77
Sornaisten salmen silta: 3.466.558:49
Yhteensa Fmk 3.742.730:64

Silta avattiin yleiseen liikenteeseen 16. joulukuuta 1919 silloisen kulkulaitosministerin sekd Tie- ja
vesirakennusten ylihallituksen ja Helsingin kaupungin edustajien ldsnéollessa.

Brindo Sparvigsaktiebolag -yhtion johtokunnan esitys ylimiériiselle yhtiokokoukselle, joka pidetiiin
22. elokuuta 1916.

1) Hertonds Jernvagsaktiebolag -nimisen yhtion osakkeiden merkitseminen

Hertonds Gods Aktiebolag -nimisen yhtidn johto on viime toukokuun 31. pdivédnd pitdmédssiddn kokouksessa
pééttinyt perustaa Hertonds Jarnvigsaktiebolag (Herttoniemen Rautatieosakeyhtid) -nimisen yhtidn, jonka
osakepddoma on Fmk 500,000:-, normaaliraiteisen rautatien rakentamiseksi ja liikenndimiseksi, ja on
tarkoitus, ettd rataosaa Herttoniemi - Kulosaari liikenn6i Brando Sparvégsaktiebolag, jota tarkoitusta varten
asennetaan kolmas kisko. Tatd paitostd tehdessdédn on edelld mainittu johtokunta edellyttinyt, ettd Brando
Sparvigsaktiebolag, jonka raitiotien litkenneméédrdd Herttoniemen rautatie lisdisi, merkitsee Fmk 45.000
arvosta Hertonds Jernvigsaktiebolag -yhtion osakkeita.

Johtokunta esittda:

ettd yhtiokokous oikeuttaa johtokunnan yhtion laskuun merkitsemiddn Fmk 45.000 edestd Hertonés
Jernvégsaktiebolag -yhtion osakkeita.

2) Oikeuden myontdminen Aktiebolag Brando Villastad -yhtidlle vesi- ja muiden johtojen vetdmiseksi pitkin
raitiotielinjaa

Kun Aktiebolaget Brando Villastad on korvauksetta luovuttanut maata raitiotielle, on yhtiolld puolestaan
oikeus vaatia lupaa vesi- ja muiden johtojen vetdmiseksi pitkin raitiotielinjaa.

Johtokunta esittdi:

ettd yhtiokokous antaa Aktiebolaget Brindo Villastad -yhtidlle tai sen edusmiehelle luvan vetdd vesi- ja
muita johtoja pitkin raitiotien linjaa, jolloin peritddn ainoastaan suorat kustannukset.

Joulukuussa 1919 siltamaksut olivat:

- kdvelijat 50 p

- ajoneuvot ja autot kuljettajineen 1 mk

- kuorma-autot 1,50 mk - Vuosilippu autoille (kuljettaja + 2 matkustajaa) 750 mk

Tuohon aikaan raitiovaunun kertalippu Helsinki - Kulosaari maksoi 1,50 mk. Hintaan sisdltyi myos
siltamaksu. Alennuslipulla sama matka maksoi 1,25 mk ja vuosilippu maksoi 700 mk.

Lukijoille huomautetaan tarkennuksena, ettd aiemmassa tekstissd mainittu Norsdrn -niminen luoto on
suomeksi nimeltddn Kuorekari. Nimi oli vakiintunut kdyttoon jo vuosisadan alussa, vaikka esimerkiksi
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tuolloiset karttaesitykset olivat voittopuolisesti ruotsinkielisia.

Kulosaaren eli Helsingin 42. kaupunginosan mielenkiintoisesta historiasta vield muutama sana: Kulosaari
kisittdd pddosan 1500-luvulla  muodostetusta Brandon rélssitilasta. Maantieteellisesti nykyisessd
Herttoniemessa sijaitsevassa kantatilasta erotettiin vuonna 1907 saari ja Kivinokan alue, huvila-asutukseen.
Varsinainen kartanon alue on ollut alkujaan myds omalla saarellaan, mutta maannouseman vuoksi se on nyt
siis osa manterelta.

Kulosaarelle alkoi syntyd huvila-asutusta heti sen jilkeen, kun tarkoitusta varten oli vuonna 1907 perustettu
Ab Brindd Villastad -yhtid. Yhtion perustajana oli joukko helsinkildisid arkkitehtejd, insinddrejd ja
liikkemiehid. Kulosaaren osittaminen huvilatonteiksi alkoi vuonna 1908. Pddosa tonteista muodostettiin
vuonna 1909, jolloin my6s Kulosaaren huvilakaupunki sai alkunsa. Raitiotie hdyrylauttoineen saatiin
kayttoon 19.11.1910. Huvilakaupunki jérjestdytyi taajavékiseksi yhdyskunnaksi vuonna 1917 ja irrottautui
Helsingin maalaiskunnasta itsendiseksi Kulosaaren kunnaksi vuoden 1922 alusta.

Ab Briando Villastad litkenndi raitiotietd vuoden 1914 loppuun ja vuoden 1915 alusta liikenteenhoidosta
vastasi Brando Sparvégsaktiebolag. Helsingin Raitiotie- ja Omnibus Oy osti liikenteen kiinteine laitteineen
ja vaunuineen 1.6. 1928. Kulosaaren kunta liitettiin vuoden 1946 alueliitoksissa Helsinkiin.

JORMA RAUHALA

Kulosaaren raitiotien lyhyt linjahistoriikki

1909: Helsingin Raitiotie-ja Omnibus Oy ja Ab Briando Villastad sopivat raitiotielinjasta. Kaupunki kielsi
yhdyssillan rakentamisen ja alettiin suunnitella raitiovaunulautan hankintaa.

25.9.1910: Liikenne aloitettiin Vilhonvuoresta Itdiseltd Viertotieltd (Hadmeentie) Padskyldnkatua pitkin
Sorndisten lauttarantaan.

19.11.1910: »Briando»-lautan ja Kulosaaren puoleisen raitiotien litkenne alkoi. Kulosaaressa linja Eteldiselld
Kiertotielld (nykyinen Kulosaarentie koko pituudeltaan). Raitiotien rakensi ruotsalainen ASEA-yhtio.

2.1913: Kulosaaren vaunut alkoivat kulkea Sornéisistd Kauppatorille saakka.
1.1.1915. Liikenne siirrettiin Brando Spérvigsaktiebolagin nimiin.

5.1919: ASEA:n valmistamat kaksi teakkorista (ja maamme ensimmaistd) telivaunua toimitettiin. Vaunut oli
tilattu jo vuonna 1916. Numerot olivat BI ja BII, vuodesta 1943 113 ja 114, ja vuodesta 1945 68 ja 69.
Vaunun »Brando» -tekstit poistettiin vuonna 1934 sivuista.

16.12.1919 Kulosaaren puusilta avattiin ja lauttaliikenne lopetettiin. Lautta myytiin vuonna 1921 joko
valmistajalleen Kone-ja Siltarakennus Oy:lle tai Ahvenanmaalle Saltvikiin.

1925: Raitiotien myynnistd HRO:lle keskusteltiin.
1.6.1928: HRO osti raitiotien kalustoineen.
1935: Linjatunnus KB otettiin kdyttoon. Linjavarit vihredkeltainen. Aiempi tunnus B ja valkeat kilvet.

1935: Piitettiin ryhtyd toimiin liikenteen hoitamiseksi linja-autoilla sillan heikon kunnon takia. Rata
jatettdisiin paikoilleen.

2 -3.1936: Silta niin heikossa kunnossa, ettei vaunuilla voitu liikenndidd. Korvikebussit Viikin ja
Herttoniemen kautta sekd osittain myos jdatd pitkin suoraan Sorndisistd. Jddn yli myOs hevosreelld KB:n
korvikeliikennetta.

1937: Raitiovaunuilla liikennditiin tilapdisesti noin 140 pdivaa.

7.3.1938: Autolinja KB muutettiin linjaksi 40.
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11.9.1939: Raitiovaunulinja KB kéynnistettiin uudelleen, autolinja 40 lakkautettiin.

4 -5.1944: Kaksi kolmesta KB:n vaunusta liikenndi vain Kulosaaren-Péaédskyldnkadun vélid, joka kolmas

vaunu ajoi Kauppatorille.

15.12.1950: Linjaa alettiin litkenndidd myo0s linja-autoilla siltapenkereen vajoamisen takia.

14. 2.1951: KB:n raitiovaunulitkenne péittyi ja seuraavana pdivdnd aloitti Bussilinja Rautatientori -

Kulosaari (linja 30).

1957: Uusi Kulosaarensilta avattiin liikenteeseen ja vanha silta purettiin sen vieresta pois.
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HISTORIAN LEHDILTA

koonnut J.Rauhala. Raitio 2-1985

Kulosaaren Raitiotieosakeyhtion johtokunnan ehdotus 19. syyskuuta 1917 pidettiville yliméardiselle
yhtiokokoukselle yhtion raitiotien jatkamisesta Kulosaaresta Puotilaan sekd osakepddoman korottamisesta.

Jo silloin, kun raitiotie péétettiin irrottaa Aktiebolaget Brdndd Villastad muusta toiminnasta ja perustaa
erillinen osakeyhtid sen haltuunottoa ja litkenndintid varten, kiinnostuneet piirit esittivit, ettd raitiotietd
jatketaan Herttoniemeen. mahdollisesti jopa Ostersundomiin, jolloin raitiotie jalkimmiisessd tapauksessa
sivuaisi rantaa sopivassa paikassa, ja voitaisiin saariston matkustaja- ja tavaraliikenteen tilloin olettaa
kéyttdvan raitiotietd.

Raitiotien jatkamisen paitarkoitus oli nykyisen linjan liikenteen lisddminen ja niin muodoin yhtion
kannattavuuden parantaminen. Kun Sorndisten salmen yli pystytettdvin sillan rakennuskustannukset tulisivat
olemaan huomattavat, olisi sitd kaytettivd mahdollisimman tehokkaasti hyvéksi, silld lisdtulot, joista ei
aiheutusi lisdkuluja, parantaisivat miltei kokonaisuudessaan nettovoittoa.

Kun Herttoniemen ja Puotilan maa-alueet ovat sittemmin siirtyneet Brindo-yhtion vaikutuspiiriin, olisi
raitiotien jatkamista tdssdkin mielesséd pidettdva itsestddn selviand, mikéli pidennys rajoittuu kyseisten tilojen
maille.

Sen sijaan yhtion johtokunta katsoo, ettd raitiotien jatkaminen Puotilaa pitemmaélle ei tule télld erda
kysymykseen. Mikili raitiotie jatkettaisiin Ostersundomiin, liikenne olisi péfosiltaan kausiluontoista
kaikkine siihen liittyvine haittoineen, eika sitd paitsi ole lainkaan varmaa, etti kilpailu hdyrylaivojen kanssa
kadntyisi raitiotien eduksi, silld ajonopeus on kaupungissa vain 20 km/t eikd sitd voida nostaa nimeksikédan
kaupungin rajojen ulkopuolella, mikili litkennéiddén vaunutyypeilld, joita voidaan kayttdd nykyisen
kaltaisilla raitiotieradoilla. Merkittivin syy siihen, etti raitiotietd ei kannata jatkaa Ostersundomiin on, etti
radan pituus kasvaisi 10 km ja rakennuskustannukset olisivat 1,500,000 & 2,000,000 markkaa, mutta
kannattavuus olisi sangen k'yseenalainen ainakin ensimmaisind vuosina, jolloin radan varteen ei ole vield
ehtinyt muodostua asutusta.

Jopa raitiotien jatkaminen Puotilaan maksaa likemmé 2,000,000 markkaa ja kun yhtion osakepddoma
ilmankin, Sorndisten sillan rakennuskustannukset huomioon ottaen, on riittdimaton, osakepddomaa on
nostettava laskemalla litkkeeseen uusia osakkeita.

Raitiotichen sidotun pddoman arvo, joho ei sisdlly Sorndisten sillan rakentamisen jédlkeen tarpeettomaksi
kdyviad hoyrylauttaa, on vuoden 1916 vuosikertomuksen arvion mukaan noin

Fmk 340,000:

Lisaksi: 2 telimoottorivaunua noin 200.000: -
Sornaisten salmen silta noin 1,000,000:-
Kulosaaren salmen silta noin 100,000: -
Muut ratatyot Kulosaaressa 160,000: -
Johtokunnan ehdottama jatko Puotilaan,

rakennuksineen ja kalustoineen, 6 km 2.000,000:

Fmk 3,800,000:-

Toimilupasddnndsten mukaan rautatieyhtion osakepddoman on oltava puolet rakennuskustannuksista. Kun
otetaan huomioon hyvé kannattavuus. jonka yhtio kaikesta péatellen pystyy saavuttamaan, osakepddomaa ei
tarvitse maaratd korkeammaksi kuin mitd toimilupasddnnokset edellyttdavat, eli tdssd tapauksessa Fmk
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1,900,000:-, mistd summasta lisédksi vdhennetdén obligaatiolaina, jonka tdmén kaltaisen yhtidon voi laskea
saavan.

Johtokunta esittdd, ettd padoma, joka on Fmk 900,000. korotetaan Fmk:aan 2,000,000.

Johtokunta on ajatellut emissiokurssiksi 150, koska yhtioon tulee tdlloin enemmin pddomaa, ja erityisesti
kun Sorndisten salmen silta, joka tulee olemaan puurakenteinen, aikanaan korvataan muusta materiaalista
valmistetulla levedmmalla sillalla, mika edellyttdad merkittdvad kuoletusta seké tarkoitusta varten perustettua
rahastoa, johon tarkoitukseen voitaisiin kéayttdd emissioylijidmad. Jotta osakkaille kyettdisiin pikimmiten
maksamaan kohtuullinen osinko, olisi tirkedd, ettd vuosivoittoa ei jouduta merkittdvasti kéyttdméaan
rakentamiskustannusten kuolettamiseen. Kun on kysymyksessd liikenneyhtid, joka ei ensialkuun pysty
tuottamaan voittoa, on erityisesti osakkaiden etujen mukaista pyrkiéd ratkaisuun, joka varmistaa heti alusta
(vaikka véahdisenkin) osingon maksamisen.

Vaikka ratatoitid pystytddn tekemiin vain rajoitetusti ennen rauhan solmimista, mutta toisaalta sijoitettavaa
rahaa on runsaasti, kannattaa pyrkid siihen, etti osakepddoma maksetaan jo kuluvan vuoden aikana,
erittdinkin kun yhtidé pystyy maksamaan pddomalle korkoa.

Edella olevan perusteella johtokunta esittdd kunnioittavasti:

ettd yhtiokokous oikeuttaa johtokunnan hakemaan toimilupaa ia ryhtyméddn muihin tarpeellisiin toimiin
raitiotien jatkamiseksi sen nykyisesti itdisestd paitepisteestd Kulosaaresta Puotilaan;

ettd yhtiokokous pééttdd nostaa yhtion osakepddoman Fmk 900, 000.-sta Fmk 2, 000, 000.-aan laskemalla
liikkkeeseen 11,000 uutta 100 markan osaketta, joka oikeuttavat osinkoon vuodesta 1918, joiden osakkeiden
emissiokurssi on 150, ja on yhtion osakkaalla etuoikeus merkitd uusia osakkeita siind suhteessa, kun hanelld
jo on osakkeita, ja ettd uudet osakkeet on maksettava kuluvan vuoden loppuun mennessa.

Helsingissé, syyskuussa 1917

Johtokunta
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Kulosaaren raitiotiesillan vihkiiiset.

Raitio 2-1993

Kun Helsingistd noin sata vuotta sitten tuli padkaupunki, lienee vain harva aavistanut, miten nopeasti se
vaurastuisi ja kehittyisi. Silld niin nopeasti kuin Helsinki, on vain harva kaupunki kasvanut. Vain sata vuotta,
ja onhan padkaupunkimme jo melkoinen suurkaupunki, jolla on useita esikaupunkejakin.

Naéistd esikaupungeista ehkd huomattavin, Kulosaari, on tidhin astinollut siitd ikdénkuin irrallaan kuulumatta
varsinaiseen kaupunkiin. Raitiotieyhteys on tosin ollut olemassa, mutta vesi on ollut kaupungin ja
Kulosaaren vililld, joten on tiytynyt kéyttdd lauttaa kulkuneuvona. Tdma on tietysti ollut hyvin hankalaa,
jonka takia jo v.1917 ruvettiinkin ajattelemaan sillan rakentamista sille paikalle, jossa oli lautalla liikuttava.
Tavallista siltaa ei kuitenkaan voitu rakentaa, silld tiltd kohdalta tiytyi laivojen pdéstd kulkemaan, ja siksi
padtettiin rakentaa kééntosilta, jonka koska hyvénsa voi avata ja sulkea. Tyot alkoivat jo huhtikuussa v. 1917,
ja nyt silta vihdoin on valmistunut, niin ettd t. k. 16 p:nd (1 6.1.1920) voitiin vihkid tarkoitukseensa. Sen
rakentaminen on kestdnyt melko kauan, kolmatta vuotta, mutta on otettava huomioon, ettd punakapina
keskeytti rakennustydt, ja sitdpaitsi on sattunut useita pienempid lakkoja, joiden taida paljon aikaa on
kulunut hukkaan. Ja paddasiahan kuitenkin on, ettd silta nyt on valmis, niin ettd Raitiovaunut voivat ajaa
suoraa pdatd kaupungista Kulosaaren. Uusi silta ei ole tirked yksinomaan Kulosaarelle, jonka asukkaista nyt
on tullut oikeita helsinkildisid; ainakin yhtd suuri merkitys silld on Helsingin kaupungille, silld suur-
Helsingin unelma on timén jélkeen paljon ldhempéna tayttymistdan kuin ennen." (Suomen Kuvalehti, nro 4 /
1920)

Kulj ettajia muistutettiin marraskuussa 1938, ettd Kulosaaren puusillalla oli 20 km/h nopeusrajoitus

e Kulosaaren silta 1920-luvulla. Kuvat:Museovirasto
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