ESTA VERK

LIENIM »AANI

Helsingin Olympialaisiin saatiin kesdlla 1952 koeliikenteeseen
upouusi saksalainen telivaunu, Diwagin neliakselinen vaunu,
joita kaupunkiin piti tulla runsain mddrin 1950-luvun aikana.
Toisin kdvi, mutta Suomen-visiitin tehnyt vaunu on kuitenkin
linjaliikenteessd edelleen — Saksan kautta sen matka vei Itd-
vallan Gmundeniin.

Vestische StraBenbahnen
Vestische StraBenbahnen GmbH eli Vesti-
sche toimii nykyé#dn linja-autoyhtioné Sak-
san Nordrhein-Westfalenin osavaltiossa
Recklinghausenin, Bottropin ja Gelsenkir-
chenin kaupunkiseuduilla Ruhrin alueella.
Yhtioén nimi on johdettu vanhasta aluenimes-
td " Vest Recklinghausen”. Vestische on alu-
eellisesti erds Saksan suurista liikkenneyhti-
oistd; litkennealue ksittdd 1dhes 1000 km?.
Yhti6lld on nykyddn 116 bussilinjaa, joilla
on linjapituutta 1325 km ja automéérd 230.
Hallinto ja pdévarikko sijaitsevat Herteniss.
Vestische kuuluu Verkehrsverbund Rhein-
Ruhr (VRR) -liikennejirjestelmédn. Kuten
lilkenneyhtién nimesti edelleenkin voidaan
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lukea, kaikki alkoi raitiovaunuista. Raitiosta
3/2013 jo luimme, ettd Vestischelld on kyt-
kés myds Suomeen ja sitéd kautta rooli yhden
tietyn Diiwag-vaununsa kautta 1950-luvun
kotimaisiin telivaunuhankintoihin.
Vestischen  sdhkoraitiovaunuliikenne
kéynnistyi 10.5.1901 yhdella 13 km pitkalld
linjalla Recklinghausen—Herten—Wanne. Lii-
kennettd hoidettiin aluksi kymmenelld moot-
torivaunulla ja seitseméllé perdvaunulla. Seu-
raavina vuosina ja vuosikymmenina Vestische
Kleinbahnen GmbH -nimell4 toimineen yh-
ti6n rataverkko laajeni suureksi seudulliseksi
Uberland-Kleinstadt -liikenngitsijiksi ja uutta
vaunukalustoa hankittiin runsaasti toisen maa-
ilmansodan kdynnistymiseen saakka.

Tramo{

Helsingin olympiavaunu eli nykyinen Gmun-
denin raitiotien moottorivaunu 10 Rosenkran-
zin pysdkilld. Vasemmalla nékyy vielé kéytdssa
oleva alkuperéinen 1890-luvun sihkératapyl-
vés. Taustalla siintévét vuoret ovat Grinberg ja
Traunstein. Kuva Zsolt Szilvay 7.8.2007.

Suurten sotatuhojen korjaamisen jidlkeen
valtavalla Ruhrin teollisuusvyohykkeelld yh-
tién radat saatiin 1940-luvun loppuun men-
nessd jilleen kéyttokuntoon ja uutta kalustoa
ryhdyttiin hankkimaan. Vuonna 1951 Vesti-
schen ratapituus oli huipussaan eli 190 km
ja raidepituutta siind oli 255 km. Vestische
oli tuolloin erds Lénsi-Saksan suurimmista
raitiotieyhtioistd. Linjoja oli 21. Kalustoa oli
enimmillddn vuonna 1954: moottorivaunuja
129 sekd perdvaunuja 78 kappaletta. Rata-
verkko oli useiden kaupunkien keskustoissa
yhteydessi toisten metristen raitiotieyhtioi-
den kanssa ja teknisesti oli siis mahdollis-
ta ajaa Vestischen vaunuilla myds Essenin,
Miilheimin tai Bochumin verkostoissa ja

Osallistu lukijakyselyyn! www.raitio.org/kysely



d:'l_'.i:.i;

tietenkin myds niiden kalustolla Vestischen
rataverkolla. Harrastajat ovatkin aikoinaan
tehneet pitkid koko péivén kesténeitd ”Tour
de Ruhr” -ratikka-ajeluita laajalla yhteisel-
14 verkostolla.

Diiwagin huippunykyaikaiset Grofiraum-
vaunut eli numerot 340-351 otettiin Vesti-
schelld kdyttoon 1952. Heinéd-elokuussa vau-
nu 341 oli Helsingissi Olympialaisten aikaan
valmistajansa esittelyajossa ja vaunu 345 oli
puolestaan esilld syyskuussa Essenissé pide-
tyilld ”Schiene und Strafe” -messuilla. Ndmé
kahden eri vaunun lyhyen ajan sisélld tapah-
tuneet vierailut on useissa myshemmin jul-
kaistuissa keskieurooppalaisissa kirjoituk-
sissa yhdistetty vidrin yhdeksi ja samaksi
yksiloksi, eli Helsingin vaunuksi mainitaan
345. Tdma virheellinen, ilmeisesti vain ta-
hattomaan otaksuntaan perustuva numero-
kirjaus, on levinnyt huonosti tehdyn ldhde-
aineiston tarkistuksen seurauksena ja siihen
torméad vield nyky#dnkin monissa yhteyksis-
sé niin kirjallisuudessa kuin internetissakin.
Kahden-kolmen vuoden péaéstd Vestische sai
seuraavan Diiwagin Grofraum-sarjan, nume-
rot 352-368. Niissd vaunuissa olivat suurim-
pana ulkoisena muutoksena aiempaan ver-
rattuna ovijarjestelyt; 1-2-2 eli ajosuunnas-
sa edessd oli vain yksi oviaukko, uutuutena
keskelld pariovet, kuten my0s takana. Vaunut

Diwagin Grofiraum-vaunu Olympialaisten lisélinjalla KM (Rautatientori-Képyld) Rautatientorin klo
11.12 l&hdéssé heind-elokuun vaihteessa 1952. Vestischen vaunun 341 Helsingin tarina on jul-
kaistu Raitiossa 3/2013. Kuva Diwag-Bildarchiv via Wolfgang-Dieter Richter.

olivat kaksisuuntaisia ja ovet toisella puolel-
la olivat vastaavasti ajosuunnan mukaisesti.
Niiden vaunujen vastaanoton jélkeen, jélleen
parin vuoden kuluttua, Vestische hankki Dii-
wagin seuraavan uutuusmallin eli neliakse-
lisesta GroBraum-tyypistd kehitetyn nivel-
vaunun, jossa vaunuosien sisemmit paddyt

Tramal

Vestischen Grofiraum-vaunusarjan 340-351
avaraa matkustamoa; vaunu 350 Recklinghau-
senin varikolla 1952. Kuva Diwag-Bildarchiv
via Wolfgang-Dieter Richter.
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Vestischen Grofiraum-vaunusarjan 340-351 B-péiédn ohjaamo. Vasemmalla kuljettajan tuoli on
kdyttéasennossa, oikealla puolestaan suljetun ajopdydén alle taitettuna. Kaikki tdmén sivun ku-
vat ovat vaunusta 350 Recklinghausenin varikolla vuonna 1952. Kuvat Diwag-Bildarchiv via Wolf-

gang-Dieter Richter.

Vestischen Grofiraum-vaunusarjan 340-351 rahastajanaitio, joka oikeanpuoleisessa kuvassa on
muutettu kaksisuuntavaunun ajopédssd matkustajapaikoiksi.

janivel lepésivit Jakobs-telin paélla. Kaikki
ndmé Diiwagin 1950-luvun menestystuotteet
olivat ensimmadisten joukossa kdytossd Ves-
tischen radoilla. Yhtio olikin tuolloin raitio-
vaunutekniikoiden kehityksessé Linsi-Sak-
san kirkijoukossa.

1950-luvulla ryhdyttiin Vestischen vihi-
liikenteisten rataosien liikennettd siirtdmésn
yhtion busseille. Rataverkosto oli rakenteel-
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taan seutuliikennetyyppisti ja haja-asutus-
painotteista yhdistdessddn Recklinghause-
nin piirin pienehkdjd, suomeksi sanottuna,
“kauppaloita ja kylid” toisiinsa. Autoistumi-
sen voimistuessa téllaisilla véhaisilld mat-
kustajavirroilla ei endi taloudellisesti pirjit-
ty uudelle kilpailijalle eli kasvavalle henki-
loautoliikenteelle. Rhein-Ruhrin alueen rai-
tioteilld oli 1960-luvulla suunnitelmat siirty4

Tramo{

Stadtbahn-tyyppisen pikaraitiotieverkoston
rakentamiseen alueen kaupunkeihin ja nii-
den viliseen seutuliikenteeseen sekd yhdys-
litkenteen parempaan yhteensovittamiseen
liittorautateiden sdhkdjunaliikenteen eli S-
Bahn-verkoston (Schnellbahn) kanssa. Kau-
punkien pddrautatieasemien yhteyteen suun-
niteltiin joko maanalaisia (U) vaihtoasemia
tai asemien edustalle toimivia pintapysikki-
alueita. Suurten kaupunkien keskustojen la-
pimenevi raitiovaunuliikenne suunniteltiin
nopeina maanalaisina (U) linjoina. Stadt-
bahn-konseptin mukaisesti ryhdyttiin Vesti-
schen rataverkostoakin uusimaan. Kuitenkin
kunnallispoliitikot péittivit jonkin ajan ku-
luttua ryhty# vastustamaan uudistuksia, lo-
pettaa Vestische-yhtion raitiotieliikenteen ja
korvata linjat bussiliikenteelld.

Viimeinen Vestischen hoitama raitiovau-
nureitti oli seitsemén kilometrin mittainen
linja 305 Recklinghausenin ja Hernen vi-
lill4, jolla osuudella viimeinen vaunu kulki
pikkutunneilla 4.10.1982. Yhtion kalustoon
kuului loppuaikoina 21 Diiwagin nivelvau-
nua. Raitiovaunuista suuri osa eli 1950-1u-
vun loppupuolen Diiwageja myytiin Rans-
kaan Lillen raitioteille korvaamaan sielld
kéytossd ollutta vanhempaa telivaunukalus-
toa. Vaunujen hankinta sinne oli alkujaan-
kin viliaikainen vaihe. Lilleen oltiin hankki-
massa myds upouusia raitiovaunuja. Kolme
varhaista 1950-luvun Diiwagia oli myyty jo
vajaa kymmenen vuotta aiemmin Itdvaltaan
Gmundenin raitiotielle. Joukossa oli myds se
“meidén ikioma™ olympiavaunumme, 341.

Griner Fisch - Vihred kala
Helsingissd kidynyt vaunu 341 kuului Dii-
wagin toimittamaan 12 vaunun Grofraum-
wagen-sarjaan, numerot 340-351. Vaunut
toimitettiin Vestischelle vuonna 1952 ja ne
olivat neliakselisia kaksisuuntaiseen liiken-
teeseen tarkoitettuja moottorivaunuja, ovi-
jérjestys 2-0-2. Vaunuissa oli pariovet pdi-
dyissd kummallakin puolella; keskiovia ei
ollut lainkaan. Tétd vaunusarjaa kiytettiin
ldhinni linjoilla 1 Recklinghausen—Wanne
ja 7 Recklinghausen—Herten. Vaunujen ul-
koviritys oli vaaleanvihred vaaleankeltaisin
koristeraidoin. Helsingissé vihre#d kuvattiin
sanalla "maidonvihred”. Vuoden 1965 jil-
keen Vestischen vaunujen ulkovéritys muu-
tettiin kédnteiseksi, eli vaunut olivat sen jél-
keen keltaisia vihrein koristelinjoin. ’Griine
Fische” — vihreiit kalat, kuten vaunuja alun
perin Saksassa kutsuttiin, vetivét tarvittaes-
sa myos KSW-perévaunuja. Vaunuissa oli
Compact-kytkimet, mutta vuoden 1962 jil-
keen tillaisia kokoonpanoja vaatineet vuo-
rot korvattiin nivelvaunuilla. Yksi vaunu
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GroBraum-sarjasta, 342, on ollut vuodesta
1979 ldhtien wuppertalilaisen Bergische Mu-
seumsbahnen e.V.:n kokoelmissa varastoitu-
na, ei ajokuntoisena.

Vestischen raitiovaunuliikenteen vi-
hentédmisen seurauksena keskiovettomat
GroBraum-vaunut jiivit pois linjakdytosta
kevidlld 1973, kun linja 7 oli lakkautettu.
Itdvaltalainen liikenneyhtié Stern & Hafferl
Verkehrsgesellschaft m.b.H. osti 1974 kol-
me hyvékuntoista vaunua (340, 341 ja 347)
Gmundenin raitiotien G-linjalle. N&istd vau-
nuista kunnostettiin ja uudisrakennettiin lin-
jakdyttoon kaksi vaunua (9 ja 10) kun taasen
kolmas jétettiin varaosalidhteeksi ja purettiin
1978. Kunnostustyot tehtiin StH:n vaunu-
pajassa Vorchdorfissa, joka on Gmundenis-
ta lihtevin metrisen sihkoistetyn Traunsee-
bahnin péiteasema. Téama rata on nykyéin
Gmundenin toinen “raitiotie”, silld radalla
liikkenndidadn kahdella Innsbruckista vuok-
ratulla Bombardierin Cityrunner-matalalat-
tiaraitiovaunulla.

Gmunden

Vestischen vaunujen kunnostustyot kestivit
pitkédn, silld uusi 9 eli entinen 347 saatiin lii-
kennekdyttoon vasta 1977. Sen jélkeen tyo-
vuorossa oli “meiddn” vaunumme eli uusi
10, entinen 341, joka uudelleenrakennettiin
vuosina 1980—1983. Muutosty6t olivat néil-
le vaunuille kalliita ja mittavia, mutta se oli
kuitenkin halvempaa kuin téysin uusien vau-
nujen hankinta. Gmundenin raitiotie on osal-
ta matkaa kaltevuudeltaan hyvin jyrkka, 100
%o, €li erds maailman jyrkimmistd kitkara-
doista. Vaunujen saksalaiselle “tasamaalle™
tarkoitetut séhkdlaiteet ja jarrut tuli uudistaa
tdyttdmadn uudet turvallisuusvaatimukset.
Myds vaunujen sisustusta ja matkustamoa
ajanmukaistettiin, ohjaamot nykyaikaistet-
tiin sekd suuritdisessé korikorjauksessa toi-
sen puolen ovet poistettiin. Vaunujen ulko-
vériksi tuli [tdvallassa tyypillinen punainen.
Vaikka Gmundenin raitiotie on yksiraiteinen
jailman péétesilmukoita eli juuri kaksisuun-
tavaunuille tarkoitettu, ovat kuitenkin kaik-
kien pysikkien laiturit aina samalla puolella
ja vaunut muistuttavat siksi ovijirjestelyil-
téidn yksisuuntavaunuja.

Gmundenin raitiotien omistaa laiva-, rai-
tiovaunu-, juna- ja bussiliikennetti harjoitta-
va perheyhti6 Stern & Hafferl Verkehrsge-
sellschaft m.b.H., jonka péikonttori sijaitsee
Gmundenissa. StH harjoittaa myos raskas-
ta rautatierahtiliikennetté Itdvallassa parilla
isolla diesellinjaveturillaan.

Gmundenin raitiotie yhdistdd Traunsee-
jérven rannalla olevan kaupungin ja Gmun-
denin rautatieaseman. Liittorautatien rata

Vestischen “Griner Fisch” 342 linjalla T matkalla Wannesta Recklinghauseniin. Vaunun véritys on
vihreé keltaisin raidoin, siis kuten Helsingissd vierailleessa 341:ssékin oli. Vaunussa on Compact-
kytkimet (séhké/paineilma) KSW-perévaunuien, Kriegsstraenbahnwagen, vetémisté varten. Ves-
tischen hailakan vaaleat kaksiakseliset KSW-perévaunut valmistuivat vuosina 1947-48 ja néiden
Diwagin telimoottorivaunujen peréissd niitd kdytettiin vuoteen 1962 saakka.

Kuva Frits van der Gragt, kirjasta “Moderne trams”.

Vestischen ei-endé-niin-vihred kala eli vuonna 1952 valmistuneen 340-351-sarjan vaunu
1960-luvun puolivélissé korjaamokdyntien jélkeen kéyttéénotetussa vérityksessadn. Péadvéring on
nyt saksalaisen julkisen lilkennekaluston yleisvéri, vaaleankeltainen, vihrein raidoin. Sarjan uusin
vaunu 351 linjalla 7E eli pédlinjan 7 Recklinghausen-Herten lisévuorossa 1960-70-lukujen vaih-
teessa. Kuva Axel Reuther via Wolfgang-Dieter Richter.

”Salzkammergutbahn™ kulkee jylhistd maas-
tosyisté parin kilometrin pddssd kaupungista.
Raitiotie avattiin 13.8.1894 nimell4 Elektri-
sche Lokalbahn Gmunden ja radan kalustona
oli alkuvuosina nelja moottorivaunua. Radan
rakentamisen kdynnistivit insinoorit Josef
Stern ja Franz Hafferl, joiden nimet ovat ny-
kyéankin yhtion toiminimessé. Alkuperdistd
raitiotielinjaa on lyhennetty kaupungin péas-
sd vuonna 1975 yhden korttelin verran eli
runsaat 200 metrid keskustassa tehtyjen bus-

Tramal

sipysdkkimuutosten vuoksi. Gmundenin rai-
tiotie kuuluu osana Yli-Itdvallan Oberdster-
reichischer Verkehrsverbund (OOVV) -lii-
kennejdrjestelmédn.

Uusien Grofraum-vaunujen 9 ja 10 ansi-
osta Gmundenissa aiemmin kéytetyt ikivan-
hat kaksiakseliset vaunut 7 (vuodelta 1907)
ja4[II] (1913) pystyttiin poistamaan liiken-
teestd 1977 ja 1983 ja luovuttamaan eri mu-
seoradoille, jonne ne paremmin jo kuuluivat-
kin. Vanhoista kaksiakselisista vaunuista jai
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Vestischen Helsinki-vaunu 341 léhdéssd vuonna 1974 kohti uutta kolmatta kdyttémaatansa, eli
Suomen ja Saksan jélkeen on nyt suuntana ltévalta. Vaunu on kuormattuna tavaravaunun péélle
telit ja virroitin poisotettuina, jotta erikoiskuljetus mahtuu sujuvasti rautateiden kuormaulottuman
sistidn. Aseman pieni vaihtoveturi on jo kytkeytynyt léhtevéién vaunuun. Kuva Vestische Straf3en-
bahnen GmbH:n arkisto via Norbert Konegen.

Gmundenin Helsinki-vaunu 10 kaksipilttuisen vaunuhallin edustalla 27.10.1983. Vaunu oli poissa
likennekdytéstd 1974-1983. Entistikin ehommaksi kunnostettuna se on nyt valmiina aloittamaan
uuden ja edelleenkin jatkuvan tyuransa. Témén puolen ovet on ummettu ja vaunu néyttad dkki-
seltédn yksisuuntavaunulta, vaikka se on edelleen kaksisuuntainen. Kuva Markku Nummelin.

2 H el 4 el
e (=4 FL.I Solx illits |

Gmundenin vaunu 10 saapumassa 11.1.2008 rautatieasemalle. Kuva Stern & Hafferl Verkehrsge-

sellschaft via Ulrich Schuller.
Tramof
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Gmundeniin ainoastaan 5 (vuodelta 1911) ja
sitd kdytetddn nykydédn museovaununa. Kun
pdivittdisessd liikenteessd oli nyt kdytossi
neliakselisia nopeita ja tehokkaita vaunuja,
aikatauluja pystyttiin nopeuttamaan huo-
mattavasti.

Péivittdisessd liikenteessd kiytetddn
vaunuja 8 (Lohner-Werke, Wien, 1961) ja
10. Vaunu 9 on nykyién varavaununa ja pas-
see linjaliikenteeseen vain silloin, kun jom-
pikumpi vakiovaunuista on jostain syystd
poissa liikenteestd. Ruuhka-aikaan tarvitaan
liikenteessd kahta vaunua, muutoin liiken-
ne hoidetaan yhdelld vaunulla. Toisin kuin
vaunu 9, sisarvaunu 10 on kokenut vuosien
mittaan pienid uudistuksia. Esimerkiksi te-
konahkaverhoilun sijaan vaunussa on nyky-
#4n kangasverhoilu. Valaistusta on uudistet-
tu ja pyoriastomelun vuoksi telien ympérille
on rakennettu peittivit pellit, kuten Wienis-
si joissakin E-vaunuissa oli ja E1-vaunuissa
on nykyéénkin kéytossd. Lisdksi vaunussa
on nyky#én sininen Gmundner Milch -ko-
komainos.

Gmundenissa ollaan uudistamassa rai-
tiovaunulinjaa ja suunnitelmien mukaan la-
hivuosina linja yhdistettdisiin Gmundenin
ja Vorchdorfin viliseen Traunseebahn-rau-
tatiechen kaupungin keskustassa rakentamal-
la lyhyehké yhdysraide ndiden kahden vi-
lille Traun-joen yli. Hankkeeseen liittyen on
juuri tilattu Vosslohilta TramLink V3 -ma-
talalattiavaunusarja: 9 kpl tulee Gmunden
+ Vorchdorf -raitiotielle ja kaksi Attergaun
radalle. Gmundenin raitiotielld on koeajettu
2000-luvulla Siemensin Combinoa (Nord-
hausen) ja Bombardierin Cityrunneria (Inns-
bruck). Koeliikenteen aikana selvitettiin tél-
laisten nykyaikaisten vaunutyyppien kaytto-
kelpoisuutta Gmundenin vaativalla radalla.

Uutta raitiotietd suunnitellaan nimelld
StadtRegioTram, ja aikanaan valmistuttuaan
se kasvattaa Gmundenin raitiotien linjapi-
tuuden ldhes 20 kilometriin. Kumpaakaan
Diiwag-vaunua ei olla sdilyttiméssd museo-
vaunuksi eikd vaunujen aikaisemmalta kiiyt-
téalueelta 16ydy vilttdmattd kiinnostuneita,
silld Saksassa on jo sisarvaunu 342 museoi-
tu. Yksi mahdollinen vastaanottaja jommal-
lekummalle vaunulle voisi olla Nostalgie-
bahnen in Kérnten Klagenfurtissa, joka yl-
ldpitdd myds museoraitiovaunukokoelmaa,
mutta mitéén ei ole julkisuudessa vield il-
moitettu tai suunniteltu. Mahdollinen sdily-
minen Gmundenissa tullee kyseeseen vain
vaunun 8 kohdalla, koska silld on Itdvallassa
valmistettuna kalustoyksikkona sdilyttimi-
selle parhaimmat edellytykset.
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Vaunu 10 Gmundenin Esplanadella. Vaunu on
juuri ohittanut pysdkin “Bezirkshauptmann-
schaft” ja saapuu muutaman sadan metrin
pddstd pddtepysdkille “Franz Josef Platz”.
Kuva Zsolt Szilvay 6.8.2007.

Jos haluaa vield kokea Helsingin olym-
piavaunun, kannattaa kdydd ldhiaikoina
Gmundenissa. Vanhat Diiwag- ja Lohner-
vaunut ovat varmasti eldmys jyrkilld radal-
la ja kapeilla kaduilla. My&s museovaunu 5
ja Linzin Péstlingbergbahnilta Gmundenin
raitiotien satavuotisjuhliin hankittu kesévau-
nu nro 100 vuodelta 1898 ovat turistikaudel-
la usein liikenteessa.

Stern & Hafferl tilasi tammikuussa 2014
Vosslohilta uudet raitiovaunut Gmundeniin
sekd sithen yhdistettdville Vorchdorfin lin-
jalle. Vaunujen toimitus on 2015-2016.
Gmundenin raitiotie ei ole sen jilkeen endd
pieni, vaan periti n. 18 km. Gmundenia pie-
nempii paikkoja on nykydian mm. Sevilla
(1,4 km), joka avattiin 2007. Artikkelimme
alussa oleva otsikkomaininta ’maailman pie-
nimmastd” raitiotiestd on siis jo aikaa sitten
menetetty, mutta oli totta vaunun muutto-
matkalla 1970-luvulla.

Historiallisen kuvituksen avustajat:
Norbert Konegen, Vestische
StraBenbahnen GmbH

Ulrich Schuller, Stern & Hafterl
Verkehrsgesellschaft m.b.H.
Wolfgang-Dieter Richter, Winkelhaid
H. van Gemert, Uitgeverij De Alk

Gmundenin vaunu 10 Alois Kaltenbrunnerstrafiella “Rosenkranzin” ja “Keramikin” pysékkien vilil-
1&. Taustalla nékyvét vuoret ovat Grinberg ja Traunstein. Kuva: Jorma Rauhala, 17.10.2012.

Tramal
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Gmundenin vaunun 10 matkustamo nykydén.
Nékyvimmét muutokset alkuperéiseen Vesti-
schen aikaan ovat istuinten viilednvihredn te-
konahan vaihtuminen lémminsévyiseksi kan-
gasverhoiluksi seké hehkulamppujen muutos
loisteputkiin. Vaunu on kaupungin pédtepysé-
killé “Franz-Josef-Platz” ja léhtee pian 10 mi-
nuuttia kestaville reitilleen. Kuva Jorma Rau-
hala 17.10.2012.

12014 21



Vaunu 10 Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaftin péékonttorin edustalla “Ku-  Vaunu 10 Franz-Josef-Platzin péétepysdkin luona. Oikealla oleva
ferzeilen” pysédkin luona. Naéilté paikkeilta alkaa jyrkké 100 %o:n nousu, joka  jalkakéytévéin korotus osoittaa pysdkin paikan. Vaunun teleissé on
jatkuu léhelle “Keramikin” pysékkid. Kuva Jorma Rauhala 16.10.2012. telimelua véhentévéit suojalevyt. Kuva Jorma Rauhala 17.10.2012.

Vaunu 10 néhtyné takaviistosta Franz-Josef-
Platzin pddtepysédkilld. Gmundenin raitiolinjan
tunnus on G. Raitiovaunupysékeillé on perin-
teiset punaiset “Haltestelle der Strassenbahn”
—pylvédt. Kuva Jorma Rauhala 17.10.2012.

Vaunu 10 rautatieaseman pddtepysékillé.
Vaihtaminen raitiovaunusta junaan on nope-
aa, koska vaunu pyséhtyy aseman pédoven
eteen. Kuva Jorma Rauhala 17.10.2012.
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