| Elektroninen saatdyksikkd, jossa
on irrotettavat pistoyksikot.

Metrojuna

~, Tyristorikatkojat on sijoitettu vau-
nun alle. Kansi on avattu tarkastusta
varten.

“ Metrojunan ajomoottorikayttd. Jo-
kaisella telilld ja sen moottoriparilla
on oma katkojansa tehon sy6tt6a

varten.

+ 750 v
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ostaja Helsingin kaupungin metrotoimisto
hankkija Oy Stromberg Ab
sahkokaytot Oy Stromberg Ab
maara 3 kaksoisvaunujunaa
toimitusaika 1971—1972
Paamitat ja suoritusarvot

paino 28 t/vaunu

pituus 21,5 m/vaunu
maksiminopeus 80 km/h
syottojannite 750 V=

jatkuva teho 340 kW/vaunu
istumapaikkoja 86/vaunu

Q oy

Vuonna 1969 Helsingin kaupunki
teki paatoksen kolmen metro-
koejunan hankkimisesta ja koe-
radan rakentamisesta. Naiden
koejunien paahankkijana seka
sahkokaytén, moottorien ja elek-
troniikan suunnittelijana on toi-
minut Oy Stromberg Ab. Koe-
junista saatujen kokemusten pe-
rusteella kaupunki tulee hankki-
maan tarvittavan metrokaluston
aloittaakseen liikenteen vuosien
1977—78 vaihteessa aluksi yhdella
linjalla Kamppi—Puotinharju.

Metrojunan pienin itsenaisesti
toimiva yksikké on vaunupari. Tal-
laisista vaunupareista koottua ha-
lutun suuruista yksikkda voidaan
ajaa joko kasiohjauksella tai au-
tomaattisella kauko-ohjauksella.
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Paavirtapiirit

Junan jokaisessa telissd on kaksi ajo-
moottoria, jotka ovat ankkuripuo-
lelta sarjaankytkettyja. Kéaynnistyk-
sessd ankkuripiirin  tyristorikatkojat
nostavat ankkurijannitteen portaatto-
masti tdyteen arvoon, minka jalkeen
kentan heikennys tapahtuu magne-
tointikatkojalla. Rullausvaiheen aikana
moottoreiden  jannitteet pidetaan
magnetoinnin avulla tietyssd vakio-
arvossa.

Jarrutettaessa toimii vain magne-
tointikatkoja, jolla saadetdaan jarru-
tusvastuksiin syotettdvan virran suu-
ruutta. Alhaisilla nopeuksilla paine-
ilmajarru tulee mukaan korvaamaan
vdhenevaa sdhkoista jarrutusta.
Ajojohdossa esiintyvien vyliaaltojen

pienentdmiseksi ja katkojien toimin-
nan varmistamiseksi on ajomoottori-
kayttd varustettu LC-suodolla. Hai-
rididen pienentamiseksi on molem-
pien vaunujen ankkuripiirien katkojat
tahdistettu toimimaan vuorovaiheisina.

Saato ja ohjaus

Metrojunassa syotetdan joko kuljet-
tajan tai automatiikan antama ajo-
ohje analogisena jannitesignaalina
junan ldpi. Ajo-ohjeesta saadun tie-
don perusteella saatavat vaunukoh-
taiset ohjauspiirit kiihdytysta, rul-
lausta tai jarrutusvoimaa. Edelld mai-
nittujen analogisten piirien chella on
metrojunassa myos runsaasti loogisia

toimintoja, jotka on toteutettu loogi-
silla mikropiireilla, esim. ajomoottori-
kdyton kontaktorin ohjaus, pyorien

luistonestologiikka, viantarkkailupii-

rit, suojauspiirit jne.



