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Figure 14 - CARACTERISTIQUES DE
L' AXE PROPOSE EN FONCTION DES

AXES "C” ET CC
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5.1.3 La faiblesse du transport routier

La construction de cette superstructure permettrait d'épargner une pé-
riode d'attente et de traversée d'une durde maximum de vingt minutes, ce qui
est insignifiant compte tenu des distances et du temps que demande le trajet
reliant les villes de la Cote-Nord aux principaux centres du Québec: il
faut sept heures pour relier en automobile, les villes de Québec et de Baie-
Comeau et dix pour franchir les 685 kilometres entre Montréal et cette ville.

par ailleurs, mis a part ce minime avantage qu'est 1'épargne du temps
de la traversée de la riviere par bateau, aucune infrastructure autoroutiére
n'est prévue sur la route 138 en aval de Tadoussac. Tout au plus, des cor-
rections aux courbes et aux pentes peuvent y atre aménagées. Par ailleurs,
1a circulation prévue sur la route 138, réme améliorée, pourra gtre absor-
bée par 1'adjonction d'un traversier supplémentaire au fur et a mesure que

la demande se fera sentir.

Cependant, 1a Cote-Nord continuera a souffrir, malgré la construction
d'un pont sur le Saguenay, d'une carence de son réseau routier principal:
1a communication (route 138) avec 1'ouest du Québec. Cette carence peut con-
tribuer & maintenir en partie un état de stagnation prévisible sur cette par-

tie du territoire québécois.

Ainsi la construction d'une superstructure sur le Saguenay doit étre
davantage considérée comme un 1ien unissant deux sections d'une infrastruc-
ture routiere séparées 1'une de 1'autre par une riviere, que comme un trait

d'union entre des pdles de fortes activités gconomiques.

Le volume d'extraction et d'exportation des richesses naturelles de
1a Cote-Nord n'a et n'aura que peu d'incidence sur la croissance de la cir-
culation sur-la route 138 et sur le pont envisagé a Tadoussac. La raison
principale en est que la plupart des matériaux (minerai, bois, papier) sont
expédiésvers la rive sud du Saint-Laurent et vers 1'étranger par bateau et

chemin de fer via le traversier-rail; leur transport n'a donc aucune
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La construction d'un pont, dans les axes "C" et "CC", aurait de plus
des impacts négatifs majeurs sur le site exceptionnel de Tadoussac. Ceci
mettrait en péril le potentiel touristique local et les activités économi-
ques qui s'y rattachent. Cette atteinte 3 1'environnement et & 1a vocation
touristique de Tadoussac ne serait que faiblement compensée par le regain

temporaire de 1'activité économique Tocale di & la construction du pont.

L'intérét d'un pont n'est donc pas démontré sur le plan €conomique,
pas plus qu'il ne 1'est sur le plan environnemental. Son seul apport posi-
tif se situe au niveau de la fiabilité de la traversée du Saguenay par rap-
port au systéme actuel. C'est un trongon bien court pour un déplacement
dépassant dans la majorité des cas 200 kilométres; son rdle au niveau du
développement économique de la région semble infime.

I1 est maintenant reconnu que 1'autoroute est un faux stimulant au dé-
veloppement économique quand les autres facteurs propres a le favoriser ne
sont pas présents. La route 138, compte tenu de ses caractéristiques physi-
ques, annulera rapidement les avantages retirés de la disparition de cette

barrigre physique que représente le Saguenay.

Les grandes distances et 1'éloignement des marchés, des p6les &conomi-
ques et des centres de services en relation avec la Cote-Nord favorisent de
plus les modes de transport aérien, ferroviaire et maritime. Ainsi, les ma-
tidres premiéres sortent actuellement plutdt par bateau ou par traversier-
rail; 1'avion constitue le mode privilégié pour les déplacements des person-
nes. Les perspectives de développement de la Cdte-Nord indiquent que les

besoins se feront davantage sentir pour ces modes de transport que pour 1é<
routier.

Néanmoins, il existe actuellement une demande pour une meilleure tra-
versée du Saguenay. Avec le systeme actuel de traversiers, il y aura tou-
jours une période de pointe durant 1'été ol ‘le service sera saturé. Le pont
n'étant pas une solution envisageable du moins a court terme et d moyen ter-
me, sous 1'aspect bénéfices-colts, i1 y a lieu d'examiner si d'autres scéna-

rios ne satisferaient pas de facon plus adéquate cette demande.
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SYNTHESE ET RECOMMANDATIONS

Au terme de cette &tude, certains facteurs se dégagent quant a
1'opportunité de construire un pont sur le Saguenay, en lieu et place du
systéme de traversiers actuel. Parmi ces facteurs, i1 s'en trouve quatre
qui caractérisent particuliérement le projet: développement socio-é&conomi-
que de Ta région 09, les prévisions du trafic sur la route 138, le gain de
temps réalisé par la traversée du Saguenay sur un pont et enfin Tes impacts

sur le site.

Les prévisions les plus réalistes n'entrevoient pas & moyen terme un
"second démarrage" Economique sur la Cote-Nord, susceptible de relancer les
activités actuelles d'extraction et de transformation, susceptible é&galement
de créer un appel de main-d'oeuvre oi s'appuierait la croissance démographi-

que.

En 1977, le trafic total, via la traverse, est de 365 307 véhicules;
en 1'an 2027, soit 1'horizon de 50 ans, une hypothése basse prévoit une cir-
culation de.1 000 000 véhicules sur un éventuel pont. Cette circulation se
situerait en deca du point de saturation de la route 138 dont la capacité
actuelle se situe aux environs de 1,5 million de véhicules.

Une enquégte 0/D effectuée en 1975 & la traverse de Tadoussac révéle en-
tre autres que 75% des usagers de la traverse effectuent des déplacements sur
des trajets supérieurs & 200 kilométres. De ces déplacements découle un in-
vestissement de temps considérable en voyage. Or le remplacement des traver-
siers par un pont ne permettrait qu'une économie de 20 minutes sur 1'ensemble
du temps de déplacement.




Compte tenu de la situation #
géographique de ma résidence,
j'ai assisté de chez moi a la
messe d'enterrement de St-Jean-
Baptiste la semaine derniére.
Méchant choix de trame musi-
cale car quand le Saint, saint,
saint est [e Seigneur prend des
airs de Heavy metal comparé
auX autres pieces, vous pouvez &
imaginer que la zizique n'est pas =
des plus "enlevante”. Les voix
Staient belles, certes, mais grand
Jieu que d'en haut ¢a sonnait
nortuaire,

Jai hésité quelque peu entre
‘Acte de foi, d'humilité ou de
ohtrition mais, en définitive, il
n'apparait impérieux d'opter
»our la demniére de ces priéres.
\cte de contrition : Mon Maire,
ai un tres grand regret de vous
voir offensé parce que vous
'tes infiniment bon, infiniment
imable, et que l'ironie vous 2
léplait. Je prends la ferme réso- ¢
ition, avec le secours de votre ©
ainte.grace, de faire-péni
t d'éviter dorénavant de rire du
it train du CLSC. A l'image du £
‘hrist qui est venu sur terre pour £
ous sauver, je vousaivu ala ©
3lé creuser cette méme terre
our nous sauver. Loué soyez
sus et que les gens de peu de
i comme moi soient voués 3 la
éhenne pour les siécles des sig-
les ". Et, & l'instar de ce bon
iint Thomas d'Aquin, qui avait

méchante manie de nous gar- -
icher son ferme propos de ne
lus pécher dans toutes ses =
riéres, j'essaierai de modérer =
les transports face a ce nou- &
*au mode de transport que !
»us voulez instaurer.
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Depuis quelques semaines,

Le Pont sur le Saguenay:

une occasion ratée ...

Le Financement

“Comme ministre des Trans-
ports du Québec, j'étais responsable
de ['Office des Autoroutes du
Québec devant le Conseil des mi-
nistres et I'Assemblée nationale. A
ce titre, il m'appartenait de proposer
chaque année au ministre des
Finances les tarifs a fixer pour l'utili-
sation par les automobilistes des
autoroutes du Québec. Pour la com-
préhension des personnes qui me
lisent, je dois rappeler qu'en 1979,
nous avions un systéme de péage
sur certaines autoroutes du Québec
comme cela se fait encore actuelle-
ment aux Etats-Unis. Tout automo-
biliste qui utilisait les autoroutes
devait payer & cette période & peu
pres 0,25$ par 20 ou 25 kilométres
afin de défrayer une partie du colt
de construction de ces autoroutes,
de ieur entretien et permettre au
gouvernement d'en construire de
nouvelles.

L'Office des Autoroutes du
Québec avait la responsabilité de

Hecter cet argent-a.des postes-de

péages.

ministres la proposition de doubler
les tarifs sur les autoroutes, soit de
passer de 0,255 4 0,508, comme
C'était d'ailleurs le cas aux Etats-Unis.
Ainsi, nos revenus passeraient de 75
millions de dollars & plus ou moins
150 millions de dollars. En deux ans,
le pont sur le Saguenay était payé.
Je dois vous dire que les
autoroutes étaient situées dans les

Pour une deuxiéme année consécutive

Je soumis donc au Conseil des

grands centres, plus particuliére-
ment dans les régions de Montréal
et Québec. Je recommandais en
plus d'étendre le systéme de péage
a l'autoroute 20 et 'autoroute 40.

En méme temps, j'avais
demandé a certaines personnes
influentes de mon comté d'en-
treprendre une campagne pour
m'appuyer auprés du gouverne-
ment en utilisant le théme de
I'ancien député de Trois-Riviéres,
M. Hamel: "Notre pont, nous le
voulons, nous l'aurons"”

Peut-étre n'ai-je pas assez
insisté, mais le milieu ne bougea a
peu prés pas, en pensant probable-
ment que je pouvais faire ce travail
seul, ce qui n'est pas évident en poli-
tigue. Le pressions sont importantes
si nous voulons faire bouger les
gouvernements, d'autant plus que
ma proposition n'était pas pour
plaire aux députés et 3 certains
ministres de la région de Montréal,
trés influents, qui s'étaient engagés
au cours de la campagne électorale

.a-aboiir le-péage sur les-autoroutes..

lls avaient donc créé un front
commun alors que les députés et
ministres des régions étaient divisés
et voulaient aussi avoir leur part du
gateau. Devant I'opposition, je
proposai de maintenir le péage au
méme taux au moins pendant deux
ans afin de me permettre de
financer mon projet qui n'était pas
pire que le stade olympique.

Simple coincidence ou volonté
du premier ministre de changer

RBC Groupe Financier
appuie la Fondation du CHRBC

(P. L.) - Pour une deuxiéme

- année consécutive, RBC Groupe
‘ Financier a récemment remis
une importante aide financiére

' a la Fondation du Centre hospi-
talier régional de Baie-Comeau
 (CHRBC), soit une somme
. 10 000 destinée a permettre 3
[ I'organisme de poursuivre ses

ymme bien du monde, au lieu
: regarder dehors pour vérifier

temps qu'il fait, j'ai la
échante manie d'aller vérifier
ir Météo Média. Quand je
garde ca, de facon trés critique,
vez-vous que j'ai l'impression
ie j'ai autant de chance de g
igner la 6/49 qu'ils en ont de &

&
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de semaine, la directrice de la

succursale baie-comoise de RBC -

Banque Royale, Lise Maltais,
indique que RBC Groupe
Financier considére son soutien
a long terme a la santé et au
bien-é&tre comme un investisse-
ment non seulement dans les
collectivités, mais aussi dans

certaines orientations du ministére
des Transports ou de la Chasse et
de la Péche, je ne peux le confirmer,
mais en septembre 1979,
M. Lévesque me demandait de
changer de ministére et de devenir
ministre du Loisir, de la Chasse et
de la Péche. Dans notre systéme
politique, un député ne peut dire
non a son premier ministre,

Un nouveau ministre de
Montréal me remplacait. Quelques
mois plus tard, le péage sur les
autoroutes était aboli, ['Office des
Autoroutes démantelée privant
ainsi le gouvernement de millions
de dollars qu'on aimerait bien avoir
aujourd'hui en plus de faire
disparaitre des centaines d'emplois.
Et la population de la Céte-Nord,
comme au Québec d'ailleurs, est
toujours en attente d'un pont sur le
Saguenay".

En terminant, je dois ajouter
que ce ne fut pas le seul dossier ol
I'appui de la population n‘a pas
suivi. Monsieur le Maire de Porneuf
et préfet de la MREHaute Cote Nord. -
doit se rappeler la forte opposition
que j'ai reque des leaders de Port-
neuf , St-Paul- du- Nord et Sault-au-
Mouton lorsque jai voulu faire les
des voies rapides en contournant
ces deux villages. Malheureusement
les budgets ont dd é&tre investis
ailleurs, et nous attendons toujours.

Lucien Lessard
Ancien ministre et député du
Parti Québécois

Sur la photo, on reconnait la
nouvelle directrice de RBC
Banque Royale a Baie-Comeau,
Lise Maltais, le président de la
Fondation du CHRBC, Alain Rioux,
I'ex-directrice de RBC Banque
Royale avant son départ de Baie-.
Comeau, Joyce Cahill, -
M. Francois Boisjoli, administ



