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Le signataire est:

:Déia%' Ingénieur Civil de 1l'Ecole PolYtechnique de Montréal
ﬁ Docteur es Sciences de 1l'Université& de Montréal
: Dipldmé& en Administration de 1l'Université Harvard
Compléte une Maitrise en Economique & l1'Université& McGill
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NOTE IMPORTANTE

L'estimé du cofit du Pont du Saguenay a été

remplacé par un prix budgétaire préparé la Compagnie Janin Ltée.

Le prix de $50,000,000. est de beaucoup supéricur

4 1l'estimé pour deux raisons:

1.- Lés premiers calculs étaient basés sur des
‘charges de tremblement de terre égales é.celles du pont de Québec.
T1 fut découvert que la région de la Malbaie est le centre séis-~
migue de l'est du continent. Les charges y sont cihq (5) fois

celles de Québec et Montréal et deux (2) fois celles de Californie.

‘2.~ Le roc qui d'aprés les sondages est assez bon:

\: .
2 G cioges A \ Ay o ey
or profondans”a revala an printemps ‘étre trds fendillé en surface.

»
- -

Ceci augmente le coft des attaches des cébles.

I1 s'ensuit que le rapﬁort bénﬁfice—coﬁt est diminué

4 77,000,000/50,000,000 = 1.54, mais est encore bien valable.

La cédule de construction a dt &tre allongée vu la

saison courte et les nouvelles exigences.

- 8i le pont est commencé en aofit 1973, il pourra &tre

terminé pour 1'été 1977.

tga
Le 30 mai 1973.
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PONT A TADOUSSAC

ETUDE TECHNIQUL ET ECONOMIQUE

INTRODUCTION

T.a ¢bte nord du St-Laurent au Québec est une‘région de la
Province ayant un grand avenir Eéconomique. DEja & Sept-Iles
le revenu moyen est le plus haut au Canada et 1és nouveaux
projets gigantesques tels que l'usine Rayonier en sont la

preuve de cet avenir florissant.

La route #15 gqgui dessert cette ré&gion devient donc un axe
principal de mouvement et transport, surtout & cause de
12 lenteur An ftransport waritime, le mniil @leva du tranennrt ol

aérien et l'absence de chemin de fer.

Il est évident que 1l'établissement d'un lien permanent
au-dessus du Saguenay & Tadoussac est d'une nécessité

toujours grandissante.

Le systéme actuel qui joint les deux rives du Saguenay est
limité, & cause de 1l'impossibilité physique et &conomique
d'augmenter considé&rablement sa capacité, et les délais

gu'il cause en &été et sa sensibilité aux glaces en hiver.

Par contre, la construction d'un pont & cet endroit n'est
pas chose facile principalement & cause de la profondeur
des eaux, qui va jusgu'd 1,000 pieds, ainsi que l'escarpe-

ment des rives.



Dans ce rapport nous présentons une solution basée sur
un pont suspendu semblable & celui qui enjambe le
Bosphore & Istanbul en Turquie, oli le probléme est

sensiblement le méme.

Nous discutcerons aussi la rentabilité d'un tel projet basé

sur des considé&rations &conomigues.

L'éguipe GAGNON/MONTI/NADON/FREEMAN & FOX, qui a &laboré
1'étude technigue, est un consortium opérant depuis 1963,

bien gue chacune des parties existe depuis beaucoup plus

, longtemps.

Au Canada elle a collaboré aux plans du pont de 1'Ile du
Prince Edouard ( $200,00C,000 ). L'étude du pont de

1'Ile de Vancouver ( $350,000,000 ) les ponts de Shippegan,
Campbellton, Riviére des Milles Iles etc. En Angleterre,
FODEEMAN & WOX a A son cvédit je pont Firth oL Forla, 2C
pont suspendu de la riviére Severn (voir photos) le pont
suépendu du Bosphofe ( partie centrale de 3,600 pi.) et

le pont de la rivié&re Humber, dont les travaux débutent

maintenant, qui aura la plus grande port&e au monde soit
4,500 pieds.

CONSIDERATIONS ECONOMIQUES

En France pour établir la rentabilité de travaux publics au
XIX iéme si&cle, 1l'on a &laboré un syst@me appelé "colit-
bénéfice". Un rapport de ce genre est en préparation, mais
ne sera termind qu'en septembre 1973.

Pour le moment, nous prééentons une &tude simplifi&e tout en

indiquant les parties du rapport subsé&guent.

Les colits de capitalisation du pont, ainsi que

~l'amortissement du colt capital, et d'entretien
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chiffres sont sans doute approximatifs car jls sont

dépendants de la distribution du trafic pendant la journée

. et aussi pendant les saisons.

Ce volume de 4,000,000 de véhicules par année est donc

approximativement neuf fois le volume pour la premiére

sannée suivant 1'ouverture du pont. Si 1l'on considére une

augmentation annuelle de 5%, le pont fonctionnera & pleine

1'on considére 1 tavenir

capacité dans 45 ans. Par contre si
n des transports

dconomique de la cOte nord et l'amélioratic

amenée par 1a construction d'un pont, nNous avons raison de

croire que le volume de 4'0994999 de véhicules par anﬁf lqtrbdk
j

. T — T 5 Sl
sera atteint d'ici 25 ou 30 ans. L‘ﬂp-mﬂh\”’x b ‘E\d

\\L L"’ O )_i-i;', (/5 ‘(‘ N 1"’ Rt W g ' s i‘ \
A partir de ce moment la capacité totale du pont augmentera.
te ( voir graphigque

3
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par un ralentissement aux heures de poin

en auneis j °T par vn prolongement de celles-ci.

RENTABILITE.

pour décider de la rentabilité d'un pont 3 Tadoussac, il

faut comparer les cofits aux bénéfices. Le coiit actuel

du pont a &té &tabli plus haut. Il nous faut maintenant

calculer la valeur présente des bénéfices futurs, ces

pénéfices étant répartis comme gud by

1) Epargne du colit du traversier par son remplacement
paxr un pont.

2} Epargne du temps comparativement a 1a-traversée
présente.

3) Surplus du consommateur.

4) Retivité économique erigendrée par de bons Yienssde

;cgmmunicatioﬁ%
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