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4., CONTEXTE ET JUSTIFICATION DU PROJET

La desserte maritime Tadoussac — Baie-Sainte-Catherine fait partie intégrante de la route 138,
Cette toute est la seule artére desservant la population de la rive nord du Saint-Laurent. Cetie
desserte maritime évite aussi aux véhicules qui veulent se rendre 3 Baie-Comean, Sept-les ou
Matashquan & partir de Québes de faire un déwour de plus de 100 kilométres en passant par
Chicoutimi au Saguenay.

L'achalandage annuel de la waverse Tadoussas — Baie-Sainte-Catherine & connu une
augmentation annuelle moyenne de 4,5 % entre 1967 et 1994 passant d'un peu plus de 200 000 &
&70 270 vihicules. Ae début des années 90, les fins de semaine de grand comge. le temps
dattente pour le traversier arteimnait dews heures. L'allongement des traversiers s"est done aveérs,
a ce moment, la meilleure solution pour contrer cet engorgement.

A la suite de lewr mise en service, aprés lewr allongement en 1996, les traversiers
N.M. ARMAND-IMBEAU et NM. JOS-DESCHENES de la desserte Tadoussac — Baie-Sainte-
Catherine, ont véou plusieurs situations problématiques potentiellement dangereuses. L allonge-
ment des traversiers les a rendus beaucoup plus vulnérables aux courants du Saguenay cf aux
intempéries caractéristiques de son embouchure, principalement durant les manccuovres
daccostage. La configuration de 1'embouchure nen fail pas seulement un site visuellement
magnifigue, mais aussi un endroit extrémement délicat pour la navigation. La conjoncture des
courants du fleove Saint-Laurent et du ford du Saguenay, combinée 3 cewx provoqués par le
phénomine de la manée qui se renverse totalement quatre fois par jour, en font un des points les
plus difficiles 3 naviguer au monde. L'addition de glaces flostantes en hiver et au début du
printemps et une mensce supplémentaire qui rend les manauvres d'accosiage treés délicates et
parfois méme périlleuses.

En ce qui concerme les waversiers de la desserte Tadoussac — Baie-Sante-Catherine, les
capitaines sonmt obligés, lorsqu'ils rencontrent des conditions difficiles, & exéouter des
mancenvres rés délicales qui comportent un certain niveau de risques d'accident. A plusieurs
occasions, ils ont di augmenter la vitesse d'approche pour éviter de se faire déporter sur les
rochers prés du quai de Tadoussac. Ce dernier, maintenant plus courl gue les traversiers, ne
permet plus de dévier suffisamment le courant pour permetire i "arricre du batean d*étre hors de
ca zone diinfluence avant d'afiendre sa position d'accostage. De plus, I"amarrage de I'amiére du
bateau est devenu plus difficile et doit &tre exéouté plus rapidement ne laissant que trés peu de
marge de manceuvre pour corriger une emeur. Egalement, Uarriére des navires, demeurant exposé
au courant pendant toute la période d’embarquement et de débarquement des véhicules et des
passagers, Tepresente un risque évident d°éme frappé par les glaces lors de la débdcle printaniére.
Jusqu'd présent, aucun accident majeur n'est survenu. Cependant, quelques incidents mineurs se
scmt produits. A quelques reprises, le choc avee le quai 2 déplacé des wéhicules sur le pont
dembarquement, mais aucun dommage aux navires ni s vehicoles o'a résulé de ces meidents.
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Aucune personne n'a ét¢ blessée ou incommodée par ces incidents. Considérant cela, il est done
important de procéder au prolongement du quai de Tadoussae le plus rapidement possible afin
d"éliminer ces risques pouvant affecter la séourité des personnes et des biens.

L DESCRIPTION DU PROJET

Le prolongement du quai de Tadoussac occupera une superficie trés réduite dans le milisu marin.
Le projet est confing dans un sectewr d*environ 20 métres sur 20 métres. Le quai comme tel sers
allongé de 20 métres tandis que le mur déflecteur de glaces mesurera également 20 métres. La
mise en place de cette structure n’empitera pas hors de ce périmétre. Les figores ci-contre
llustrent 1a localisstion et I"amplewr du projet.

Figure I : Localisation du projet Figure 2 : Localisation des travaus

Ce projet comprend deux parties distinctes comportant deux méthodes de mavail différentes - Je
prolongement du mur du quai. construir sur piles (piliers) ancrées au fond ot le mur déflecteur de
glaces construil sur towte sa longueur directement sur le fond marin et ancré, lui aussi, au fond.

La Societe des traversiers a choisi la construction d*un quai appuyé ser des piles fixées au fond
par des tiges dancrages de préférence & des pieux insérés dans des réceptacles forés dans le roc
et & Pexcavation d'unc tabletie crensée & méme le roc par dynamitage pour assesir Ia hase do
mur du guai. La fechnique des piewx, qui nécessitait des forages de grandes dimensions,
provoque un fort niveau de bruit dans les fréquences néfastes pour les mammiféres marins. Die
plos, le dynamitage qui aumsit été requis aurmsit provoqué des ondes de choc beaucoup plus
difficiles & contenir et un nivesn de bruit beaucoup plus fort dans les fréquences néfastes pour
ces mammiféres. Par conséquent, le projer fut recomsidéné pour trouver une selution moins
agressive pour le milicu,
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