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Chargé de projet :
TITRE DU PROJET

Construction des approches et d'un pont au-dessus de la riviére Saguenay

OBJECTIF ET JUSTIFICATION DU PROJET

Mentionner les principaux objectifs poursuivis et faire ressortir les raisons motivant
la réalisation du projet.

41  Mission et orientation du ministére des Transports du Québec

La mission du ministére des Transports du Québec (MTQ) est d’assurer, sur tout le
territoire du Québec, la mobilité des personnes et des marchandises par des systémes de
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transport efficaces et sécuritaires qui contribuent au développement économique, social et
durable du Québec.

Un projet routier doit également étre conforme aux politiques, aux orientations et aux
objectifs ministériels et gouvernementaux et s’inscrire dans sa planification stratégique
exprimée 2 Iintéricur des plans de transports régionaux.

42  Contexte et historique du projet

Le fjord du Saguenay se pose comme une barrie¢re physique entre la Cote-Nord et le reste
du Québec. En raison de cette réalité géographique, la traverse de la rivi¢re Saguenay a la
hauteur de Baie-Sainte-Catherine et Tadoussac constitue le lien le plus utilisé pour les
mouvements routiers interrégionaux impliquant Ja Cote-Nord. Cette traverse se trouve
dans I’axe de la route 138, laquelle longe la rive nord du Saint-Laurent, constituant I’épine
dorsale de la Cote-Nord et de Charlevoix, de méme que le lien entre ces régions et les
autres régions du Québec.

Hormis les traverses sur le Saint-Laurent, la route 138 et la traverse de Baie-Sainte-
Catherine-Tadoussac constituent le seul lien de transport routier reliant la région de la
Cote-Nord directement aux grands centres du Québec et au continent. La traverse de Baie-
Sainte-Catherine-Tadoussac revét donc une importance stratégique et économique de
premier plan pour la Céte-Nord.

Les premiéres allusions au projet de réalisation d’un pont au-dessus de la riviére Saguenay
remontent aux années 70. L’analyse la plus sérieuse fut celle des consultants Lalonde,
Girouard et Letendre en 1979 recommandant la construction d’un pont en amont de la
traverse actuelle, 3 la hauteur des lignes de transport d’énergie’. Bien que le projet
répondait aux attentes du milieu, le MTQ recommandait d’en différer la réalisation en
raison des colits élevés et proposait en retour I’amélioration du service de traverse et de la
route 138 ainsi que l'utilisation accrue des autres traverses dont le traversier-rail
Baie-Comeau-Matane pour le transport des marchandises®.

En 1995, le MTQ notait que la croissance de la circulation avait ét€ beaucoup moins forte
que prévu lors des études de 1979. Cette année-13, les problémes de circulation 2 la
traverse survenaient surtout en période estivale, en raison du flux touristique, le temps
d’attente pouvait néanmoins aller jusqu’a deux heures, voire méme trois heures en
certaines occasions. Ces problémes ont été & la base de I’allongement des navires, de
I’aménagement des voies de circulation de la route 138 et de ’ajout 2 titre expérimental, &
I’été 1995, d’un troisiéme navire.

Lalonde, Girouard, Letendre et ass. (1979), Lien 2 travers la rividre Saguenay reliant Baie-Sainte-Catherine 2
Tadoussac, Ministere des Transports du Québec, Québec, 204 pages.

Lévesque, Marie-Claire et al. (1979), Evaluation globale d'un projet de pont sur la riviere Saguenay, Ministére
des Transports du Québec, Service des Etudes, Québec, 121 pages.
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Ces accroissements d’achalandage ont eu pour conséquence une saturation du service i
certaines périodes de I’année et de la journée conduisant & nouveau 2 la formation de files
pouvant impliquer parfois des attentes de quelques heures. Des ajustements d’horaires
apportés par la ST Q et la mise en service d’un troisiéme navire a I’été 2001 ont permis
effectivement de réduire les temps d’attente lors de certaines périodes.

Il demeure cependant encore des moments ol la capacité totale de la traverse est atteinte,
et méme surpassée, et cela, malgré ces derniéres améliorations. Ce sont la période des
vacances de la construction, les jours fériés et les dimanches d’été entre 12 het 17 h.

Selon les projections d’achalandage décrites précédemment, si aucune amélioration n’est
réalisée pour accroitre la capacité du service, celle-ci sera atteinte pour un jour moyen de
I"année vers 2017 et, pour un jour moyen de I’ét€, en 2007.

De plus, et malgré la stagnation du marché du bois d’ceuvre sur la Céte-Nord, 1’ouverture
de toute nouvelle entreprise (comme celle de Louisiana Pacific) peut laisser présager une
saturation du service beaucoup plus rapidement que prévu.

4.6  Limites des solutions de rechange

Le service de traverse Tadoussac-Baie-Sainte-Catherine a connu plusieurs vagues
d’amélioration depuis son implantation. Les interventions apportées au cours des
années 90 ont porté sur I’ajout, 2 titre expérimental, d’un troisiéme navire et, sur une base
permanente, sur I’allongement des deux navires affectés 2 la traverse. Ces interventions
ont permis d’accroitre la capacité réelle du service lors des périodes de pointe.

Avec le temps, les possibilités d’amélioration du service actuel de traversiers s’avérent
passablement limitées. La vie utile des navires et des syst2mes de propulsion permettent
difficilement d’envisager d’autres transformations. L’ajout d’un deuxiéme étage aux
navires existants n’a pas été jugé viable d'un point de vue opérationnel par la STQ. Dans
le méme ordre d’idée, I'ajout d’un quatriéme navire accompagné des infrastructures
nécessaires demanderait des investissements considérables compte tenu des gains réels
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apportés au service et de I’écart de cofit avec la solution permanente du pont.

Enfin, I’incidence des options d’itinéraires de rechange (autres traverses, contournement
via Chicoutimi) sur la réduction des débits 2 la traverse Tadoussac—Baie-Sainte-Catherine,
méme si elle s’avére complexe 2 estimer, ne sera probablement pas suffisante pour
soulager le service de maniére 2 assurer sa viabilité 3 long terme.

4.7 Un pont comme solution i long terme
Considérant toutes les interventions apportées depuis la mise en place du service de

traversier et malgré le maintien des autres traverses, il subsiste toujours aujourd’hui
certains problémes 2 la traverse et ceux-ci pourraient devenir plus aigus dans !’avenir. Ces
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problcmes semblent chroniques et contribuent 2 la fois 2 la saturation méme du service
mais aussi 2 ternir sa réputation auprés des clienteles nord-cotieres.

Le Ministére envisage donc la réalisation d’un pont au-dessus de la riviere Saguenay
comme solution permanente et définitive aux problémes actuels et futurs appréhendés a la
traverse. Cette solution en sera une 3 long terme puisque sa réalisation, dans les meilleurs
délais possibles, ne pourra se fairé avant une dizaine d’années.

Globalement, I'implantation d’un lien routier direct entre Baie-Sainte-Catherine et
Tadoussac entrainera des répercussions positives évidentes. Parmi celles-ci, on peut
compter les suivantes :

- I’élimination des files d’attente 2 ’entrée de la traverse et de I’image négative pergue
par les voyageurs;

- une possible augmentation de I’achalandage touristique nord-cotier et des retombées
économiques régionales liées a cette industrie;

- l’amélioration de la fluidité de la circulation locale par la réduction du nombre de
véhicules en transit et de la qualité de vie des résidants (sécurité routiere et
piétonniére, situations conflictuelles éliminées, etc.);

- D’éradication définitive du probléme de comportement agressif adopté par certains
conducteurs dii aux délais du service (le syndrome de la traverse);

- D'amélioration de lefficacité et de la rentabilité du camionnage entrainant
potentiellement des effets bénéfiques sur les colits de transport pour les expéditeurs
nord-cotiers;

- I'élimination de la circulation des camions en milieu urbain et I’amélioration de la
qualité de I’environnement pour les villages de Tadoussac et Baie-Sainte-Catherine
(odeurs, bruits, vibrations, poussiéres, dommages  la chaussée, etc.);

- D’élimination psychologlque de la barriére physique que constitue le Saguenay,

- les retombées économiques positives lors de la construction;

- Touvrage d’art, s’il est remarquable, pourrait constituer un atfrait touristique et une
entité de type monumental.

LOCALISATION DU PROJET

Mentionner les sites ol le projet est susceptible de se réaliser et inscrire si connus les
numéros cadastraux (en termes de lot, rang, canton et municipalités touchés).
Ajouter en annexe une carte topographique ou cadastrale des sites potentiels de
localisation du projet. ’

La zone d’étude, ol I’on retrouve I’ensemble des options de pont, recoupe le territoire de
plusieurs entités administratives distinctes. Sur la rive ouest du Saguenay, la municipalité
de Baie-Sainte-Catherine s’étend d’amont en aval, de la pointe aux Petites {les a la pointe
Noire, et sur la rive gauche du Saint-Laurent, de ’anse & Serpent a la pointe Noire.

De I'autre c6té du Saguenay, le territoire de la municipalité de Tadoussac s’étend sur le
Saguenay de la rive nord de Panse & I’Eau a la pointe Rouge et, sur le fleuve

)
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Plans et devis définitifs : 09-2005
Emprise libérée/acquisition : 09-2006
Déplacement des services publics : 09-2006
Exécution (construction) : 2007-2008 et
2008-2009

11. PHASES ULTERIEURES ET PROJETS CONNEXES

Mentionner, s’il y a lieu, les phases ultérieures du projet et les projets connexes qui
peuvent s’y rattacher.

Une fois que le tracé retenu aura été construit, les objectifs initiaux fixés par le Ministére
auront été atteints. Aucune phase ultérieure ou projet connexe qui se rattacherait au
présent projet n’est prévu 2 la programmation, ni au Plan de transport du ministére des
Transports du Québec.

Je certifie que tous les renseignements mentionnés dans le présent avis de projet sont
exacts au meilleur de ma connaissance.

Signé le &1, H23 par /42/;; j,/

/Qtv\ Clau eTrembla{f ing., directeur

Diréction de la Cote-Nord
Ministére des Transports




