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Vi sags forsta gangen i Milano

i januari, och det blev

kiirlek vid forsta ogonkastet. Vi fick
dock viinta pa var forening

till i mars, medan jag ordnade
bytet av den gamla

motorcykeln, vilket inte #r si litt
i Italien dir det ir

lite efterfragan pa begagnat.

En av de forsta gangerna

jag for med min nya Lightning
Rocket fran Svenska

Institutet ner i Roms centrum
upptickte jag, nir jag

kommlt fram, att nigon skimtare
satt fast en skylt

pa lyktan dir han textat
NYGIFTA —

Iyckligtvis pa svenska, sa det var
vil ingen som begrep.

Mina
mtryck
av

® BSA Lightning Rocket ir en vassare
modell 4n A 65 som kom ut for ett par
ar sedan, och utgor en ersittning for Su-
per Rocket och Gold Star Rocket dver vars
forsvinnande ur marknaden ménga sérjde
djupt. Ar denna sorg befogad? Jag tror
knappast det, for Lightning Rocket med
sina 650 cc och dubbla forgasare skall i
sig forena alla de goda egenskaperna hos
Gold Star Rocket, parade med alla de nya
ron som gjorts med A65 — nidmligen en
helt ny ram och en motor med utpriglat
kort slaglingd. Fran Gold Star har Light-
ning Rocket drvt den beprovade framgaf-
feln och frambromsen. Den senare ser al-
derdomlig ut, eftersom den inte ar full-
navsbroms, men ritt skott dr den ett verk-
ligt ankare.

Den modell som Milano-handlaren hade
inne rdkade vara den amerikanska export-
modellen i r6tt och krom, vilken dessutom
skiljer sig fran den engelska, och europei-
ska exportmodellen, genom att ha samma
utvixling som Super Rocket. Den europei-
ska modellen dr med sin tdtt liggande ut-
vixling av ndstan tdvlingskaraktir ganska
besvirlig att kora i stadstrafik.

Korstdllningen dr synnerligen bekvim
och fotspakarna krévde ingen omstillning
for att manovreras utan att behova lyfta
foten fran stodet. Koppling och bromsreg-
lage krdver dock ganska stora hinder.
Kopplingsvajern var forresten timligen
trog, men blev mycket lattskott efter att ha
fatt en grundlig smorjning (det hade inte
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fabriken ténkt pd). Det amerikanska cow-
boy-styret utbyttes mot ett normalt styre,
forsett med en liten skdrm av plexiglas.
Denna forefoll forst att vara till enbart for
utseendets skull, men jag har nu gjort den
erfarenheten att, trots att den &dr s liten
s gor den faktiskt att man inte far kli-
derna fulla av doda flugor, och i lagom
fart minskar den t. o. m. flugdéden mot
glasogonen.

Lightningen #r pafallande littstartad.
Kickstarten ar sa utviaxlad att man inte alls
har nagon kinning av att kompressionen
ar 1:9. Om cykeln kors dagligen brukar
den starta pa forsta sparken dven med kall
motor, forutsatt att man aktar sig for att
floda forgasarna — det ridcker med att
stinga luftspjillet. Har cykeln statt nagra
dagar, kan motorn kridva mer kickande in-
nan den vaknar till liv. Tomgéngen ar for-
vanansvart jamn med tanke pd att det inte
finns négot forbindelseror mellan forga-
sarna som pa vissa andra engelska model-
ler. Efter en forsta justering av forgasar-
vajrarna under inkorningen har forgasarna
inte behovt roras, och behéiller efter 7.000
km fortfarande sin instidllning perfekt.

Korningen dr mycket mjuk och behag-
lig vid 1ag fart och cykeln dr sirskilt litt-
manovrerad i stadstrafik. Den korta slag-
lingden och den tredubbla framkedjan ger
en mycket jaimn gang, nastan som en elek-
trisk maskin. En viss vibration #r ofrén-
komlig, men &r aldrig storande. Den tre-
dubbla transmissionskedjan 4r ytterst ro-
bust och har inte behOvt justeras en enda
gang efter de 7.000 km som korts. Bakked-
jan ddremot behover tillsyn, och sirskilt
vid korning i regn slaknar den betydligt.
Lightningen dr alltsd forvanansvirt fog-
lig och snédll om man vill kéra ldngsamt;
man kan kora 30 km/tim. pa fyrans vixel
och sedan Oppna gasen och accelerera utan
att motorn protesterar. Nar man sedan
kommer ut pa Oppna landsvigen forvand-
las denna ”blixtraket” till ett aktningsvirt

fartik, men i motsats till andra engelska
cyklar som har fint drag dven under 3.000
varv/min. dr Lihtningen ganska tam vid
laga varv. Man fér se pa varvriknaren och
dra upp till atminstone 4.000 varv/min,
om man verkligen vill f4 fram de histkraf-
ter som star till forfogande. Gor man det
sa dr accelerationen hisnande. Det innebir
4 andra sidan, att om man kor pa fyrans
vixel i 4.000 varv/min, d. v. s. ungefir
115 km/tim, sa ligger man i den fart dir
det bésta draget borjar, och man behdver
di bara vrida pd gasreglaget for att fi en
flygande acceleration. Det kommer vil till
pass vid riskfria omkorningar. Bensinfor-
brukning vid fart omkring 100 km/tim
var knappt 5 liter per 100 km. Oljeforbruk-
ning: noll!

Framgaffeln dr en mycket effektiv stot-
dimpare #ven vid virsta slaghdl. Det var
dock lite trassel med framgaffeln under den
forsta veckan: ena benet ldckte olja pa ett
oroviackande sitt. Det visade sig att olje-
ringarna blivit sonderrivna, diarfor att gaf-
feln blivit slarvigt monterad pd fabriken.
Sadant borde inte fi forekomma pad en
maskin i detta prisldge! Sedan det felet var
avhjélpt visade sig dock Gold Star’s fram-
gaffel tillsammans med den stadiga ramen
ge mycket goda vigegenskaper och harfin
styrning. Forst vid mycket hog fart pd mo-
torviag, vid over 140 km/tim, formarks en
viss svajning i kurvorna.

Bromsarna ir, som redan namnts, syn-
nerligen effektiva vid normal kérning, men
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sarskilt frambromsen kraver tillsyn. Damm
fran bromsbandet och smuts utifrdn ned-
satter effektiviteten, och under inkOrning-
en maste man noga se till att bromsban-
det ligger an, sa att det tar jimnt. Trots
denna tillsyn skriker frambromsen i hdgan
sky, och sirskilt vid langsam stadskorning
liter den som en sopran-sdngerska som
hogljutt varskor alla andra trafikanter. Ap-
ropd det s ar signalhornet synnerligen
otillrickligt och vid farter omkring 100
siger det bara “pip”.

Jag har aldrig haft en sd oljetdt motor-
cykel. Inte en droppe under den, ens efter
300 km hérd korning, och bara obetydlig
oljeutsvettning. Eftersom vixelldda och mo-
torblock dr i ett, s ar forresten maskinen
mycket Jdtt att gora ren. Atkomligheten dr
ocksd god, och alla justeringar kan foretas
litt. De dubbla avbrytarspetsarna ligger in-
nanfor sitt lock p&d hogra sidan av motor-
blocket. Ventilerna ticks av ett enda lock,
som man ldtt far av sedan tanken lyfts,
ocksd denna ldtt att demontera. Hjulen &r
synnerligen ldtt avtagbara, och det giller
ocksa bakhjulet, dir man bara behover dra
ut axeln. Man behOver bara sticka in en
stdng i de hél som finns i axeln och vrida
om, men den sting som finns med i verk-
tygsutrustningen &dr oduglig. Den bojs!

Det dr forresten vildigt trangt for verk-
tygen och ingen plats ndgonstans for de
extra verktyg som man vill ha med sig.
I gengild har Milano-handlaren 14tit sitta
pa en pakethdllare pé tanken, liknande den
som finns pd Triumph, och den sitter fast
pd en bult som svetsats fast ovanpd den
mittbult som haller fast bensintanken.

Efter 7.000 km gor Lightning Rocket in-
tryck av att vara en utomordentligt trev-
lig motorcykel, littkord och foglig och in-
da med sportiga fartegenskaper som fa kan
mita sig med. Den forefaller ockséd att va-
ra anmirkningsvirt tillforlitlig och darfor
idealisk for langa turistresor.



Torgil Magnuson rastar med sin BSA Lighining Rocket i tjusig italiensk landsmiljo — nedan sveper han genom en kurva uppe i
bergen.
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TEKNISKA DATA

Motor

654 cc vertical - twin toppventilsmotor
med stotstanger.  Lattmetallstopplock,
gjutjarncylindrar med hardférkromade
lopp. Cyl.diam: 75 mm. Slagldangd: 74
mm. Kompressionsforhdllande: 9:1.
Hastkrafter/varvtal ej uppgivet av fa-
briken. Tdndning: Lucas vaxelstroms-
generator med utanpdliggande dubbla
tandspolar. Forgasare: Dubbla Amal
Monobloc 389/206 (@ 11/8").

Véixellada

Hopbyggd med motorblocket, fyrvaxlad
med fotkontroll (ettan nedat, tvdan,
trean, fyran uppdt) pd héger sida om
motorn. Utvaxlingsforhallanden: Test-
exemplarets utvaxling: 45 — 5,25 —
7,32 — 11,51. | Sverige sdlda LR-model-
lers utvaxling: 4,56 — 5,25 — 6,75 — 9,29.

Kraftdverforing

Primdrkedja: 3/8'" triplex. Sekunddrked-
ja: 5/8x3/8".

Hjul

Stickaxlar fram och bak. Hjulen ej ut-
bytbara sinsemellan. Bromsdiam fram:
8''x13/8". Bromsdiam bak: 7''x11/8".
Hjuldimensioner: 3,25x19’* fram, 3,50x19"
bak. Ddck: Dunlop ribb fram, Dunlop
GS bak.

Ram och Fjéidring

Ram av duplextyp, teleskopgaffel fram,
svangarmsfjddring bak med hydr. stéll-
bara:Girling dampare.’

Matt

Fulltankad vikt: 180,5 kg. Hjulbas: 1420
mm. Total ldngd: 2160 mm. Sadelhdjd:
790 mm. Totalbredd: 685 mm. Frihéjd:
190 mm. Tankrymd: 18 lit.

Tillverkare: Birmingham Small Arms Li-

mited, Birmingham, England.
Generalagent: Motorfleron, Malmgatan
4—8, Malmo.

Pris:'P& gatan inkl. accis och oms: c:a
6.930:—, beroende pd leveransorten.
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