En svensk
I lejonkulan

Ett litet "R” i modellbeteckningen dr bor-
| jan pa ett nytt, snabbt liv for Volvo. Hér
satts 850 T-5R pa det ultimata provet, mot BMW:s for-
klddda superbil M3 pd dess hemmabana Niirburgring.

BMW M3
Volvo 850 T-5R

Audi har Porsche, BMW
har Motorsport, Merce-
des AMG.

Och snart kommer Volvos
samarbete med TWR att
utmynna i konkreta resultat
for oss bilkopare, i form av
sportiga coupéer, cabrioletbi-
lar och prestandaversioner av
de vanliga modellerna.

Volvo 850 T-3R, den som
populért har dopts till “T-gul”
av svenska bilentusiaster, dr den
forsta trevaren i den riktningen.
Bokstaven R, for Racing far
man formoda, kommer med all
sidkerhet att synas p4 fler bak-
luckor i framtiden.

Det &r en beteckning som
forpliktigar. Den som ligger
upp 400 tusenlappar for en

blekgul eller nattsvart T-5R
forvantar sig sékert att beteck-
ningen skall innehdlla mer én
bara kosmetika som 17-tums-
félgar, spoilers och kjolar,
skinnkladsel och tribitar pd
instrumentpanelen.

Ett R skall smitta av sig dven
pé bilens prestanda, och da
menar vi inte bara ren motor-
kraft.

BMW &r mistare pé att for-
vandla vanliga standardbilar
till renrasiga — men forkliddda
- supersportbilar. M-model-
lerna dr av det riitta virket, in i
minsta detalj.

Ingen BMW frin Motor-
sport slédpps ut till kunden utan
att har genomgétt den verkli-

orna har fr amhjulsdrivna Volvo 850 varit &verligsen den ‘
. ssearvagnen, BMW:s bakhjulsdrivna 3-seriebil. En tredje-
srets bista placering for Johnny Cecotto i BMVW, medan
rd Rydell har radat upp en svit av snabbaste triningstider
inster i arets engelska mistareskap (BTCC). Men nir det
bilar fér zatbruk visar fortfarande BMW svensken sparet,
minst nar det galler ett varv pa Nirburgring.
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ga skirselden, Niirburgrings
stenhdrda nordslinga, med
hégt betyg. Vilket konkret
betyder att bilen inte bara skall
vara snabb runt banan, utan
dven klara varv efter varv i
maxtempo utan att varken
bromsar, fjadring eller meka-
niken i ovrigt skall svimma.

Volvo har inte tillgdng till
samma testfaciliteter inpa knu-
ten, dven om man visst har
goda mojligheter till hogfarts-
tester pd ovalbanan i Hillered.
Men fér att kunna stilla brom-
sar och chassi pé ett verkligt
test dr den drygt 20 kilometer
ldnga nordslingan oslagbar.
Vi tog frivilligt 6ver utveck-
lingsarbetet av Volvos R-
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Tva kilometer sugande uppfor'sbacke
med hdrigt essparti i mittsektionen.

Volvon forvanar genom att orka med
stigningen lika bra som BMW - tacka

\ vridmomentet for det. Bilarna varvar
ur pa fyrans vixel.
@ VOLVO
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Tiergarten :
Banans enda riktiga rakstric
lika snabb som S”rweden ;
som den avslutas med en Up|
backe. BMWV far tack vare ef?
tag pa héga vary och bittre

Tid: 8.30
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Superbilen
M3 med fyra
darrar ar lika
diskret som
simpla 316i

Ogat ljuger inte: BMW M3 har betydigt battre
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BMW M3 ir normalt enkelt utrustad, med

aerodynamik ir den storre och kantigare Vol-
von. | praktiken betyder det stabilare hogfarts-
egenskaper och ligre brinsleférbrukning.

skinn och tripaneler drar priset ivig.

modeller for ett par dagar och
styrde mot Niirburgring med en
T-5R. Referensbil: BMW M3 i
fyrdorrarsutforande.

Den 286 hastar starka “famil-

jebilen” M3 ér fodd pé asfalten
i Eifelbergen, och faktum &r att
den lite mjukare séttning av
fjadringen som fyrdorrarsvag-
nen har jamfort med coupén
snarare dr att foredra pa den
ganska gropiga banan.

BMW:s fjadring ar foljsam-
mare och behagligare d4n Vol-
vons, som har fitt ett sénkt
chassi jimfort med 850 Turbo
och extremt lite gummi mellan
filg och vig: 205/45ZR 17 dr
dimensionen.
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Volvon plockar dock tillba-
ka en del komfortpoéng pé sina
betydligt bekviémare stolar och
generodsare innermatt.

Kaérstéllningen r for dvrigt
en av de fd inviindningar vi
kunde rikta mot M3 som refe-
rensbil. Eftersom ratten inte ar
justerbar i djupled hamnar den
for langt fran kroppen for de
flesta som provade. I Volvo &r
det ldttare att hitta ratt.

Den andra invandningen gél-
ler utvéxlingen, som &r onddigt
|4g vid landsvagskorning. Ropet
pé en sjitte dvervixel har dock
redan hérsammats och finns pé
96:orna (se minitest sid 47).
Utviixlingen stdmmer dock per-

Sa kan Volvo erdvra
Niirburgring med T-5R
Trots ett ganska rejilt effektun-
derlige gor T-5R ingalunda bort
sig pi BMW:s "hemmabana”
Niirburgring. Men sa hir maste
"T-gul” forbittras for att hinna
med BMW M3 runt banan:

@ Stérre bromsskivor och -0k

fram — det finns massor av plats i
| 7-tumshjulen!

@ Differentalbroms och/eller fYr"r !

hjulsdrifc — det senare kraver
dock dnnu mer effekt.

@ Snabbare vixelicring.

@ Stolar med battre stod i Si

@ Titare pedalstill, foten faller =
igenom mellan gas- och broms= &

pedal.

@ Mindre aerodymaniska nyt- q
krafter, mer vingar och spmlers 18

(se BTCC-bilen!)
® 20-30 hidstar extra.

ekt p Niirburgring, eftersom
fLprecis varvar ur p& banans
Mabba st e,
Volvo T-5R har ett effektun-
Tige pa 46 histar, vilket skul-
HNna stjilpa hela jimforelsen

om det inte vore for turbomo-
torns maffiga vridmoment som till
och med dvertréffar BMW-sex-
ans en aning (330 mot 320 Nm).
M3 och T-5R ir nédra nog
lika tunga (ca 1 550 kg tjéinste-

Den 240 hastar
starka turbo-
femman i Volvo
850 T-5R gor
inte bort sig
helt mot en av
virldens bista
motorer, den
286 histar star-
ka sexan i
BMW M3.

vikt) och bilarna matar pa unge-
fir lika bra uppfor banans
sugande backar. Det dr forst pa
hoga varv, de sista ylande mel-
lan 6 000 och 7 300, som
BMW:n markerar sitt overtag.

Stylade T-5R
skriker ut att |
dgaren har
rad med
dyraste 850

Volvo 850 T-5R ir rustad till tinderna ‘
med all tinkbar lyx. Luftig kupé. |

P4 banans snabbaste partier ger i; i
det utslag pa klockan. i
Tar man ut den framhjuls-
drivna turbo-Volvon péd en
svensk liten bana &r bristande
grepp fram ett kroniskt pro-
blem. P4 Ringen, dér de flesta
svéngar dr snabba, ir inte pro-
blemen fullt lika kiinnbara.

En differentialbroms fram skul-
le #ind4 hjilpa bilen vid flera till-
fillen pé banan. Liksom en mer
sammarbetsvillig  vixelforing, i
ackompanjerad av ett pedalstall
ddr inte foten faller igenom mel-
lan gas och bromspedal. Titta pA
hur BMW har lést det hiir, Volvo! )

P4 en punkt gor T-Gul bort
sig totalt pd Niirburgring: den har > '
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Volvo flyger
langre dver
kraonen och
farlorar tid

for klena bromsar. De fungerar
fint ett varv eller tva, men mattas
snart borti ett rokmoln. Det finns
massor av plats for storre brom-
sar i de snygga 17-tumshjulen!

BMW M3 ér ocksé betydligt
stabilare i hog fart. Banan har
flera gupp dér bilen gor en luft-
fidrd, och Volvon tillbringar
betydligt mer tid i luften dn
BMW. Och mer tid i luften
betyder forlorad fart respektive
mer kritiska inbromsningar.

850 dr overlag en mer nervos
bil &n M3, vilket inte bara ar till
nackdel. Volvon styr in kvicka-
re i svingarna och har neutrala-
re balans &n den mer under-
styrda BMW:n. 850 ér faktiskt
den bil som &r littast att balan-
sera genom en sving med
gasen, men ocksd den som kri-
ver storst koncentration i riktigt
hog fart.

Kt‘)rgléidje dr alltsa ingen brist-
varai Volvo T-5R. Testforarna
gasade lika gérna runt nordsling-
an med Volvon som med den
effektivare BMW:n, Atminstone
sa ldnge det fanns bromsar kvar
i Volvon.

Faktum &r att vi trodde att
den “stylade” Volvon skulle
falla ur pa flera punkter jaimfort
med den seridst byggda M3:an.
Hir finns trots allt ett stralande
grundidmne [6r en verkligt kapa-
bel I6parbil.

Vilket inte minst Rickard
Rydell har bevisati BTCC i 4r.

Gunnar Dackevall
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HEMMASEGER FOR M3 — MED R

EKT FOR VOLVO.

l.BMW M3

+
=

Perfekt utvéxling for banan, vil anpassad fjadring, effektiva och uthilliga bromsar, exemplariskt pedal-
still, urstark motor genom nastan hela registret, gott kvalitetsintryck.

Brummig pa landsvig, svart att hitta optimal kérstallning, klumpig ratt som inte kan justeras j lingsled
for understyrd i langsamma svingar, relativt trang kupé, paver standardutrustning. 1

2. Volvo 850 T-5R

-

Valbalanserad, snabb styrrespons, optimal kérstillning, motorn orkar fint i mellanregistret matlig
krangning, fina kupéutrymmen, mycket vilutrustad.

Bromsar mattas svart, instabil i riktigt hég fart, bristande drivhjulsgrepp i lingsamma svingar, okinslig ‘
fiadring, daligt sidostdd i stolarna, kvalitetsintryck 6vertygar inte.

Volvo 850 T5i

I

BMW M3 ‘
Kaross 13 16 B
Komfort 17 16
Drivning 20 16 ' ]
Kéregenskaper 19 17
Sakerhet/Miljo 16 17
Ekonomi 12 14
Summa (max [20 poing) 97 96

BMW NAKEN, VOLVO FULLMATAD

BMW M3 VYolvo 850 T-51

Motor rak 6 rak 5 :
Slagvolym cm’ 2990 1319

Effekt kW (k) vid r/min 210 (286) vid 7 000 177 (240) vid 5 600
HMax vrid Nm vid r/min 320 vid 3 600 330 vid 3 000
Tjanstevikt/maxlast kg | 5607370 I 550/370
Acceleration s

0100 km/h 58 1l

0160 km/h 13,1 17,1

0-200 km/h 240 29.6

| km stiende start 57 115
Elasticitet s

60—100 km/h 4:an 6,6 7.0

80120 ka/h 5an 8,8 [ :
Bromsstricka m

Fran 100 km/h kalla 351 39.8

Fran 100 km/h varma 386 ~Als

Toppfart kn/h 250 248
Testforbrukning I/mil 1,10 1,19

Buller dB{A)

vid 100 km/h 69 66

vid 160 km/h 15 -4
Driftkostnad” M B09— 18 i ?
Vardeminskning” : 60 062—(11,8%) M 000-(11.0%)
Pris ' - 506 000 392 000"
Automatlada - 13 600:—
Centralfis . o
Elfansterhissar 5483 — e
Falldelbart baksite 2 :

Krockkudde vifhe

Tami -

Luftkonditionering

Skinnkladsel e :

Fotnot: 1) Skatt, frsai ng, dackslitage, service, reservdelar, ) Enligt bil 9
pa d ar 6 000 mi ersatt ay ny version 1996, :

-
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Nya BMW M3 3,2 gdr dnnu fortare upp till 250
km/h, men viktigare dr den sjdtte vdxeln.

m det dr ndgot det inte

rader brist pd1 BMW M3
irdet motoreffekt. De 286 his-
larna overtriffar till och med
Porsche Carrera och ricker till
hastighetsorgier som anstér en
iktig supersportbil.

Men med 328i 1 fadershuset
blev det dnd4 lite trangt om
ippméirksamheten. For 200
kubikcentimeter extra far man
betala 150 000 kronor, ett for-

~ hdllande som kan te sig en

aning snett dven om nu M3 bju-
dermer :in bara rA motorvolym
formellanskillnaden.

BMW M GmbH tog ddrfér
Belt sonika fram en vevaxel
Med langre slag till rets M3,
och okade dirmed volymen i
littmetallsexan till 3,2 liter.
Resultar: 321 hastkrafter vid

1400 vary, och hela 350 New-

tonmeters vrid vid 3 250. Det
senare virdet, som betyder 109
Nm/liter, dr en rekordnotering
for vérldens serietillverkade
sugmotorer.

BMW tackar det dubbla
VANOS-systemet for denna
rekordnotering, som till skill-
nad fran det enkla i "gamla” M3
styr kamaxlarnas tider bade pé
insug- och avgaskammen.

Nu gick inte trelitersmotorn
av for hackor i friga om elasti-
citet heller, men 3,2:an skjuter
pé dnnu kraftigare i mellanre-
gistret och gor véxlingarna dnnu
mindre angeldgna én tidigare.

Spurtstyrkan till 100 km/h ér
dédremot bara marginellt for-
bittrad, det dr forst till 200 som
skillnader kan utldsas till
nykomlingens férdel.

Den stora vinsten med nya

Dubbel-Vanos:
Bade insug- och
avgaskamaxel
justeras steg-
|65t genom
registret, for
bdttre lagvarvs-
egenskaper.

S S

Dn skarpsynte kinner igen M3 3,2 pa det svartlackerade gallret for o[]ekylharen.

' For nagra fa kubik mer

T-gul blir T-bla?

| oktober presenteras Volvos
uppféljare till T-5R, den i 2
500 exemplar tillverkade
superversionen av 850
Turbo. Bilen kommer framst
att avvika fran gamla "T-gul”
pa en punke: den blir fyrhjuls-
driven. Den nya transmissio-
nen som fyrhjulsdriften med-
for lir ocksa ge mojligheter
till ett hogre effektuttag —
rikna med minst 250 héstar.
Vi hoppas att man samtidigt
har forbattrat bromsarna, i sa
fall kan nya "T-bla” bli den
M3-utmanare vi fragade efter
i testet pa foregaende sidor.

M3 for dagligt bruk &r den sjét-
te véixeln, som med toppfarts-
begrdnsningen pa 250 km/h ar
en ren overvixel. Varvtalet
sjunker och med det den annars
irriterande surrighet som bilen
dras med i motorvégsfart. Dess-
utom blir den dnnu lite snélare.
Ovriga nyheter inkluderar
uppbiffade bromsar (fran M5),
bredare dick bakoch smalare
fram. Fjddringen dr modifierad
for mer kiinslighet i ldgre fart.

En superbil har blivit &nnu

mer superb.
Gunnar Dackevall
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SNABBFAKTA>

KAROSS % % % % 3¢

Tva- (cabriolet), tre- (coupé) eller
fyrdérrars (sedan), god byggkvali-
tet, vridstyv, smalt kupéutrymme
(coupé med dalig takhojd bak),
rymligt bagageutrymme, god sikt,
hygglig utrustningsniva.

KOMFORT * % % % i

Fin fjadringsavstimning med fin
komfort trots mattlig kringning,
bra férarplats med mycket lattar-
betad styrning, vaxelféring, bekvi-
ma sportstolar med gott sidostod,
motorn brummig vid belastning.

DRIVNING ¥ % ¥ ¥ ¥
Extremt effektstark motor med
mycket brett dragregister, kultive-
rad motorging och blixtrande
respons, perfekt avstimd utvixling
och viloptimerad transmission.

KOREGENSKAPER ¥k A&
Utpriglat hanterlig och lattkérd,
stabil i hog fart, mycket hog kurv-
kapacitet med neutral balans, exakt
styrning, férstklassiga bromsar som
tal upprepad hard anvindning.

SAKERHET/MILJO Johioksls
Hog sikerhetsniva, lasningsfria
bromsar, dubbla krockkuddar, bal-
tesstrackare, freonfri klimatanldgg-
ning, férhallandevis lag bensinfor-
brukning och laga avgasutslipp.

EKONOMI* % v i

Hégt men konkurrenskraftigt pris,
gott andrahandsvirde, hoga kost-
nader for underhall efter 5 000 mil
(gratis tills dess) och forsikring.

MOTOR

Vattenkyld rak sexcylindrig med
fyra ventiler per cylinder. Slagvo-
lym 3 201 cm’, effekt 236 kW (321
hk) vid 7 400 r/min, max vridmo-
ment 350 Nm vid 3 250 r/min.

PRESTANDA

Toppfart 250 km/h
ACCELERATION

0-100 km/h 56s
0-160 km/h 125s
0-200 km/h 20,1 s

ELASTICITET

60-100 km/h (5:an) 11,35
80-120 km/h (6:an) 10,7 s
BROMSSTRACKA

Fran 100 km/h

kalla/varma 38,6/38,6 m

BRANSLEFORBRUKNING
Testférbrukning 1,12 I/mil

PRIS
ca 530 000:-
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