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Formannens hjgrne

Hva er det med havet som er s3 tiltrekkende, som far voksne
menn og kvinner av alle aldre, til 4 lengte ut mot det store bla? |
1895 startet Joshua Slocum (1844-1909) pa det som skulle bli
verdens fgrste kjente soloseilas jorden rundt i baten «Spray».
Baten hadde han fatt som vrak av naboen, og etter soloutfgrt
totalrestaurering ble skuta sjgsatt. En imponerende bragd 3 seile
alene rundt kloden med datidens teknologi, eller mangel pa
sadan. Menneskene har veert avhengige og tiltrukket av havet
siden tidenes opprinnelse, og mange av klubbens medlemmer
kjenner seg igjen i denne lengselen. | takt med at veeret blir
varmere blir batfolket yre, hungrende etter 3 sjgsette de
landsatte eller kaste trossene og forlate vinterhavna.

Arets arsmgte er vel overstatt. Eli Nilsen kommer inn som
erstatning for Lasse Berger, som trakk seg etter flere ar med fin
innsats. For gvrig ble det ingen utskiftninger, og
tilbakemeldingene fra drsmgtet vitner om styret fortsatt har

medlemmenes tillit. Gode ideer til nye og tidligere benyttede
«havner» for hgstsamling og andre arrangementer ble diskutert.
Den etterfglgende arsfesten ble en stor suksess i ar igjen, med tett oppunder 50 deltagende pa styrhuset. Maten
smakte nydelig, etter mange timers innsats av byssegutter og byssejenter som virkelig imponerte. Kveldens
trubadur Kenneth Eriksson fra Fredrikstad spilte bade nytt og gammelt, og alle som ville fikk muligheten til 3 svinge
pa skinkene. Kveldens hgydepunkt for min egen del var da jeg totalt uventet, men saerdeles hyggelig, fikk klubbens
Hederstegn-plakett overrakt fra medlemmer i den meget eksklusive lille gruppen av tidligere Hederstegn
mottagere. Jeg setter utrolig pris pa overrekkelsen og gleder meg til 8 montere denne i baten.

2016 bringer mange hyggelige arrangementer for klubben. Vi starter med medlemsmgte 22.april, og vi forsgker a
legge dette opp som et fgrstehjelpskurs med ekstern kursholder. Mer info kommer. Deretter blir det den
tradisjonelle bryggefesten pa Maritim den 28.mai.

3.-5. juni er det Hurum trebatfestival. | Iepet av sommermanedene oppfordrer vi medlemmene til 3 mgte
hverandre underveis, og dersom noen har lyst til 3 arrangere uforpliktende «treffsteder og —datoer» haper vi dere
tar kontakt med styret sa vi far videreformidlet dette.

3.-6.august er det Risgr Trebatfestival, hvor blant annet undertegnede skal demonstrere klubbens maskinklenodie
Ferdinand, samt veere speaker pa motorbatdefileringen og holde havnevandring.

13.-14.august er det Kragerg Havnefestival og Kragerg bys 250 ars jubileum. Ogsa her skal Ferdinand dunke
taktfast til ivrige tilskueres beundring.

27.-28.august er det NMSKs hgstsamling. | ar tar vi sikte pa a leie Messa pa Hagya igjen, slik vi har gjort tidligere.
3.september ser det ut til 3 bli Akershusstevne igjen, og jeg haper mange av klubbens skuter har lyst til 3 ta turen
til Akershuskaia denne lgrdagen.

Deretter fglger de vanlige hgstarrangementene vare; medlemsmgte i Igpet av september/oktober, og Sildebord
den 26/11. Jeg gleder meg stort til a treffe flest mulig av dere i Igpet av sesongen, men fgrst av alt kommer
batpussen sa skuta blir klar til nye tokt. Ship o’hoi ramsalte skippere og skipperinner...
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Langs Kysten sommeren 2016

«Vil du vaere med, sa heng pa»

- Arnulf -

I novemberutgaven av Skipperposten i 2015 ble «Sjgreise til kyststevnet i Bodg 2016» introdusert. Her fglger
en naermere utdyping av planen, sa langt som den er kommet i mars 2016:

Fjorarets deltakelse pa Forbundet kystens landsstevne i Sandefjord ga en god motivasjon til ogsa a oppleve
dette drets landsstevne, som foregar i Bodg. Byens promotering av stevnet var knallgod, og min egen
opplevelse rundt Bodgs forrige stevne i 2006 (fem maneders kystreise med Doffen), var nok til a vurdere en
gjentakelse 10 ar etter.

Karsten Myhre med Senjahav og undertegnede med
Antares konkluderte med at en langsom sjgreise fra
Oslo til Bodg kan vaere den perfekte starten pa en enda
en fantastisk sjgreise opp og ned langs kysten pa
Vestlandet, Trgndelag og Nord-Norge. Vi gnsker a nyte
norskekysten i fulle drag —sammen, nar det er fornuftig
og ufornuftig. Og litt hver for oss nar havner, veer, sjg,
venner og bekjentskaper frister mer. For strekninger
som kan vaere utfordrende gjg@r vi faste avtaler om
samseiling. Vi ma ogsa ha en avtale om at hvis vi
trenger a ha framdrift i perioder med relativt darlig veer,
sa kjgrer visammmen. Nar veer og sjg utvilsomt er
darlig, holder vi oss i havn. Det ma vi alltid ta oss tid til!
Sa hva gnsker vi a oppleve?

Selv om NMSKs medlemsmasse har et tyngdepunkt i
Oslofjorden, sa har vi ogsa en god del medlemmer

spredt langs den «virkelige» kysten fra Lindesnes til Jantares i Nordheimsund med utsikt mot Folgefonna
Nordkapp. Pa denne turen har vi et sterkt gnske om a — f N
treffe flest mulig av dere! ; ’
Blir vi invitert innom deres hjemmehavn? Eller har noen
av dere lyst og anledning til 3 samseile med oss noe av
strekningen?

Det foregar svaert mye langs kysten om sommern! Sa
mye at vi neppe vil klare a oppleve halvparten selv om
vi tar en tilsvarende tur de neste ti arene. Noe har vi lyst
til & blinke ut som kan passe inn i var grove tidsplan. Det
forste er Hardanger trebatfestival, i Nordheimsund. Det
innebzerer at kysten fra Oslo til Lindesnes far liten
oppmerksomhet. Vi gnsker a passere Lista og Jeeren sa
raskt som vaer og sj@ tillater, uten stress. Fra Stavanger
(og en kveld pa Kardinal pub?) har vi god tid til Karmgy
og Haugesund. Derfra klarer vi den muligens
«humpete», men korte strekningen over Sletta for vi
kan nyte omradene i Bemlafjorden og den vakre
Hardangerfjorden- innover til Nordheimsund. Etter
festivalen kan vaeret bestemme om vi tar turen vestover
til de spennende smaplassene rundt Bgmlo eller om vi
gar en raskere vei til Bergen. Bergen er en typisk havn
der mye kan oppleves over flere dager, og er vel egnet
til av-/paavmegnstring av mannskap. Fra Bergen gar
turen innaskjeers til det unike og anderledes gy-omradet
Sula, nord for Sognesjgen (ytre Sognefjorden). -4-




Videre kan vi hape at vaer og sjg tillater besgk innom
Bulandet/Varlandet, fgr vi fortsetter innaskjaers og mgter det
historisk mangfoldige @yriket rundt Florg. Derfra er det heller ikke
sa langt & ga innaskjaers til omradet sgr for Stadt. Til dit bgr vi ha
timet oss inn i forhold til veermeldingen for passeringen av Stadt.
Uansett kan opplevelsene vere flotte i omradet Malgy—Selje hvis
vi ma ligge noen dager veerfast.

Hele strekningen mellom Stavanger-Bergen-Selje har daglige ruter
med hurtigbater som anlgper store og sma steder. Det bgr gjgre
det enkelt for oss med mannskap som gnsker a bli med pa
enkelte strekninger.

Nord for Stadt venter Sunnmgringene oss i Alesund — en by vel
veert a ligge i havn og hvile noen dager. Videre nordover kan
dagsetappene bli litt lengre. Vaer og sjg bestemmer. Hustadvika

kan skremme, men bade innenfor og utenfor leia
finnes fantastiske havner og plasser. Ona,
Bjgrnsund, Bud, Haholmen og Grip bgr nevnes — fgr
vi mgter mylderet av gyer rundt Smgla, Hitra og
Frgya. Jeg utdyper ikke mulighetene for opplevelser
i Kristiansund som er meget kjent for sine mange
artister som ofte samles pa tilfeldige utesteder og
jammer gjennom hele natta (har flere fantastiske
opplevelser derfra, ja!)

Nordover Trgndelagskysten kan det virke som det er
mer grn enn folk, men alltid en havn a finne. Der
mgter du nesten hele befolkningen i Igpet av en
kveld, for alle ma nedom havne for a sjekk om det er
kommet spennende bater eller folk i Igpet av dagen.
Folda er kyststrekningen med flest bathavarier de
siste par hundre ar. Men her finner vi ogsa mye av
den mest spennende kysthistorien. Rgrvik har
flyplass og er et skille i kystnaturen. Her opplever jeg
sterkt @ neerme meg den fantastiske nord-norske
kystkulturen. Folket er utrolig vennligsinnet og
interesserte i besgkende som kommer kystveien.
@ya Leka med sin okerfargede bergart, er en
gjenvaerende rest a v det amerikanske kontinentet
som sprakk og skilte seg fra Europa. Her er fuglelivet
eventyrlig! Helgeland, verdens vakreste og mest
vennligsinnede kyst for smabatfolk, starter rett sgr for Brgnngysund.
Mine fantastiske maritime og mellommenneskelige opplevelser herfra,
kan jeg skrive en tykk bok om! Men det blir seinere. Denne artikkelen
runder jeg av med a antyde at Bodg og Svolveer er viktige mal pa turen,
og jeg haper a fa godt veer og tid nok til flere uker med opplevelser der
nord.

Harstad blir Antares vendepunkt denne sommeren (familie-
/vennebesgk), mens Senjahav planlegger sitt vendmal pa ...Senja!

«Vil du vaere med, sa heng pa»

Ryktene gar i klubben, og vi har allerede fatt nysjerrige forespgrsler om
muligheten for samseilling fra et par bater i klubben. Selvsagt er vi
positive til det, og det har gitt ideen til a fortelle om muligheten til

resten av klubbens medlemmer.
-5-



Tidsplan (grov):

29. mai—9. juni Fra Oslo til Hardanger

10.-12. juni Hardanger trebatfestival (Norheimsund)
http://www.trebaat.no

12.-19. juni omradet Hardanger — Bergen

20. —26. juni Sogn og Fjordane

27. juni—3. juli Mgre og Trgndelag

4.-13. juli Helgeland (ca 9. i Sandnessjgen)

14.-17. juli Bodg — Kyststevnet

18.—-22. juli (Antares i Salten og Lofoten)

23.juli—cal. aug (Antares i Lofoten og Vesteralen/Harstad)

Ca 2.aug-—28. aug (Antares langsomt hjemover)

Avstander:

- Harstad - Svolveer, 65 nautiske mil (nm)
- Svolvaer - Bodg, 60 nm

- Bodg - Sandnessjgen, 95 nm

- Sandnessjgen — Rgrvik, 80 nm

- Rgrvik - Stokksund, 65 nm

- Stokksund — Hitra/Frgya, 45 nm

- Hitra - Kristiansund, 50 nm

- Kristiansund - Alesund, 65

- Alesund - Malgy, 55 nm

-Ma ardbakke/Solund, 65 nm
e - Bergen, 45

fra Harstad)

SL anger, 100

-~ Mandal, 115

Fra Lovund til Traena

Hergy og Dgnna Midnattsol pa Helgeland




Om alt som kan ga galt

- Ole Larsen —

Fortsettelse av historien «Ndr uhellet er ute», fra Skipperposten april 2015

Den fgrste delen av historien sluttet med brann i baten.

Forsikringsselskapet var litt uvillig fordi jeg ikke hadde
anmeldeldelseskvittering. Denne ville ikke politiet skrive

ut fordi det ikke hadde skjedd noe straffbart.

Etter en uke hadde politiet ombestemt seg og sendte en
anmeldelsesbekrefelse i posten. Sa var vi i gang! Codan
forsikring sa seg villig til 8 betale, men fgrst matte skaden

takseres.

Jeg fikk avtalt med en takstmann som het Wiik, som var

trebatsakkyndig. | hvertfall litt. Han var hyggelig og

og vi hadde en givende batprat. Han mente at baten
absolutt matte repareres, og helst av de beste i bransjen.
Jeg tok en telefon til en kamerat som er snekker, men
etter at han hadde sett pa jobben meldte han pass. Det

ble for stort.

Taksten kom noen dager etterpa og var pa 70.000 kroner.
Takstmannen anbefalte Sollerud Batbyggeri & Slipp, som

ligger et steinkast unna Maritim ved Lysakerelvas
munning.

De var villige til a ta jobben, med et lite forbehold om
prisen. Vi ble enige om at baten kunne ligge pa plassen sin
pa Nesset vinteren 2014-15, og at de skulle reise fram og

tilbake.
Det ble nok mange turer til Nesset den vinteren, m

jobben ble topp utfgrt! Alt ble 110 %, og regningen kom

pa 170.000 kroner, men denne «lille» justeringen
forsikringsselskapet Codan uten a blunke!

Yess!!l Na kunne det bli Lesg —tur med NMSK!
(...og sa feil kan man ta. )

Etter varpussen skulle alt vaere klart for en liten tur til

Oslo. Nyoverhalt motor innstalert og alt i orden.

Junivaer med sol og badetemperatur. Tok med kone,

bonusdatter og snekkeren som ikke ville ta jobben.

Dette gikk upaklagelig. Vi tok en sving innom Operaen for
a vise fram baten litt og skulle til Gressholmen for a spise.
Der var bryggefasilitetene ganske redusert siden jeg var
der sist, sa det ble Langgyene. Fin bade-, sol- og matstopp
der. Sa var det bare 3 dra tilbake til hjemmehavna pa

Nesset.
Baten startet uten den minste diskusjon fra Sabb-
Mitsubishien. Det hadde begynt a base opp litt fra

sydvest, men gj@r det jo nesten alltid pa ettermiddagen pa

den tida av aret.

sosial

en

godtok

Kort fortalt: Vi kom 500 meter fra land fgr den nyovermalte

motoren ga opp anden. Ingen ting av overtalelse v
Den fikk diesel, men var D@D og vi naermet oss klip
Langgyene med expressfart!

irket.
pene pa

Fortsettelse i neste nr.
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BATNAVN: Lacrima
BATTYPE: Risor seilskayte
BYGGET: Risar 1915-1925
LENGDE: 11,0 m
BREDDIE: 4,25 mt
DYPTGAENDE: 1,70 m
MOTOR: Sabb-Mitsubishi
65 hk
RIGG: Gaffelrige, med
storseil, mesan, fokk og

klyver




Elektrokjemisk nedbryting av treverk

- En artikkel fra Fartgyvernsentrenes Fellesrad -

Lut-rate i trebater skyldes ned-bryting av treverk forarsaket av lut dannet ved
korrosjon av metaller. Lut (base) opplgser ligninet som binder treverket sammen. Tre-
verket far et tradet utseende og mister helt sin styrke.

Arsaker.

Lut-rate og korrosjon av metaller er to sider av samme sak. Problemet er fgrst og fremst knyttet til
trefartgy i saltvann. Vi kan se innvendig i et fartgy at nar jern korroderer (ruster) misfarges treverket rundt
og det utskilles et gulhvitt salt. Nedbrytningen av treverket er i denne situasjonen langsom og i de fleste
tilfeller til a leve med.

Ikke sjeldent ser en imidlertid kraftig nedbrytningen av treverket innvendig i akterstevnen, ofte ved hylse,
skrog-gjennomfgringer, jordingsplater og bolter.

Nedbrytningen kan ha flere arsaker. Som regel skyldes nedbrytningen den luten som dannes nar to
metaller er i kontakt med hverandre, enten direkte eller via en ledning. En typisk situasjon er at vi
forbinner hylsen med en offeranode av sink. Dermed beskytter vi hylsen mot korrosjon. Imidlertid taeres
sinkanoden bort, og det dannes lut ved det vi beskytter (katoden), i dette tilfelle hylsen. Jo stgrre og jo
flere sinkanoder vi bruker jo mer lut vil det dannes.

En annen arsak til lut-rate kan veere
den korrosjon av metaller som
folger av strgmlekkasje fra det
elektriske system. Ofte er fartgyets
elektriske  system  jordet il
yttersiden  via motor  eller
jordingsplate. Hvis det er
overledning fra + ledningen, og
denne kommer i kontakt med en
metalldel som har forbindelse med
batens ytterside, enten direkte
eller giennom bunnvannet i baten,
vil denne delen bli anode i en aktiv
galvanisk celle. En slik
stremlekkasje vil tappe batteriene,
men brukes baten ofte eller har en
landstrgm med batterilader er det
ikke sikkert at strgmlekkasjen blir
oppdaget. Rask gdeleggelse av
bade metall og treverk blir
resultatet.

Rustne jernbolter danner lut-rate
med misfarging og begynnende
nedbrytning av treverket som

s %5
Sy
s NN
: Y

falge. ] Lut-rate ved ei gjennomforing. Treverket blir
Pa samme maten kan krypstrgm i =

jordingen til 220 volts landstrem misfarget og blir til lose trader. Vi ser ogsa den
medvirke til rask korrodering av

metaller og pdeleggelse av treverk. karakteristiske saltutskillelsen.



Hva gjar vi?
Vi kan forebygge lut-rate pa flere mater.

Vi bgr begrense bruken av sinkanoder mest mulig. Prgv a8 ga ned en stgrrelse og se om anoden blir teert
bort i Igpet av en sesong. Beslag og gjennom-fgringer i bronse trenger som regel ingen beskyttelse. Bruk
heller en egnet primer til 3 male beslagene med.

Fuktig treverk akselererer lut-dannelsen. Slippsett arlig, la under-vannskroget bli ordentlig overflatetgrt.
Skrap og puss til en jevn overflate. Bruk primer hvor treverket er bart og hvor bunnstoffet er tynnslitt.

Reduser ogsa fuktigheten om bord, for eksempel ved hjelp av avfukter. Dette vil ogsa redusere
rustdannelsen pa jernbolter og beslag og den fglgende lutdannelsen

Ved nymontering av hylser og andre skroggjennomfgringer kan en prgve a isolere forskjellige metaller fra
hverandre. For eksempel kan det legges en nylonskive under hodet til hylseskruene slik at disse ikke
kommer i direkte kontakt med hylsen. Det kan ogsa Ignne seg & male og prime metalldelene under vann
slik at kontakten med vannet og kontakten mellom treverk og metall blir minst mulig. Av samme grunn kan
man ogsa male treverket i hullene til skroggjennomfgringene.

Ved nymontering kan man ogsa overveie a bruke korrosjonsmessige stabile bronselegeringer som ikke
trenger anodisk beskyttelse. Dette vil neermest eliminere lutdannelsen rundt metallet.

Med hensyn til det elektriske anlegget bgr en ha flest mulige ledninger i elektrikerrgr og generelt holde
ledningene i best mulig stand szerlig de som via lensepumpe har kontakt med bunnvannet. Nar baten ikke
er i bruk, og hvis det ikke er ngdvendig med automatisk lensing, er det ogsa en god ide a sla av stremmen
via brytere pa henholdsvis + og — pa batteriet.

Et lukket elektrisk system, det vil si et system som ikke er jordet til utsiden av baten, vil Igse problemet
forbundet med strgmlekkasje. Det er fordi vi da fjerner minussiden i den strgmkretsen som oppstar i

6 ™

s : ’ tilfelle av en strgmlekkasje. Her
' skal man imidlertid veere
oppmerksom pa at startmotor og
flere fglere ofte har jord til motor
som igjen er forbundet med batens

utside via propellaksel,
kjslevannsinntak og eventuelt
fundamentsbolter. Det gar

o

imidlertid an a koble om de
aktuelle fglere slik at det ikke er
jordet til motor.

| tilfelle man bruker landstrgm som
er jordet om bord bgr det
monteres en skilletrafo som fjerner
eventuell krypstrgm i jord fra land.

Er treverket strukturelt svekket ma
det skiftes. Ellers kan det vaere en

I@sning a skifte deler av treverket
og vaske det resterende med vann

og eddik for a ngytralisere luten i

Her er gjennomfoeringa isolert med krympe-

: ; . . det gjenstaende treverket mest
strompe og gummipakning. Boltene isoleres ogsa - -

fra godset.



Forlisiis

En artikkel fra Skipperposten nr 1-2002 -

Forlis i is...

Hasten 1999 kiopte Thorstein Niess en
nydelig treskayie pi 44 fot. Skeyta cren
av de man trygt kan kalle hytte pa sjeen
og oppfylier alle drommer om en varm og
terr bittur, sclv i oktober, Det er ikke
nok sommer i Norge for en ckte bitentu-
siast,

Baten var godt vedlikeholdt, men allikev-
¢l tilbrukte de stolte ciere myc ay den
forste sommeren til puss og oppgradenng
av utstyr.

Den ble flittig brukt de ncste drene, og
etter hvert kom bide kunnskap og rutiner

pd plass.

Det utenkelige skjer...

En tidlig morgen i januar 2001 skulle
Thorstein og en kamerat Olaf ta bdten fra
Oppgard

bitforening i Bunnefjorden til Horten.
Varet var nydelig med nocn {8 minus-
grader, og havet 13 speilblankt.

De slipper fortayningene og med motoren
durende gom ea malende katt, setter de
kursen mot Nesoddtangen. Thorstein stir
til rors og studerer kartet for seilasen. Alt
ligger til rette for en herlig tur. 20 minut-
ter etter avgang gir plutsclig brannalar-
men under dekk. Olaf tar roret, og
Thorstein gir ned for 4 ta en titt. Han
kommer ned trappen og star til knes i
vann.

Der stir vekebrenneren og oser, og vannet
skyller inn,

Her ¢r det mye vann, roper Thorstein, S
seit pd lensepumpene, sier Olaf, De gér
for fulle, og jeg tror ikke det hjelper, svar-
er Thorstein. Biten cr allerede aktertung
og skrogel er mer enn halvfullt av vann,
De setter Kursen mot land og kjerer full
fart. Men vannet stiger fortere enn hépet,
op skuta er raskt pd vei ned. De rasker

med seg det aller nedvendigste og hopper
om bord i gummibiten. Med mobiltelefo-
nen pakaller de hjelp, mens de vemodig
ser skevta synke dypere og dypere i
sieen. Men flaksen er storre enn for-
standen, og den blir liggende med
styrhustaket sd vidt i
overflaten.
Gummibaten er halv-
full med isvann, og
motoren ser ul som
den er hugget 1 1s.
Bare tanken pa 4
starte den er hplos.
Etter en halv time
dukker politibiten
*"Vekteren" fru Oslo
Havnepoliti opp, og
de taver skoyta inn
pa grunt vann. Der
blir den liggende til
dagen etter. Den blir sd
hevet og slept inn til
slippen p& Lysaker.

Hva skjedde...

Nar baten kom pi slipp, viste det seg at
hele baugen og mye av forskipet var kut-
tet rett av i vannlinjen. Det ble klart at det
var nattgammel is som var drsaken. Isen
hadde vert 54 tynn at de to om bord ikke
engang haddc lagt merke til at de faktisk
gikk i den, Motoren er ganske hoylydt om
bord, si de herte heller ingenting. Det er
tvilsomt at béten gikk swrlig mer con
noen hundre meter i isen,

Skoyta

Hva kan vl bitelere lere ay
denne

historien... ?

Vi kan ikke si at man skal sjekke at det
ikke finnes is. Om vinteren kan isen
dukke opp hvor som helst pa turen, og det



cr faktisk ikke sikkert at vi ser den. En forlisovelse, men med riktig innstilling
annen fing er at vi alltid mi vare for- kan det til og med bli morsomt, Serg for
beredt pi et forlis, Sclv om det er utenke-  at flere i familien vet hvordan man beuker
lig. Sorg for at utstyr og lettbdt er i orden, ~ VHF i en nodsituasjon, og hvordan man
og tren pé bruk og evakucring. Det kan stopper biten. Det er ikke sikkert at du er

viere vanskelig 4 £ familien med pd cn i stand til 4 gjore det selv. For sikkerhet i
yinterminedene kan [osningen vaere &

utstyre béiten din med ishud. En kledning
§ som gjerne er laget i kobber. Den bor
stikke ¢a. 30 em under og over vunalin-
jen. Avhengig av bitens sterrelse og fart,
kan den med fordel gjeres storre. Noe
man ber tenke pd hvis man er ¢ier av en
tilirskommen trebit, er hvordan treverket
ser ut der du skal sette pa ishuden. Det er
ikke morsomt nir man har investert 1 dyr
kobberhud & oppdage at man har lekkasje
under den. Det er ikke mulig 4 ta den av
igien uten 4 skade kobberet. Man risikerer
ogsdl at platene
losner, dersom det ikke er nok hold i
treverket, Det er ogsé lurt & gi bordene
som dekkes en omgang med bunnstoff,
Slik unngir man at det gror under
platene. Hvis man ikke har ishud ,og
heller ikke har tenkt til & sette det pd,
finnes det bare ett tid, Ta blten opp for
det blir 1s pd vannet, og sett den ikke ut
igjen for viren cr kommet.

Sjoen er herlig om vinteren, med et fan-
tastisk lys og stillhet. Alenc med de
fineste ankringsplassene, og ingen som
forstyrrer. Det er verdt 4 utvide sesongen,
som vi alle er enige om, er altfor kort.

Av Kristin Stangebye

Skeyra er idag restaurert og 1 full drift
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Historien om en tidligere medlemsbat

i Norsk motorskgyteklubb
"MIDTSIDEBATEN"

Skrevet av @ystein Haraldsen i 2002:

Baten har gatt som fiskebat for Hans og Hakon Nesvag (rederi).

Den gikk deretter over til 3 frakte salt fra Oslo til Bergen, fra 1960 til 1970. Sa ble dens solgt til privat bruk, til
en ukjent eier som bare ryddet baten innvendig og brukte den som fritidsbat.

Restaureringen ble fgrst pabegynt i 1998 da Jo Hanszel kjgpte baten. Han la nytt- og hevet en stor del av
dekket for a fa stahgyde i lasterommet. Ny skansekledning og slipt ned skroget. Innredet lasterommet til en
stor salong med bysse og sittegruppe til fire personer, en dobbelt kgye i forpiggen. Bad og dusj og WC.

Ny vanntankt pa 850 liter og septiktank pa 850 I.

Jeg fant baten pa Hovedgya i desember 2000 og kjgpte den 22. desember. Baten ble liggende pa Hovedgya til
april, da jeg flyttet den til Vippetangen for a fortsette restaureringen. Jeg har revet det gamle styrhuset og
bygd nytt, en del stgrre, men beholdt stilen fra det gamle. Satt inn hydraulisk styring. Lagd kjettingbrgnn og
montert ny vinsj med nytt anker og ny kjetting. Reparert og sveiset dieseltank. Satt inn fryser og vaskemaskin.
Nytt elektrisk anlegg 12V og 230V. Byttet 10 meter med rekkebord og skjgtet 6 rekkestgtter pga. rate. Pusset
og oljet hele dekket og skroget. En del ting star igjen — som f.eks. mer varme fg@r vinteren kommer for alvor.
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Fra nordlandsbat til motorskgyte

- Fra «Karlsgy bygdebok», med Arnulfs tilfgring av foto -

«Fisket i ei overgangstid»

Det var attringen og fembgringen som var fiskefarkosten i det kommersielle fiskeriet, bade heime og borte,
selv om ogsa mindre typer kunne brukes.

Nordlandsbaten var utover 1800-tallet stadig blitt satt under debatt p.g.a. de mange drukningsulykker, og det
blei gjort forsgk med a innfgre nye, stgdigere battyper. | fgrste omgang dreide det eg seerlig om apne
Listerbater med sneseilrigg pa 30-40 fot. | 1890- ara :
var det kommet noen av denne typen. Noen forsgkte
a forbedre Nordlandsbaten ved a rigge den om fra
raseil til sneseil, men dette viste seg ofte a vaere
mindre vellykka, fordi baten blei meir ustgdig.
Batene matte gjgres dypere og breiere for a kunne
tale den nye seilfgringa. Ett eksempel pa at dette
kunne gjgres, har vi fra Torsvag, der Anders Johnsen
bygde en fembgring om til skpyte.

Naermere 1900 begynte man 3 sette dekk i de nye
batene, fgrst for og akter, sia heilt dekk. Denne
utviklinga fortsatte med stor styrke etter
arhundreskiftet. Pa fa ar var de stgrste typer av
Nordlandsbaten avleggs. Like etter 1900 kom
motoren inn, og i Igpet av det f@rste 10-aret etter
arhundreskiftet var de fleste seilskgyter blitt
motorskgyter. Denne overgangen var noe av det
mest revolusjonerende innen fiskeria som har skjedd
i landsdelen, og den skjedde pa sveert fa ar. Var det
noen som snakka om den trege og
framskrittsfiendtlige nordnorske fisker?
Forutsetninga for at omlegginga skulle kunne skje,
var at det samtidig med de nye battyper og motoren
kom nye finansieringsmuligheter, som kunne
tilfredsstille det enorme kapitalbehovet som her blei
skapt.

De nye battyper som kom, var breiere og dypere enn
Nordlandsbaten, og de var ofte bygd i kravell
(klavert), mens Nordlandsbaten var klinka. Dette ga v
trulig noe sterkere skrog. Isar gjorde dekket sitt til at
havet kunne erobres. Na fyltes ikke baten av en
uventa sj@.

Hvilke fglelser som fylte fiskeren ved dette
framskrittet, forteller Peder Dahl, Bratrein, i en
avisartikkel i 1938: Tenk a slippe a ause ut sjgen, tenk
a vite at en brottskavl ikke lenger kunne fylle baten!
Det skapte en trygghetsfglelse som grenset til
dumdristighet. Aldri har fiskeren vaert sa stolt som
nar han satte seil pa sin fine, nye kravellbygde
sk@yte. Det var en gjeev og god tid. Med skgytene - s
kom nye utfordringer. Det matte drives meir == - Norlandsbat med sneseil




intensivt, for a forrente kapitalen. Skgytene
apna for nye fiskefelt pa bankene, i
Nordishavet og Nord-Atlanteren, som ikke
var mindre krevende og farlig enn
kystfisket i Nordlandsbatens tid. Det
krevdes meir kyndighet i navigasjon, og ca
1907 blei det holdt et navigasjonskurs i
Langsund for a skaffe de nye skipsfgrere de
ngdvendige kunnskaper. | 1930-ara utgav
leerer Viggo @rstrand, selv sgnn av en kjent
skipper, ei Sjgveisleere for fiskerne . Det
matte legges om til et nytt driftssystem for
line og juksa, der skgytene blei
moderfartgy. Fisket foregikk da etter
amerikansk mgster med doryer, 2-4 for

hver skgyte, med 2 mann i hver, mens kokk og
maskinist fiska fra skgyta med juksa.
Doryfisket var et uhyre slitsomt fiske, iseer i den mgrke
arstid, og endte stundom galt. Ogsa bruksmengden
aukte. Hver dory hadde like mye line som en attring,
slik at bruksmengden blei 3-4 dobla. Garnbatene satte
dobbelt sa mange garn i sjgen som fembgringen, men
her foregikk alt fisket fra skpyta. Ogsa i spkkenotfisket
matte det driftsendringer til med skgytedrift. Her
kunne mannskapet reduseres fra 12 til 8.
Troms fylke 13 godt an i denne utviklinga, og I3 med
757 dekka fiskefartgy 1/1 1907, bare etter Mgre og
Romsdal. De 10 fgrste motorfartgy var na anskaffa, og
na kom motoren for fullt. | desember 1910 var tallet
pa motorfartgy i Troms 504. Men seilet var fortsatt
hoveddrivkrafta. Motoren var regna som hjelp til
framdrift i stille eller kontrari vaer. Mange motortyper
> g var darlig utvikla, de var sma og lett utsatt for havari.
Femb¢rmg > e = Dessuten var den tekniske kyndighet hos mannskapet
ikke stor. Med stg@rre og bedre motorer blei sellet etterhvert redusert til 3 stgtte baten under drift pa feltet.
En stor del av batene kunne finansieres ved Ian i Statens havfiskefond, noe som vanligvis krevde kommunale
garantier. Men endel bater matte finansieres med private lan i sparebank, med pant i eiendom. Det ser ut til
at Karlsgy tidlig fikk en noksa rikelig andel av havfiskeldana, trulig fordi kommunen allerede fra 1899 begynte a
stille garantier. | tida 1899-1903 blei det gitt tilsagn om minst 7 [an i Havfiskefondet, men tallet var trulig en
god del stgrre, for oppgave mangler for 1901-02. Her 13 Helgg@y lenge pa etterskudd, bortsett fra et havfiskelan
som blei anbefalt av kommunen allerede i 1897 til Odin Figenschou.
Det er vanskelig a skaffe en skikkelig oversikt over de fartgy som var anskaffa fgr 1905-06, da Uraedd kom i
drift. Allerede fgr 1900 hgrer vi om endel seilskgyter og andre fartgytyper. Det aller fgrste fartgy vi hgrer om,
var en bat med kutterfasong og hus, som Jon Raste pa Masvaer eide i 1888, visstnok en Listerbat. Ogsa Rasmus
Hansen pa Helggy eide en Listerbat, men vi kjenner ikke anskaffelsesaret. De fgrste havfiskelan hgrer viom i
1897, 2 i Karlsgy og 1 i Helggy. Det fgrste havfiskelan vi kjenner ngyere til, var til Duero av Hessfjord i 1898,
skipper Johan Figenschou. Han fikk et 1an pa 400 kroner, mens baten var taksert til 920 kroner. Baten kan ikke
ha veert stor, men den var av ny type og skulle vaere skikka til havfiske. Johan hadde ikke kommunegaranti, og
matte stille med 3 selvskyldnerkausjonister fra nabobygdene. Lanet var rentefritt og avdragsfritt i ett ar,
deretter skulle det tilbakebetales over 6 ar med 2 1/2 % rente. | 1905 blei obligasjonen rett-tidig innfridd, sa
Johan greide sine forpliktelser.
Andre fartgy som nemnes fgr eller omkring 1900, var en slupp Johan, eid av Edvin Figenschou pa Kvalshausen.
Sgren Johansen pa Sandnes eide i 1898 en apen kutter Leif pa vel 40 fot, og broren Konrad Johansen pa




Rakkenes hadde en apen kutter Solid . Disse blei solgt etter 1900 og dekkssk@yter anskaffa. | Skipsfjord hadde
Morten Jakobsen ei jakt til hakjerringfangst, Edvard Raste pa Davgy hadde en apen kutter med sneseil, og
Hans Sgrensen pa Masvaer hadde en sneseilbat av ukjent type. Ca 1900 hadde Laurits Wilhelmsen i Reinskar
en dekksbat, det samme hadde Odin Figenschou og Joakim Kristiansen pa Helggy, og dette aret blei en
dekksbat, Harald , anskaffa av Julius Dahl pa Bratrein. Det ledende distrikt var altsa Langsundbygdene.

I 1905 kjenner vi til minst 18-20 fartgy. | 1906 oppgis i begge sogn 28 dekksfartgy, foruten noen uten dekk. |
1907 var det i Ur'dd forsikra 37 fartey til en verdi av 135.000 kroner. 10 av disse var fra Helggy sogn (27 %),
som altsd 13 noe etter Karlsgy. Aret etter omfatta forsikringa 48 fartgy til verdi 185.000 kroner. Helggys andel
var na steget til 40 %. Ca 1912-13 kan vi si at skgyteflaten var ferdig utbygd, med ca 70 fartgy, til en verdi av ca
1/2 million kroner.

I mellomtida var motoren kommet. Den fgrste motoren i fylket var sett pa Senjahavet i 1902, og vakte tilbgrlig
oppsikt. 1 1907 kom den fgrste i Karlsgy, nar vi ser bort fra distriktslegens motorbat. Det var den driftige
veteranen Sgren pa Sandnes som fikk stipend for a reise til ei motorutstilling i Bergen. Her kjgpte han med seg
en 10 hesters A Ipha for montering i Jgrdis pa 48 fot. Dermed steig takstverdien fra 5.000 kroner til 7.500.
Samme aret fikk Edvin Figenschou motor i sin nye bat Asle. | 1908 fikk minst 3 nye seilskgyter motor: Vesle-
Anna av Bratrein, Reng av Rakkenes og
Veslegutt av Stakkvik. Alle valgte Gideon motor.
1 1910 er det oppgitt at av 68 fartgy hadde 42
fatt motor, og ca 1914 var det regna med at
motoriseringa av skgyteflaten var fullfgrt.

Det var trulig et hell at overgangen fra smabat
til havfiskeflate skjedde i ei oppgangstid, der
seerlig ara under 1. verdenskrig blei viktig. Stort
sett gikk det bra med drifta, slik at de sveere
lana kunne nedbetales. 1 1920 heitte det at med
etpar unntak, var kommunen ikke blitt belasta
med misligholdte Havfiskelan.

Nordlandsbaten var med dette gatt av bruk.
Ogsa de mindre typer blei gjerne erstatta av
ulike former for spissbater. Noen attringer
overlevde ei tid som ombygde motorattringer,
noen blei tatt i bruk som ekspedisjonsprammer.
Enda i 1918 hgrer vi om en sneseilattring fra
Selnes som fo r pa Finnmarka. Det er

derfor ikke mange stgrre bater som finnes idag.
En attring fra Jegervatn er hamna pa
Sjgfartsmuseet pa Bygdgy i Oslo, og en attring
fra Helggy benyttes pa Oslofjorden av et
utflytterlag fra landsdelen. Noen fa av de
minste typene kan fortsatt finnes i enkelte
naust, men selve statussymbolet, den
sagnomsuste fembgringen, finnes ikke lenger.

- MS Bergljot (NMSK)

= Feringen (ogsa kjent som: kjeks og sjun) er minst 14 fot, har to rom mellom toftene og to par arar.

= Hundromsferingen (ogsa kjent som: kjeks) har 1 tillegg eit halvt rom pa midten og er kring 17 fot.

= Seksringen (0gsa kjent som kobbroms-bét eller treroring) er kring 20 fot og har plass til tre par arar.

» Halvfjerderemmingen er kring 22 fot. Har tre par arar, men har eit halvt rom meir enn seksringen.

= Firroringen er kring 24 fot og har fire par arar.

= Halvfemtersmmingen har eit halvt rom meir enn firroingen og er kring 28 fot.

= Attringen hade opprinnelig fire repar, seinare fem. Attringen er mellom 30 og 38 fot og har eit halvrom meir enn
firroringen.

» Femberdingen er den sterste nordlandsbaten og har fem eller seks arepar; han kunne vara opptil 48 fot.

= Stor-femberding er namnet pa de ekstra store fembardingane.




Ferievaer

En artikkel fra Skipperposten1999 -

FERIEW/ERET - TiLLFORARGEUSE ELLER NYTELSE

Nar dagen nzermet seg feriestart i sommer, sa jeg brakjekt at det ikke
var sa viktig hvordan vzret ble, bare det ikke blaste. Det var vel ikke
helt sant, for ensket er jo varme, sol og vindstille, og ikke noe annet.
Men jeg har ikke seilbat, og hater vind! Okke som, etter i ha ligget
fire dager veerfast i Stromstad, pga. vind, melde meteorologiske i
Sverige 22 sck/m ved Smogen!!! Det eneste som var uttalt uensket!!

Men, den som venter pd noe godt, venter forgjeves - eller hva det
var.... Etter en uke i forhatt vind, loyet det til totalt vindstille, uten
skyer, kun masse sol og varme. Temperaturen steg i luften, vannet og i
sinnet, og bratt var alt darlig veer glemt. Som den dagen vi ld midt
mellom Sverige og Norge pi et fleyelsmykt og flatt hav, og drev hele
dagen uten i flytte oss nevneverdig, med 30'i luften og 23’ vannet,
uten en sky pia himmelen. Da har den dagen kommet som jeg har
ventet pa siden sensommeren 97! Eller den natten du sitter pa
svaberget kun ifert shorts kl 2 om natten, og alt er helt stille, selv
mékene holder fred en stakket stund. DA er liver verdt & leve.

Det er mulig at vergudene hadde litt darlig samvittighet for
feriestarten var, for da vi pa hjemturen i maksvzer klaget over at vi
ikke ville hjem til jobb og slit ni, som sommervaret endelig hadde
kommet, ble vi hert: da vi hadde fire timers gange igjen til
hjemmehavn bliste det opp igjen, og skyene og lavtrykkene sto i ke
for 4 jage oss pa jobb. Mandag morgen, forste dag etter ferien, regnet
det!

Hvis noen representanter for sommervaergudene leser dette, vennligst
ta kontakt med redaksjonen for nzrmere avtale vedr. veret uke 28 -
34 - neste ar

Magne



Knute - «kuntepikk»

Fra Bdteiernes knutebok, Trygve Nordanger -

«Kuntepikk» - fast gye pa tamp

.

En utmerket knop for tilfeldig bruk, lett & sla og gjort pa
null komma null. Gjgr en burknop (se knop nr. 5). Bgy
bukta mot deg og ned som pilen viser (A). Resultatet blir
som i B.

Det noe underlige navnet ble brukt blant seilmaker-
svenner i Bergen. En viss parallell gjgr seg gjeldehde i de
engelske og amerikanske betegnelser.

Ovenstaende
knop kan tjene
som shppestikk
ved at
tilstrekkelig lang
tamp legges 1
lgkke (C).

HOLD Hgg

NAR DRAR TO

DRAG TOTT DENME

Om slippestikk se
OPPHENGSLOKKA C

sidene 39-40.




Knute - palestikk

- Fra Bdteiernes knutebok, Trygve Nordanger -

OVERSTIKK

————
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LEGG ET OVERSTIKK MOT SOLEN

FOR TAMPEN OPP, RUNDT OG NED

Om alle knoper ellers skulle sta i fare for a
bli glemt, sa hold fast ved halvstikket, bur-
knopen og pdlestikket! Den nyttigste av alle
taukunster, er det sagt, og péastanden er sann-
heten s& nar som mulig. A kunne sla et gye
pa tampen er noe man har bruk for i utallige
tilfeller og til mangfoldige formal. Palestikket
holder som det skal. Det slurer ikke, og det er
lett & lgse selv etter stor kraft pa tauet.

En eller annen forfatter rundt &rhundre-
skiftet m& ha gitt den forklaring som senere

er gatt igjen i de fleste fremstillinger der pale-
stikket er tatt med. Méaten er korrekt, dvs.
nesten mer enn korrekt, for den har en snev
av fancy ved seg. Det er s pass vrient & for-
klare denne maéten at det hele gér opp i ord.

I en av de eldste noteringer er palestikket
beskrevet slik det er gjort ovenfor. En annen
grunn til & sI8 stikket pd denne enkle maten, er
at man da kommer til med knopingen uansett
hvordan tampen pa et fastgjort tau ligger an i
forhold til dekk eller skott.

VANLIG
HALVSTIKK

—_—

L
/7
\
A

Overstikk mot solen (som forklart i A og
B) er det vanlige, men noen foretrekker vanlig
halvstikk (understikk mot solen). Gangen ved

innstikket er ngdvendigvis «omvendt», etter
prinsippet om at tauendene skal krysse skiftevis
over/under egen eller annen part. Fig. C og D.



Maritim ordliste

Noen utdrag fra "ordlista" (fortsettelse fra forrige nummer — og mer kommer i neste nummer)

ETA:

Estimated arrival time. (Beregnet ankomst tid).

Favn:

Maleenhet. 1 norsk favn = 1,88 m, en engelsk favn = 1,83 m. 1 favn = 6 fot (foot), 1 fot = 12 tommer (inches).
Firestrekspeiling:

Posisjonsbestemmelse. Et objekt peiles nar det er 45° (4 streker) pa baugen. Samme objekt peiles nar det er
tvers. Kursen ma ikke ha vaert endret. Avstanden til objektet vil nd vaere lik utseilt distanse mellom
peilingene.

Forhaling:

Flytting av fartgy uten bruk av hovedmaskineri, f. eks langs kai. Brukes vanligvis om all flytting av bat i
havneomrader.

Forstevn:

Forre oppetastaende bjelke (planke) som danner den fore avslutningen pa et fartgyskrog.

Fransk lilje:

Nord-markeringen pa kompassrosen (Vindrosen).

Fribord:

Hgyden Mellom Vannflaten og Skjzerings linjen mellom dekkets overflate og skuttesidens yterflate. Malt
midtskips.

Gatt:

(nederl. gat).) Hull, brukes i sammensetninger, f.eks. rorgatt, kabelgatt (lite, trangt rom pa skip). Ogsa
akterende pa skip; plattgattet (med akterspeil), spissgattet (med spiss akterende).

Gavlebat:

Bred bat med plattgatt skrastilt akterspeil.

Gire:

[jire], v., holl., Frivillig el. ufrivillig avvike fra kursen. Grunnet akterlig sjggang eller darlig styring.

Glass:

Sla glass pa (skipsklokken), Tidsenhet tilsvarende en halv time. Det er 8 glass i en vakt pa 4 timer. Uttrykket
skriver seg fra den tid man brukte halvtimeglass til 3 male tiden om bord.

Hals

Det hjgrnet pa seilet som er nederst og forrest.

Hanefot:

To eller flere stykker av tauverk, kjetting el. wire som fra samme toppunkt er festet til et redskap. Ankre i
hanefot, ligge med et anker til hver side.Trekkraften blir dermed fordelt. Brukes pa drivanker og ved sleping.
Himmling

Oppunder dekk/ tak ombord i et fartgy.

Hiv(e):

Heise opp,Lafte opp, F.eks. hive anker, hive opp en bat,brukes ogsa om a ta inn tral/snurrevadbruk.

Hael:

Avslutende del av kjglen, ofte forlenget akterover som beskyttelse for poppelen og st@ttelager for rorets
underkant.

Jager

Fremste forseil (fremfor klyver)

Jibbe

Kuvende, skifte halser nar vinden kommer bakfra.

Jomfru:

Rund trekloss med tre hull som talje taue skjeeres gjennom til feste for staende rigg.

Kabellengde:

1/10 nautisk mil, 185,2 meter



Kabyss:

Eldre form for bysse, sted for matlagning om bord i skip.

Kardenask opphenging:

Slingreoppheng for f. eks kompass. Tillater bevegelses frihet i alle retninger.

Kause:

Rund eller drape formet mental ring (evet. plast) formet slik at tau eller wire ligger stgtt rund den. Beskytter
gyespleis mot innvendig slitasje.

Kavitasjon:

Fenomen som forekommer i hurtige vaeskestremmer (f.eks. virveldannelse som fglge av en skipspropells
rotasjon). Resulterer i negative trykk og kan forarsake hurtige oppteeringer av metalliske materialer.
Kjekke:

Av eng. slakke ganske pent ved avvekslende a gi etter og holde igjen pa et tau med stor belastning ved a ta
tgrn om en puller el. I.

Kjglhale

Krenge et fartgy over pa siden for & undersgke/reparere skutsiden under vannlinjen. ogsa
avstraffelsesmetode i seilskutetiden

Kjglsvin:

Konstruksjonsdel langskips pa innsiden av en skipsbunn. Innvendige barebjelker (oppa bunnstokkene) i
skrogets langskips retning som forbinder kjgl og spanter og forsterker bjelkekjglen..

Kjgttmoped

Uttrykk for firbeint trekkdyr som tilhgrer pa land.

Klyver

Forseilet bak jageren.

Kordel:

Egnt, lat., sammenslatt bunt garn i tauverk.

Kransebann:

Forreste spantet pa en mindre trebat.

Kvartmil:

Det samme som nautisk mil.

Kveile:

Legge eller henge trosse, tau eller wire i bukter, alltid med sola.

Lask:

Flatt tre - el. metallstykke som forbinder to sammenstgtende bord-, bjelke- el. Skinne ender i lengderetningen.
Eldeskjgt i et seils duk. Ikke vind-utsatt posisjon, bak vindbeskyttende/hindrende objekter.

Legge bi:

A stoppe baten uten & ta ned seilene.

Le side:

Den siden av fartgyet som vender fra vinden.

Lette anker:

Hive inn ankeret.

Lik

Ytterkantene av seilene.

Lo

Vind-utsatt posisjon.

Lo side:

Den siden av fartgyet som vender mot vinden.

Loffe

Endre kursen mot vinden.

Logg:

Av eng. 'trestykke, treblokk’, farts - og distansemaler pa skip. Tre hovedtyper: handlogg (bestar av loggflyndre
og loggline pa rull), slepelogg (patentlogg, hakkebrettlogg) og undervannslogg.Hastighetsmaler i en bat.
Logge:

Bestemme et skips fart ved hjelp av logg; fgre inn i loggbok, samle, registrere (data).



Navigasjon

Navigering til sjgs uten GPS

| 1714 utlovet Det engelske parlament 20000 pund (en formidabel sum den gangen) som belgnning for den
som kunne lgse lengdegradsproblemet. Det var klokkemakeren Johan Harrison som tilslutt fant Igsningen, han
bygde en klokke som ogsa gikk riktig pa sjgen. Denne klokken viste tidspunktet middelsolen passerte
meridianen over Greenwich, da var klokken 12:00:00: UT. Navigatgren brukte klokken til 8 finne tidspunktet
Solen stod i sgr pa det stedet han befant seg pa. Stod Solen i s@r kl. 11:00:00 UT, var lengde graden 15 grader
@st. Bredde kunne de finne uten klokke, de benytte Polstjernens hgyde over horisonten eller Solen hgyde over
horisont nar den passerte meridianen. Navigatgren matte vite Solens deklinasjon og en tabell som viste den
dugelige
tidsjevning.
Polarstjerna eller
Polaris (pa latin)
ligger mindre enn
en grad fra
himmelpolen.
Polarstjerna ligger
nesten i ro og viser
retningen til
Nordpolen (nordlig
retning) fra
observatgr.
Hvordan finner vi
Polarstjerna pa
himmelen? En
metode er 3 ta
utgangspunkt i de
syv sterkeste
stjernene
Storebjgrn, disse
stjernene danner
et mgnster som

har fatt navnet

Karlsvogna. Tre av “Veien” tul Polaris

stjernene viser bade bjgrnens hale og vognens drag, de fire andre viser vognen. Vi ma tenke oss linjen mellom
de to bakre stjernene forlenget (stiplet r@d kurve). Avstanden mellom Polaris og Dubhe 2 er omtrent fem
ganger sa stor som avstanden mellom de to bakre stjernene vogna (Dubhe og Merak). Polarstjerna er kun
synlig pa den nordlige halvkule. Befinner vi oss pa ekvator og ser nordover vil Polaris ligge i horisont
(overgangen mellom himmel og hav). Er vi pa Nord Polen vil Polaris sta i senit. | Kristiansand vil Polaris ligger
58 grader over horisonten fordi Kristiansand har breddegraden 58 grader. For navigat@ren er Polarstjerne
viktig stjerne, den gir retningen til nord og breddegraden navigatgren befinner seg pa.

Navigatgren trenger en sekstant og fint veer.



Nest sist

Litt omy mMotel... .

d\s /
En ung skipper ville kjope en gave til sin nye kjereste. Da de ikke N \;} iy
hadde kjent hverandre spesielt lenge, bestemte han seg for ett par Pl \Of oy, A
hansker - han mente det ville vere passende romantisk, men ikke for \\/ Vel ' \\7
personlig. W2 i

/ M \
I selskap med kjzrestens soster gikk han til et varehus og kjopte et (‘

par hvite hansker. Sesteren kjopte et par hvite truser til seg selv. Da
ekspeditrisen pakket inn pakkene greide hun & forveksle pakkene. Y
Uten & kontrollere pakkene sendte den unge skipperen gaven til sin NN
nye kjaereste med folgende tekst:

"'Jeg valgte disse da du vanligvis ikke har noen pa, nir vi gir ut
sammen. Hadde det ikke vzert for din sester hadde jeg valgt en lengre
modell med knapper, men hun brukte korte, som er lettere & ta av.
Disse du far er i en lys farge, men damen som solgte dem til meg viste
meg sine egne som hun hadde brukt i tre uker. De var kun ubetydelige
skitne. Jeg fikk henne til & prove dine, og de passet utmerket. Jeg
skulle enske at jeg kunne vzere der 4 sette dem pa deg for forste gang.
Da det er hoyst sannsynlig at mange andre kommer til 4 ta pi dem for
vi sees igjen! Husk & blase luft i dem for du legger dem vekk, da de
sannsynligvis kommer til & bli fuktige ved bruk. Tenk pi hvor ofte jeg
vil kysse dem gjennom dret, og jeg haper du vil ha dem pa for meg pé
fredag kveld.”

PS! Den siste mote er a ha dem nedrullet, med litt pels synlig....

MEDLEMSRABATTER

Ved & fortelle at du er medlem av NMSK
kan du fa gode priser her: .
Malerstua p§ Slependen, 15% pa alle

fullpris varer, unntatt bunnstoff. BESTUMKILEN — TELEFON 58165 -- SK@YEN

Regionol Trading Strgmsv 318 pa Alna i ovee 20 AARS rrrarmwe
o

Oslo, 10-35% kontaktrabatter pa KONSULATIONER OG BESIGTELSER

oljer/fett/kjemi, maling og bunnstoff, Béater \moitas for

malingsverktgy og startbatterier. SLID-SAETNING, OPPUDSNING

MONTERING OG REPARA-
TIONER - VINTEROPLAG

' M’J“‘ Telegramadresse MOTOREVEN SKOYEN"




MEDLEMSAKTIVITETER

e Fredag 22. april - Medlemsmgte
e Lgrdag 28. mai - Bryggefest

e Fre- lIgr 2-4. september - Hgstsamling
e Lgrdag 26. november - Sildebord

STYRE OG STELL

NMSK styre 2015-2016:

Styreleder:
Nestleder:
Kasserer:

Styremedlem:
Styremedlem:

Styremedlem
Styremedlem
Styremedlem
Styremedlem

Thomas Bjgnness tif 90529911, e-post thomas@trendedfrisk.no
Knut Holt-Larsen tif 92615638, e-post kholth-I@online.no
Arnulf Wibe tIf 99598964, e-post arnulf.wibe@online.no
Ole Larsen tIf 41490530, e-post dr.olemurer@gmail.com
Eivind W Robertsen tlif 91884946, e-post ew-rober@online.no
Stian Reksten tlf 91840701, e-post stian.reksten@online.no
Oddgeir Rudningen tif 48154707, e-post oddgeir65@hotmail.com
Hanne Syrstad tif 45293500, e-post hanne.syrstad@gmail.com
Eli Nilsen . ’ﬂf 41652779, e-post eli-nil@live.no

!
i

Tynn, nesten usynlig is er som en kappsag p8 et treskrog uten ishud!

Sl Y NORSK MOTORSKGYTEKLUBB

MUERY  Drammensveien 208, 0277 Oslo

Hjemmeside: www.nmsk.no, e-post: post@nmsk.no




