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Formannens hjgrne

Mens kalde hgstkvelder blaser giennom marg og
bein er det godt 8 kunne sette seg til rette i
godstolen, mimre litt tilbake til varme sommerdager
pa sjgen, og kombinert med dette kose seg med
siste nummer av Skipperposten. Denne utgaven er
nesten blitt et reisemagasin. Du kan blant annet kan
glede deg til 3 lese om Arnulfs fantastiske tur til
Nord Norge, en helt ny matspalte, Oles
forhapentligvis siste uheldigheter med Lacrima og
noen sider om mitt eget hittil stgrste maritime
eventyr; ervervelsen av Bjugnskjzer, for a nevne
noe.

Noen av oss benytter baten hele aret, mens mange
er i ferd med a pakke inn for vinteren. Uansett

hvilken kategori du tilhgrer er det vel sesongen for '
vedlikehold som na star pa terskelen. For min egen del skal vinteren tilbringes med a

I
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installere Kabola sentralfyr, deretter gjgre dekket tett og lysere, samt sannsynligvis bruke
opp 100-200 Itr linolje og terpentin... Det nytter ikke a verken vaere arbeidssky eller ha ti
tommeltotter nar man er skgyteeier, og det er sikkert en del av dere som ogsa har et og
annet prosjekt i Igpet av vinteren. lkke ngl med a sende avgarde noen bilder og skrible ned
noen ord om vedlikehold, batturer eller annet som du kan tenke deg a dele med
Skipperpostens lesere. Husk at dine opplevelser pa sjgen sannsynligvis har stor
underholdnings- og hyggeverdi for mange andre, og Skipperposten blir kun bedre av at flere
bidrar med historier og opplevelser.

Jeg vil samtidig fa minne om NMSKs facebookside. Er du ikke medlem der er det bare a sgke
oss opp. N3 har vi dpnet opp slik at alle som vil kan bli medlem av siden, og forhapentligvis
kan dette veere med pa a generere nye medlemmer til klubben. | hgst bikket vi 101
medlemmer, og det viser seg at tilsiget av medlemmer jevnt over er minst like stort som
frafallet. Med andre ord er det liv laga for klubben var ogsa i 2017.

Husk @ melde deg pa det store Sildebordet den 26. november. Her blir det sild og annen
sjemat slik vi pleier, og vi har gjort avtale me_c_j'gn super trubadur som star for musikken om
kvelden. Her blir det overhengende dansefare for mange. Begrenset med plasser, sa ikke
vent med pameldingen. Ship o’hoi folkens

Thomas Nicolai
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Stillehavsgsters

- av Ole Larsen —

Blir kanskje litt feil at jag skal sta for den nye matspalten i Skipperposten, nar jeg er gift med en kokk, men da
kan jeg i hvert fall fa faglig korrigering om jeg havner altfor langt ut pa viddene ( eller bglgene ).

Det var gnske om at f@grste tema skal vaere skjell, som nok en del av medlemmene forsyner seg avom
sommeren.

Vi har det siste tiaret blitt invadert av Stillehavsgsters , som har spredt seg fra oppdrett bl.a. i Danmark og litt
pa Vestlandet. Disse egner seg godt som menneskefgde i ra tilstand, men ikke alle er sa avanserte at de
gulper i seg slimet pa direkten ( meg selv iberegnet ).

@stersen liker seg pa grunt vann. | fglge diverse nettsider ned til 1,5 meters dyp. Kan ogsa finnes dypere.

De som vokser pa bergveggen sitter som limt fast og er vanskelige a fa Igs, men de som vokser pa andre skjell
eller sandbunn er lette a plukke. Stillehavsgstersen vokser mye raskere enn andre lokale arter, er frykt for at
de vil fordrive vare egne @sters og blaskjell, sa bare plukk ! Stillehavsgstersen er «rufsete», mens lokale gsters
er mye jevnere og «penere» og skal helst ikke plukkes.

Jeg antar at skjellene plukkes sa dypt at de ved fjaere sjg alltid er under vann - samme regel som for blaskjell.
Om dette er vitenskapelig begrunnet, ler bare gammel overtro, vites ikke, men for sikkerhetsskyld ... .

Fikk tips fra andre i klubben om at de var utmerket a grille. De legges da pa grillen med buet side ned. De
apner seg ikke av seg selv nar de er ferdige, men det er da liten motstand nar man dpner dem med kniv. Nar
de er apnet og ferdige, kan man variere i det uendelige med dressinger og tilbehgr. Ramslgk er anbefalt, det
samme er ridderost og forskjellig blamuggost. Bare fantasien setter grenser! Smaker fantastisk !

Og som Jokke i Pondus ville ha sagt; «til denne retten passer det best med en kald @l!»

God appetitt!

Stillehavsgsters

Nar man skal «fange» @sters, er det viktig at man fglger «Blaskjellvarselet» da gstersen stort sett kan risikere a
fa i seg de samme giftige algene som blaskjellene, og da i fgrste omgang, kan forarsake akutt matforgiftning.
P.S. Blaskjelltelefonen nr.: 82 03 33 33 eller sgk p& Matportalen.no , Mattilsynet. no eller bare blaskjellvarsel.
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Om gsters

Vi oppfordres av Havforskningsinstituttet til G lete etter Stillehavsgsters som er i ferd med d
foreta en "unfriendly takeover" langs kysten var. Den kan bli et problem i drene fremover, og vi
oppfordres derfor til G hente opp og spise sG mye stillehavsgsters som mulig.

Det finnes mer enn 100 arter gsters i verden. Den hjemlige norske gstersarten er flatgstersen (Ostrea edulis),
men den star som truet pa den nasjonale rgdlisten over hva vi ikke skal hgste fra havet. Likevel, hvis
flatgstersen er et vanlig syn der du dykker og bader, kan den handplukkes til privat bruk. Men velg helst
stillehavsgsters hvis du finner det! Na har nemlig sjgtemperaturen gkt akkurat nok til at stillehavsgstersen
etablerer seg. Den trenger ca. 18 plussgrader i vannet i fire til atte uker for a gyte. Nar den fgrst slipper sitt
avkom, er det i mengder. Hvert individ bldser ut inntil 200 millioner egg, og bestanden kommer til 3
mangedoble seg arlig om utviklingen fortsetter. NIVA har laget en fremtidsmodell som ikke ser szerlig lys ut for
andre arter i samme farvann.

Liker varmt vann
@sters har meget kraftige, uregelmessige og ulike skall og kan bli opptil 170 mm i diameter, avhengig av
temperaturen. Vanligvis finner du
den pa fa meters dyp der den delvis
har vokset seg fast til et hardt
underlag. @sters kan bli over 20 ar
gamle, men vanligvis blir de ikke mer
enn 8-10 ar. Frem til midten av 1800-
tallet var flatgsters vanlig langs hele
kysten var, og store mengder ble
hgstet. Men sa trakk den seg tilbake,
og finnes i dag hovedsakelig i
omrader med hgy temperatur om
sommeren, som soloppvarmede
poller og grunner i omrader nord for Flatgsters
Trondelag. | Europa finnes flatgsters
fra Middelhavet til Midt-Norge.

Stillehavs@stersen hgrer naturlig hjemme i Stillehavet, men ble for fgrste gang brukt i gstersoppdrett i
Holland pa 60-tallet. Senere er arten importert til oppdrettsvirksomhet i en rekke land, og har pa den maten
spredt seg rundt i havet i stor skala. Kvaliteten er best fra hgsten og utover vinteren nar skjellene har hatt god
tilgang pa fede og samlet opp mye naering. De kan ogsa holde en hgy kvalitet om varen, men ved
kisnnsmodningen og gyting forringes kvaliteten. Vill gsters ma kun hgstes i helt rent vann, siden forurenset
@sters som spises ra kan fgre til matforgiftning. Stillehavsgsters liker seg pa grunt vann og er derfor utsatt for
makeskitt. Derfor bgr stillehavsgsters varmehandles fgr de spises.

Slik apner du gsters

Hold gstersen med den dype skalldelen ned i et sammenbrettet handkle. Fgr en gsterskniv eller en kraftig
tollekniv inn mellom de to skalldelene. Fgr kniven bakover mot spissen av skallet og skjaer Igs gstersmuskelen.
Du kan ogsa legge dem rett pa grillen. Varmen gj@r at de apner seg. Husk at stillehavsgsters ma
varmebehandles fgr du spiser dem mens flatgsters gjerne kan nytes ra.
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Kragerg havnefestival 2016: (axragers biaa xv)

Et klenodie ira batmotorens barndom

Norsk Motorskoyteklubb er stolte over 3 fa vise frem et ekte kystkulturklenodie, semidiesel-
maskinen «Ferdinand», pd havnefestivalen. Ferdinand er en representant for gammel-
motorene fra tiden da fiskeflaten fikk motor for forste gang.

(Renskrevet fra en darlig kopi)

| arene fra ca 1890 og langt utover starten av 1900 tallet kjgpte norske fiskere avdankede fiskekuttere fra
England, og de fleste av disse var da rene seilkuttere. Norsk motorproduksjon startet i 1903-04, og mange
vildra kjensel pa motornavn som Rubb, Rapp, Wichmann, Heimdal, Union, Normo m.fl. Utover 30-tallet sies
det a ha eksistert over 120 norske batmotorfabrikanter, og hver unike motor hadde sin lyd, sine egenskaper
og sine nykker.

| batmotorens tidligere dager ble motorene ansett som godvaers-maskiner, sier formann i Norsk
Motorskgyteklubb Thomas Nicolai Bjgnness. Nar batene skulle til eller fra kai, samt dersom det var darlig veer,
seilte de. De stolte pa seilene, og av erfaring fikk motorene et heller darlig rykte i starten. A ga for motor var
usikkert, og ble hovedsakelig benyttet nar det ikke var vind til a seile.

DUNK-DUNK-DUNK-LYDEN

Guttungene pa kaia i etterkrigstiden og
helt fram til 70 tallet kunne gjenkjenne
fiskekutterne og —sk@ytene pa
motorlyden, lenge f@gr de kunne se batene
komme innover fjorden. Den
karakteristiske dunk-dunk-dunk lyden,
som i dag nesten ikke er a finne pa sjgen,
var helt unik for hver motor og hver bat.
Disse motorene ble handlaget pa sma
motorfabrikker, og instruksjonsbgkene
fikk pafgrt motornummeret til den

aktuelle motor, da det var litt forskjell pa

THOMAS NICOLAY BJONNES HARMED ET KLENODIE FRA
dem alle. BATMOTORENS BARNDOM TIL ARETS HAVNEFESTIVAL

Norsk Motorskgyteklubb er en forening som ble startet i 1975 pa dekket av en reisende bat ve navn Neco

(nd Maggedutti). Ogsa ombord i denne baten sto, og star det fortsatt, en semidieselmaskin. NMSK er en
landsdekkende forening som arbeider for bevaring og bruk av, samt kunnskaper om historien til, eldre
serpregede motorfartgyer som representerer kystens historie. Hovedfokuset er pa motorskgyter,
yrkesfartgyer og verneverdige fartgyer, hovedsakelig eldre trebater. Ogsa andre eldre eller nyere fartgyer,
som er typiske for den kystkulturelle arv, kommer inn under klubbens formal.

SEMIDIESEL FRA 1963

«Ferdinand» er en 30 HK Volda Semidiesel fra 1963. Den er en av de siste argangene som ble produsert av
Volda, og regnes saledes som en moderne semidiesel. Slagvolumet pa maskinen er 23 liter, pa én sylinder.
Maskinen veier i overkant av 3 tonn, og svinghjulet alene vier mellom 750-950 kg. Turtallet pa slike maskiner
er lavt, og de fungerer etter totaktsprinsippet; en omdreining-et dunk. Nar maskinen er god og varm kan
turtallet komme helt ned i 30-60 omdreininger i minuttet. Pa dette turtallet stopper svinghjulet nesten helt
opp for neste dunk, og blir turtallet for lavt kan det hende at stempelet ikke nar pa topp f@r neste antenning
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og svinghjulet skifter omdreiningsretning.
Under Kragerg Havnefestival kommer
Bjgnness til 3 demonstrere oppstart og kjgring

" Krageso Havnefestival

12«14. mt am@ |

av «Ferdinand». du finner oss pa kaia, kom
gjerne bort for en prat. Ved kaia ligger ogsa
formannens nye bat, fiske- og fraktekutteren
Bjugnskjzer. Denne baten har ikke lenger den

originale semidieselmaskinen, men har en

GRATIS KONSERT
MED VAMP
fredag 12. august kl. 19.0/
innerst i Blindtarmen

Wichmann 3DCT. Da semidieselmaskinene
begynte a bli umoderne startet Wichmann

Dette ar Kragere Sellforenings
sava 1l 150 Arviuhilanten Krasars v

produksjonen av moderne dieselmaskiner,

sakalte skipsmaskiner, av typen AC (den store serien) og DC (den lille serien). Wichmann 3DCT betyr 3
sylindret DC motor med Turbo, som yter 75HK pr sylinder. Pa tross av a regnes som en moderne dieselmaskin
har denne et marsjfartsturtall pa 330 RPM, og en egenvekt tilsvarende 3-4 personbiler.

- Sper du pent kan jeg starte opp denne ogsa, sier Bjgnness.

_%

Fra «Liveti BestumKkilen»

(klippet fra Skipperposten - vakkert skrevet for «noen» dr siden)

Na er hesten her, med klarveer og lunefulle vinder. En del av
"damene" i havna, har allerede fatt vinterpelsen pa, og noen
av dem gar en ensom vinter i mote. En handfull dekksslitere
holder enna koken, og noen gir seg aldri!

Etter en farikal-tur, et sildebord og en arsfest, er varen her
igjen, og vi gar den i mete med spenning og forventning:
"Kustos" med sitt nye styrehustak, "Moholmen" med nytt
dekk og rekke, -mon tro hvilken dekks-farge "Falkfjord" far,
- og hvilke farkoster vil Magne og Knut stille med denne
sesongen, —----- 7777?77

Mine dremmer om en liten bondegard ved sjeen, med geiter,
bikkjer, bathus, dypvannskai, en slipp og et par bater, har
lite til felles med dagens virkelighet. Dog fortviler jeg ikke.
Jeg har ett av storbyen’s fineste strandsted, hvor jeg kan
sitte pa terassen med "tean i tanga", ei pils i handa, lytte til
makene, kjenne sjolukta (og denningene fra Danskeferja),
leve - 4 dremme om Listefjorden! Kan man ha det bedre???

Anne pa "ldun”



Langs norskekysten sommeren 2016

«Smakebiter»

- Arnulf Wibe-
| tidligere nummere av Skipperposten har denne turen blitt introdusert. Fasit ble at Senjahav og Antares tgffet
fra Oslo den 29. mai, til Forbundet kystens landsstevne i Bodg den 14. juli - 950 nautiske mil. Turen var spekket
med mektige naturopplevelser inn og ut fjorder,med mange havneanlgp og mye sosial glede. Fra Bodg reiste vi
uavhengig av hverandre, som planlagt. Antares fortsatte nordover til Harstad fgr baugen snudde mot Oslo —
en tur pd totalt 2.400 nautiske mil. Senjahav ble igjen nordpa for G overvintre i Bodg.Opplevelsene fra Antares
90 dager pa tur, er beskrevet pd Facebooksiden « ANTARES - Sommertur 2016 (reisebrev)», med tilhgrende
bilder. Brevene er ogsa koplet til Norsk motorskgyteklubbs Facebookside. :

Her f@lger noen utdrag fra reisebrevene:

Torsdag 2. juni, i Arendal (Pollen)

«Hviledag», men Alf har fatt i oppdrag a kjgpe nye/brukte stoler til Senjahavs
akterdekk. Misjonssambanet har de flotteste og billigste. Utsalget ligger oppe i
byen, og undertegnede bistar med mgbeltransporten. Stolene er litt .
uhandterlige pa syklenes bagasjebrett. Alf synes at det er dumt & mattega ved |
siden av sykkelen og lanserer ideen om like godt a sitte i stolen som er Igst B
plassert pa bagasjebrettet. Mine advarsler neglisjeres, og mens jeg blir opptatt
av gapskrattende tilskuere som spgr meg om hvor mye Alf har drukket (han
var edru), setter han utfor. Det gar ikke sa bra. Sykkelen kaelva, og stol og sete
ble en materie som Alf ikke far frigjort i en fei. Jeg klarer hverken a snakke
eller hjelpe han, for latteren har tatt meg fullstendig. Bedre blir det ikke nar
Alf meddeler behovet for full mgnstring av de edle deler. Han er svaert usikker
pa antall og tilstand. Om bord ble gamle stoler byttet med nye, og noen
mente at de gamle skinnstolene skulle tilfalle det gamle Grand hotel. Karsten
er tilbake i kveldinga. Vi forblir ombord og sparer bade lever og lommebok.

Lgrdag 4/6 - til Korshavn, like vest av Lindesnes
Senjahavs mannskap henger seg pa en guidet omvisning pa fortet pa Helggya i
Ny-Hellesund, tidlig pa dagen. Pa Antares lager jeg juninummeret av
Skipperposten. Alle er involvert i diskusjon om meitemarkenes skjebne. Finn
Ove argumenterer godt for at disse danske skapningene ikke ma besudle
norske arter og -natur. Den beslutningen vinner, og vi venter na pa hvordan
Alf velger & mate norske dyr med dansk lekkerbisken. (Forslaget om
supplement til var egen grillmiddag er allerede nedstemt). Mat til fiskene er | S LS
mest naerliggende, for maker finnes det knapt noen igjen av mange steder pa kysten AIf foretar eksekvermgen i
hemmelighet (muligens til en bgnn). Vinden fra N@ gker. Det er helt greit fram til vi ma utenfor Lindesnes fyr. Der
far vi sesongens fgrste skikkelige lgft av baugen og test av om alt om bord er «sjgklart». Bestatt! Inn til Korshavn er
sjgen rolig bak «neset». Antares praier et par bater pa den flotte gjestebrygga for a skaffe 18 meter kaiplass. Den
tyske baten forhaler raskt og effektivt. Den andre hadde en skipper fra Bergen. Han gj@r ingentingt, men jeg hgrer
at det kom en kontinuerlig strgm av ord ut av munnen hans.
Jeg klasker Antares inn til kaikanten med 50 cm klaring i hver
ende, samtidig som jeg kaster trosser ut pa brygga. Tyskerne
har litt store gyne der baugspydet mitt rager over hodene
deres i cockpit. Bergenseren star fortsatt og roper til meg. Jeg
ma rope tilbake for a spgrre om han kan gjgre fast aktertrossa
som jeg har kastet ved siden av han. Da kommer han Igpende
bort til meg for a fortelle at jeg heller burde lagt til pa en
annen mate. Min neglisjering av hele fyren, fgrer til at han gar
helt opp i ansiktet mitt og forteller at han er meget erfaren og
seiler nesten hele aret. Hans kritthvite ansikt og armer
avslgrer blgffmakeren. Jeg hgrer resten av dagen hver gang
det kommer et offer forbi baten hans.
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. Lgrdag 11/6 i Norheimsund pa Hardanger trebdtfestival
Treffer som vanlig Sildakongen Arvid, pa slike
arrangementer. Hyggelig med denne litt originale
kremmeren. Blir ikke forundret nar han reklamerer for en
rokt grretside, som jeg kjgper, og han deretter skjeerer av
en betydelig smaksprgve til seg selv.

Et av turens store hgydepunkter er i dag. "Slogmakene"
skal opptre pa hovedcenen (shanty og irsk/skotsk. Den
befinner seg pa fiskemaerene som er underlaget for hele
. gjestehavna. Publikum star pa kaia. Slogmakene er en
braksuksess denne gangen ogsa, med sin offisielle

halvannen times konsert. Deretter bare fortsetter de 13 kara a
synge og spille der de befinner seg i Norheimsund. Fgrst pa
puben. Deretter om bord i Olav @stensjg Jr, der mange av oss blir
invitert til fri musikk, sang og dram. Bestemmer meg for a8 melde
meg inn i CMB, der jeg koser meg blant hele batgjengen (6-7
bater). De har en felles samlingsstund med boblende drikke, fgr
kveldens store Bacalaomiddag. Ser ogsa at baten min har mange
likheter med alle de mindre, og nydelige plattgatterne som de
fleste medlemmene har. En nydelig hjemmelaget bacalaomiddag
gar umiddelbart over til sang og musikk. Slogmakene spiser

. selvsagt her, og da tar det helt av. Ellevillt! Deretter spredde de

. seg, men musikk er & hgre i mange kroker av Nordheimsund hele
natta. Jeg mgter en av frontfigurene, Karl Johan, pa gata klokken
halv tre, og vi har en lang og trivelig prat fgr hodet mitt fraktes
av slingrete sjgbein til egen hodepute.

Torsdag 23/6 til Igrdag 25/6 - fra Selje til Alesund

Vi tar jolla ut til det magiske klosteret pa Selja. Anne opplever det
fantastisk, med sin innlevelse i historien om St.Sunniva og munkene,
og jeg kjenner pa stedets fantastiske beliggenhet i den kraftfulle
naturen. Utpa kvelden kommer doktorbaten Senjahav og RS Karine
Moe. Et hyggelig gjensyn, etter at bade Tore og Karsten har veert et
par dager i Oslo (forskjellige formal) mens batene 13 i Florg. Avtalen
var er a ga samlet rundt Stadt. Yr melder at det kommer mye vind
utpa ettermiddagen, sa vi kaster loss klokken 0400. Det er en
mektig natur som viser seg pa ferden rundt Stadtlandet. Skodde
renner som fra en isbre, ned fra fjellet i de stille morgentimene.
Havet er rolig, men vi kjenner kreftene av gammel-sjg og svell der
ute hvor havstremmene alltid er i opprgr. Det er fortsatt lite vind nar vi passerer
gyene med de rike fiskerne pa sgndre Sunnmegre (Fosnavag m fl.) og tgffer inn
molodpningen til Brosundet i Alesund. Indre havn er fylt med smabater, s da
ma vi ordne oss selv her ute i det ytre bassenget. Mens vi legger til far vi hgre at
Gro "spionerer" pa oss. Vi (Benedicte) far tilsendt et utklipp fra havnas
webkamera, mens vi fortsatt jobber med tilleggingen! Ja, ja...George Orwell har
jo gitt oss varsel om dette for mange ar siden. Jeg hiver meg i en taxi til
legevakta. Fastlegen har gitt meg et puff, og motiasjonen er forsterket med
tiden. Feber og vrengte lunger har tappet alle krefter, ogt en kjapp konsultasjon
ledet meg til den sterkeste antibiotikaen pa apoteket. Etter et halvt dggn, ga det
en deilig effekt. Nesten hostestopp, og nytelse av noen ankerdrammer mer enn
normalen. To engelskmenn medisineres ogsa pa Antares etter at de forteller om
sgrgetiden etter Brexit, men hyggelig blir det etter hvert.

Slinningbalet tennes pa lgrdagen. Verdensrekorden er nadd nar noen gale
ungdommer har bygget et palle-bal pa 47 meter. Hver eneste pall er |gftet opp
manuelt. Og nytt av aret er at de bruker klatreseler og sikringstau!

Oppfyringen er en stor begivenhet her i byen. Fest og underholdning med tusener av tilskuere pa Slinningneset
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og hundrevis av bater pa sjgen utenfor. Vi merker begivenheten mest ved at havna blir fylt med bater og
feststemte folk. Vi er helt innpakket av ballongbater (runde, underlig utseende fartgy med hgy flybridge pa
toppen der det er plass til to mennesker, som vagger fram og tilbake i hekksjgene fra alle fartgyene, som
deres egne, som i stor fart kommer inn moloapningen til indre havn. Senjahav klarer seg godt i dag i denne
skvalpesjgen. Den har i dag fatt i gave to sterke nye trosser av sine egen skipper! Alle byens medlemmer i
Norsk motorskgyteklubb samles pa Antares akterdekk utover kvelden, og feirer vedensrekorden.

Onsdag 29/6 til Leksa (nord i Trondheimsleia)
Nyyydelig morgen her i «innlandet». Sol og stille, men
vinden gker opp den litt kjedelige Trondheimsleia.
Sidsel Thommesen er medlem i Norsk
motorskpyteklubb, og er forberedt pa et besgk sgrfra.
Hun er lzerer og trebatentusiast. Derfor har hun tid til
a engasjere flere likesinnede pa gya, som mgter oss
pa kaia. Det er fjeere sj@ (snaut to meter
tidevannforskjell) og kraftig vind som slar inn bak
moloen der jeg anbefales a ga inn. Trang havn og
sliten kai. Med hjelp fra mottakelseskommiteen «hgyt
der oppev, far jeg fortgyd. Deretter kommer Senjahav
og legger seg utenpa Antares. Godt a hgre at Karsten
var like nervgs som meg, der vi matte bruke mye fart
og kraft for a snu baugen opp til brygga inne i det
trange havnebassenget. Omvisning og hyggelig prat
ombord. Naermeste nabo til kaia, 82 ar gammel,
hopper lettbeint om bord og henger seg pa. Kvelden
bruker vi til 3 sykle og ga tur til gyas historiske steder -
tufter av steinalderbosetninger, og en gedigen gravrgys hgyt oppe pa gya. Derfra er det utsyn over alt som
kan rgre seg pa sjgen, som kommer nordover, sgrover eller inn/ut fra Tronheimsfjorden. Vi sykler ogsa helt til
Nord-Leksa og besgker Sidsel hjemme. En koselig gammel gard. Der er hennes strandlinje blitt helt innesluttet
av et kjiempestort lakseoppdrettsanlegg. Hun forteller at nabo-rettighetene som vi har pa landjorda, ikke
eksisterer pa sjgen. Laksebaronene rader og forurenser. Hennes klager til fylke og kommune mgtes med
intetsigende ord, sirlig skrevet pa ekte brevpapir.

Fredag 1/7- til Brakstad pa gya Joa

Vi kaster med glede loss fra utrivelige Bessaker og setter
kursen mot et kystlag som jeg har lagt positivt merke til i
mange ar — Jga kystlag. De holder til pa gya Jga, s@r pa
Folla. Jeg har meldt var ankomst, og er gnsket
velkommen av seilmaker og krumtapp i kystlaget, Frode.
Han purrer kona og sgnnen nar han ser vare relativt
store fartgy runde neset utenfor den lille, vakre havna
Brakstad. De forhaler en nyankommet kutter som har
lagt seg midt pa brygga, med en skipper som ligger i dyp
sgvn. Tilstrekkelig plass apenbarer seg og vi deiser, med
god bgr, sidelengs inn til flytebrygga. Vennligsinnede folk
og en utrolig vakker og velholdt havn apenbarer seg for
oss. Jekta Pauline fra Innergy (Norges eldste?)
ankommer like etter oss. Kraftfull og stilig bat som er pa
vei til landsstevnet de ogsa, men de gar bare for seil.
Bater og folk stremmer til havna utover kvelden, for det

er fredag og rekeaften pa Pgbben! Vi koser oss og prater b
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Den stgrste opplevelsen pa turen, sa langt!
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Tirsdag 5/7 — fra Branngysund til Hysveeret i Vegagyan nasjonalpark.

Na er vi endelig her, og starter pa turens ultimate kystopplevelser — langs
VERDENS VAKRESTE KYST, Helgeland! Nydelig veer, med sol og lite vind
(pa Helgeland blaser det generelt svaert lite pa sommerstid). Kursen
settes vestover, rundt nordsiden av Vega, innom havnene Nes og Kirkgy
der kyststevnet i 2009 foregikk (min fgrste langtur med Antares).
Deretter utover til de vernede «egg og dunvaerene». De 6000 gyene, med
tilhgrende grunner og skjaer, kalt «stgvelhav». Konsentrert navigasjon,
men likevel bommer jeg og ma bakke unna i siste liten. Pa gygruppa
Hysveer er jeg kjent. Bare ut fra kart-informasjonen ville jeg aldri turt & ga
inn mellom alle disse gyene. Vi legger oss til eneste kai neer mathuset
«Gakka» og haper at ingen har «tilkalt» rutebaten i dag. Den kommer
nemlig bare pa «tilkalling». En 4-5 kilos torsk heises opp, fileters og
steikes, og to mann spiser seg sprekkmette. Kveldens jolletur gar
gjennom trange sund og under lave hengebruer. Bruene forbinder
husene og folkene i «vaeret». Noen steder kan stiene bare benyttes pa
fjeere sjp. Hver gy har sitt hus, beregnet pa én familie i eldre tider. Varets
skole ble nedlagt sa seint som i 1984. Verten pa Gakka, han @ystein,
spretter ut fra restauranten sin nar han ser fremmedfolk. Et bredt glis og
en konstant talestrgm apenbarer seg, pa en dialekt som er helt seeregen
og ikke helt enkel a forsta. «Noen sier at vi er sa gjestfrie her ute i havet,
men det er ikke riktig!» sier han. «Vi blir bare sa inn i h...selskapssjuke nar
vi ser folk!» @ystein gjenkjenner meg fra 10 ar tilbake! «Var det ikke du
som var her sammen med disse laks-kara fra Lovund den gangen?» Ja,
det var vi - som fikk oss en skikkelig fest giennom natta pa toppen av en gy, og matte haste hjem nar floa ble stor.
@ystein og to av hans brgdre (de var 15 sgsken!) guidet rundt og underholdt oss resten av kvelden. Eventyrlig!

Lgrdag 9. — mandag 11/7 — pG R@daya (Klokkergdrden)
Senjahav blir liggende igjen pa Traena, nar Antares kaster loss med kurs for
Redgya. Den vakre gya der jeg har veert sa mange ganger. Pa Klokkergardens
tre flytebrygger er det perfekt a ligge, rett ved siden av jekta Pauline. Vi
begynner a bli godt kjent na, etter flere hyggelige treff pa denne turen. De har
den dyrebare lasta, «grunnstokken», til det nye jektemuseet i Bodg som skal
markeres pa Kyststevnet. Interesant prat i deilig tjaerelukt pa det vakre dekket.
Temaet er Thomas sin nyanskaffede kutter, Bjugnskjeer. Den har i mange ar
veert naermeste nabo til Pauline pa Innergy i Trondheimsfjorden. Kara ombord
viser inngaende kunnskap om baten, og er bekymret for dens framtid. De blir
beroliget nar jeg forteller om den nye eieren. Jeg har et uanmeldt besgke hos
Sture og Kris. De hadde imidlertid allerede gjenkjent Antares nar jeg seilte inn
i Selvagen, og velkomsten var hjertelig.
Sgndag starter litt hustrig, men det hjelper pa nar Malin leverer ferskt,
hjemmebakt frokostbrgd over batripa. Stikker innom «heime» der Bente med
familie befinner seg, og far en god prat. Jeg skal mgte Anne som
kommer med hurtigbdten fra Bodg. Pa kaia treffer jeg selvsagt
0Odd, som har ekspedisjonen, slik han har hatt nesten hele livet.
Far en god prat i bilen mens vi venter. Han kjgrer oss tilbake til
Antares, og viser oss underveis mye positiv utvikling pa gya de
siste par drene. Hyggelig!
Senjahav er tilbake fra Traena, og legger seg utenpa Antares.
Havna er full! Det er hgysesong na, og stedet er populaert.
Mandag: En fantastisk sommerdag. Sol, litt vind og
skyfritt. Fottur opp pa Rgdgylgva, 450 moh. God trim, og et
faaaaaantastisk skue — der oppe fra kanten av stupet som havner
rett ned i den krittvite Storsanden. Vi ser hele Helgeland! Fra
Vega i sgr til Stgtt i nord. Tusen gyer med krittvite strender,

badet i sol og omkranset av irrgrgnt havvann!
Hvis interesse, kan utdragene fra Antares reisebrev fortsette i neste nummer.... 11




Det store eventyret MK Bjugnskjaer

«700 nautiske mil pa 7 dager»
- Thomas N Bjgnness -

Soken etter den perfekte bdt startet for mange dr siden. Etter 8 lykkelige ar med gavlabdten
Camilla var fglelsen ubeskrivelig da jeg stod alene pd dekk, innerst i Trondheimsfjorden.

Det var 30 minutter etter at jeg hadde signert kontrakt med MK Bjugnskjzers forrige eier. Jeg visste at 3 fot
syken var smittsom, men 30 fot syken hadde jeg hittil ikke hgrt om. 59 fgtter med tgmmer, mye av det
stammende fra 1905, og resten fra en stor ombygging pa 50 tallet, samt med et herlig beist aven gammel
maskin i kjeller'n. Hr Wickmann og jeg skal nok bli gode venner pa tur nedover tenkte jeg. Dessuten, hva kan
vel ga galt? Det er da helt normalt a legge ut pa 700 nautiske mils (nm) tur med 111 ar gammel bat og en
maskin man ikke kjenner, samt som nesten ingen andre har hgrt om engang.... Lykkerus og galskap gikk hand i
hand, og mang en gang imellom gikk tankene til min kjeere Mie og ungene som ventet spent sgr pa. Uten d ha
sett baten annet enn pa gamle bilder, samt hgrt mine beskrivelser om hvor fint det skal bli, fikk jeg hennes
aksept til 8 handle bat pa Kjerknesvagen og legge ut pa mitt livs hittil stgrste maritime eventyr.

Fgrste uken i juli ble tilbragt pa Kjerknesvagen, der
baten hadde ligget de siste 2-3 arene. Store planer om
oljing av skrog og dekk, samt evt litt maling av
skansekledning mm ble raskt avlyst til fordel for skuring,
vasking, og gnikking inni, uttapa og over alt. Baten sa
ikke ut, det flgpt av gammal skit over det hele, og
mesteparten av baten sa ut som om den var impregnert
med spillolje, noe jeg senere ble fortalt at ikke var langt
fra sannheten. Deretter viste det seg at alt av batterier,
ladere, og navigasjonsutstyr enten ikke virket, eller ikke
eksisterte. Baten hadde autopilot, men der stoppet
luksusen. Men bak all mgkka skjulte det seg skatt, som
innen fa ar atter skal fremsta velholdt og vakker. Jeg sa
dette, spgrsmalet var om min kone skulle bli like lett
overbevist. Heldigvis skulle hun ikke se baten fgr i Risgr = - )
under Trebatfestivalen. =
26/7 kl 11:45: Avreise Kjerknesvdgen. Blikkstille og sol. Silkeseilas og alt fungerer som det skal nedover mot
Trondheim. Tar det pent og rolig. Vannet fosser inn gjennom overvannskroget i baugen, 3 av 3 lensepumper
gadr kontinuerlig. Avpasser farten etter vannstand i maskinrom.

Det er deilig a ikke kunne spa fremtiden, hvis
man kunne det ville det nok lagt en stor
demper pa impulsiviteten. Det var noen
deilige timer pa nordre del av
Trondheimsfjorden der min lillebror og jeg
satt i bar overkropp pa nedgangskappen i
baugen, mens vi ngt Hr Wickmanns rolige og
taktfaste rytme. Det skal dog innrgmmes at
nervene ikke var helt under kontroll,
ettersom bade maskin og skute fortsatt var
forholdsvis ukjente for skipper’n. Innen vi nar
3 nm nord for Trondheim ca kl 1630 er status
maskinstans, ruskevaer og ingen andre muligheter enn a skru av dualwatch pa den gode gamle Sailor radioen
og kalle opp naermeste kystradiostasjon. Innen 45 minutter var brannbaten Anne Karine pa plass og slepte oss
inn i Trondheims havnebasseng. Gode gamle Wickmann kan ikke fa skylda for stansen, derimot hadde det

hjulpet om dieseltankene hadde blitt renset slik avtalen var at forrige eier skulle gjgre innen overtakelsen.
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Med szerdeles hyggelig og ikke minst hjelpsom bistand fra Svein Nordhammer (kutteren Tampen 1, med 2
sylindret Union) ble dieseltanker drenert for skiten i bann, forfilter renset, finfiltere byttet osv.

27/7 kl 00:10: Avreise Trondheim for egen maskin. Wickmann dunker atter taktfast, til avveksling fra tidligere i
dag (i gdr) da han minnet om en katt med hdrball i halsen.
Planen for denne noe ambisigse
sjgreise som skulle kulminere i
deltagelse pa Risgr Trebatfestival 7
dager og 700nm senere var a ga ca
100nm hver dag, og etter 10-12 timers
gange hygge seg i havn med god mat
og drikke, samt fa seg noen gode
timer pa gyet mellom hver
dagsetappe. Allerede begynte denne
planen sa smatt a briste. Etter avreise
Trondheim ble neste planlagte havn
elegant passert midt om natten, og
silkeseilasen fortsatte. Eller, ikke
helt... Annenhver-tredjehver time
begynte maskinen a harke igjen, og
etter diverse ufrivillige maskinstans
midt om natten besluttet jeg like
gjerne a gjgre rutine ut av a stoppe maskinen annenhver time for a rense forfilteret. De fleste gangene var det
kun ngdvendig a rense forfilteret, deretter kunne Wickmann vekkes til live igjen. Det skal sies at denne
prosessen ble ganske automatisert etter hvert, og jeg synes det er ganske godt gjort a ga fra maskinstans til at
maskinen gar igjen kun 5 minutter senere. Det er tross alt luftstart, smgreapparat, manuell oljetrykkspumpe
osv osv. Men gvelse gjgr mester, og laeringskurven var bratt. Vi vurderte 8 tamme samt rense dieseltankene
helt da vi var i Trondheim. Det hadde sikkert veert lurt. Men tidkrevende, og tid hadde vi ikke. Vi var jo
allerede pa etterskudd. Ca 20 timer senere var vi ankommet Molde. Pa vei inn til Molde blir vi mgtt av
Torbjgrn Bgrsli (RS Aril), samt Knut Ivar Kvennes Pettersen (Fgyken) med sin kjeereste Hilde. Det er alltid stor
stas @ ankomme havner (fortrinnsvis for egen maskin) med Bjugnskjeer. Allerede fgr baten blir synlig fra land
samles det folk som lytter til Hr Wickmann, og praten er uunngaelig nar skuta klapper til kai. Etter prat,
middag og et par gl ble kgya en kjeer venn for samtlige i mannskapet.
Dagen etter ble planen utbedring av dieselfilter situasjonen. Medbragte finfiltere i posevis hjalp lite. At 2000

] w  ltr diesel skulle passere gjennom et
forfilter pa stgrrelse med et eggeglass
ble for dumt, og Racor filter (med
tilhgrende slanger og kraner for bypass
ved bytte) ble anskaffet og montert.
Knut Ivar stilte velvillig opp og kj@rte oss
Molde rundt for a skaffe det vi trengte.
Hans egen bat kutteren Fgyken har ogsa
noen timers jobb foran seg f@r den er
~ ferdig restaurert, sa praten gikk livlig.

- Skruing, fiksing og ordning. | tillegg ble
det byttet pakninger pa oljereservoiret
til autopiloten, da det hadde lekket
hydraulikkolje hele veien fra
Kjerknesvagen. Det sa ut til 3 bli en ny
nattseilas.




29/7 kl 01:15: Avreise Molde. Meldt 3-4 m/s over Stadt.
kIl 03:05: Luft i forfilter og ujevnt turtall, deretter maskinstans.Racor filter by-passes.

Gjennom natten blir det dpenbart at Racorfilteret vi har installert er for fint, og derved yter for mye motstand
for sugekapasiteten til Bosch fgdepumpen. All skruingen forjeves, vi by-passer installasjonen og fortsetter
med «frivillig» maskinstans annenhver time natten igjennom. Alesund passeres i 0730 tiden, og i 12 tiden
naermer vi oss Stadt. Havet tar " U e [ ‘ R B y

seg gradvis opp, og vinden er " : ,
jevnt tiltagende. Laber bris ender
i stiv kuling, 1 meter bglger ender
i 6 meter fgr vi runder Stadt og
finner le pa vei inn til Malgy.
Bytting av finfiltere og rens av
forfilter i 6 meter bglger byr pa
stgrre utfordringer, og det er
spennende nar baten ruller
sapass at vannet fosser over
rekka pa begge sider skiftevis.
Heldigvis er maskinrommet
trangt (som fglge av at maskinen
tar opp mesteparten av den ellers 3
romslige plassen) hvilket medfgrte at jeg stod stgdig i maskin-tjenesten. En snau time senere og to bomstarter
senere, dunket vi taktfast videre. Ankommer Malgy rimelig slitne kl 16:50 etter enda to filterrens.

29/7 kl 20:20: Avreise Mdlgy etter god middag pd Thai restauranten. Skipper sover 30 minutter mens
mannskapet rusler pa land.

kl 21:45: Ingen lensing. Mye vann. Starter 220V pumpen og aggregat. 12V batteri dgdt da ledninger pa
konverter hadde hoppet av. 12V pumpe starter gyeblikkelig nar de kobles til igjen.

Natten forlgper i kjent rutine, det blir gradvis mindre behov for maskinstans da det er gradvis mindre og
mindre partikler og grums i dieselen. Har byttet utallige finfiltere og renset forfilter en million ganger siden
avreise Trondheim, samt bunkret diesel pa Hamre like utenfor Bergen. Det blir samtidig lenger og lenger
intervaller mellom lensingen, da

overvannskroget begynner a trutne i

sjgen. 20 timer etter avreise Malgy gar !

vi til kai igjen.

30/7 kl 16:00: Ankomst Bryggen i
Bergen. Lagt oss pd kaia til Statsrdden
da de ikke forventes inn til kai f@r i
kveld.

| Bergen blir vi mgtt av diverse venner
og familie, og det blir drukket gl pa
dekk i lettskyet veer, f@gr en bedre (i alle
fall stgrre) middag blir inntatt pa
Egons. | atte tiden pa kvelden gar turen
videre, fortsatt uten sgvn.
Mannskapsbytte utfgres fgr avreise;
onkel Nils Erik forblir om bord, og en
kamerat av ham erstatter Morten som
ma hjem til kjeereste og jobb.

Turen gar rolig videre mens det nye mannskapsmedlemmet introduseres for livet om bord. Like etter midnatt

legger vi til kai i Fitjar pa Stord, og vi far noen etterlengtede timer med sgvn.
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31/7 kl 10:00: Avreise Fitjar etter provisorisk reparasjon av gdelagt dreneringsskrue til ene dieselfilteret. Mal
for kvelden Tananger pd Sola. Begynner G bli mektig lei av at ingenting er som det skal om bord, men digger
bdten. Regn og nesten vindstille.

31/7 kl 15:20: Passerer giennom Smedasundet, Haugesund. Fotograferes av flere kjentfolk pd vei giennom
sundet, som etterfglgende poster bildene i Bjugnskjeers facebookgruppe. Mgter deretter Tobias Revold med sin
nyervervede RS 28 Sandefjord i Kopervik 16:50. Ankomst Tananger kl 20:00. Fortgyer aktenfor Losbdten og
hygger oss med «Sandefjordingene» Tobias, Ane og Camilla.

Dagen etter settes kursen videre sydover. Planen er a passere Egersund, runde Lista og Lindesnes, for a ga til
kai ved Engervigs Fiskekakefabrikk i Snigsfjorden. Denne planen holder dog ikke, da dieseldysergret til fremre
sylinder plutselig ryker like utenfor Hidra. Balsamerer rgret med en gammel brannslange og samler opp
lekkasjen i gamle dunker mens vi sgker ngdhavn pa Hidra. Anne og Eddie Lesund (RS Idun) organiserer velvillig
hjelp og vi blir mg@tt av Annes fetter Arvid pa kaia. Dagen etter forsgker Annes rgrleggerneve a sglvliodde rgret,
mens Bjugnskjaers mannskap far seg en velfortjent rolig dag i nydelige Rasvag. Dessverre, tross to iherdige
loddeforsgk, ryker rgret pa nytt like etter at vi har gatt fra Hidra. Trykket er nok for stort for loddingen. Pa to
og en halv sylinder, og etter hvert bare 2 sylindre, gar turen videre sydover, og etter runding Lindesnes pa
forholdsvis rolig vann fortsetter vi gstover. 20 timer senere blir vi mgtt av kutterne Sjgtun og Gamle
@Pksnesvaering, begge fra Gyldenlgve Skuteforening og medlemmer i Norsk Motorskgyteklubb. De fglger oss
den siste halvtimen inn mot Risgrs havnebasseng. Pa kaia er det mobilisert masse familie og bekjente, samt
ordnet med flott kaiplass til de tre store kutterne som kommer sigende. Trebatfestivalen kan starte,
Bjugnskjzer er nesten hjemme.

| ettertid tenker jeg tilbake pa turen med bare gode minner, men du verden den bgd pa noen utfordringer
underveis. Selv om vi nd var ankommet Risgr og hadde en flott festival med familie og venner, var turen
T 7 e ~ fortsatt ikke slutt og problemene fortsatt ikke Igst.

— ‘ ~ Ettidligere NMSK medlem som har flyttet til Risgr
kj@rte oss hele veien til et verktsted i Kragerg som
sveiset dieseldysergret, men i denne prosessen ble
konen skadet. Lekkasjen var fortsatt tilstede, men
dog mindre. Lgsningen ble Finn Johansen og de

andre gutta som passer pa slepebaten Fix pa

. Isegran. De donerte velvillig et originalt
dieseldysergr til Bjugnskjaer, og vi er dem en stor
takk skyldig. Etter Risgr gikk turen med min datter
Lotte (8ar) som mannskap til Kragerg Havnefestival
helgen etter. Fra Kragerg via Isegran for a hente
reret. Midtfjords, etter en ny rens av forfilter, fikk vi
ikke start igjen. Med kun ett startluftforsgk igjen ble

Blodfersk tegning av . o
Monrad Pedersen Ipsningen @ demontere og remontere

startluftregulatoren med ny pakning.

Siste kveld ble tilbragt pa Fjaerholmen sammen med
Tor Anders Jahre og kjeeresten (Solbris), Herman
Waage (Sjgbakk) og Knut Nordstaa (Jomfruen). Lotte
synes det var mest stas a bade fra Solbris, mens Tor
Anders hylte som en guttunge i entusiasme over
Bjugnskjeers unike maskin, fgr siste etappen inn til
Oslo foregikk dagen etter uten nevneverdige
bekymringer. Ved ankomst Maritim var brygga full av
entusiastiske trossemottagere, -var egen lille
velkomstkomitee. Det er fantastisk a endelig veere

eier av den unike baten vi skal ha de neste 30 arene...
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Om alt som kan ga galt

- Ole Larsen —

Fortsettelse av historien «Om alt som kan gd galt», fra Skipperposten i mars og
juni 2016

Resyme: Jeg er den kanskje ikke helt lykkelige eieren av s/y Lacrima, en 36 fots Risgrskgyte, rigget som en
Colin Archer. Den har for det meste ligget stille de 4 siste sesongene pga. uendelige problemer med motor og
motorskifte. Det siste var sprukket og uhelbredelig topp.

Jeg matte ta betenkningstid, 35.000,- + moms og
frakt fra Nord-norge for en ny topp til en vanlig
Mitsubishi motor pa 65 Hk var for drgyt. Kg prisen
ville bli rett under 1500,-kr. En kamerat med
bilverksted og mye kontakter, klarte etter en
mantes tid @ hoste opp en overhalt topp, til og
med med garanti. Den kostet «bare» 25.000,-
med moms og frakt. Den slo jeg til pa. (Haper
aldri kona leser dette, da har jeg alvorlige
problemer).

Da det var vinter og kaldt, ventet jeg til varen fgr

jeg begynte a skru ting sammen. Toppen med alt
tilbehgr hadde jeg lagret pa verkstedet til Steinar pa slippen pa Nesset. Jeg fikk skrudd pa toppen etter
skjema og riktig moment, men tilbehgret- hvor var det ? Steinar mente det aldri var blitt sendt med fra de
som solgte toppen og de som solgte toppen var sikre pa at de hadde sendt alt med. Det var langt uti august
2016 for jeg klarte a finne delene som manglet pa verkstedet til Steinar. Sa enda en sesong gikk uten bat. Har
sa smatt begynt a se pa liten plastbat som kan taues pa henger og vil vaere mer anvennelig og MYE billigere,
men jeg ma vel sta Igpet ut. Skal jeg selge batn ma jo motoren g3, ellers er den vel ikke vert mer enn 25.000,-.
De savnede delene blir skrudd pa og vi prgver a starte. Det kommer bare blargyk fra starteren og elektrikker
Stig fra nabobrygga (medlem av NMSK) dgmte starteren til dgden. Sa var det bare a fa tak i ny starter. Enda
flere tusenlapper fikk vinger.

Ny starter blir innstalert, men her er det noe feil. Starteren orker jo nesten ikke @ dra motoren rundt og de
overdimensjonerte kablene blir glovarme. Steinar ( som i utgangspunktet er lastebilmekanikker ) klgr seg og
kan ikke forsta hva som er galt. Jeg tar en telefon til
min forenvaerende kompanjong som har lagt opp alt
elektrisk til motoren og som er en trollmann innen
alt av mekanikk. Han hadde heldigvis svaret:
Oljepuma er tgrr, og derfor suger den ikke, og en tgrr
motor er det ingen starter som klarer a dra rundt

mer enn et par runder f@r noe gar i stykker. Det var
altsa sa enkelt som a skru Igs den ene slangen til
oljekjgleren og helle pa noen deciliter olje gjennom
en liten trakt. OG SA..STARTET MOTOREN ! S jeg
haper dette er slutten pa spalten om alt som kan ga
galt, men jeg vet ikke om jeg t@rr a veere optimist,
ikke riktig enna. Mitt mal na er a runde det nesten
uoppnalige malet: Cap Nesoddtangen!




Ljugekrakken

Jubelen sto i taket og overraskelsens herlige

N9r5k mo'gorskq}ytekl_ubtz ble av fryd preget fjesene pa medlemmer av
Batmagasinet karet til «arets

batforening 1990», og prisen var Norsk Motorskgyteklubb da de fgr jul fikk

LIJUGEKRAKKEN ! B&tmagasinets hgythengende pris "Arets
Her har vi klippet fra Batmagasinets artikkel : Batforening". De var samlet til drets siste

hyggemgte ombord i klubbhuset "Lektern"

ytterst pa brygga i Bestumkilen da ljugekrakken ble baret inn.

i| Detvar Ingvar Johnsen, Batmagasinets sjefredaktgr som overrakte prisen, som er
.1 en ljugekrakk den utvalgte batforening skal ha pa et velvalgt sted. Selv
E Sildakongen personlig, Mgrck, som var tilstede og raust spanderte velsmakende
' sild og ord til sildens pris, ble stum et gyeblikk da krakken ble prgvesittet og |gftet
)| heytiveeretibegeistring. Ljugekrakken har fatt sin plass inne i "Lektern" til
_ N M S K ‘| sngen tiner, sola begynner & varme og medlemmene i denne landsomfattende
Sy s P foreningen omgir seg med velduftende pussesaker og godlat fra dunkende diesler
pa jakt etter varformen.

Landsomfattende
Juryen, som fgr jul hvert ar vurderer de alternative forslag til "Arets Batforening", ga fglgende stikkord i sin
begrunnelse for at nettopp Norsk Motorskgyteklubb fikk prisen for 1990: NMSK er en landsomfattende
forening med ca 150 medlemmer spredd over det ganske land. Det er batene som er medlemmer, ikke eierne
eller andre personer. Batene skal vaere eldre bruksfartgyer, helst tildekte trebater over 35 fot. Man er ikke sa
prinsippfast pa disse kravene. Det finnes stalbater og minde bater som er med i denne arverdige forening.

Fartgyvern
Bateiernes innsats i fartgyvern og kystkultur er en tungtveiende arsak til utnevnelsen. Et eksempel er
restaureringen av kutteren "Norisen" for Norsk Sjgfartsmuseum. Uten foreningens omfattende
dugnadsinnsats hadde nok denne fine representanten for mellomgenerasjonen av norske fiskefartgyer ligget
pa havets bunn. Na star hun, riktignok bare halvparten, men meget presentabel, i bathallen pa museet.

Semidieslen "Ferdinand”
Bateiernes mange "saerpregede" ideer og pafunn. Som a ta vare pa og fa livi gamle "Ferdinand", en
ensylindret semidiesel som sto i en sk@yte hvis eier dgde bratt. Da han var dgd, ville ikke "Ferdinand" heller og
batens nye eier kjgpte ny motor."Ferdinand" ble donert til klubben.Og med talmodig overtalelse og
inspirerende samarbeid har "Ferdinand" vaknet til liv, og det sa det hgres lang lei. Han skal sta pa et passende
sted pa brygga som et vakkert og verdig monument og startes opp bare ved spesielt hgytidelige og festlige
anledninger. Han skal ogsa fa bli med pa stevner og arrangementer.

Lektern

Lektern er det siste tilskuddet av spesiell interesse. En av klubbens mest aktive kjgpte et gammelt styrhus pa
42 tonn pa et verft nede i Vestfold. Han ville ha det som en toppetasje pa kontorbygget sitt pa
Drammensveien. Her skulle han innrede sitt nye kontor pa 10 x 7 m, med god utsikt over Bestumkilen og de
mange vakre eldre bater som klubben har liggende der. Da drgmmen sprakk, ga han dette monster av et
styrhus bort til klubben, som takket ja. Med mye styr ble styrhuset triumferende slept inn fjorden pa en
gammel billig anskaffet lekter under en begeistret eskorte. Na ligger lektern med styrhuset pa der ute ved
brygga, grassat moret med tonnevis av bly, nyoppusset og hyggelig med varme og mgbler og maritimt utstyr.
Na ogsa med Batmagasinets Ljugekrakk sa lenge vinteren varer. Bjgrn Haavind, formann i klubben synes alle
sosiale arranmegenter og spesielle ideer og tiltak er helt topp. Men som han sier,-Var aller viktigste oppgave
er fartgyvernet. Hadde det ikke vaert for klubben, hadde mange av batene vare vaert kondemnert!
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27 bater samlet seg pa sykehusbrygga denne
septemberhelga, som veergudene priset med et
fantastisk hgstveer. Det var mange barn med
batene pa stevnet, noe som er svert inspirerende
for «gamle travere». Det varmer i sjela a se all
leken pa brygga der barna finner hverandre! Flere
medlemmer som pt. er botlgse, fant ogsa veien til
stevnet. Hyggelig!

Til fredagen hadde ildsjeler kokt en kjempestor
og velsmakende farikalgryte som sto til radighet
for alle batvenner. Pa lgrdagens hgstfest hadde vi
mer enn én krabbe og over et halvt kilo reker pr
deltaker. Herlig fratsing! Kveldens pafglgende
loddsalg var underholdende og en god
kompensasjon til klubbkassa. De sterste barna ble
ogsa forhapentlig inspirert av jobben som
loddselgere, der de gjorde en sa fantastisk jobb at
det tradisjonelle arrangementsunderskuddet ble
snudd til et lite overskudd!







Maritim ordliste

Noen utdrag fra "ordlista" (fortsettelse fra de forrige nummer — og det siste kommer i neste nummer)

Samse:

Trekke sammen en knop eller passe til et stikk.

SAR

Sea and Air Rescue

Selvlensende dekk:

Dekket ligger hgyere en vannlinjen, og vanne som kommer inn renner ut giennom apninger i
siden.(Se spygatt).

Sjemerker:

Faste og flytende merker plassert til hjelp for skipsfart.

Sjomil:

Eldre distansemal til sjgs (Baér Unngas). 1 sjgmil = 4 kvartmil. 1 kvartmil = 1 nautisk mil.
Med andre ord: det er jkke det samme som Nautisk mil.

Sje@veivsreglene:

Internasjonale regler til forebygging av sammenstgt mellom fartgyer, med tillegg av nasjonale
regler.

Skaffe:

Spise

Skandekk:

Ytterste planke i dekket, overkant av ytterhud og spantets avslutting.

Skansekledning:

Yttre del av rekka.

Skjote:

Tauet som er festet i seilets bakre hjgrne.

Skonnert:

Seilfartgy med to eller flere nesten like hgye master.
Skeie Ut:

Avslutte arbeidet.

Skibmane:

Vedlikeholde og pusse rigg og utstyr.

Skjeere inn:

Skifte inn nytt tauverk.

Skod:

Akterste spant i en mindre trebat.

Skode (Skate):

Hamle, ro slik at arehandtakene skyves fra roeren nar arene er i vannet.
Skott:

Skillevegger ombord. Eller det som i land blir kalt vegg.
Skvettbord:

Brede planker langs kanten av en bat som beskyttelse mot sjgskvett. Ogsa om kanten rund
cockpiten pa en seilbat.

Skvettgang:

Bord som Igper fra for til akter rett in i esingen.

Slaget:

Overgangen mellom bunnen og sidene av fartgyet.

Slakke:

Gi ut pa tau, trosse el.

Slaggrunn:

Skranende, avfallende bunn utover fra land (kyst, @y, holme, skjeer), hvor sjgen kan bryte i
uveer. Pa sjgkart er grensen for slaggrunn angitt ved en prikket slaggrunnslinje, som i
innenskjaers farvann vanligvis er trukket pa 6 m dybde, i apent farvann pa 10 m eller mer.
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Slingrekjol:

Passiv anordning anbrakt i slaget pa begge sider for a3 dempe slingring.

Slingring:

Et fartgys bevegelse om sin lengdeakse ved vekselvirkning mellom sjggang og dynamisk stabilitet (rulling).
Spleise:

Sammenfgying av to tau eller wire som flettes inn i hverandre. Ved gye spleis fletter du tauet

inn i seg selvigjen.

Spill:

Dreibart apparat til innhiving av anker fortgyninger ol.
Spinnaker:

Stort forseil som brukes pa seilbater i medvind.
Spring:

Er hgyden pa dekket mot endene stgrre enn pa midten, blir denne forskjellen kalt spring. Kan ogsa vaere endel
av fortgyningsarrangementet.

Spygatt:

Apning i skutesiden til avigp for vann pa dekk.

Stabilitet:

Et fartgys evne til 3 rette seg opp igjen. Se “Rank og ”Stiv”

Stag:

Tau eller Wire som stiver av en mat i langskipsretningen. ( se vant og bardun). De stagene
seilene settes til, far navn etter seilet (fokkestag, klyverstag osv). ”a ga over stag” betyr a
vende med forstaget mot vinden altsa a vende gjennom vinden.

Stage av:

Festing av mast ved stag og vanter.

Stamp:

Et fartgys bevegelse om tverraksen i motsjg.

Stand by:

Veere klar ved anlgp og avgang. "Stand by for and aft”.

Stedlinje:

Ved f eks a peile et objekt, far vi en stedlinje, en linje vi vet fartgyet befinner seg i. (Se Krysspeiling).
Stikk:

Brukes ofte feilaktig som fellesbetegnelse for knop/stikk. Det heter stikk nar vi forbinder to
tau ender med hverandre.

Stiv:

| Forbindelse med stabilitet: Fartgyet har vanskelig for a krenge.
Strekkfisk:

Strammeinretning for bl a vant og barduner.

Stue:

Plassere utstyr og last pa en bestemt plass og mate ombors for sa a surre det.
Surre:

Sikre last og utstyr ombord i fartgyet. Med tauverk, wire eller kjetting.
Styrbord:

Et fartgys Hgyre side sett aktenfra.

Svai:

A ligge pa svai betyr a svinge fritt for strgm og vind rundt et anker eller en bgyefortgying.
Svivel:

Dreibar innretning av metall som hindrer at det blir tgrn i tauverk eller kjetting.

Sa:

Dragsug i sjgen, vannet skyller ut og inn over landet.

Takle:

Surre en tauende slik at den ikke slar seg opp, eller gjgre et seilfartgy klart til 3 seile.
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Navigasjon

Sjosyke
- fraredningsselskapet.no -
Det skjer plutselig. Du blir kvalm, kaldsvetter, gjesper, spyttsekresjonen gker og snart er det

bare a gi etter for alt som vil opp og ut.

Noen innremmer det gjerne, andre praler om at de ikke rammes, men de fleste har opplevd a bli sjgsyk.
Sj@syke er ikke en sykdom. Nesten tvert i mot. Det d bli sj@syk er et tegn pa at sansene fungerer som de skal.
Ubehaget er en helt normal reaksjon som oppstar i balanseorganet (likevektsnerven vestibularis pa
fagspraket). Dette organet ligger inne i det indre gret og gir hjernen informasjon om din egen bevegelse. Nar
signalene ikke stemmer overens med det du ser og sanser, oppstar det full forvirring. Hjernen far for mange
uventede signaler. Og dermed er det gjort.

Det enkleste radet er kanskje a la naturen ga sin gang. Veer klar med bgtte og hold deg trygt unna ripa. Det
kan veere farlig og kan dessuten fgre til at det som ma ut ender alle andre steder enn i havet. Hold deg fast i
bgtta og trgst deg med at det gar over.

Er du forberedt pa at du eller dine naermeste kan bli sjgsyk, kan du planlegge og vaere klar med en eller flere
av radene vi har samlet. Noen er gode, noen er tvilsomme, men mange tror at det er mulig a tenke seg ut av
sjgsyke. | sa fall er det bare a velge en eller flere rad fra det fglgende, og tro at det virker:

Pa apoteket finner du bade tabletter og plaster mot sjgsyke. Vaer oppmerksom pa at begge deler ma tas i god tid fgr
avreise. Og man blir som regel veldig trgtt av dette.

Det finnes armband mot sjgsyke. Slike armband trykker pa akupresspunktet
(like over handleddet). Har du ikke armband, kan du trykke pa punktet med
fingrene. Det skal virke best med trykk pa begge handleddene.

Veaer forsiktig med alkohol, ogsa dagen fgr du skal ut i bat.

Hold deg varm og tgrr.

Frisk luft er nok a foretrekke, men bunnen av baten gir minst bevegelse. Det
samme oppleverer du midt i baten - i balansepunktet. En hengekgye kan
ogsa bidra til mindre bevegelse.

Unnga sterke lukter.

Lukk gynene. Det kan skjerme hjernen fra forvirrende signaler. Tenk pa noe
annet.

Hold avstand til andre som er sjgsyke, hvis de ikke er avhengig av din hjelp.

Unnga bgker og dataskjermer.

Hold deg i aktivitet sa lenge du kan. Klarer du a ta roret, kan du fa en fglelse av kontroll.

Fokuser pa horisonten nar alt annet beveger seg. Det kan hjelpe a se pa noe som star stille. Det kan ogsa hjelpe a se pa
bglgene og fplge batens bevegelser, uten a stritte imot.

Trekk pusten dypt og kontroller pustingen. Hold deg rolig og unnga hyperventilering.

Kaldt vann hjelper. Gjerne isklumper a holde i, hvis det er tilgjengelig. En kald klut over pannen.

Spis ofte, men moderat. Tygg godt og ta deg god tid. T@rre (gjerne salte) kjeks gjgr godt. Unnga sukker.

Ingefeer i alle varianter skal hjelpe. Tygg det, sug pa det eller lag te av det.

Ra grgnnsaker, urter og planter skal hjelpe. Gulrotjuice, aprikoser, svisker, mynteblader, rosmarin og timian - for a
nevne noen. Og sitronholdige drikker.

Noen tror at tyggegummi er Igsningen.

Pass pa at du ikke blir dehydrert. Fa i deg vaeske.

Hvis alt er prgvd og ingenting virker, kan du prgve med grapapir pa magen eller tape pa navlen - to av kjerringradene

som sannsynligvis ikke er vitenskapelig testet. Uansett: Sj@syke er en naturlig ting og det gar over.
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Nest sist

En sjgmann og en prest skulle spille golf.
Sjemannen bommet pa sitt farste slag, og sa:

"Helvete, jeg bommet!" Overrasket sa presten:

"Ikke bruke slikt sprak, gud vil straffe deg!"
Sjemannen siktet lenge pa sitt andre slag.
Igjen bommet han og bralte ut: "Satan, jeg
bommet igjen!" Presten var raskt ute med sine
meninger: "Min sgnn, du ma korrigere
sprakbruken din, ellers vil straffen bli hard!"
Sjgmannen prgvde pa sitt tredje slag, men
bommet enda en gang, og han kunne ikke la
vaere & mumle: "A, faen steike!" Presten sa:
"Jeg faler at guds vrede er nar!" Plutselig slo
lynet ned og drepte presten. | det fjerne herte
sjgmannen en dyp rgst som sa: "Forbanna
dritt, jeg bommet!"

Ord og uttrykk «kjekt a kunne» i

Nordland:

Tarzan-loft — Treningssenter

Ska & LUGG hjernerystelse pa dae — En trussel
Ska & je dae whiplash i lillehjern — Ogsa en
trussel

Kakkel-hgns — Damer som prater MYE.
Kjaeft-aus — Damer som kjefter mye.

Bais’n — Full.

Grdgfte kanyle — Drit full.

Snyblind — Dritings.

Sjarkhora — Kvinne med tvilsom merittliste.

Ei tgtta — Ei jente.

Kjeerring-lgrva — Dama di.

Pad fetthdre — Med liten margin.

Pa et klgyva fetthar — Med sveert liten margin.
Fettngye — Viktig.

Spraengt i haue — En gal/rar person.

Peislaest / Haestpeis — Tulling / dust.
Gomslorsk — Lite flatterende (manns)person.

Gorrhysa — Ogsa lite flatterende person (dame).

Gidd ikkje — Orker ikke.

Lamme — Sammen med

Laegg inn aran — Gi opp

Parkérte tagfflan — Dgde

Ka du kuka me? — Hva driver du med?

Seeme — Bruke lang tid.

Mor di e en mainn, ser ut som en hast & heite
kurt — Skal vi slass?

Sett no haer som ett lass me mgkk — Slapper av,
sliten.

NMSK hjemmeside

Klubben legger nd om nettisden
www.nmsk.no til ny plattform.
Utseendet vil endre seg etterhvert som
jobben skrider fram. Vart atraktive
batregister blir modernisert, og
informasjon om batene som desverre
ikke har latt seg oppdatere de siste to ar,
blir lagt inn.

NMSK er ogsa pa Facebook!
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Fiskeren hadde med seg kona ut med baten, og
der tok de seg like godt en liten hyrdestund.
Etterpa ville kona ut og trekke litt frisk luft, og
ettersom de var langt utpa sjgen,

regnet hun med de var alene, og gikk ut i bare
"nettoen".

Men i det hun kommer ut, kommer en annen
fisker akkurat forbi, og roper til henne; Di
forbainna sjark-hora!

Fortvilet lgper hun inn til mannen og forteller
dette.

Han blir fly forbanna, lgper ut og roper
tilbake; Det e faen ikkje ndkka sjark, det e ei
skeytal

MEDLEMSRABATTER

Ved 3 fortelle at du er medlem av
NMSK kan du f3 gode priser her:
Malerstua p3 Slependen, 15% pa3 alle
fullpris varer, unntatt bunnstoff.

Regionol Trading Strom sv 318 p3
Alnai Oslo, 10-35% kontaktrabatter
pa oljer/fett/kjemi, m aling og
bunnstoff, m alingsverktoy og
startbatterier.
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http://www.nmsk.no/

MEDLEMSAKTIVITETER

e Lgrdag 26. november 2016 - NMSK sildebord
e Lordag 25. mars 2017 - Arsmgte og —fest
e Fredag 28. april 2017 - Medlemsmgte
(og grillaften pd styrhustaket hvis godvaer)
e Lgrdag 20. mai 2017 - Bryggefest pa Maritim

STYRE OG STELL

NMSK styre 2015-2016:

Styreleder: Thomas Bjgnness tif 90529911, e-post thomas@trendegfrisk.no
Nestleder: Knut Holt-Larsen tif 92615638, e-post kholth-lI@online.no
Kasserer: Arnulf Wibe tIf 99598964, e-post arnulf.wibe@online.no
Styremedlem: Ole Larsen tlif 41490530, e-post dr.olemurer@gmail.com
Styremedlem: Eivind W Robertsen tIif 91884946, e-post ew-rober@online.no
Styremedlem Stian Reksten tIif 91840701, e-post stian.reksten@online.no
Styremedlem Oddgeir Rudningen tif 48154707, e-post oddgeir65@hotmail.com
Styremedlem Hanne Syrstad tIf 45293500, e-post hanne.syrstad@gmail.com
Styremedlem Eli Nilsen tif 41652779, e-post eli-nil@live.no

Fra NMSK hgstsamling i Horten

HE; NORSK MOTORSKQYTEKLUBB

MUY  Drammensveien 208, 0277 Oslo

Hjemmeside: www.nmsk.no, e-post: post@nmsk.no




