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Sammanfattning

Stréket mellan Uppsala och Almunge ar utpekat som ett utbyggnadsstrék i Uppsala kommuns
oversiktsplan och som ett lokalt strdk i malbild 2030. De problem som har identifierats i straket
handlar huvudsakligen om bristande tillgdnglighet, trafiksakerhet och framkomlighet for olika
trafikslag. Dessa problem kommer att vixa i och med det 6kade resandet nar fler personer bor och
verkar i striket. Bristbeskrivningen baseras i huvudsak pd information som har delgivits av foreningar
och organisationer som ar verksamma i strdket i samband med dialogmoéte 1 samt brister som har
identifierats i tidigare planeringsunderlag och i inkomna synpunkter till Trafikverket, Region Uppsala
och Uppsala kommun.

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att med utgdngspunkt frén den planerade bebyggelseutvecklingen
langs vig 282, mellan E4:an och Almunge, och de utpekade bristerna avseende trafiksékerhet, till-
ginglighet och framkomlighet i lansplanen, analysera hur straket lings vag 282 ska utvecklas sa att
behovet av héllbara resor kan tillgodoses.

De mél som har satts upp for att 16sa identifierade brister och problem baseras pa de transport-
politiska, regionala och kommunala mélen. De baseras dven pa de brister som ror trafiksdkerhet och
framkomlighet som har pekats ut i linsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025 (Region-
forbundet Uppsala ldn, 2013). Arbetsgruppen har tagit fram nedanstdende mal f6r problemlsning:

Klimat, miljé och hélsa

e En god luftkvalitet och 1aga bullernivéer enligt riktvirden i boendemiljoer och vid skolor
bibehalls.

o Ekosystemtjinster! i straket bibehélls och stirks.

Framkomlighet och trafiksdkerhet
o Okad trafiksikerhet, sirskilt i korsningspunkter.

o Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter vid konfliktpunkter.
e God framkomlighet for samtliga trafikslag.
Attraktiv gang-, cykel- och kollektivtrafik
e Okad andel resor med hallbara transportmedel
o Minskad och forutsigbar restid for kollektivtrafikresenirer i straket.
o Minskad restid for cyklister i stréket.
o God tillgdnglighet till viktiga malpunkter.
Trygghet
e Okad upplevd trygghet for oskyddade trafikanter.

Forslag pa tdnkbara atgirder har tagits fram pé dialogméte 2 enligt fyrstegsprincipen. Efter dialog-
motet har projektets arbetsgrupp bearbetat atgarderna och sorterat bort de atgiarder som inte bedéms
16sa identifierade problem i tillracklig utstrackning, se bilaga 1. De resterande atgiarderna har
paketerats i tre paket: paket 1 med fokus pé gang-, cykel- och kollektivitrafik samt paket 2 och 3 med
fokus pa framkomlighet och trafiksdkerhet.

1 Ekosystemens direkta och indirekta bidrag till ménniskors vélbefinnande (Uppsala kommun, 2015c). Se avsnitt 5.2.6 fér mer
information om ekosystemtjanster i anslutning till vag 282.
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Paket 1: gang-, cykel- och kollektivtrafik

Detta paket omfattar steg 1-4-atgirder med fokus péa att 6ka tillganglighet och trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter, forbattra for kollektivtrafikreseniarer och minska behovet av resor med bil.

¢ Ombyggnation av busshéllplatser och bussfickor

¢ Information for ett 6kat resande med buss

e Nya gang- och cykelvagar som forbinder tiatorter

e Nya gang- och cykelférbindelser och vigpassager

e Nya cykelparkeringar

e Ombyggda och nya pendlarparkeringar

¢ Information och skyltning av pendlarparkeringar och cykelparkeringar
¢ Information om resor och atgirder rérande Fjillnora

e Kontroll av hastighetsefterlevnad i tatorter

e Information for 6kad trafiksdkerhet

Paket 2: framkomlighet och trafiksédkerhet pa vég

Detta paket omfattar steg 1-3-atgarder med fokus pa okad framkomlighet och trafiksikerhet for
fordonstrafik. I paketet foreslas hastighetsstandard 8o km/h pé strickorna utanfor titort.

e Hastighetsutredning utanfor titort, hastighetsstandard 8o km/h

e Breddning av vig, justering av geometri mm., hastighetsstandard 8o km/h

e Nya parkeringsfickor

e Korsningsatgirder

¢ Samordning korsningspunkter och fastighetsutfarter

e Dialog uppforande av bommar vid korsning viag 282/Lennabanan i Almunge

Paket 3: framkomlighet och trafiksdkerhet pa vdg, omfattande atgérder

Detta paket omfattar steg 1-4-atgarder med fokus pa 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet f6r
fordonstrafik. P4 strackorna E4:an — Gunsta och Gunsta — Lanna foreslés hastighetsstandard 100
km/h och pé strackan Lanna — Almunge foreslas hastighetsstandard 8o km/h.

e 2+1vag E4 — Lanna
o Atgirder enligt paket 2 strickan Linna — Almunge

Bedomningen av maluppfyllelse visar att foreslagna steg 1 och 2-atgirder inte méter atgiardsvals-
studiens mél i tillrackligt stor utstrackning utan att steg 3 och 4-atgirder, det vill siga “bygga om” och
“bygga nytt”, behovs for att komma till ritta med utpekade brister och ni uppsatta mal. Atgirderna i
paket 1 och 2 bedoms kunna finansieras och péborjas pa kort till medelléng sikt, det vill sdga inom
cirka 5 respektive 12 ar. Atgirderna i paket 3 bedoms kunna genomforas pa 1ang sikt, det vill siga som
tidigast fran cirka 12 ar och framat.

I tabell 1 redovisas en grov kostnadsuppskattning (exklusive byggherrekostnader och osdkerhetsfaktor
for investeringsatgirder), bedomd 16nsamhet och méaluppfyllelse for paketen.



Tabell 1. Grov kostnadsuppskattning, I6nsamhet och m8luppfyllelse fér paketen.

Maluppfyllelse Grov kostnads- | Lonsamhet
uppskattning

Paket 1 Atgérderna i paket 1 bidrar till samtliga malomraden. Steg 1 | Ca. 80 mil]. kr Osaker
och 2-atgarder kompletterar framférallt om- och Idnsamhet
nybyggnadsatgérderna och bidrar till en viss forbattring.

Paket 2 Atgérderna i paket 2 bidrar framférallt till malomradet Ca. 60 milj. kr Lénsamt
framkomlighet och trafiksakerhet, men &ven minskad restid
for kollektivirafiken. Om hastighetsutredningen och
utredningen fér samordnade korsningar och fastighets-
utfarter resulterar i fysiska atgarder finns mojlighet till
forbattringar framférallt inom malomradet framkomlighet
och trafiksakerhet.

Paket 3 Atgarderna i paket 3 bidrar till stora forbattringar inom Ca. 300 milj. kr Svagt
malomradet framkomlighet och trafiksékerhet. |6nsamt
Utbyggnaderna bidrar &ven till minskad restid fér busstrafik.
2+1 vagen innebar férsdmringar avseende luftkvalitet och
bullernivaer och férvantas bidra till ett 6kat bilresande vilket
forsamrar mojligheten till en 6kad andel resor med hallbara
transportmedel.

Arbetsgruppen rekommenderar att ga vidare med paket 1 och 2 eftersom de kompletterar varandra
och tillsammans skapar goda forutsattningar for att studiens mal ska kunna uppnés. De rekommen-
derade atgarderna foreslas genomforas samordnat och hanteras samlat i vigplaneskedet.

Arbetsgruppen rekommenderar inte att ga vidare med paket 3 eftersom dagens befolkningsunderlag
och utvecklingsplaner for striket inte motiverar en omfattande ombyggnation till en motesfri vag.
Yitterligare motiv ar att vig 282 har en tydlig lokal funktion och karaktir, och att resorna i straket ar
korta vilket leder till en forhallandevis liten tidsbesparing jamfort med till exempel de pa vig 288.
Huruvida en moétesfri vig skulle vara aktuell i framtiden beror pa var och i vilken omfattning
ytterligare bebyggelseutveckling planeras i straket.

Utbyggnaden av en ny gang- och cykelvag mellan Gunsta — Lanna foreslas prioriteras da den ar en
forutsittning for fortsatt gng- och cykelvigsutbyggnad. Aven om- och utbyggnationen av busshll-
platser, bussfickor och vagpassager samt siktrojning bor om mojligt prioriteras. Dessa atgiarder kan
dock vara beroende av ombyggnaden av ny gang- och cykelvig, korsningar, breddning av vig, justering
av geometrier med mera och behdver i dessa fall samordnas. Vidare foreslas att hastighetsutredningen
utanfor titort prioriteras eftersom genomforandet och utformningen av flertalet atgarder ar beroende
av dess resultat. Steg 1- och 2-atgirder foreslas genomforas samordnat med de fysiska atgiarder som
har motsvarande fokusomréde.

Infor det fortsatta arbetet rekommenderar arbetsgruppen att atgirderna hanteras samlat i vagplane-
och genomforandeskedet s att utbyggnaden kan ske samordnat. Atgirder behover utredas och
genomforas i ritt tid eftersom utformning och genomforande for flertalet av atgiarderna ar beroende av
varandra.




8 (54)

1 Bakgrund

1.1 Varfér behovs atgarder? Varfér just nu?

Straket mellan Uppsala och Almunge ar utpekat som ett utbyggnadsstrak i Uppsala kommuns
oversiktsplan (2016) och som ett lokalt strak i méilbild 2030 (Regionférbundet Uppsala lan, 2013).
Kommunens 6versiktsplan pekar pé att det totalt sett finns en kapacitet for cirka 2 500 nya bostader i
hela straket fram till Almunge, vilket skulle innebéra ungefar en fordubbling av antalet invanare i
straket. I dagslaget planeras det for cirka 1 500 nya bostidder. En vixande befolkning innebar ett 6kat
resande i stréket. Vidare pekar oversiktsplanen pé att befintliga forstudier behéver uppdateras for att
tydligt visa p& hur infrastruktur, trafikering och 6vrigt byggande bor samspela.

I lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025 (Regionférbundet Uppsala ldn, 2013) har
brister langs vig 282 mellan Uppsala och Almunge pekats ut. Befintliga och kommande brister som &ar
utpekade ar:

e Bristande trafiksikerhet och framkomlighet genom tatorter.

¢ Kommande bostadsbyggande kan ge forsamrad trafiksdkerhet och framkomlighet i befintliga
korsningar.

¢ Kommande bebyggelse ldngs straket riskerar att ge en struktur som ger langre restider och
samre trafiksdkerhet.

I lansplanen finns dven ett 6kat fokus pa hallbara transporter. Det dr viktigt att bevaka hur kommande
bebyggelse paverkar kollektivtrafiken ur ett tillgdnglighets- och framkomlighetsperspektiv.

Mot bakgrund av ovanstaende brister har Trafikverket, Uppsala kommun och Region Uppsala bedomt
att en gemensam atgirdsvalsstudie behover genomforas for att skapa en gemensam syn pa brister,
behov, vigens funktion och atgirdsforslag langs med strickan. Parterna har undertecknat en
overenskommelse om att genomfora en gemensam tgiardsvalsstudie.

1.2 Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirder lings det statliga viig- och jirnvigsnitet finansieras via den nationella transportplanen och
via regionala ldnstransportplaner. Den nationella transportplanen innefattar investeringar i det
nationella stamnétet och de regionala lanstransportplanerna omfattar investeringar i statlig infra-
struktur som inte ingdr i det nationella stamnatet och atgirder i anldggningar for vilka statlig med-
finansiering kan beviljas till kommuner och regionala kollektivtrafikmyndigheter. Forslag om vilka
atgiarder som ska ingd i den regionala ldnstransportplanen tas fram av Region Uppsala.

Atgirdsvalsstudier ir ett forberedande steg for val av atgirder som foregar den formella fysiska plan-
laggningsprocessen av vigar och jarnvagar. I en atgardsvalsstudie ska arbetet vara forutsiattningslost,
vilket betyder att flera mojliga l16sningar kritiskt ska testas for att dtgarda ett problem utan att vara last
vid tidigare framtagna 16sningar. I arbetet har Trafikverkets metodbeskrivning for tgardsvalsstudier,
Atgdrdsvalsstudier — nytt steg i planering av transportlésningar, Handledning 2015:171 tillimpats.
Atgirdsval genomfors som ett forsta utredningsskede for att analysera brister i transportsystemet,
formulera projektspecifika mal och préva atgarder som kan bidra till att 16sa brister och né Gverens-
komna mal. Resultatet fran arbetet med atgardsval ligger till grund for dtgardsplanering och fysisk
planering.

Arbetet med atgardsvalsstudien har initierats av Trafikverket och bedrivits tillsammans med Uppsala
kommun och Region Uppsala inklusive kollektivtrafikforvaltningen UL. Konsulter frin AF
Infrastructure AB har drivit processen och bidragit med underlag till arbetet.



Arbetet med atgirdsvalsstudier delas in i de fyra faserna Initiera, Forstd situationen, Prova tankbara
losningar samt Forma inriktning och rekommendera Gtgdrder. Faserna redovisas i figur 1.

Forma inriktning

yia Forsta ) | Prova tankbara
Initiera 9 B , o0 och rekommendera
situationen /| losningar 0L
' atgarder
Bakgrund och syfte, Precisering av problem, Préva om féreslagna Forslag till atgarder som
ringa in problembilden,  jamférelse nulage med  atgarder bidrar till att uppfyller syfte och mal.

identifiera aktérer med krav, mal fér Idsningar.  uppna malen som ska
mera. uppfyllas.

Figur 1. Atgérdsvalsstudiens fyra faser.

I fasen Initiera har en arbetsgrupp bestdende av representanter fran Trafikverket, Uppsala kommun
och Region Uppsala, planupprittaren och kollektivtrafikforvaltningen UL, formats p4 initiativ av
Trafikverket. Konsulter som ska medverka i arbetet har upphandlats. De deltagande parterna har
kommit 6verens om att genomfora atgardsvalsstudien och undertecknat en gemensam
overenskommelse.

I faserna Forsta situationen, Préova tidnkbara losningar och Forma inriktning och rekommendera
atgdrder har arbetsgruppen triffats regelbundet. I faserna Forsta situationen och Prova tinkbara
16sningar har dialogmoten héllits med brukare och aktorer som berors av tankbara 16sningar och har
kunskap om resor och transporter i straket. De aktorer och intressenter som har deltagit ar:

e Trafikverket

e Uppsala kommun

e Region Uppsala, enheten f6r hallbar utveckling
e Region Uppsala, kollektivtrafikférvaltningen UL
e Léansstyrelsen i Uppsala lan

e Riddningstjansten

e Polisen

e Bussoperator Nobina

e Markégare

e Niringsidkare

e Cykelframjandet och Uppsala cykelforening

e Naturskyddsforeningen

e Museiférening Stockholm Roslagen jarnvagar, Lennakatten
e Lantbrukarnas Riksforbund (LRF)

o Samfillighets- och véagforeningar

e Byalag

e Idrottsforeningar

¢ Pensionirsorganisationer

P4 dialogmotena har deltagarnas samlade kunskap fangats upp och arbetsgruppens arbete har
granskats. P4 dialogmote 1, 2017-02-16, har forutséattningar, brister och 6nskvarda funktioner
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identifierats. Mot bakgrund av resultatet frin dialogméte 1 har deltagarna pa workshop 2, 2017-05-04,
tagit fram forslag pa tankbara 16sningar och prioriterat de foreslagna l6sningarna. Under dialogmoéte 2
forankrades och justerades dven framtagen bristbeskrivning.

Analysen av atgarder har grundats pa den sé kallade fyrstegsprincipen, se tabell 2.

Tabell 2. Forklaring av fyrstegsprincipen.

Steg 1 — Tank om Det forsta steget handlar om att férst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

Steg 2 — Optimera Det andra steget innebar att genomféra atgarder som medfor ett mer effektivt
nyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Steg 3 — Bygg om Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade ombyggnader och
férandringar.

Steg 4 — Bygg nytt Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det innebér nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgéarder.

I fasen Forma inriktning och rekommendera Gtgdrder har foreslagna atgarder forankrats. Parterna
har enats om en tidplan och en ansvarsférdelning for genomférande av foreslagna atgarder.

Efter att atgirdsvalsstudien dr avslutad tar respektive organisation stillning till om och hur de
atgirder som de ansvarar for ska hanteras. Atgirdsforslag vigs mot varandra och en prioritering gors,
béade mellan olika atgardsforslag men ocksa i tid. Det kan innebéra att dtgardsforslag i en
atgardsvalsstudie prioriteras bort i ett senare skede, eller senareldaggs i tid.

Nir respektive organisation har fattat beslut om hantering (stéillningstagande) och lagt in atgiarden/
atgirderna i sina verksamhetsplaner kommer organisationerna 6verens om en handlingsplan/genom-
forandeplan i form av en 6verenskommelse. Darefter tar arbetet med den fysiska planldggnings-
processen vid foljt av ett genomforandeskede. For mer information om det fortsatt arbetet efter
atgirdsvalsstudiens fardigstillande se avsnitt 7.3.

1.3 Tidigare planeringsarbete

I Uppsala kommuns 6versiktsplan (ar 2016) beskrivs inriktningen for straket fram till ar 2050. Gunsta,
Lanna och Almunge &r prioriterade titorter. I dessa finns en koncentration av bebyggelse, service och
bostdder i kollektivtrafiknira lagen. Mindre verksamhetsomraden finns i Vedyxa och Funbo
Blackhornet. Omradet véaster om E4:an dr en stadsbygd med tyngdpunkt p& bostadsutveckling med
inslag av verksamheter och lokaler.

Oversiktsplanen tar stillning till hur transportinfrastrukturen i straket behover utvecklas:

e Cykelstraket Almungestraket ska utvecklas lings vig 282 och lanka samman tatorter, hall-
platser och malpunkter samt moéjliggora skol- och arbetspendling.

e Framkomligheten for busstrafik ska prioriteras pa statliga vagar och tit trafik ska uppratt-
héllas. Kollektivtrafiken ska erbjuda attraktiva miljoer och majligheter att angora med cykel
till stérre héallplatser.

e Pendlarparkeringar ska ses som en link i ett "dorr-till-dérr” perspektiv och vara en del av
kollektivtrafiksystemet. I anslutning till vag 282 foreslés inga ytterligare pendlarparkeringar i
oversiktsplanen.
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e Kommunens utveckling efter 2050 kan innebira behov av kapacitetsstark sparburen kollektiv-
trafik langs Lennabanan. Ett jarnvigsreservat pekas darfor ut for jarnviagen. Reservatet ska
mojliggora snabbspérviag/latt jarnviag mellan Uppsala C och Biarby/Gunsta. Fortséttning
Osterut till Lanna kan vara en mgjlighet, men da i gemensam korridor med vag 282.

e Vig 282 pekas ut som ett viagreservat. Planerade utbyggnader i striket fram till Almunge 6kar
behovet av framkomlighet, tillgénglighet och trafiksikerhet for gdng- och cykeltrafik,
kollektivtrafik och 6vrig fordonstrafik. En framkomlig och konkurrenskraftig kollektivtrafik
och géng- och cykeltrafik behover sidkerstillas.

I Uppsala kommuns fordjupade 6versiktsplan for Funbo (ar 2011) beskrivs strategin for den fysiska
utvecklingen av orten i enlighet med 6versiktsplanen. For att sikra en trygg och trafiksiker miljo for
oskyddade trafikanter bor vag 282 utformas for att sikra hastigheten sa att den upplevs som gata och
inte som en viag genom Barby och Gunsta.

Davarande Vagverket har genomfort en forstudie (ar 2006) for korsningen viag 282/657 med syfte att
forbattra trafiksdkerheten i korsningen. I forstudien foreslés vanstersvangsfilt alternativt en 6gla for
vanstersvangande trafik.

Davarande Vagverket har genomfort en forstudie (ar 2008) med syfte att ge forslag pa olika 16sningar
som anpassar vagen till den framtida bebyggelsestrukturen. Vag 282 konstateras ha en 1ag standard,
det vill sdga smal vigsektion, fi lampliga omkorningsstriackor och ménga utfarter. Trafiksdkerheten ar
lag. I forstudien foreslés steg 1-atgarder sdsom att utoka kollektivtrafiken, anldgga nya pendlar-
parkeringar, bygga ut cykelvignatet och utveckla pendeltagstrafik pa Lennabanan. Steg 3-atgiarder om-
fattar kurvutratningar, profiljusteringar och breddning av vigen i samband med omkorningsstrackor
samt ombyggnad till métesfri vag pa delar av strackan. Steg 4-dtgirder innebir att hela vagstrackan
byggs om till moétesfri vig eller att en ny vagstrackning anldggs pa delar av eller hela strackan.

I en kompletterande studie (ar 2011) utreds forslag pa hur vig 282 mellan E4:an och Selkni kan an-
passas till kommande tatortsutbyggnad pa strackan. I studien rekommenderas utbyggnadsplanerna
mojliggora en attraktiv kollektivtrafik som steg 1-atgard. Steg 3-atgarder omfattar ombyggnation av
motesfri landsvag 1+1 med vantfickor mellan trafikplats Kumla och Barby. Pé sikt kan strackan byggas
ut till en 2+1 viig. Genom Barby/Gunsta foreslas hastigheten sinkas och cirkulationsplatser byggas ut.
Oster om Gunsta foreslas enklare trafiksikerhetsatgirder.

Uppsala kommun har gjort en férenklad atgardsvalsstudie (ar 2015) géllande anslutning fran lansvag
282 till sodra Gunsta. Trafikverket har medverkat i arbetet. Syftet har varit att 16sa trafikforsérjningen
till utbyggnadsomradet Sédra Gunsta. De atgirder som rekommenderas omfattar bland annat kors-
ningsatgarder, planskild passage for gdng- och cykeltrafik, anldggande av pendelparkering for cykel
och anpassning av hallplatslagen. Trafikverket har paborjat ett arbete med att ta fram en viagplan for
anslutningar fran Gunsta till vdg 282 pa uppdrag av Uppsala kommun.

Uppsala kommun (2013) har tagit fram en forstudie om mdjliga rekreationscykelvagar till Fjallnora
och Hammarskog. I forstudien utreds majliga strackningar for en rekreationscykelvig och behovet av
skyltar redovisas. En kompletterande studie har under ar 2016 utrett mojligheten att anvinda en an-
laggningsvig for rekreationscykling pa striackan Uppsala — Fjillnora — Lanna. I studien blev det tydligt
att dtgardsvalsstudien kan ge ytterligare vagledning for det fortsatta arbetet och att en rekreations-
cykelvig inte 16ser det behov som finns av en cykelvig for arbetspendling.

Trafikverket och Uppsala kommun (2013) har inventerat befintliga pendlarparkeringar och bytes-
punkter ldngs utpekade kollektivtrafikstrdk inom Uppsala kommun, diribland viag 282. Totalt finns ett
antal inofficiella pendlarparkeringar mellan Gnista-rondellen och Almunge.

I projektet 100 Uppat, upprustning av busshdllplatser pa statlig vdg tillganglighetsanpassar
Trafikverket busshallplatser, gor vdgen till och fran héllplatserna sikrare och anldgger battre
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cykelparkering i anslutning till utpekade héllplatser. Totalt omfattas atta hallplatser2, det vill sidga 16
héllplatslagen, pé berord stracka av vag 282. Projektet pagér fram till &r 2018.

1.4 Anknytande planering

I anslutning till vdg 282 finns i nulidget (ar 2017) fem pdgiende planarbeten. Dessa omfattar nya
bostédder i Sodra Gunsta (tva etapper), ny infart till utbyggnadsomradet Gunsta och skolor (samman-
kopplat med Trafikverkets vigplan, &ven Funbo-Lovstaviagen kan paverkas av utbyggnadsplanerna),
planprogram for Marielund och ny detaljplan for Kalle Blanks vig i Lanna (korsningen Kalle blanks
vig/viag 282 kan paverkas). Totalt omfattar utbyggnadsplanerna cirka 1 500 bostader. For att
mojliggora en utbyggnad har Uppsala kommun byggt ut vatten och avlopp langs vig 282.

Uppsala kommun utreder en etappvis utbyggnad av en cykelvig mellan Gunsta och Fjillnora
respektive Lanna. I utredningen har en bruttolista med atgarder inklusive kostnader tagits fram.
Utredningen ligger vilande i vintan pa denna atgardsvalsstudie.

Trafikverket genomfor en fordjupad inventering med fokus pa sidoomraden langs viag 282 utifran
genomford trafiksdakerhetsklassificering. Sidoomrédesatgarder planeras genomforas med start &r 2018
och ar anpassade till hastighetsstandard 80 km/h utanfor titorterna. Strackan trafikplats Kumla —
Gunsta bedoms inte ha nigra dtgirder. Atgirder pa strickorna Gunsta — Lanna och Linna — Almunge
omfattar bland annat uppsattning av racken och borttagning av stolpar.

Uppsala kommun genomfor en hastighetséversyn i kommunens tétorter. Kommunens maélsattning ar
att foreslagna hastighetsforandringar i Gunsta, Lanna och Almunge ska vara inférda under ar 2017
(Uppsala kommun, 2015a).

Trafikverket Region Ost har ar 2017 foreslagit strickan Linna — Almunge som ny méjlig métplats-
striacka (ATK) till Trafikverket nationellt. Trafikverkets regioner tar fram underlag med forslag till
platser/vigstrackor i samrad med polisen och beslut om tilldelning av antalet kameror tas nationellt.
Liangs viag med 282 ar strackan idag Uppsala-Funbo en mitstracka for trafiksdkerhetskameror

Region Uppsala arbetar med att ta fram en regional cykelstrategi som ligger till grund for hantering av
statliga medel for cykel. Cykelstrategin antas i december 2017.

Uppsala kommun arbetar med att ta fram en mobilitets- och trafikstrategi och den berdknas vara klar
ar 2018.

Uppsala kommun arbetar med att uppdatera och utveckla cykelvigvisningen i kommunen. Inventering
av befintlig cykelvigvisning och genomforande av atgirder i Uppsala titort gors fram till viren 2018.
Ar 2019-2020 planeras cykelvigvisningen mot titorter utanfor Uppsala (dit befintlig cykelvig/bana
finns) att inventeras och atgiarder genomforas.

1.5 Overgripande syfte med de l6sningar/atgiarder som studerats

Syftet med atgirdsvalsstudien ar att med utgadngspunkt fran den planerade bebyggelseutvecklingen
langs vig 282, mellan E4:an och Almunge, och de utpekade bristerna avseende trafiksékerhet, till-
ganglighet och framkomlighet i lansplanen, analysera hur straket langs viag 282 ska utvecklas sa att
behovet av héllbara resor kan tillgodoses.

Atgirdsvalsstudien ska resultera i en mellan parterna vil forankrad brist- och behovsbeskrivning,
malformulering och forslag pa atgardspaket samt konsekvensbeskrivning av detta. Resultatet ska
kunna utgora ett planeringsunderlag for utvecklingen av straket langs vag 282.

2 De busshéllplatser som omfattas &r Barby station (Gunsta), Gunsta, Funbo kyrka, Ldnna Bruksgatan, Lanna macken, Almunge
station, Almunge Gullhagen och Almunge Sj6hagen.
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2 Intressenter

Arbetsgruppen har i ett tidigt skede av studien identifierat aktorer och 6vriga intressenter som berors
av utvecklingen i stréket.

Offentliga aktorer omfattar:
o Trafikverket
e Uppsala kommun
e Region Uppsala, enheten for hallbar utveckling
e Region Uppsala, kollektivtrafikférvaltningen UL
e Liansstyrelsen i Uppsala lan
Intressenter omfattar:
e Sambhillsfunktioner:
o Polis
o Riaddningstjanst
o Ambulans
o  Bussoperator, skolskjuts
o Skolor
o Media - tidningar, radio och tv
e Niringsliv och handel:
o Markégare
o Naringsidkare
o Foretagarforeningar
o Exploatorer
e Foreningar och intresseorganisationer:
o Cykelfraimjandet och Uppsala cykelforening
o Naturskyddsforeningen
o Museiforening Stockholm Roslagen jarnvigar, Lennakatten
o Lantbrukarnas Riksforbund (LRF)
o Samfillighets- och vagforeningar
o Byalag och hembygdsforeningar
o Idrottsforeningar
o Pensionirsorganisationer

Genom att bjuda in och/eller beakta olika typer av intressenter kan potentiella intressekonflikter fing-
as upp. De intressenter som har bjudits in till dialog dr de som har kunskap om resor och transporter i
stréket. Se avsnitt 1.2 for mer information om deltagande i dialogmomenten.
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3 Avgransningar

I detta kapitel beskrivs atgardsvalsstudiens avgransningar avseende innehéll, geografi och
tidshorisont.

3.1 Geografisk avgransning

Atgirdsvalsstudien omfattar primirt vig 282 mellan E4:an och Almunge samt sekundirt vig 282
mellan Gnista-rondellen och E4:an, se figur 2. De kinda bristerna finns inom det priméra avgrans-
ningsomrédet. Utover det direkt avgransade geografiska omradet har dven ett influensomrade till
atgardsvalsstudien identifieras. Influensomradet dr det omrade som indirekt paverkar behovet av
dtgirder inom atgardsvalsstudiens huvudsakliga omrade. Detta omrade tdcker in omradena som
ansluter vag 282, med bland annat Uppsala resecenter i vaster, friluftsomrédet Fjallnora i séder och
Knutby i Oster.

Losningar som syftar till att atgdrda identifierade brister och behov samt uppna malbilden &r inte
bundna av den geografiska avgriansningen. Losningar soks bade inom och utanfér studiens
avgransningsomrade.

Influensomrade

Primart .
N : Lanna . .
2 avgransnings- 4 e Almbuge
Sekundart omrade x Lt
avgransnings- Sk
Uppsala

omrade g T i

Fjéllnora

Figur 2. Geografisk avgrénsning och influensomr8de.

3.2 Avgransning av innehall och omfattning

I dtgardsvalsstudien studeras samtliga trafikslag och det gors utifran ett hela resan-perspektiv, det vill
sdga att det ska finnas goda kopplingar mellan olika trafikslag och att alla delar i en resa ska vara till-
gangliga. Det omfattar saval resor och transporter med start- och malpunkt inom studiens avgrans-
ningsomréde som langre resor och transporter som gar genom straket.

3.3 Tidshorisont for atgarders genomforande

Atgirdsvalsstudien fokuserar p4 att hitta 1osningar pa kort, medelling och 1dng sikt. Med kort sikt
avses ett feméarigt perspektiv efter atgiardsvalsstudiens fardigstéllande, det vill sdga ar 2022, med
medellang sikt avses ar 2029 vilket sammanfaller med planperioden for lanstransportplanen for ar
2018-2029 och med lang sikt avses tiden efter ar 2029.
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4 Mal

4.1 Koppling till transportpolitiska mal

Trafikverket ska verka for att de transportpolitiska malen uppfylls. Det géllande transportpolitiska
malen bestar av tvd huvudmal och ett antal preciseringar for respektive huvudmal.

4.1.1 Overgripande mal

De transportpolitiska mélen ska sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmalet: Tillgénglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundliagg-
ande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jaimstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transport-
behov.

Hénsynsmalet: Sidkerhet, miljé och hélsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad hilsa.

4.2 Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

4.2.1 Regionala mal

Region Uppsalas viktigaste styrande dokument adr Regional Utvecklingsstrategi for Uppsala 1an (RUS)
(Region Uppsala, 2017a). Dokumentet bygger pa tre strategiska utvecklingsomraden:

e En vixande region
e En nyskapande region
e Enregion for alla

Regionens dtaganden finns i de olika utvecklingsomradena. Inom utvecklingsomradet En vdxande
region atar sig Region Uppsala att bland annat utveckla storregionala, regionala och delregionala
strék, utveckla hallbara godstransporter, utveckla infrastruktur for hallbara drivmedel och att starka
sambanden mellan bebyggelseutveckling och kollektivtrafik, gdng och cykel med mera. Kopplat till
arbetet med atgirdsvalsstudien for 1ansvig 282 finns flera dtaganden som kan spelas in i processen
och som har betydelse for strakets funktion och utveckling.

De atgirder som foreslds i kommande lanstransportplan ska bidra till ett 6kat hallbart resande, det vill
sdga resandet med géng-, och cykel- och kollektivtrafik (Region Uppsala, 2017b). Genomférandet av
lanstransportplanen forvintas:

e Bidra till att antalet resor med kollektivtrafik fordubblas till &r 2020 och kollektivtrafikens
marknadsandel av motoriserade resor ska fordubblas till 4r 2030. (Bas: ir 2006).

e Bidra till att den regionala och storregionala tillgdngligheten 6kar, och att upp till 1 ooo ooo
arbetsplatser nds med kollektivtrafik inom 60 minuter fran lanets prioriterade strak.

e Bidra till att utsldppen av vaxthusgaser minskar med minst 40 procent till &r 2020 jamfort
med ar 1990. Till 2040 ska utslappen vara minst 80 procent ldgre dn ar 1990 i enlighet med
miljomaélsberedningens slutférslag. (Bas: 2,38 miljoner ton CO2-ekvivalenter ar 1990). Fram
till ar 2030 ska utsldppen for inrikes transporter vara minst 70 procent lagre jamfort med
2010 &rs niva. (Bas: 0,888 miljarder ton ar 2010).



e Bidra till att bibehalla det statliga vagnitets funktion och tillgingliggora kollektivtrafikens
bytespunkter.

e Bidra till effektiva och héllbara godstransporter till, frin, genom och inom Uppsala lan
e Bidra till forbattrade forutsiattningar for 6kat bostadsbyggande
Beslut om malen i ldnstransportplanen kommer att fattas av regionstyrelsen i januari 2018.

Trafikforsorjningsprogrammet (2016) beskriver mél, grunder och strategier for kollektivtrafik-
systemets utveckling. Malen bygger pa tre nyttoperspektiv — samhiélle, medborgare och resenér och ar
formulerade som onskviarda egenskaper for kollektivtrafiksystemet: effektivt, jamlikt och attraktivt.
Milen ar ocksé bidragande till att samma egenskaper framjas i samhallet och generellt. Malen, som
f6ljs upp genom ett antal indikatorer, omfattar:

e Ett effektivt kollektivtrafiksystem — mélet handlar om att anvdnda de gemensamma
resurserna pa ett ansvarsfullt sitt och si att storsta mdjliga nytta uppnas.

o Ett jamlikt kollektivtrafiksystem — mélet handlar om att skapa regional och lokal tillginglighet
och att bygga ett system som ar relevant for det vardagliga resbehovet hos allt fler.

o Ett attraktivt kollektivtrafiksystem — Malet handlar om viljan att resa kollektivt. Resenédrerna
ska kinna att kollektivtrafiken ar att foredra eftersom den skapar mervirden i jaimforelse till
att resa med bil och att systemet levererar som det utlovats.

De kvantitativa mélen fran 2012 ars trafikforsorjningsprogram om ett fordubblat antal resor till ar
2020 i forhéllande till ar 2006 kvarstar.

I den kommande regionala cykelstrategin finns foljande forslag pa mal:
e Ar 2030 ska andelen kombinationsresor cykel — kollektivtrafik fordubblas jamfort med 2016.
e Ar 2030 ska cykeltrafikens firdmedelsandel 6ka med tio procentandelar jaimfort med 2016.
e Ar 2030 ska antalet omkomna och allvarligt skadade cyklister halveras jamfort med 2017.
Beslut om mal i cykelstrategin kommer att fattas i december 2017.

422 Kommunala mal

Uppsala kommunovergripande 6versiktsplan fran ar 2016 prioriterar viktiga och aktuella sa kallade
allménna intressen inom fyra omraden. De beskriver kommunens ambitioner for Uppsalas samhaills-
byggande och styr mot en langsiktigt héllbar utveckling. Prioriteringarna utgor grunden for hur mark-
och vattenomréden i kommunen ska anvandas och utvecklas.

Hit vill Uppsala kommun &r 2050:
1. Drivande kraft i virlden
2. En kommun f6r alla
3. Plats for de goda liven
4. Foregéngare i ansvarsfull samhéllsutveckling

Oversiktsplanens strukturbild visar en 6nskad fysisk struktur av Uppsala kommun en bit in p& 2050-
talet. Har redovisas hur olika delar i kommunen kan vixa och bindas samman med varandra. Fyra
viktiga omraden tas upp: bebyggelse, transportinfrastruktur, gronstruktur och teknisk forsorjning.

Strukturbild — en fysisk framtidsbild — for Uppsala kommun efter 2050:
¢ Envixande kommun — som samspelar med sin omgivning

e Femkairnig stad — med sammanbindande strak
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https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-2016/del-a-huvudhandling/#drivande-kraft-i-varlden
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-2016/del-a-huvudhandling/#en-kommun-for-alla
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-2016/del-a-huvudhandling/#plats-for-de-goda-liven
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-2016/del-a-huvudhandling/#foregangare-i-ansvarsfull-samhallsutveckling

17 (54)

e Levande landsbygd — med manga titorter

e Snabb kollektivtrafik — som stédjer utveckling av noder och strik

e Sammankopplad gronstruktur — med grona och bla strak

o Tekniska forsorjningssystem — med integrerade och féornybara 16sningar
I landsbygdsprogrammet fran 2016 framgar foljande:

o Oka mojligheten till ett hillbart- och kollektivt resande genom att ha ett dérr- till
dorrperspektiv

e Bilen kommer vara fortsatt viktig for landsbygdsbefolkningen. For ett hallbart resande ar det
darfor viktigt att se till hela perspektivet och att man enkelt ska kunna byta fairdmedel langs
vagen. Pendlarparkeringar, cykelinfrastruktur, cykelparkeringar och god kollektivtrafik ar
nyckeln till att skapa forutsattningar for ett héllbart resande.

4.3 Mal f6r problemlésning

De mal som har satts upp for att 16sa identifierade brister och problem baseras pa de transport-
politiska, regionala och kommunala mélen. De baseras dven pa de brister som ror trafiksdkerhet och
framkomlighet som har pekats ut i lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025 (Region-
forbundet Uppsala ldn, 2013). Arbetsgruppen har tagit fram nedanstdende maél f6r problemlésning.

Klimat, milj6é och hélsa

e En god luftkvalitet och ldga bullernivaer enligt riktvirden i boendemiljoer och vid skolor
bibehalls.

o Ekosystemtjinsters i straket bibehélls och stérks.

Framkomlighet och trafiksédkerhet
o Okad trafiksikerhet, sirskilt i korsningspunkter.

o Okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter vid konfliktpunkter.
¢ God framkomlighet for samtliga trafikslag.

Attraktiv gang-, cykel- och kollektivtrafik

e Okad andel resor med hallbara transportmedel
o Minskad och forutsagbar restid for kollektivirafikresenirer i straket.
o Minskad restid for cyklister i stréket.
o God tillganglighet till viktiga mélpunkter.

Trygghet
e Okad upplevd trygghet for oskyddade trafikanter.
Milen for problemlosning fungerar som verktyg vid bedomning av atgérder (se avsnitt 6). Vid

eventuella malkonflikter anvinds funktionsbeskrivningen (se avsnitt 5.3), som beskriver strakets
funktion som helhet och per delstriacka, som st6d.

3 Ekosystemens direkta och indirekta bidrag till manniskors vélbefinnande (Uppsala kommun, 2015c). Se avsnitt 5.2.6 fér mer
information om ekosystemtjanster i anslutning till vag 282.
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5 Problembeskrivning, forhallanden,
forutsattningar

I detta kapitel beskrivs inledningsvis de brister och behov i striket som har identifierats. Dérefter
redovisas studiens jamforelsealternativ och en kortfattad beskrivning av strékets férdelar och forut-
sittningar avseende fragor som ror infrastruktur, resor och transporter. Kapitlet avslutas med en
funktionsbeskrivning for den framtida utvecklingen av straket.

5.1 Problembeskrivning

De problem som har identifierats i straket handlar huvudsakligen om bristande tillginglighet, trafik-
sidkerhet och framkomlighet for olika trafikslag. Dessa problem kommer att vdxa i och med bostads-
utvecklingen i straket och det 6kade resandet till f6ljd av att fler personer bor och verkar i stréket.
Bristbeskrivningen baseras i huvudsak pa information som har delgivits av boende och verksamma i
straket i samband med dialogméte 1 samt brister som har identifierats i tidigare planeringsunderlag
och i inkomna synpunkter till Trafikverket, Region Uppsala och Uppsala kommun.

5.1.1 Trafiksédkerhet och tillganglighet for oskyddade trafikanter
Gang- och cykelférbindelser

Gang- och cykelforbindelser inom och mellan tatorter i straket saknas 6ster om Gunsta. Utmed vig
282 ar fotgingare och cyklister hanvisade till en mycket smal vigren, som pd manga strackor saknas,
eller diken. Detta innebir en farlig trafiksituation for fotgdngare och cyklister som ror sig i straket,
daribland manga barn och ungdomar. Avsaknad av gang- och cykelférbindelser gor att manga resor
som hade kunnat goras till fots eller med cykel istéllet sker med andra trafikslag. Det finns behov av
gang- och cykelforbindelser pa strackorna Gunsta — (infarten till) Fjdllnora, Gunsta — Lanna och
Lianna — Almunge.

Den befintliga gang- och cykelvigen mellan Uppsala och Gunsta som passerar norr om trafikplats
Kumla ar inte gen. Cykelvagvisning saknas och kopplingar till olika mélpunkter inom Uppsala titort
kan fortydligas.

Passage 6ver vdgen

Trafiksdkra passager av viag 282 for oskyddade trafikanter saknas. Pa strackan finns endast tva plan-
skilda passager med vig 282, dessa finns i hojd med Barby i samband med att den befintliga gng- och
cykelvagen byter sida av vagen och i anslutning till ett bostadsomréade. Avsaknad av trafiksdkra passag-
er innebdr att personer, daribland manga barn och ungdomar, behdver passera 6ver viagen for att ta sig
till malpunkter sdsom busshallplatser, skolor, forskolor, idrottsplatser, friluftsomraden och andra
stora malpunkter i tatorterna. For mer information om malpunkter se avsnitt 5.2.4. I hogtrafik kan
oskyddade trafikanter behdva vinta lange innan ett tillfille ges att passera vigen. Stora trafikmangder,
hoga hastigheter och délig sikt skapar ménga farliga situationer.

Tillgdnglighet till malpunkter

Oskyddade trafikanter har bristande tillginglighet till mélpunkter sdsom busshéllplatser, férskolor,
skolor, idrottsplatser, friluftsomradden och andra vilbesokta méalpunkter. Detta giller dels anslutning-
en till mélpunkterna och dels passage av vig 282. Exempelvis saknas gang- och cykelanslutningar till
busshéllplatser vilket gor att fotgangare och cyklister har svart att pa ett sakert satt ta sig till och fran
dessa. Exempel pa busshéllplatser med bristande tillginglighet ar Barby station, Gunsta, Funbo kyrka,
Kalltorp, Lanna Lot och Almunge Sjohagen. Exempel pa andra mélpunkter med bristande
tillganglighet dr Funbo skola, Vargspéarets IP (Funbo IF:s fotbollsplaner) och Fjillnora.
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Fjallnora friluftsomrade ar ett populdrt besoksmaél i Uppsala kommun, framf6rallt under sommar-
halvéret. Mellan narmast busshéllplats pé vig 282 och Fjillnora &r det cirka tre kilometer, vilket ar en
lang stracka att ga for till exempel barnfamiljer. Bristande tillganglighet till Fjillnora kan bidra till att
kollektivtrafiken inte uppfattas som ett tankbart alternativ vid resor till och fran Fjillnora. Lenna-
katten kor dock anslutningsbussar till Fjallnora fran Selknd och Barby under juni till september.

Tillgdngliga busshallplatser

Busshéllplatserna utmed vag 282 ir inte tillganglighetsanpassade4. Vissa hallplatser har inte ett
optimalt l4ge i forhallande till bostadsomraden och anslutande gator. Resenérer upplever vintan vid
vissa busshéllplatser som otrygg. Belysning saknas, pd busshéllplatser med manga resenérer far alla
inte plats att vinta pa hallplatsernas hardgjorda ytor eller i deras vaderskydd. Detta skapar otrygga och
osidkra situationer.

5.1.2 Trafiksékerhet och framkomlighet for fordonstrafik
Trafiksédkerhet och framkomlighet vid korsningspunkter

Vig 282 har bristande trafiksdkerhet i savil korsningspunkter som ldngs med vigen. Vigen ar olycks-
drabbad, dédsolyckor har skett men dven olyckor av mattlig och lindrig karaktar. For mer information
om inrapporterade personolyckor se avsnitt 5.2.3.

I hogtrafik ar det svart for trafik att sdkert svinga in pa vag 282, detta géller framforallt vid vanster-
sviangar. Vanstersvangande fordon pa viag 282 skapar osédkra situationer eftersom omkorningsmajlig-
heter saknas och efterfoljande trafik tvingas sakta in bakom fordonet. Situationen ar sirskilt besvarlig
vid korsningspunkter som trafikeras av ménga tunga fordon som ska till och fran verksamheter samt
vid platser dar fordon héller hoga hastigheter. Exempel pa problematiska korsningspunkter ar
korsningen till Danmark, Vedyxatippen, Funbo plantskola, Gunsta villavdg, Selkni, Fjdllnoravigen och
Lillsjoviigen. Aven Lennakattens plankorsningar skapar osikra trafiksituationer.

Trafiksédkerhet och framkomlighet vid utfarter

P& vissa strackor av viag 282 finns det ménga utfarter som ansluter direkt till vigen, exempelvis genom
Lanna och L6t. Manga utfarter skapar osdkra situationer nar fordon ska svinga av och pa vigen, detta
forvarras pa platser med dalig sikt.

Trafiksdkerhet och framkomlighet vid busshallplatser

Vid busshallplats Ektomt far endast en halv buss plats i hallplatsfickan vilket innebér att halva bussen
star ute i korfaltet. Busshéllplatsen ligger i en kurva, vilket gor att det finns risk for att fordon pa viagen
inte hinner uppfatta att bussar har stannat. Vid flertalet hallplatser har busschaufférer dalig sikt bakat
vilket gor att de inte ser om det kommer ndgot fordon nir de kor ut pé vagen. Hallplatsernas lagen och
utformning bidrar till att osidkra situationer skapas for trafiken pa viag 282.

Trafiksédkerhet och framkomlighet ldngs védgen

P& strackan mellan Gunsta och Almunge ir sikten stundtals begréansad pa grund av kurvor, krén och
dalig geometrisk standard. Begriansad sikt och avsaknad av vigren, som ldngsamtgdende fordon skulle
kunna ga ut till, skapar farliga omkorningssituationer. Vagen ar smal vilket gor att tunga fordon ligger
nara varandra nir de moéts, vilket skapar risk for olyckor vid ouppmarksamhet, sarskilt under vinter-
halvaret da eventuella plogkarmar minskar kérbanornas bredd ytterligare. Utrymme for oskyddade
trafikanter saknas. Pa vissa strackor saknas tillrackligt sikerhetsutrymme pé sidan om viagen. Inom
sakerhetsutrymmet star bland annat trad, vegetation och skyltar och det finns bergskarning pa vissa
avsnitt, vilket innebar 6kade konsekvenser i hindelse av en olycka. Pa vigen forekommer aven vilt-
olyckor, de sticker dock inte ut i statistiken jamfort med 6vriga vagar i lanet.

4 Alla resenarskategorier kan Iatt ta sig till hallplatsen, nyttja hallplatsen och kunna stiga p& och av bussen smidigt (Landstinget
i Uppsala lan, 2013).



Den skyltade hastigheten varierar mellan 30-80 km/h. Téita fordndringar av hastighetsbegransningar
gor det svart for forare att halla reda pa vilken hastighet som giller och det gor att de inte efterlevs.

Fotgédngare upplever att ménga fordon haller en for hog hastighet pa vigen, trots att vigen ar smal,
sikten dr delvis skymd och att oskyddade trafikanter behover passera vigen i plan.

Det finns dven fordon som haller en 1ag hastighet pé vigen, till exempel jordbruksmaskiner och EPA-
traktorer. Eftersom omkorningsmojligheter till stor del saknas, pa grund av avsaknad av vagren och
skymd sikt, uppstar kobildning och osikra situationer skapas nar fordon kor om i osédkra lagen.

Framkomlighet fér busstrafik

Busstrafiken har framkomlighetsproblem pa viag 282. Bussar har svért att komma ut frén busshall-
platser och férsenas av ménga korsningar och utfarter pa strackan (for mer information om pa vilka
strackor som busstrafiken blir forsenad se avsnitt 5.2.2) (Nobina 2017-04-03).

UL har behovt forldnga restiden tidtabellen for att bussarna ska kunna hélla tiderna. Bussar tappar
dven tid nar bommarna for Lennakatten ligger nere, i huvudsak under sommaren dé Lennakatten har
regelbunden trafik. Busstrafikens bristande framkomlighet gor att restiden for resenarer 6kar och att
busstrafikens attraktivitet minskar.

Framkomlighet fér transporter och jordbruksfordon

De transporter som angor verksamheter i straket har behov av fortsatt god framkomlighet, detta géller
dven de arbetsfordon, sdsom jordbruksmaskiner, som nyttjar vig 282.

5.1.3 Konkurrenskraftig kollektivtrafik

I strdket finns behov av 6kade mojligheter att enkelt och snabbt kunna byta till och frén kollektiv-
trafiken. Detta géller byten fran cykel och fran bil (bristande tillgédnglighet till busshéallplatser for
oskyddade trafikanter beskrivs i avsnitt 5.1.1). I nuldget saknas erforderliga cykel- och bilparkerings-
mojligheter i anslutning till busshéllplatserna pa vig 282. De parkeringar som nyttjas av pendlare
behover regleras som pendlarparkeringar for att tydliggora deras funktion.

Vidare finns det behov av goda restider for busstrafiken i straket. Vag 282 ar ett viktigt strak for skol-
och arbetspendling och ir ett utpekat regionalt kollektivtrafikstrdk. Vagen anvinds bade av boende i
omraden langs aktuell striacka och av boende langre osterut for pendling till och fran Uppsala.
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5.2 Befintliga forhallanden och utveckling — referensalternativ

Atgirdsvalsstudiens referensalternativ omfattar planerad, pAgiende och kommande bebyggelse-
utveckling i strdket med ett 6kat antal resor, men med befintlig infrastruktur. Referensalternativet
omfattar beslutade dtgarder, till exempel tillganglighetsanpassning av busshéllplatser i projektet 100
Uppat.
5.2.1 Befolkning
Idag bor cirka 8 500 invénare i omrédena kring den aktuella strackan av vig 282 (Uppsala kommun,
2016):

e Cirka 450 personer bor i Danmarks by,

e Cirka 2500 personer bor i Funbobygden (varav cirka 950 i Gunsta titort och 500 i Marielund)

e Cirka 2900 personer bor i Almungebygden (varav cirka 650 i Lidnna och 900 personer i
Almunge)

e Cirka 700 personer bor i Knutby

Enligt Uppsala kommuns 6versiktsplan (2016) finns det totalt sett en kapacitet for cirka 2 500 nya
bostdder i hela straket fram till Almunge, se figur 3. En sddan utveckling motsvarar knappt en
fordubbling av antalet boende i omradet som helhet. Trycket pa att f& bo och bygga nya bostéder i
straket langs vig 282 ar tilltagande, sarskilt i orterna ndrmare Uppsala stad. I dagsldget planeras det
for cirka 1 500 nya bostader.

Figur 3. Kapacitet for befolkningsutveckling i Uppsala kommun. Kélla: Uppsala kommun, 2016.

Inriktningen i kommunens 6versiktsplan dr att merparten av de nya bostdderna kommer tillkomma i
anslutning till tatorterna i strdket. En betydande del beriknas i anslutning till Gunsta.

Aktuella och kommande planer for utveckling finns genom:

e Planering och utveckling av cirka 1 500 nya bostéder, skola, idrottsplats med mera i Gunsta
(FOP Funbo) fram till &r 2027. Var av cirka 700 bostider i redan antagna eller pigaende
detaljplaner.

e Ett pdgaende (for ndrvarande pausat) programarbete fo6r Marielund som kan komma att inne-
béra en utveckling av cirka 200-500 nya bostader, forskola och eventuell skola/idrottshall.

e Pagdende detaljplanering for cirka 200 nya bostéader i Lanna.



5.2.2 Infrastruktur, resor och transporter
Vig 282

Lansvag 282 gar i ostvistlig riktning och forbinder titorterna Gunsta, Linna, Almunge och Knutby
med Uppsala. Strackan mellan Uppsala och Almunge ar cirka 2 mil. Fran viag 282 finns det avfarter till
mindre orter och spridd bebyggelse i omradet. Trafikplats Kumla forbinder vigen med E4:an.

I Uppsala ar pendling omfattande i tatorter och bygder utanfor staden. Vag 282 ar ett viktigt
pendlingsstrak bade med kollektivtrafik och med bil. Via viag 273 som passerar Almunge i nordsydlig
riktning finns en koppling mot Arlanda. De viktigaste tyngdpunkterna fér Uppsala arbetsmarknad ar i
Uppsala centrum, Stockholm och Arlanda.

Trafikverket ar vaghéllare for vag 282 6ster om E4 och Uppsala kommun ar vaghallare for den korta
striackan vister om E4:an. Den skyltade hastigheten varierar mellan 30-80 km/h, merparten av
striackan ar skyltad 70 km/h, se figur 4. Genom Lianna ska den skyltade hastigheten att sédnkas frén 70
till 60 km/h respektive frén 50 till 40 km/h. Kommunens mélsittning ar att den foreslagna hastighets-
forandringen ska vara inférd under ar 2017.
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Figur 4. Hastighetsgranser langs védg 282. Kélla: NVDB, 2017.

Trafikverket har tvd matpunkter for hastighet pa strickan, vid Barby och vid Killtorpet. Vid mét-
punkterna dr den skyltade hastigheten 70 km/h och hastighetsefterlevnaden ar god. Hastighets-
kameror finns vid Vedyxa, Gunsta och Funbo.

Vigbredden varierar mellan 6 — 10 meter pa vigen, se figur 5. De smalaste strickorna med 6 meters
viagbredd gar mellan Vedyxa och Barby respektive mellan Killtorpet och Almunge.
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Resvanor

I tabell 3 illustreras hur firdmedelsfordelningen ser ut i straket enligt kommunens tre senaste resvane-
undersokningar (glesbygd, start i Funbo och Almunge). I strikets tatorter (Gunsta, Marielund, Linna
och Almunge) ar kollektivtrafikandelen négra procentenheter hogre 4n i glesbygden (16 procent &r
2015) (Uppsala kommun, 2015b).

Tabell 3. Fardmedelsférdelning RVU 2005, 2010 och 2015.

Fardmedelsférdelning
RVU 2005, 2010 och 2015
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Gangtrafik ® Cykeltrafik W Kollektivtrafik  m Biltrafik
Trafikfléden

Trafikfloden pa vig 282 uppgar till (ADT) cirka 6 000 — 7000 fordon/dygn vister om Gunsta, cirka
3 000 — 4 000 fordon/dygn mellan Gunsta och Almunge, och omkring 2 500 fordon/dygn vid Knutby
(Vagtrafikflodeskartan, 2016). Trafikflodena redovisas i figur 6.
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Figur 6. Trafikfléden p8 vdg 282. Kélla: Vagtrafikflédeskartan, 2016.

Andelen tunga fordon varierar mellan cirka 7 - 10 procent pé strackan (Vagtrafikflodeskartan, 2016).

Ar 2030 prognosticeras cirka 9 500-11 500 fordon/dygn pa vig 282 vister om Lovstaavfarten, cirka
8 000-8 500 fordon/dygn mellan Lovstaavfarten och avfarten till Barby och cirka 4 000-4 500
fordon/dygn Gster om Béarbyavfarten. Andelen tung trafik prognosticeras till 7 procent och de ar
mestadels bussar (Uppsala kommun, 2011).

Mot bakgrund av bebyggelseutvecklingen (kapacitet pa upp 1 500 bostidder fram till &r 2030 respektive
2 500 bostdder omkring ar 2050) kan trafiken komma att 6ka med faktor 1,5 till 2,0. Med anledning av
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detta finns skal att diskutera trafikfloden upp till 10-15 000 fordon/dygn pa striackan mellan E4 och
Gunsta och ett avtagande antal fordon osterut med upp till 5-8 000 fordon/dygn vid Almunge.

Kollektivtrafik

Vig 282 ar ett av UL:s mest trafikerade strak och trafikeras av linje 809 Uppsala — Almunge — Knutby.
Busstrafikens turtithet styrs av befolkningsunderlaget. Linje 809 kors med halvtimmestrafik med
forstarkning under hogtrafik. Dessutom trafikeras vigen av ett antal skolskjutslinjer. Mellan trafik-
plats Kumla och Almunge titort finns totalt 23 busshallplatser, se figur 7. Nyttjandegraden skiljer sig
stort mellan hallplatserna, fran négra enstaka péa- och avstigande till cirka 100 pé- och avstigande per
héllplatslage i tatorterna (Landstinget i Uppsala ldn, 2016).

Munwie

Figur 7. Bussh8llplatser ldngs vdg 282. Bussh8liplatser i turkost &r lokaliserade inom en tétort och de i rétt p§
landsbygden. Upptagningsomr8det fér busshé8liplatserna i titort &r 500 meter och fér de p8 landsbygden &r det
1 kilometer. Kélla: Landstinget i Uppsala 1dn, 2016.

Busstrafiken blir férsenad pa vig 282 under hogtrafik. Berorda strackor redovisas i figur 8 och 9.
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Lag framkomlighet
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Figur 9. F6rseningar i busstrafiken, i eftermiddagstrafik, riktning mot Knutby. Kélla: UL, 2017.
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I stréket finns pendlarparkeringar i Gunsta, Funbo, Lidnna och Almunge. Dessa ar spontana
parkeringar pa hardgjorda ytor eller iordninggjorda grusparkeringar (Trafikverket & Uppsala
kommun, 2013). I 6versiktsplanen foreslas inga nya pendlarparkeringar i stréket (Uppsala kommun,
2016).

Museijarnvagen Lennakatten trafikerar strickan Uppsala-Barby-Marielund-Linna-Almunge-Faringe.
Plankorsningar finns mellan viag 282 och Lennakatten i Barby och Almunge. Tag trafikerar Lenna-
katten under sommaren. Ovrig del av ret trafikeras banan sporadiskt av chartrade utflyktstig och
arbetstag. I viss mn anvands Lennakatten som kollektivtrafik av boende i striket.

Gang- och cykeltrafik

En gang- och cykelvig finns utbyggd mellan Uppsala och Gunsta. P4 strackan finns tva gdng- och
cykelportar, en vid Béarby och en vid Gunsta/Barby hage. Liangre osterut saknas gang- och cykel-
forbindelser mellan titorterna. Fotgdngare och cyklister ar hdnvisade till vigen, som i stor utstrack-
ning saknar vigren. Inom tétorterna finns gang- och cykelbanor utbyggda.

Slangmatningar frén varen 2017 Gster om Vedyxa visar pa cirka 65 cyklister/dygn (VMD) i bada
riktningar (Uppsala kommun, 2017). I 6vrigt saknas statistik 6ver cykelfloden i anslutning till viag 282.

Mellan Gunsta och Lénna finns en grusad arbetsvig som har anvénts i samband med utbyggnad av
vatten och avlopp i strdket. Om inget nytt stillningstagande gors kommer anliaggningsvigen att ater-
stillas. For att mojliggora for gang- och cykel ar en arbetshypotes att anvinda delar av anlagg-
ningsvagen i den mén det ar majligt.

5.2.3 Trafiksakerhet

Trafikverket har tagit fram en trafiksdkerhetsklassificering pa lansvig 282 mellan trafikplats Kumla
och Linna, se figur 10. En stor del av strackan haller lag standard.

Rrecheigod

il

Mrde goc
—

Figur 10. Trafiksdkerhetsklassificering vdg 282. Kélla: NVDB 2017.

Mellan &r 2009 och 2016 har totalt 93 personolyckor inrapporterats till STRADA (2017) for vig 282
mellan trafikplats Kumla och Almunge. De flesta olyckor har skett utmed vagstrackan och ett mindre
antal vid en viagkorsning. Antal personer efter skadegrad och olyckstyp omfattar:

e En dodsolycka — mellan cykel och motorfordon.

e 22 olyckor med svart skadade — sju singelolyckor, sju upphinnandeolyckor, tre olyckor med
korsande motorfordon och tva olyckor mellan fotgdngare och motorfordon med flera.

e 46 olyckor med lindrigt skadade — 22 singelolyckor, sju olyckor mellan métande motorfordon,
fem upphinnandeolyckor, fyra olyckor med avsvingande fordon, tre olyckor med korsande
motorfordon och tva olyckor mellan fotgdngare och motorfordon med flera.
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Viltolyckor forekommer ocksa pé viag 282. Antalet viltolyckor ar dock inte fler jamfért med andra
liknande végar i ldnet (Polisen Uppsala Knivsta, 2017-03-24).

Olyckornas geografiska spridning redovisas i figur 11.
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Figur 11. Olyckor i str8ket. Kélla: STRADA, 2017.

5.2.4 Malpunkter

I figur 12 redovisas viktiga méalpunkter i straket. Malpunkterna omfattar skolor, forskolor, idrotts-
platser badplatser och frlluftsomraden déiribland FJallnora som ir ett populért besoksmal i Uppsala.
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Figur 12. M8lpunkter. Kélla: Uppsala kommun, 2017.
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Utover de malpunkter som redovisas i figur 12 ar dven busshéllplatser, Lennakattens hallplatser,
service (som i huvudsak ligger inom tétorterna) och Almunge Bygdegérd viktiga malpunkter. En stor
malpunkt i omradet ar butiken Thuns som ligger i Faringe, norr om Almunge.

5.2.5 Halsa och milj6é
Naturmiljé

Natur- och kulturmiljévarden och omraden for friluftsliv ar viktiga for besoksnéaringen och lockar
manga besokare. I figur 13 redovisas gronomraden och a-strak som pekas ut i kommunens
oversiktsplan.

Natue, pack ach vatten ™
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Figur 13. Grénomr8den och 8-str8k. Kélla: Uppsala kommun, 2016.

I anslutning till vag 282 finns ett vattenskyddsomréde i hdjd med Gunsta. Norr om Funbo finns ett
utpekat Natura 2000-omrade och norr om vig 282, mellan Linna och Almunge, finns ett utpekat
Natura 2000-omrade och ett naturreservat. I anslutning till vag 282 finns inga omraden som &r av
riksintresse for naturvarden, dock finns riksintressen i omradet som helhet. Skyddad natur i omréadet
redovisas i figur 14.
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Figur 14. Riksintresse fér naturv8rden, Natura 2000 enligt Art- och habitatdirektivet, naturreservat och
vattenskyddsomr8de. Kélla: Naturv8rdsverket, 2017.

Kulturmiljé

I figur 15 redovisas omraden med hoga kulturmiljévarden. I anslutning till vdg 282 finns utpekade
riksintresse for kulturmiljovirden i h6jd med Funbo och vid Danmark, 6ster om trafikplats Kumla.
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Kulturmiljoer -

[ Kulturmilip, kommunal enligt inventering fran 1970- och 1980-tal
Kulturmiljo, kommunal karna enligt inventering fran 1970- och 1980-tal

N Riksintresse, kulturmilio

88 Kulturreservat Linnés Hammarby

@ Enskilda byggnadsminnen utanfor Uppsala tatort

N Herbationes Upsalienses (Linnéstigarna med 1700-talets strackning)

Figur 15. Omr8den med héga kulturmiljévérden.

Friluftsliv och ekosystemtjdnster

Ekosystemtjanster ar ekosystemens direkta och indirekta bidrag till médnniskors vilbefinnande
(Uppsala kommun, 2015¢). Inom straket 1angs vig 282 finns ett antal viktiga ekosystemtjanster som
bidrar till manniskors hilsa. I omradet finns kulturella ekosystemtjanster sdsom skogsomraden som
anvands som strovmark. Till exempel 4r omraden i narheten av skolor och foérskolor viktiga som
narnatur for lek och undervisning. Flera av sjoarna i omrédet &r viktiga for rekreation och friluftsliv.

I omréadet finns forsorjande ekosystemtjanster i form av jordbruk och skogsbruk. En 6verviagande del
av skogen i omradet dr produktiv skogsmark och i den vistra delen av stréket finns flera stora gardar
med storskalig drift. Vidare finns kommunala vattentdkter i Gunsta.

Stodjande ekosystemtjianster, som utgor grunden for de 6vriga ekosystemtjansterna, dr de omraden
med hoga natur- och kulturvirden som bland annat ar utpekade riksintressen, Natura 2000-omraden
och naturreservat. Bland annat finns skyddade eklandskap, sj6ar och vattendrag med vardefulla
fiskarter och dldre kulturlandskap.

For att bevara och stirka ekosystemtjansterna ar det bland annat viktigt att minska barridrer som
forhindrar framkomlighet och tillgdnglighet, att skydda omrédden med hoga viarden frén exploatering
och att minska 6vergédning av sjoar och vattendrag.

Luftmiljé
Vagtrafik orsakar utslapp av luftfororeningar fraimst i form av héga halter av partiklar och kvavedioxid.

Utmed vig 282 dr vigrummet 6ppet och koncentrationerna av luftféroreningshalter bedoms vara laga.
Gillande miljokvalitetsnormer bedéms inte 6verskridas.

Buller

Buller paverkar hilsa och vilbefinnande. Den dominerande bullerstérningen i samhéllet ar
trafikbuller och de flesta bullerutsatta finns idag langs vigar i tiatort och stader. Utmed vag 282 finns
fastigheter som ligger i nira anslutning till vagen dar riktvirden for buller 6verskrids (6ver 55 dBA
ekvivalent niva vid fasad). Fastigheterna ligger bide i och mellan strakets tétorter.
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5.3 Funktionsbeskrivning

Funktionsbeskrivning som redovisats i regionala och nationella systemanalyser refereras i de delar
som det ar relevant. Dessutom preciseras de mest relevanta funktionsrelaterade problemen och
funktionskraven. Detta anvinds dven for att vidareutveckla och redovisa sédana atgdrdsmél som har
redovisats i tidigare avsnitt.

5.3.1 Tidigare utpekade funktioner

I ett regionalt perspektiv har viig 282 en sekundir regional roll. I regional strukturbild 2050 fér Ostra
Mellansverige pekas vigen ut som ett delregionalt strék, se figur 16.
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Figur 16. Funktionen for vdg 282 i ett regional perspektiv. Kélla: Region Uppsala, 2017a.



Vig 282 ska rustas upp lidngs hela strickan och bittre binda samman Uppsala med Roslagskusten och
det storregionala kollektivtrafiksystemet. Straket ar viktigt for arbetspendling, utveckling av
Forsmarkshalvon och for landsbygdsutveckling och fritidsboende (Region Uppsala, 2017a).

Aven vig 288, som gir norr om vig 282, ir ett utpekat delregionalt strik i strukturplanen. Vig 288
har jamfort med viag 282 en storre regional betydelse eftersom den forbinder Uppsala med flera
regionala strak och titorter.

I Uppsala kommuns 6versiktsplan (2016) pekas vigen ut som ett strak som férbinder Uppsala tétort
och de mindre titorterna liangs strackan. I hojd med Almunge passerar vig 273 viag 282 i nordsydlig
riktning och skapar en koppling till Arlanda, dit manga i straket arbetspendlar.

Pa dialogmote 1 beskrev deltagarna vad de anser &r positivt och fungerar i straket langs vig 282.
Ménga lyfte fram att landskapet ar vackert och att det finns manga majligheter till rekreation i straket,
exempelvis genom museijarnvagen och friluftsomradet Fjillnora. Vidare ar avstandet till Uppsala kort
och laget dr bra for arbetspendling, bland annat finns potential for cykelpendling. Busstrafiken har en
bra turtédthet och det finns en gang- och cykelvag mellan Uppsala och Gunsta. Darutover ar tillganglig-
heten for jordbruksmaskiner till och fran viag 282 god. Framkomligheten for transporter ar tillracklig
och underhéllet av vig 282 fungerar tillfredsstillande.

5.3.2 Inom atgardsvalsstudien utpekade funktioner

Mot bakgrund av de mal och brister som har identifierats i atgardsvalsstudien har arbetsgruppen tagit
fram en funktionsbeskrivning for den framtida utvecklingen av stréket lings viag 282. Straket har
delats in i olika delstriackor uppdelat pa tre kategorier, se figur 17. Funktionsbeskrivningen utgor ett
stod vid hantering av eventuella méalkonflikter vid bedémning av atgiarders maluppfyllelse (se avsnitt
6.6).
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Figur 17. Funktion for védg 282.

Strakets funktion

Vig 282, strackan mellan E4:an och Almunge ar ett lokalt strak dér personer ror sig inom och mellan
tatorter. Straket har dven en regional funktion, om dn sekundart i ett regionalt perspektiv. Personer
som bor och verkar i straket och langre Osterut i exempelvis i Knutby har behov av goda restider vid
arbetspendling till och fran Uppsala. Vag 282 mellan Uppsala och Knutby ar ett viktigt strik for
kollektivtrafiken och det ar dven ett rekreationsstrak.

Delstrdacka 1, stadsstrak

Delstriacka 1 ar ett stadsstrak som ligger inom Uppsala téatort. Delstrackan ar ett viktigt kollektivtrafik-
strak for busstrafik som gér mellan Uppsala och Knutby.
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Pa delstrackan ska kollektivtrafiken ha mycket god framkomlighet.

Delstrédcka 2, 4 och 6, landsvég

Delstricka 2, 4 och 6 ar landsvagsstrackor som forbinder stréikets titorter.

e Delstricka 2 forbinder vig 282:s tatorter med Uppsala stad och har hogst fordonsfloden av de
tre landsvagsstrackorna. Delstrackan ar forhéllandevis rak med god sikt. Vigomradet ar
forhéllandevis brett. Delstrackan har en del korsningspunkter med délig framkomlighet.

e Delstricka 4 och 6 forbinder tatorter langs viag 282. Delstrackorna har stundtals dalig sikt och
dalig framkomlighet vid korsningspunkter och fastighetsutfarter. Vigomradet ar smalare
jamfort med i delstricka 2.

P& delstrackorna ska kollektivtrafiken ha mycket god framkomlighet och 6vrig fordonstrafik ha god
framkomlighet. Vidare ska restiden minska for kollektivtrafikresenérer och cyklister.

Delstrédcka 3, 5 och 7, landsvdg genom tétort

Delstricka 3, 5 och 7 dr landsvégsstriackor genom tatorter. Delstrackorna har bristande trafiksdkerhet
vid korsningspunkter. Oskyddade trafikanter kan inte pa ett sdkert sitt passera vig 282 och tillging-
ligheten till viktiga malpunkter sdsom busshéllplatser och skolor dr mycket bristfillig. Detta paverkar
bland annat barn och ungas méjlighet att pa egen hand rora sig i straket. Delstrackorna kinnetecknas
av manga fastighetsutfarter pa viag 282, framforallt i delstréacka 5.

P& delstrackorna ska trafiksikerheten 6ka i korsningspunkter, oskyddade trafikanter ska ha god
tillganglighet till viktiga malpunkter och tryggheten ska 6ka for oskyddade trafikanter.
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6 Alternativa losningar

I detta kapitel beskrivs forslag pa atgiarder som har tagits fram i dtgirdsvalsstudien. Deras effekter och
konsekvenser beskrivs. Darefter presenteras atgardernas maluppfyllelse i en matris f6ljt av en grov
kostnadsbed6mning.

6.1 Tankbara atgardstyper och alternativa I6ésningar

Forslag pa tinkbara dtgiarder har tagits fram pa dialogmote 2 enligt fyrstegsprincipen. Efter dialog-
motet har projektets arbetsgrupp bearbetat atgiarderna, sorterat bort de atgiarder som inte bedoms l6sa
identifierade problem i tillracklig utstrackning och darefter bedomt aterstdende atgiarders malupp-
fyllelse. Atgirderna har paketerats i tre paket med fokus pa ging-, cykel- och kollektivtrafik respektive
fordonstrafik och vigomrade for paket 2 och 3. Atgirderna i paket 1 och 2 bedoms kunna finansieras
och paborjas pa kort till medellang sikt, det vill sdga inom cirka 5 respektive 12 ar, och atgirderna i
paket 3 bedoms kunna genomféras pa lang sikt, det vill sdga fran cirka 12 ar och framat.

I bilaga 1 redovisas de atgiarder som har sorterats bort i ett forsta skede eller valts bort eftersom de inte
bidrar till atgardsvalsstudien mal i tillracklig utstrackning. En kort motivering ges till varfor
arbetsgruppen valt att inte g vidare med respektive atgird.

6.2 Forslag pa atgarder och potentiella effekter och konsekvenser

6.2.1 Paket 1: Gang-, cykel- och kollektivtrafik

Detta paket omfattar steg 1-4-atgirder med fokus péa att 6ka tillganglighet och trafiksdkerhet for
oskyddade trafikanter, forbattra for kollektivtrafikresenirer och minska behovet av resor med bil.

Ombyggnation av busshallplatser och bussfickor

Atgirderna syftar till att forbéttra standarden pa busshéllplatser, 6ka tillgingligheten till
busshallplatser, 6ka trafiksdkerheten for bussar och i forlingningen bidra till ett 6kat resande med
kollektivtrafiken.

o Hallplats Kélltorp (Funbo): bada hallplatsldgena flyttas och lokaliseras i anslutning till
infartsvagen till Kalltorp, vaster om befintliga lagen. Vaderskydd etableras vid bada
héllplatslagen. I dagsldget har hallplatsen en avskild placering i forhallande till bebyggelse och
anslutningar till och fran héllplatsen saknas.

o Hallplats Breidagard: bada hallplatsfickor breddas.

o Hallplats Ektomt dras in. Bada héllplatsligena ar lokaliserade mitt i en kurva, som skapar
risker for konflikter nir bussen ska ta sig ut fran hallplatsen, och de har skymd sikt och korta
héllplatsfickor. En gang- och cykelférbindelse uppférs mellan Skogsidngen och Fjillnora
vagskal (genom foreslagen gang- och cykelvig mellan Gunsta — Lanna).

o Hallplats Fjéllnora vagskal: ett nytt viderskydd etableras pa héallplatsliaget mot Uppsala och
héllplatsliget mot Almunge flyttas till ett battre lage vid vagkanten. Bada hallplatslagena
tillgdnglighetsanpassas.

e Hallplats Myskdalen: bada hallplatslagena tillgédnglighetsanpassas och hallplatsfickorna
breddas och forlangs.

e Hallplats Lanna Lot: hallplatslaget mot Uppsala flyttas pa grund av att det ligger en tomtutfart
mitt i perrongen i befintligt l4ge.

e Hallplats Trangdal: vantytan vid hallplatsldget mot Almunge breddas och iordningstills.
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e Hallplats Almunge jarnvagsovergangen: hallplatslaget mot Almunges héllplatsficka breddas.

Information fér ett 6kat resande med buss

Kampanjer genomfors for att 6ka resandet med buss istéllet for med bil.

Kampanj som riktar sig till bilister med erbjudande om testa resa med bussen under en period, till
exempel genom billigare busskort.

Nya gang- och cykelvédgar som férbinder tétorter

En ny separerad ging- och cykelvig byggs ut pa strackan Gunsta — Lanna och Lianna — Almunge for att
gora det maijligt for fotgingare och cyklister att sikert kunna ta sig mellan titorterna. Atgirderna
innebar markintrang som behover studeras vidare i kommande planering.

e Pistriackan mellan Gunsta och Linna blir den nya cykelviagen cirka 7 kilometer l&ng.
e Pistriackan mellan Linna och Almunge byggs en cirka 4 kilometer 1ang gang- och cykelvag.

Nya gang- och cykelférbindelser och vdgpassager

Atgirderna syftar till att 6ka tillgéingligheten och skapa trafiksikra férbindelser for oskyddade
trafikanter. Atgirderna gor det majligt for oskyddade trafikanter att kunna ga- och cykla till
malpunkter samt att pa ett sdkert satt kunna passera vag 282 till och frdn busshallplatser. Passager
over vagen foreslds inom tatort och planskilda passager (géng- och cykeltunnel) foreslas utanfor tatort.
Nya géng- och cykelférbindelser kan innebara vissa markintrang. Nya gang- och cykelpassager 6ver
vigen innebar minskad framkomlighet for vigtrafiken.

Nya gdng- och cykelvagar till malpunkter:
e Ny gang- och cykelvag mellan vig 282 och Vargsparets IP lings vag 656 (cirka 350 meter).

e Ny gang- och cykelvig mellan Gunsta och Fjillnora.5 Cykelvigen kan antingen anldggas fran
busshaéllplats Fjallnora vigskal (cirka 3,5 kilometer gang- och cykelvig), eller fran Gunsta via
Péalsundet (cirka 9 kilometer gang- och cykelvig inkl. spéng/bro 6ver Palsundet och justering
av hojder). Av de tva foreslagna alternativen forordar Uppsala kommun det forsta.

Nya géng- och cykelférbindelser och vigpassager till busshallplatser. Totalt foreslas sex passager Gver
vigen (inom tatort), forstarkning av en befintlig passage 6ver vigen, en planskilda passage (utanfor
tatort) och en gang- och cykelanslutning till ett hallplatsléage.

e Hallplats Brunnby (Gunsta): en ny gang- och cykelférbindelse byggs mellan hallplatslaget mot
Almunge och befintlig gdng- och cykelvig (cirka 100 meter).

e Hallplats Barby station (Gunsta): en gang- och cykelpassage byggs over vig 282 som férbinder
héllplatsldget mot Uppsala och foreslagen gang- och cykelforbindelse langs viag 656 med
befintlig gang- och cykelvig pa den sodra sidan av vigen.

e Hallplats Gunsta: en gang- och cykelpassage byggs over vig 282 som forbinder héllplatslagena
pa bada sidor av vigen med foreslagen gang- och cykelviag mellan Gunsta och Lanna.

e Hallplats Funbo kyrka: en géng- och cykelpassage byggs over vig 282 som forbinder
héllplatslagena med anslutningsvag till Funbo skola och féreslagen gang- och cykelvig mellan
Gunsta och Léanna.

o Hallplats Fjéllnora vagskal: en planskild gang- och cykelpassage byggs som forbinder
héllplatsligena med foreslagen gang- och cykelvig mellan Gunsta och Linna och

5 Alternativa dtgarder inom befintligt vigomrade med syfte att 6ka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter kan ocksa
overvagas.



anslutningsvég till Fjallnora (eventuell foreslagen géng- och cykelvig till Fjallnora om
strackningen frén Fjallnora vagskal viljs).

o Hallplats Linna Bruksgatan: en ging- och cykelpassage byggs 6ver vig 282 och forbinder
héllplatslaget mot Almunge med befintlig gdng- och cykelviag pd den norra sidan av vagen.

e Hallplats Almunge jarnvagsovergangen: befintlig gdng- och cykelpassage forstarks/fortydligas.

o Hallplats Almunge Sjohagen: en ging- och cykelpassage byggs 6ver viag 282 som forbinder
héllplatslaget mot Almunge med befintlig gdng- och cykelviag pd den norra sidan av vagen.

e Hallplats Allmunge Gullhagen: en ging- och cykelpassage byggs 6ver vag 282 som forbinder
héllplatslaget mot Almunge med befintlig gdng- och cykelviag pa den norra sidan av vagen.

Nya cykelparkeringar

Nya cykelparkeringar byggs vid busshallplatserna Gunsta, Funbo kyrka, Lanna bruksgatan, Almunge
station och Almunge skola samt vid méalpunkterna Fjillnora och Vargsparets IP dit nya gang- och
cykelforbindelser foreslés. Ytor for cykelparkeringar vid fyra av busshallplatserna kommer att
fardigstillas inom ramen for projektet 100 uppét. Dock omfattar projektet inte cykelstill och
viaderskydd. Cykelparkeringarna innebar att mark behover tas i ansprak. Cykelparkeringarna omfattar
plats for cirka 20-40 cyklar beroende pa behov, de forses med tak och mgjlighet till ramlas.
Cykelparkeringarna placeras dar det sker en genomstromning av personer och trafik, si att de blir
trygga att parkera vid, och om mojligt dar det redan finns belysning.

Ombyggda och nya pendlarparkeringar

Pendlarparkeringar vid Funbo kyrka och Lanna Bruksgatan uppgraderas till battre standard och/eller
byggs om och placeras i ett nytt lige. En fordjupad studie gors av pendlarparkeringar i Almunge vid
stationen och skolan for att se 6ver eventuella behov av standardhojning och/eller ombyggnation.
Behovet i straket nir det géller uppgradering av pendlarparkeringar ska vigas mot 6vriga behov i
kommunen som helhet, till exempel i andra strak eller tiatorter dar det idag saknas pendlarparkeringar
och dar oversiktsplanen pekar pa mojligheten att anlédgga nya pendlarparkeringar. Prioritering av
eventuella utbyggnad av pendlarparkeringar hanteras i kommande mobilitets- och trafikstrategi samt
handlingsplan.

Information och skyltning av pendlarparkeringar och cykelparkeringar

Information om befintliga pendlarparkeringar och cykelparkeringar tas fram och delas ut till hushall i
straket. Informationen tillgangliggors pd kommunens hemsida och i UL:s app. Pendlarparkeringarna

skyltas upp.
Information om resor och atgérder rérande Fjéllnora
Foljande atgiarder genomfors for att 6ka andelen resor med kollektivtrafik och/eller cykel till Fjallnora:

e Mojligheten till ett Fjallnorakort (periodkort for resor med buss och tag till och fran Fjillnora)
utreds.

e Lennakattens sommarbusstrafik till Fjallnora och mojligheten att ta med cykeln pa téget
marknadsfors.

¢ Vid Fjillnora anordnas mojlighet till forvaring av egen friluftsutrustning och uthyrning av
fritidsutrustning for att minska behovet av att ta med packning vid bes6k och pa sa sétt
underlitta for cyklister och kollektivtrafikresenarer.

Kontroll av hastighetsefterlevnad i tétorter

Hastighetsmétningar genomfors pé tre platser (en per titort) under en veckas tid for att kontrollera
hastighetsefterlevnaden efter justerad hastighet.
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Information for 6kad trafiksiakerhet

Informationskampanjer som &r riktade till bilister genomfors. Fokus ar trafiksdkerhet, hastighets-
efterlevnad, fotgangare och cyklisters utsatta situation och trafikregler som ofta gloms.
Informationskampanjen omfattar dven trafiksdkerhetsinformation riktat till skolor.

6.2.2 Paket 2: Framkomlighet och trafiksékerhet pa vag

Detta paket omfattar steg 1-3-atgirder med fokus pé 6kad framkomlighet och trafiksidkerhet for
fordonstrafik. I paketet foreslis hastighetsstandard 8o km/h pé strackorna utanfor titort.

Hastighetsutredning utanfér tétort, hastighetsstandard 80 km/h

En hastighetsutredning genomfors pé vag 282:s strackor mellan tatorterna. Syftet med utredningen ar
att 6ka hastigheten till 80 km/h utanfor tatort och minska antalet hastighetsbyten.

Breddning av vég, justering av geometri mm., hastighetsstandard 80 km/h

Vig 282 mellan Gunsta och Almunge dr smal och sikten 4r stundtals begrénsad pé grund av kurvor,
kron och délig geometrisk standard. De &tgiarder som behover genomforas for att mojliggora en
hastighetshojning till 80 km/h pa strackorna mellan strékets tatorter omfattar breddning av viagen,
kurvutratningar med nybyggnad, siktforbattringar (schakter i innerkurvor och siktrgjning) och
sidoomradesatgirder. Atgirderna ir anpassade till de krav som stills i VGU. Merparten av de atgirder
som foreslas beror striackorna Gunsta —Linna och Lanna — Almunge, men atgiarder behovs dven pa
strickan E4 — Gunsta.

Atgirder genomfors for att minska restiderna, 6ka trafiksikerheten och mdjliggora en hojning av
hastigheten till 80 km/h. Genomforandet av atgiarderna forutsatter att hastigheten hojs till 80 km/h.
Ett undantag ar siktréjningséatgiarder som oberoende av hastighetsutredningens resultat bor
genomforas for att 6ka trafiksikerheten vid bland annat busshéllplatser, korsningar och
fastighetsutfarter.

Nya parkeringsfickor

Tva parkeringsfickor, en pé respektive sida av vigen, anldggs mellan E4:an och Gunsta samt mellan
Gunsta och Léanna, totalt fyra stycken. Parkeringsfickorna kan anviandas av ldngsamtgdende
fordon/jordbruksfordon som skapar langa koer for att slappa forbi bakomliggande trafik.
LRF/jordbrukare informeras om detta. Kontakt tas med polismyndigheten for dialog om eventuell
utformning av parkeringsfickorna sé att de kan anvéandas vid poliskontroller.

Korsningsatgérder

Utifran trafikfloden, hallplatsldagen, forseningsstatistik for busstrafik, tidigare forstudie och
maélpunkter har ett antal korsningspunkter med trafiksdkerhetsbrister och framkomlighetsproblem for
busstrafiken identifierats. Vilka atgarder som &r aktuella for respektive korsning behover utredas i
viagplaneskedet. Korsningspunkterna har kategoriserats i tre nivaer: stérre ombyggnation, mindre
ombyggnation och justering. Med justering avses smarre atgirder for att 6ka orienterbarheten (till
exempel vigmarken, avsmalningar, mélning) och justeringar av bredd, radie for anslutningar,
trafikdelare och forlangning av refuger. Vilka korsningar som ingar i respektive kategori redovisas
nedan. Atgirderna innebér behov av 6kat vigomrade och markintrang. De kan paverka nirliggande
infrastruktur sdsom busshéllplatser.

Storre ombyggnad:

e Vig 282/652 (mot Danmark) ar en fyrviagskorsning med hoga trafikfloden. Busstrafiken har
framkomlighetsproblem i korsningen. Busshallplatserna har fa pastigande och ligger tatt intill
korsningen. Okade trafikfldden i framtiden kommer att paverka busstrafikens framkomlighet i
ho6jd med korsningen. UL gor bedomningen att busskorfalt inte kommer vara aktuellt pa
grund av forsdmring for 6vriga trafikslag, dock kan trafiksignaler vaster om trafikplats Kumla



bli aktuella. Ombyggnation behover majliggora eventuellt framtida behov av busskorfilt eller
vavningsfalt for bussen till f6ljd av en 6kad trafik.

Mindre ombyggnation:

e Vig 282/Gunsta Villavag ar en fyrvagskorsning dir fordon har svart att ta sig ut pa vagen.
Korsningen ligger nira korsningen viag 282 /Framtidsvigen.

e Vig 282/Vedyxa avfallsanldggning ar en treviagskorsning dar fordon har svart att ta sig ut pa
vagen. Korsningen trafikeras av en stor andel tunga fordon. Problemen bedoms 6ka i
framtiden i och med 6kade trafikfléden pa vig 282.

e Vig 282/Fjillnoravigen ar en trevagskorsning med anslutning till Fjéllnora friluftsomrade.
Fordon har problem med att ta sig ut pa vdg 282. Korsningen ar 6verdimensionerad och
otydlig. Fjallnora vagskals héllplatslige mot Almunge ligger mitt i korsningen och foreslas
flyttas (se paket 1). Aven en planskild gdng- och cykelpassage foreslas for att skapa en
trafiksidker passage for fotgdngare och cyklister (se paket 1).

Justering:
e Vig 282/655 (Barby) ar en trevigskorsning dir fordon har svart att ta sig ut pa vagen.
e Vig 282/656 ir en treviagskorsning dar fordon har svart att ta sig ut pa viagen.

e Vig 282/Framtidsvigen ar en fyrviagskorsning dar fordon har svart att ta sig ut pa vagen.
Ligger nira korsningen viag 282/Gunsta Villavag.

e Vig 282/657 dr en treviagskorsning vid Funbo kyrka dar fordon har svart att ta sig ut pa vagen.

e Vig 282/Lillsjovagen ar en trevigskorsning med dalig sikt for fordon som ska ta sig ut pa
vagen. Vagens hastighet ar idag 50 km/h och kommer i och med att den nya hastighetsplanen
infors hojas till 60 km/h.

Korsningen viag 282/Funbo Lovstavigen kan i framtiden fa betydligt hogre trafikfloden till foljd av
utbyggnaden av sodra Gunsta. Behov av att starka upp korsningen behover utredas i vigplaneskedet.

Samordning korsningspunkter och fastighetsutfarter

Langs vig 282 finns koncentrationer av utfarter och vigkorsningar pa flertalet platser. En utredning
genomfors med syfte att identifiera de strackor med storst problem, hitta I6sningar for dessa och
kostnadsberiikna genomférandet av atgirderna. Atgirderna ska illustreras versiktligt och
genomforbarheten bedomas avseende linjeforing och intrang. Utredningen bor fokusera pa
delstrackor med en koncentration av fastighetsutfarter och strickor med hoga trafikfloden.

Dialog uppférande av bommar vid korsning vdg 282/Lennabanan i Aimunge

Vid korsningen mellan vig 282 och Lennabanan i Gunsta finns bommar som fills di tag passerar
vigen. Sddana bommar saknas i Almunge. Trafiken pa Lennabanan dr gles och koncentrerad till
sommaren, detta leder till 6kade olycksrisker da antalet turister ar fler samt att de boende inte ar vana
vid att Lennabanan trafikeras. Det har inte skett nigra inrapporterade olyckor men boende vittnar om
flertalet tillbud.

Intrastrukturforvaltare for Lennabanan ar Museiférening Stockholm Roslagen jarnvigar,
Lennakatten. En infrastrukturforvaltare ar ansvarig for sin egen anldggning. Férandringar i
anldggningen och bedémning av niva pa skydd regleras av jairnviagsforordningen. For att undersoka
mojligheten att uppfora bommar vid Lennabanans korsning med viag 282 och skapa en tryggare
trafikmiljé och minska risken for olyckor foreslas att dialog startas med infrastrukturférvaltaren.
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6.2.3 Paket 3: Framkomlighet och trafiksékerhet pa vag, omfattande atgéarder

Detta paket omfattar steg 1-4-atgiarder med fokus péd 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet for
fordonstrafik. P4 strackorna E4:an — Gunsta och Gunsta — Lanna foreslés hastighetsstandard 100
km/h och pé strickan Lanna — Almunge foreslds hastighetsstandard 8o km/h.

2+1 vdg E4 - Lédnna

Vig 282 byggs om till en motefri vig (2+1) mellan E4:an och Lanna. Strackan ar totalt cirka 12
kilometer. Strackan genom Gunsta (cirka 2 kilometer) behéller tatortskaraktiar med 60 km/h som
hogsta tillatna hastighet. Utbyggnaden till motesfri vig omfattar breddning av vigomrédet, mittracke,
justering av vertikalradier, samordning av utfarter till storre korsningspunkter, utbyggnad av
korsningar inkl. gang- och cykelpassager och cirka 1 kilometer nybyggd striacka pa grund av kurvor
med dalig horisontalradie. For mer information se PM Vig 282 Bdrby/Gunsta studie infor
tatortsombyggnad (Uppsala kommun, 2011).

Atgérder enligt paket 2 striackan Lanna — Almunge

P& striackan mellan Lanna och Almunge foreslés dtgiarder enligt paket 2 (se avsnitt 6.2.2). Hastighets-
standarden pa strackan foreslas hojas till 80 km/h. Fran paket 2 hamtas foljande atgirder till paket 3:

e Hastighetsutredning utanfor tiatort, hastighetsstandard 8o km/h

e Breddning av vig, justering av geometri mm., hastighetsstandard 8o km/h
e Korsningsatgirder (primart vag 282/Lillsjovigen)

e Samordning korsningar och fastighetsutfarter

¢ Dialog uppforande av bommar vid korsning vig 282/Lennabanan i Almunge

6.3 Uppskattning av kostnader for alternativen

En grov kostnadsuppskattning fér paketen redovisas i tabell 4-6. Investeringskostnaderna redovisas
aven i bilaga 2-4, grov kostnadsbedémning (GKI) for paketen (steg 1 och 2-atgirder riknas inte som
investeringskostnader).

Tabell 4. Sammanstéllning kostnader paket 1.

Atgéarder, paket 1: Gang, cykel och kollektivtrafik Grov kostnadsuppskattning
Ombyggnation av busshallplatser och bussfickor 1. Omlokalisering 2 st. ca.
1. Kalltorp (Funbo): omlokalisering hallplatslagen 2 st., vaderskydd 2 st. 1 milj. kr, vaderskydd 2 st.
ca. 480 tkr
Breidagard: breddning och férlangning hallplatsficka 2 st.
2. Ca. 280 tkr
Ektomt: indragen hallplats
3. Ca. 20 tkr

4. Vaderskydd 1 st. ca.
240 tkr, tillganglighets-
anpassning 2 st. ca. 1 milj.

2
3
4. Fjéllnora vagskal: vaderskydd 1 st., tillganglighetsanpassning 2 st.
5

Myskdalen: tillgédnglighetsanpassning 2 st., breddning och férlangning
hallplatsficka 2 st.

6. Trangdal: breddning och iordningstallning vantyta 1 st. kr

7. Almunge jarnvagsovergangen: breddning hallplatsficka 1 st. 5. Tillganglighetsanpassning
2 st. ca. 1 milj. kr,
ombyggnation ca. 280 tkr

6. Ca. 30 tkr
7. Ca. 140 tkr
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Information f6r ett 6kat resande med buss: 1. Ca. 100 tkr
1. Kampanj 1 2. Ca.50 tkr
2. Kampanj 2, testresenarer

Nya gang- och cykelvagar: 1. Ca. 26 milj. kr (3 - 4 milj.
1. Gunsta— Lanna, ca. 7 km (i kostnadskalkylen berdknas 2 km ga pa kr/km)

befintlig ledningsgata som gar parallellt med vag 282) 2. Ca. 16 milj. kr (4 milj.
2. Lanna - Almunge, ca. 4 km kr/km)

Nya gang- och cykelférbindelser och vagpassager: 1. Ca. 1 milj. kr (ca. 350 m)
1. Ny gang- och cykelvag mellan vag 282 — Vargsparets IP 2. Ca. 10,5 milj. kr (ca. 3,5
2. Ny gang- och cykelvag mellan Fjéllnora vagskal — Fjallnora km)

(lokalisering ej klar, denna stracka anvands som underlag i 3. Ca. 200 tkr (ca. 100 m)
kostnadskalkylen
yien) 4. Ca. 570 tkr
3. Ny gang- och cykelférbindelse hallplats Brunnby (Gunsta), 1 st.
ygang y P A ) 5. Ca.570 tkr
4. Ny gang- och cykelpassage hallplats Barby station (Gunsta), 1 st.
6. Ca.570 tkr
5. Ny gang- och cykelpassage hallplats Gunsta, 1 st.
7. Ca. 6,9 milj. kr
6. Ny gang- och cykelpassage hallplats Funbo kyrka, 1 st.
S . . 8. Ca. 570 tkr
7. Ny planskild gang- och cykelpassage hallplats Fjallnora vagskal, 1 st.
. . k
8. Ny gang- och cykelpassage hallplats Lanna Bruksgatan, 1 st. 9. Ca 30tk
9. Befintlig gang- och cykelpassage forstarks hallplats Alimunge 10. Ca. 570 tkr
jarnvagsoévergangen, 1 st. 11. Ca. 570 tkr

10. Ny gang- och cykelpassage hallplats Almunge Sjéhagen, 1 st.
11. Ny gang- och cykelpassage hallplats Almunge Gullhagen, 1 st.

Nya cykelparkeringar, 7 st.

Ca. 590 tkr totalt

1.  Ombyggda eller nya pendlarparkeringar (ca. 50 platser, asfalterad,
tillfartsvag exkl. kostnader fér marklésen, belysning, p-avgifter,

1.

2 st. nya
pendlarparkeringar ca. 6,8

uppvarmning, oljehantering mm.) , 2 st. (Funbo kyrka, L&nna milj. kr
Bruksgatan) 2. Ca. 250 tr
2. Utredning (férprojektering) 1 st. (Almunge station, Aimunge skola)
Information och skyltning om pendlarparkeringar/cykelparkeringar Ca. 100 tkr
Information om resor och atgarder rérande Fjéllnora: 1. Ca. 100 tkr
1. Fjéllnorakort, utredning (eventuell subventionering ej medréknad) 2. Ca. 100 tkr
2. Marknadsféring av Lennakattens sommartrafik till Fjalinora 3. Ca. 50 tkr, till det kommer

3. Férvaring och uthyrning av friluftsutrustning vid Fjéllnora (utredning)

kostnader for den valda
férvaringslésningen

Kontroll av hastighetsefterlevnad i tatorter, 3 st.

Ca. 50 tkr totalt

Information f6r 6kad trafiksdkerhet

Ca. 300 tkr

Totalt

Ca. 80 milj. kr®

6 Grov total kostnadsuppskattning for samtliga &tgarder i paket 1. Byggherrekostnader och osakerhetsfaktor ingdr inte.
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Tabell 5. Sammanstélining kostnader paket 2.

Atgarder, paket 2: Framkomlighet och trafiksakerhet pa vig Grov kostnadsuppskattning
Hastighetsutredning utanfér tatort, hastighetsstandard 80 km/h 1 st. Ca. 200 - 400 tkr
Breddning av vag, justering av geometri mm., hastighetsstandard 80 Ca. 46,7 milj. kr
km/h
Nya parkeringsfickor, 4 st. Ca. 2,8 milj. kr
Korsningsatgéarder: 1. Ca. 4,2 milj. kr
1. Stor ombyggnation (som underlag till kostnadskalkyl antas tva 2. Ca. 3,8 milj. kr
vanstersvangfalt fran vag 282 och hégersvangfalt fér avkérande 3 Ca 375 tkr
trafik, refuger for fotgangare till och fran busshallplats), 1 st.
2. Mindre ombyggnation (som underlag till kostnadskalkyl antas ett
accelerationskoérfalt/vavningsfalt/separat korfalt fér anslutande
trafik), 3 st.
3. Justering (som underlag till kostnadskalkyl antas en atgéard for
6kad orienterbarhet och en atgard for 6kad tydlighet), 5 st.
Utredning samordning korsningar och fastighetsutfarter, 1 st. Ca. 200 - 400 tkr
Dialog uppférande av bommar vid korsning vag 282/Lennabanan -
Totalt Ca. 60 milj. kr?
Tabell 6. Sammanstéllning kostnader paket 3.
Atgarder, paket 3: Framkomlighet och trafiksakerhet pa vig, omfattande Grov kostnads-
atgarder uppskattning
2+1-véag E4 - Lénna: 1. Ca. 188 milj. kr
1. Breddning av befintlig vag, mittseparering, justering vdggeometri, ny 2. Ca. 49 milj. kr
vagstracka 1 km 3. Ca. 750 tkr
2. Ombyggnation korsningar, 9 st. 4. Ca. 38 milj. kr
3. Stangning fastighetsutfarter, 25 st.
4. Gang- och cykelpassage
Vagomradesatgarder Lanna-Almunge: 1. Ca. 100 -
1. Hastighetsutredning utanfér tatort, 1st 200 tkr
2. Breddning av vag, justering av geometri mm., hastighetsstandard 80 km/h 2. Ca. 257 milj. kr
3. Korsningsatgard Lillsjpvéagen, justering 1 st 3. Ca. 50 tkr
4. Utredning samordning korsningar och fastighetsutfarter, 1 st 4. Ca.100-
5. Dialog uppférande av bommar vid korsning vag 282/Lennabanan i 200 thr
Almunge 5 -
Totalt Ca. 300 milj. kr®

7 Grov total kostnadsuppskattning for samtliga dtgarder i paket 2. Byggherrekostnader och osékerhetsfaktor ingdr inte.
8 Grov total kostnadsuppskattning for samtliga dtgarder i paket 3. Byggherrekostnader och osakerhetsfaktor ingdr inte.
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6.4 Utvardering av alternativen

6.4.1 Mal for problemlésning

I tabell 7 redovisas paketen och dtgardernas méluppfyllelse, det vill sdga i vilken utstrackning de
skapar forutsattningar for att projektets mél for problemlsning (se avsnitt 4.3) ska kunna uppfyllas.
Hog méluppfyllelse visar om det finns grundldggande forutsattningar for att malen ska kunna uppnas,
men det visar inte att malet kommer att uppnés. Bedomningen av méluppfyllelse, effektbedomningen,
har utgatt fran fyra nivier: stor forbattring, liten forbattring, forsumbar féorandring och férsamring.
Forsumbar fordandring (gul markering) anvands dven i de fall d& maluppfyllelsen béde visar positiv och
negativ forandring.

Bedomningen av méluppfyllelse visar att foreslagna steg 1 och 2-&tgirder inte méter mélen i tillrackligt
stor utstrackning utan att steg 3 och 4-atgérder, det vill sdga "bygga om” och "bygga nytt”, behovs for
att komma till ratta med utpekade brister och na uppsatta mal.

Atgirderna i paket 1 bidrar till samtliga malomraden. Nya gang- och cykelvigar, vigpassager och
ombyggnad av busshéllplatser och bussfickor bidrar till stora forbattringar. Steg 1 och 2-dtgirder
kompletterar framforallt om- och nybyggnadsatgirderna och bidrar till en viss forbattring. Byggande
av viagpassager innebar okad tillganglighet till m&lpunkter och 6kad trafiksdkerhet f6r oskyddade
trafikanter samtidigt som det innebar forsamrad framkomlighet for vagtrafik inklusive bussar.

Atgirderna i paket 2 bidrar framforallt till malomradet framkomlighet och trafiksikerhet, men éven
minskad restid for kollektivirafiken inom malomradet attraktiv gang-, cykel- och kollektivtrafik. Paket
2 bestar av tva utredningar. Om dessa resulterar i fysiska atgarder finns mojlighet till forbattringar
framforallt inom malomréadet framkomlighet och trafiksidkerhet, och till viss del inom malomradena
attraktiv gang-, cykel- och kollektivirafik samt upplevd trygghet.

Utbyggnad av en 2+1 vég i paket 3 och fysiska atgarder pé strackan Lanna — Almunge bidrar till stora
forbattringar inom mélomradet framkomlighet och trafiksidkerhet. Utbyggnaderna bidrar dven till
minskad restid for busstrafik. 2+1 vigen innebir forsamringar avseende luftkvalitet och bullernivaer
och forvintas bidra till ett 6kat bilresande vilket forsamrar majligheten till en 6kad andel resor med
héllbara transportmedel. P strickan Lanna — Almunge foreslas dven tva utredningar. Om dessa
resulterar i fysiska dtgarder finns mojlighet till forbattringar framférallt inom méalomradet
framkomlighet och trafiksakerhet, och till viss del inom mélomradena attraktiv gdng-, cykel- och
kollektivtrafik samt upplevd trygghet.
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2/3 | Ombyggnation av busshallplatser och bussfickor + +/- + + +/ _l
1| Information for ett 6kat resande med buss + + +
4 | Nya gang- och cykelvagar + + + +/-
3 N__ya gang- och cykelférbindelser och . - -
vagpassager
3 | Nya cykelparkeringar +/- + +/- + +
1 3 | Ombyggda och nya pendlarparkeringar +/- +/- + +
1 Information och .skyltnlng av pendlarparkeringar - - . - .
och cykelparkeringar
12 | Information om resor och atgarder rérande - . . - +
Fjallnora
1 Kontroll av hastighetsefterlevnad i tatorter +/- + + +/- +
1 Information trafiksdkerhet + + +/- +
1 | Hastighetsutredning utanfér tatort +/- +/- +/-
1 | Breddning av vag, justering av geometri mm. +/- +/- + + +/- +
3 | Nya parkeringsfickor + +
2 2/3 | Korsningsatgarder +/- + +/- + +/-
1 Utrgdmng samordning korsningar och +- - - - +- +-
fastighetsutfarter
Dialog trafiksékerhet korsning Lennabanan/vég
1 +/- +/-
282
4 | 2+1-vdg E4:an —Lanna - +/- +/-
1 Hastighetsutredning utanfér tatort +/-
1 Breddning av vag, justering av geometri mm. +/- +/- +
3 2 | Korsningséatgéard (LiIIsjbvégep)
Utredning samordning korsningar och
1 . +/- +/-
fastighetsutfarter
, | Dialog uppfdrande av bommar vid korsning vag - -
282/Lennabanan i Aimunge

Liten forbattring | Férsumbar férandring Férsamring
Legend . - i




6.4.2 Transportpolitiska mal

I detta avsnitt redovisas en méluppfyllelse av bedomd paverkan pa de transportpolitiska mélen tagen
fran de genomforda samlade effektbedomningarna (SEB) for respektive paket. En sammanfattning av
de tre samlade effektbedomningarna redovisas i bilaga 5-7.

Atgirderna i Paket 1 bidrar till god maluppfyllelse for funktionsmalet inom de transportpolitiska
malen. Atgirderna bidrar till minskad restid, 6kade majligheter till pendling med buss och cykel samt
okad trygghet. Atgirderna bidrar till 6kade méjligheter for funktionshindrade att nyttja
kollektivtrafiken och forbéttrade skolvigar. Atgirderna bedoms paverka andelen géng- och cykel nigot
positivt, dock bedoms andelen kollektivtrafik paverkas marginellt trots kollektivtrafikitgarder d& aven
biltrafiken far det bittre.

Nar det giller hansynsmaélet paverkas det bade positivt och negativt. De positiva effekterna ror
forbattrad fysiskt aktivitet samt barns, funktionshindrades och dldres moéjligheter att né sina
maélpunkter. De bidrar dven till 6kad tillganglighet till kollektivtrafiken och f6r gdende och cyklister
samt 6kad trafiksikerhet. De negativa effekterna ar mojlig paverkan pa kulturmiljovarden och Natura
2000, beroende pa utformning av atgiarderna. Landskapet bedoms paverkas marginellt av foreslagna
atgirder. Luft, buller och klimat bedoms inte paverkas av foreslagna atgarder.

Atgirderna i Paket 2 bidrar till viss del till god maluppfyllelse for funktionsmélet inom de
transportpolitiska mélen. Atgirderna bidrar till minskad restid, 6kade méjligheter till pendling med
buss och bil samt 6kad trygghet. Atgirderna paverkar inte méjligheter for funktionshindrade att nyttja
kollektivtrafiken eller skolviigar. Atgirderna bedéms inte heller paverka andelen géng- och cykel.
Foreslagna atgarder bedoms paverka andelen kollektivtrafik marginellt.

Nar det giller hansynsmaélet ger dtgidrderna framst ingen paverkan eller negativ paverkan. Den
positiva effekten ror 6kad trafiksdkerhet. De negativa effekterna ar 6kade emissioner av NOx, 6kad
energianvindning genom hogre hastighet samt mojlig negativ paverkan pa riksintresse och andra
kulturmiljovarden beroende pa utformning av atgarderna. Landskapet bedoms paverkas marginellt av
foreslagna dtgarder. Forbattrad fysiskt aktivitet, barns, funktionshindrades och dldres mojligheter att
né sina malpunkter, naturvirden samt buller paverkas inte.

Atgirderna i Paket 3 bidrar till viss del till god maluppfyllelse for funktionsmalet inom de
transportpolitiska malen. Atgirderna bidrar till minskad restid, 6kade méjligheter till pendling med
buss och bil samt 6kad trygghet. Atgirderna paverkar inte méjligheter for funktionshindrade att nyttja
kollektivtrafiken eller skolviigar. Atgirderna bedéms inte heller paverka andelen géng- och cykel.
Foreslagna atgiarder bedoms paverka andelen kollektivtrafik marginellt.

Nar det giller hinsynsmalet ger atgdrderna fraimst ingen paverkan eller negativ paverkan. De positiva
effekterna ror 6kad trafiksdkerhet samt minskade emissioner. De negativa effekterna bedéms vara
okad energianviindning och hogre bullernivier genom hogre hastighet. Atgirderna medfor dven mojlig
negativ paverkan pa riksintresse och andra kulturmiljévarden samt naturviarden, delvis beroende pa
utformning av atgidrderna. Landskapet bedoms dven det paverkas negativt av foreslagna atgarder.
Forbittrad fysisk aktivitet, barns, funktionshindrades och dldres mgjligheter att na sina mélpunkter,
naturviarden paverkas inte.

Sammanfattningsvis kan konstateras att restidsvinsterna i paket 3 4r mer dn dubbelt sa stora som de i
paket 2. Aven trafiksikerhetsvinsterna ir mycket storre i paket 3 én i paket 2. Paverkan pa
landskapsbilden och naturviarden bedoms storre for paket 3 dn for paket 2, dd 100 km/h kraver storre
insatser i vigomradet.
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6.5 Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen

I samband med framtagandet av dtgirdsvalsstudien har en samlad effektbedomning (SEB) tagits fram
for respektive paket. Den samlade effektbedomningen ar en sammanstillning av konsekvenserna for
foreslagna &tgiarder. SEB tas fram i en mall som anvénds for Trafikverkets alla objekt sé att de ska
beskrivas pa ett enhetligt sétt for att kunna jaimforas med varandra i arbetet med framtagande av
Trafikverkets langsiktiga plan. En sammanfattning av de tre samlade effektbedémningarna redovisas i
bilaga 5-7.

For paket 1 har det inte tagits fram ndgon samhéllsekonomisk berikning d4 det inte finns nagot
lampligt verktyg for en sddan berdkning eftersom det till stor del ar gang- och cykelatgiarder som
foreslds. Sammantaget ger atgarderna mojlighet till 6kat resande med hallbara transportmedel s som
kollektivtrafik, ging- och cykeltrafik samt 6kad trafiksikerhet. Atgéirderna bedéms ha en osiiker
samhaéllsekonomisk 16nsamhet, d& det generellt ar svart att f4 samhéllsekonomisk l6nsamhet i rena
gang- och cykelatgarder.

For paket 2 visar den genomforda samhéllsekonomiska berdkningen pa att paketet dr Ilonsamt. Den
samhillsekonomiska 16nsamheten beror pé att nyttorna for minskad restid och 6kad trafiksdkerhet
bedoms storre 4n den negativa nyttan som mojligt intrang i kulturmiljoer och fornminnen medfor.

Paket 3 bedoms som svagt samhéllsekonomiskt 16nsamt. Den samhillsekonomiska lonsamheten beror
pa att nyttorna for minskad restid och 6kad trafiksikerhet bedoms stérre 4n den negativa nyttan som
mojligt intréng i kulturmiljoer och fornminnen, paverkan pa naturviarden och landskap medfor.

De trafikprognoser som ligger till grund for bedémningarna ovan baseras pa den generella trafik-
okningen som ir framtagen for hela Uppsala lan. En av férutsiattningarna for atgardsvalsstudien ar
den planerade exploateringen i omradet, nagot som medfor 6kad trafik och diarigenom paverkar
nyttorna for atgarder i straket. Med en storre trafikkning sa far de restidsbaserade nyttorna i paket 3
storre genomslag jamfort med paket 2 dar restidseffekterna ar lagre.

Utover den generella trafikokningen som ar framtagen for hela Uppsala 14n har kommunen och
regionen méil om 0kad andel resor med héllbara transporter. For att nd dessa mal kriavs en mélstyrd
trafikplanering. Genom att planera utifrn en 6nskvérd trafiktillvaxt, till skillnad frén en forvantad,
Okar mojligheten att bygga en trafikmiljo som gér i linje med organisationernas méal om héallbara
transporter. Genom att anvinda den generella trafikupprikningen for lanet tas hojd for viss 6kning av
transportarbetet utan att samtidigt premiera atgiarder som 6kar framkomligheten for biltrafiken pé
bekostnad av som dtgirder som gynnar héllbara transporter.
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7 Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

I detta kapitel presenteras och motiveras de paket och dtgiarder som projektets arbetsgrupp
rekommenderar respektive inte rekommenderar. Ett forslag pé 6vergripande ansvarsfordelning och
tidplan redovisas. Kapitlet avslutas med rekommendationer till fortsatt arbete.

7.1 Beskrivning av 6vergripande inriktning och rekommenderade atgarder

Atgirderna i studiens tre paket har tagits fram enligt fyrstegsprincipen mot bakgrund av de brister
som pekas ut for viag 282 i lansplanen och de brister och behov som har identifierat i samband med
dialogméte 2. Atgirderna ir framtagna i enlighet med den framtida utvecklingen av striket som
beskrivs i funktionsbeskrivningen (se avsnitt 5.3).

Enligt funktionsbeskrivningen &r vig 282 primart ett lokalt strik och utvecklingen bor stodja lokala
funktioner. Samtidigt ir vigen ett viktigt strak for kollektivtrafiken och det finns behov av att
mojliggora for goda restider vid arbetspendling pa striackan. Pa delstriackorna genom strékets tatorter
ska atgarder som mojliggor 6kad tillganglighet till mélpunkter for oskyddade trafikanter, 6kad upplevd
trygghet for oskyddade trafikanter och 6kad trafiksdkerhet i korsningspunkter, prioriteras. Pa
delstrickorna mellan tatorterna ska dtgarder som mojliggor minskade restider for cykeltrafik,
kollektivtrafik och 6vrig trafik prioriteras. Pa delstrickan vister om E4:an ska atgarder som mojliggor
okad framkomlighet for kollektivtrafiken prioriteras. Inga brister har dock identifierats pa denna
stricka varfor inga atgarder foreslds, dven om det ar viktigt att fortsatt bevaka kollektivtrafikens
framkomlighet pa strackan.

Foreslagna atgarder har bedomts avseende maluppfyllelse och effekter. Analysen av atgirder visar att
paket 1 bidrar till samtliga av studiens uppstillda mal (f6r mer information om de atgérder som ingar,
se avsnitt 6.2.1). Paket 1 skapar forutsattningar for en 6kad andel resor med héllbara transportmedel
genom bland annat forbattrad majlighet till cykelpendling, 6kad trygghet for kollektivtrafikresenérer
och okad tillgdanglighet till malpunkter for oskyddade trafikanter. Paket 1 skapar dven forutsattningar
for okad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter genom att forbattra majligheterna att sikert kunna
rora sig inom och mellan strékets tatorter. Inom malomréadet klimat, miljo och hilsa bidrar paket 1
bland annat till att starka ekosystemtjanster i straket, exempelvis genom 6kad tillgénglighet till det
regionala besoksmalet Fjillnora.

Analysen av atgarder visar att paket 2 bidrar till ndgra av studiens uppstillda mal (for mer information
om de dtgirder som ingér, se avsnitt 6.2.2). Paket 2 skapar forutsidttningar for att 6ka trafiksdkerheten
och framkomligheten pa vig 282. En 6kad hastighetsstandard till 80 km/h pa strackor mellan titorter
och ombyggnation av korsningar bidrar till minskad restid for bussar och 6vrig trafik, och 6kad
trafiksakerhet for fordon pa vagen.

Arbetsgruppen rekommenderar att ga vidare med paket 1 och 2 eftersom de kompletterar varandra
och tillsammans skapar goda forutsattningar for att studiens mal ska kunna uppnés. Paket 1 och 2
bidrar sammantaget till att 6ka trafiksikerheten, tillgingligheten och framkomligheten i straket och
dirigenom motverka de brister som pekas ut i linsplanen. Atgirderna forbéttrar kopplingarna mellan
olika trafikslag och bidrar till att tillgdngliggora en resas olika delar i linje med hela resan-perspektivet.
Vidare mojliggor paketen utvecklingen av en 6kad andel resor med héllbara transportmedel i enlighet
med kommunala, regionala och nationella mél. Inom paketen kompletteras om- och nybyggnads-
atgarder, som i sig har hogst maluppfyllelse, med steg 1 och 2-atgirder for att mojliggora ytterligare
synergier.
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De rekommenderade paketen omfattar f6ljande atgirder:
o Paket1

o Ombyggnation av busshallplatser och bussfickor

o Information for ett 6kat resande med buss

o Nya gang- och cykelvigar som forbinder tatorter

o Nya gang- och cykelforbindelser och vigpassager

o Nya cykelparkeringar

o Ombyggda och nya pendlarparkeringar

o Information och skyltning av pendlarparkeringar och cykelparkeringar

o Information om resor och atgiarder rorande Fjillnora

o Kontroll av hastighetsefterlevnad i tatorter

o Information for 6kad trafiksikerhet

e Paket2

o Hastighetsutredning utanfor titort, hastighetsstandard 8o km/h

o Breddning av vig, justering av geometri mm., hastighetsstandard 8o km/h

o Nya parkeringsfickor

o Korsningsatgirder

o Utredning samordning korsningspunkter och fastighetsutfarter

o Dialog uppforande av bommar vid korsning vig 282/Lennabanan i Almunge
Analysen av atgirder visar att paket 3 bidrar till nagra av studiens uppstillda mal (fér mer information
om de dtgirder som ingér, se avsnitt 6.2.3) Paket 3 skapar forutsiattningar for att 6ka trafiksakerheten
och framkomligheten pa vig 282. En motesfri vig med hastighetsstandard 100 km/h péa strackorna
mellan E4:an — Gunsta och Gunsta — Linna, och en 6kad hastighetsstandard till 80 km/h pé strackan
mellan Lanna — Almunge bidrar till minskad restid for bussar och 6vrig trafik, och 6kad trafiksikerhet

for fordon pa viagen. Paket 3 bedoms samtidigt bidra till en forsdmrad luftmiljo och 6kade bullernivéer
samt motverka studiens mal om en 6kad andel resor med hallbara transportmedel.

Arbetsgruppen rekommenderar att inte gé vidare med paket 3 eftersom dagens befolkningsunderlag
och utvecklingsplaner for stréket (kapacitet pa upp 1 500 bostédder fram till 4r 2030 respektive 2 500
bostader omkring ar 2050) inte motiverar en omfattande ombyggnation till en motesfri vag.
Ytterligare motiv ar att vig 282 har en tydlig lokal funktion och karaktir, och att resorna i straket ar
korta vilket leder till en forhallandevis liten tidsbesparing jamfort med till exempel de pa vig 288.
Huruvida en motesfri vag skulle kunna vara aktuell i framtiden beror pa var och i vilken omfattning
ytterligare bebyggelseutveckling planeras i straket.
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7.2 Forslag till 6vergripande tidplan och ansvarsfordelning

Arbetsgruppen har tagit fram ett forslag pa 6vergripande tidplan for genomférande av rekommen-
derade atgarder, se figur 18. Tidplanen visar arbetsgruppens forslag pa prioritering. Tidplanen avser
finansiering och paborjande av atgird och inte att de bedoms vara genomforda inom angivna
tidsspann. Samtliga atgirder bedéms kunna paborjas inom kort respektive medellang sikt.

Paket 1 Paket 2
» Ny gang- och cykelvag Gunsta — Lanna » Hastighetsutredning utanfor tatort
» Nya vagpassager (exkl. Fjallnora vagskal) +  Siktrgjning
* Nya cykelparkeringar (busshallpiatser) » Utredning samordning korsningspunkter och
+  Ombyggnation av busshallplatser och bussfickor fastighetsutfarter
+ Information fér ett dkat resande med buss + Dialog uppférande av bommar vid korsning vég
+ Information om resor och atgarder rérande Fjalinora 282/Lennabanan i Almunge

« Kontroll av hastighetsafterlevnad | tatorter
+ Information fir 6kad trafiksakerhet

* Ny gang- och cykelvag Lanna - Almunge « Braddning av vaq, justering av geometri mm.
* Ny gang- och cykelférbindelse till Fjallnora + Korsningsatgarder
+ Ny vagpassage Fjalinora vagskal * Nya parkeringsfickor

* Ny gang- och cykelférbindelse tll Vargsparets IP
* Nya cykelparkeringar (Fjdlinora och Vargsparets IP)
+  Ombyggda och nya pendlarparkeringar
+ Information/skyltning pendlarparkeringar och
cykelparkaringar

Figur 18. Férslag p8 évergripande tidplan fér genomférande av 8tgérder.

De rekommenderade dtgarderna foreslds genomforas samordnat och hanteras samlat i
vagplaneskedet. I samband med vagplan foreslas forslag pa etappindelning hanteras.

Utbyggnaden av en ny géng- och cykelvig mellan Gunsta — Lianna foreslas prioriteras eftersom den ar
en forutsattning for fortsatt gang- och cykelviagsutbyggnad mellan Lanna — Almunge, Fjallnora vagskal
— Fjillnora och for att stirka mojligheterna att séikert kunna ta sig till busshéllplatser. Aven om- och
utbyggnationen av busshéllplatser, bussfickor och vigpassager samt siktrojning bor om majligt
prioriteras. Dessa atgiarder kan dock vara beroende av ombyggnaden av ny gang- och cykelvag,
korsningar, breddning av vig, justering av geometrier med mera och behover i dessa fall samordnas.
Vidare foreslés hastighetsutredningen utanfor tatort prioriteras eftersom genomfoérandet och
utformningen av flertalet dtgirder dr beroende av dess resultat. Steg 1- och 2-dtgérder foreslas
genomforas samordnat med de fysiska atgiarder som har motsvarande fokusomréade.

Arbetsgruppens forslag pa 6vergripande ansvarsfordelning for genomforande, finansiering och
agarskap/forvaltning redovisas i tabell 8.



Tabell 8. Férslag p§ évergripande ansvarsférdelning.

Atgarder

Genomforande

Finansiering

Agare/forvaltare

Ombyggnation av busshallplatser
och bussfickor

Trafikverket och
Kollektivtrafik-
férvaltningen

Trafikverket® och
Kollektivtrafik-
férvaltningen
(utrustning)

Trafikverket och
Kollektivtrafik-
férvaltningen
(utrustning)

Information for ett 6kat resande
med buss

Kollektivtrafik-
férvaltningen

Kollektivtrafik-
férvaltningen

Kollektivtrafik-
férvaltningen

Nya gang- och cykelvagar som
férbinder tatorter

Trafikverket i
samverkan med
Uppsala kommun

Trafikverket® 10

Trafikverket och
Uppsala kommun

Nya gang- och cykelférbindelser
(Fjallnora, Vargsparets IP)

Uppsala kommun

Uppsala kommun!

Uppsala kommun

Nya véagpassager

Trafikverket

Trafikverket?

Trafikverket

Nya cykelparkeringar
(busshallplatser)

Trafikverket och
Uppsala kommun

Trafikverket
(iordningstélla mark
invid vagen) och

Uppsala kommun

punkter och fastighetsutfarter

© Uppsala kommun

é (utrustning)

o
Nya cykelparkeringar (Fjallnora, Uppsala kommun Uppsala kommun'™ | Uppsala kommun
Vargspérets IP)
Ombyggda och nya Uppsala kommun Uppsala kommun'! | Uppsala kommun
pendlarparkeringar 12
Information och skyltning av nya | Uppsala kommun Uppsala kommun Uppsala kommun
pendlarparkeringar och
cykelparkeringar
Information om resor och Uppsala kommun Uppsala kommun Uppsala kommun
atgarder rérande Fjéllnora (Destination Uppsala)
Kontroll av hastighetsefterlevnad | Trafikverket i Trafikverket Trafikverket
i tatorter samrad med

Uppsala kommun
Information for 6kad Uppsala kommun i Uppsala kommun Uppsala kommun i
trafiksakerhet samrad med samrad med
Trafikverket Trafikverket

Hastighetsutredning utanfér tat- Trafikverket Trafikverket® Trafikverket
ort, hastighetsstandard 80 km/h
Breddning av vég, justering av Trafikverket Trafikverket? Trafikverket
geometri mm., hastighets-
standard 80 km/h

% Nya parkeringsfickor Trafikverket Trafikverket® Trafikverket

X

3 Korsningsatgarder Trafikverket Trafikverket® Trafikverket
Utredning samordning korsnings- | Trafikverket Trafikverket® Trafikverket

Dialog uppférande av bommar
vid korsning vag 282/Lenna-
banan i Almunge

Uppsala kommun i
samrad med
Trafikverket

Uppsala kommun

Uppsala kommun

9 Eventuellt via Lanstransportplanen (LTP). Férutsattningar for finansiering beror pa prioriteringar i genomférandet av
kommande Lanstransportplaner.

10 Eventuellt kommunal medfinansiering.

11 Mgjlighet finns for ansékan om medfinansiering via Lanstransportplanen.

12 En diskussion pagar mellan Uppsala kommun och Region Uppsala om vilka principer som ska gélla bland annat for
finansiering av pendlarparkeringar.
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7.3 Rekommendation till fortsatt arbete

Trafikverket genomfor tillsammans med Region Uppsala och andra aktorer ett antal stérre och mindre
atgirdsvalsstudier varje ar. Varje atgiardsvalsstudie resulterar i ett eller flera atgardsforslag.

Atgirdsforslagen kommer att hanteras vidare i Trafikverkets verksamhetsplan for investerings-
verksamhet och i Region Uppsalas verksamhetsplan for lanstransportplanens genomforande?s. I
verksamhetsplanen vigs atgardsforslag mot varandra och en prioritering gors, bide mellan olika
atgardsforslag men ocksa i tid. Prioriteringar i planen styr vad ska genomforas under de kommande 1-
6 aren. I processen med att ta fram verksamhetsplaner sker en tét dialog mellan Trafikverket, Region
Uppsala och lanets kommuner i syfte att skapa sé stor delaktighet som mojligt men ocksé for att
sdkerstilla ett effektivt genomforande. Det eftersom savil kommuner, som Trafikverket och Region
Uppsala kan ha ansvaret att genomféra atgarder.

I Uppsala kommun férankras atgardsforslagen inom den kommunala organisationen och med
politiker i berérda namnder. De brister och behov som har identifierats i dtgdrdsvalsstudien vags mot
ovriga brister och behov inom kommunen. Det sker ocksi en fordjupad bedémning av en atgards
genomforbarhet och effekt. De dtgidrder som Uppsala kommun gir vidare med fors in i den
kommunala investeringsplanen eller hanteras i den 16pande kommunala verksamheten.

Nir respektive organisation har fattat beslut om hantering (stédllningstagande) och lagt in atgidrden/
atgirderna i sina verksamhetsplaner kommer organisationerna 6verens om en handlingsplan/genom-
forandeplan och finansiering. Detta formaliseras genom en 6verenskommelse. Darefter tar arbetet
med den formella fysiska planldggningsprocessen vid genom vagplan (enligt viglagen och lagen om
byggande av jarnvig) och eventuella detaljplaner. Genomférande av atgirder, oavsett om det dr steg 1-
2-atgirder (paverkans- och optimeringsétgérder) eller steg 3 och 4-dtgirder (om- och
nybyggnationer), sker darefter.

Infor det fortsatta arbetet rekommenderar arbetsgruppen att dtgirderna hanteras samlat i vigplane-
och genomférandeskedet sa att utbyggnaden kan ske samordnat. I det fortsatt arbetet kommer vidare
utredningsarbete behdva genomforas som en del av, eller parallellt med, en vigplan. Atgirder behéver
utredas och genomforas i ratt tid eftersom utformning och genomforande for flertalet av dtgarderna ar
beroende av varandra.

13 Region Uppsala uppréttar lansplan som avser 12 8r och omfattar investeringar i statliga vagar som inte ingdr i stamnatet.
Trafikverket har uppdrag att genomfora lansplanen. I detta arbete tar Trafikverket fram en verksamhetsplan for investerings-
verksamhet. Region Uppsala tar ocksd fram en verksamhetsplan for lansplanen. Syftet med den &r att synkronisera
genomférandet av ldnsplanen i Trafikverkets verksamhetsplan med kommunernas och kollektivtrafikmyndighetens 3tgarder
samt att sakerstalla det politiska inflytandet i genomférandet av ldansplanen som en del i den regionala utvecklingsstrategin.
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