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Samlad effektbedémning
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Lovstahagen

Marielund

Vag 282 Gunsta - Lannalot, markerad vagstracka omfattar atgardsforslag

Nuldge och brister:

Omradet utmed vag 282 kannetecknas av manga mindre bostadsomraden som har byggs ut under aren och det finns pagaende
detaljplaner for nya omraden. Trafiken ar till stor del arbetspendling in till Uppsala fran villaomradena. Gang- och cykelférbindelser
inom och mellan tatorter i straket saknas oster om Gunsta. Utmed vag 282 ar fotgangare och cyklister hanvisade till en mycket smal

vagren, som pa manga strackor saknas, eller diken.

Samlad effektbedémning Sida 1 av26



Gangvagens langd (km): Endast i delstrackan Lanna. Ca 2 km. (Se Figur 1)

Gangvagens standard: Kombinerad gang- och cykelvag, 3 m bred.

Gangtrafik (gdende per Information saknas.

dygn):

Cykelvagens langd (km): Endast i delstrackan Lanna. Ca 2 km. (Se Figur 1)

Cykelvagens standard: Kombinerad gang- och cykelvag, 3 m bred.

Cykeltrafik: Information saknas.

Vaglangd: ca 12,7 km

Vagstandard: Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, 3,6-6,5 m samt 6,6-9,5 m bred och skyltad 70
km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 3743 f/d, 13 % lastbilar (2020)

Atgirdens syfte:

Syftet ar att hoja trafiksakerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter i omradet, samt att binda ihop befintliga gang och
cykelvagar pa hela strackan in till Uppsala stad.

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 75,75 mnkr i prisniva 2019-06

Atgarden omfattar en ny cirka 7 km lang géng- och cykelvag langs vag 282 dster om Gunsta, dar 2 km berdknas ga pa befintlig
ledningsgata som gar parallellt med vagen. Gang- och cykelvagen ska vara separerad fran befintlig bilvag och vara 3 m bred. Gang- och

cykelvagen ska koppla samman de orter som finns langs strackan for okad framkomlighet i omradet, atgarden kan ses uppdelad i tva
strackor i Figur 2 och 3.

Gangvagens langd (km): 10,5 km

Gangvagens standard: Kombinerad gang- och cykelvag, 3 m bred.

Gangtrafik (gdende per Information saknas.

dygn):

Cykelvagens langd (km): 10,5 km

Cykelvagens standard: Kombinerad gang- och cykelvag, 3 m bred.

Cykeltrafik: Information saknas.

Vaglangd (km): ca 12,7 km

Vagstandard: Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, 3,6-6,5 m samt 6,6-9,5 m bred och skyltad 70
km/h

Vagtrafik: 3743 f/d, 13 % lastbilar (2020)
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Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt -
Nuvarde P .
i) Bedomning Beskrivning
Resenarer - Positivt Totalt sett minskar reskostnaden for gadende och cyklister.
Godstransporter - Férsumbart -
Persontransportforetag - Foérsumbart -
Trafiksakerhet - Positivt Atgarden leder till 6kad trafiksékerhet p& gdng och
cykelbanan genom bland annat 6kad separering.
Klimat - Férsumbart Atgarden bedéms ge leda till forsumbar effekt pa klimatet da
atgarden ej bedoms paverka fardmedelsfordelningen i nagon
storre utstrackning.
Halsa - Positivt Atgarden forvantas bidra till viss 6kad fysisk aktivitet.
Landskap - Forsumbart Byggnation av ny gang och cykelvag ger marginellt intrang i
tidigare ordrt landskap.
Ovriga externa effekter - Férsumbart -
Budgeteffekter - Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart -

Drift, underhalls- och

Negativt En ny gang- och cykelvag kommer att 6ka anlaggningsytan

reinvesteringskostnader vilket leder till hogre kostnader for drift och underhall.

under livslangd

Samhallsekonomisk
investeringskostnad

Huvudanalys
KA hogre invkostnad

KA Trafiktillvaxt 0%

Samlad effektbedémning

98

Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

- Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

- - Motivering till samhallsekonomisk ldnsamhet
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Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Trafiktillvaxt +50% -

Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet

Samlad effektbedémning

Atgarden leder till positiva effekter i form av framforallt
trafiksakerhet, 6kad trygghet och minskad restid for
gaende och cyklister. De positiva effekterna betraktas
som stora da vag 282 saknar separerad infrastruktur. Da
vagen saknar vagren pa delar av strackan sa delar
samtliga trafikanter pa vagutrymmet vilket sammantaget
genererar en stor nytta av separerad gang- och cykelvag.
Negativa effekter uppstar genom okade drift - och
underhallskostnader. Totalt sett bedoms effekterna av
atgarden vara positiva men i relation till
atgardskostnaden kan slutsatsen Idnsamhet ej
faststallas.

Osaker Idnsamhet - endast bedomd
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Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel Storst negativ nytta/nackdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Neutralt Neutralt
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt Neutralt
Lan Uppsala Neutralt
Kommun Uppsala Neutralt
Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas
Trafikslag Gang- och cykel Neutralt
Aldersgrupp Barn: <18 ar Neutralt

Kommentar till férdelningstabellen
Vagstrackan har bristande gang- och cykelférbindelser vad galler tillganglighet och trafiksékerhet. Atgarden syftar pa att underlatta

lokala resor da 6kad trafiksdkerhet forbattrar mojligheten att ta sig till och fran lokala malpunkter.
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Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Medborgarnas resor

Naéringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade

Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Klimat

Halsa

Landskap

Trafiksakerhet

Bidrag till FUNKTIONSMALET
Tillforlitlighet
Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet
Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag
Gang & cykel, andel
Kollektivtrafik, andel

Bidrag till HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik
Energi per fordonskilometer
Energi bygg, drift, underhall
Manniskors halsa
Befolkning
Luft
Vatten
Mark
Landskap

Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv

Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Doda & svart skadade

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgarden leder till positiva effekter vad galler trafiksékerhet och framkomlighet fér oskyddade trafikanter men ger ékat intrang i

landskapet.
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Samlad effektbedémning

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag

Positivt bidrag

Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag
Negativt bidrag
Inget bidrag
Inget bidrag

Positivt bidrag

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
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Atgarden leder till positiva effekter i form av framférallt trafiksdkerhet, 6kad trygghet och minskad restid for gdende och cyKklister.
De positiva effekterna betraktas som stora da vag 282 saknar separerad infrastruktur. Da vagen saknar vagren pa delar av
strackan sa delar samtliga trafikanter pa vagutrymmet vilket sammantaget genererar en stor nytta av separerad gang- och
cykelvag. Negativa effekter uppstar genom ¢kade drift - och underhallskostnader. Totalt sett beddms effekterna av atgarden vara
positiva men i relation till dtgardskostnaden kan slutsatsen I6nsamhet ej faststéllas.

Byggskedet samt drift och underhall medfor 6kad klimatpaverkan, totalt sett bedéms ekologisk hallbarhet paverkas negativt.
Byggnation i narhet av befintlig infrastuktur leder till ett visst 0kat intrang.

Totalt sett bedoms ekonomisk hallbarhet vara positiv, men da det saknas matningar av antalet gang- och cykeltrafikanter pa
strackan och relationen mellan nytta och atgardskostnad inte kan konkretiseras sa kan slutsatsen l6nsamhet ej faststallas.

Atgarden skapar ett sékrare transportsystem dar barn och yngre far férbattrade majligheter att ta sig till och fr&n exempelvis
skolan och social hallbarhet bedoms paverkas positivt.
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1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Vag 282 Gunsta - Lannalét, GC-vag
Objekt-id V02282

Arendenummer

Lan Uppsala

Kommun Uppsala

Trafikverksregion Region Ost

Trafikslag Gang och cykel

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Omradet utmed vag 282 kannetecknas av manga mindre bostadsomraden som har byggs ut under aren och det finns pagaende
detaljplaner for nya omraden. Trafiken &r till stor del arbetspendling in till Uppsala fran villaomradena. Gang- och
cykelforbindelser inom och mellan tatorter i straket saknas 6ster om Gunsta. Utmed vag 282 ar fotgangare och cyklister
hanvisade till en mycket smal végren, som pa manga strackor saknas, eller diken.

Detta innebar en mindre saker trafiksituation for fotgangare och cyklister sa som barn och ungdomar ror sig langs vagen.
Avsaknad av gang- och cykelférbindelser gor att manga resor som hade kunnat goras till fots eller med cykel istallet sker med
andra trafikslag.

Gangvagens langd (km): Endast i delstrackan Lanna. Ca 2 km. (Se Figur 1)
Gangvagens standard: Kombinerad gang- och cykelvag, 3 m bred.
Gangtrafik (gaende per Information saknas.

dygn):

Cykelvagens langd (km): Endast i delstrackan Lanna. Ca 2 km. (Se Figur 1)
Cykelvagens standard: Kombinerad gang- och cykelvag, 3 m bred.

Cykeltrafik (cykel per dygn): Information saknas.

Vaglangd (km): ca 12,7 km
Vagstandard: Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, 3,6-6,5 m samt 6,6-9,5 m bred och skyltad 70
km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 3743 f/d, 13 % lastbilar (2020)
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Cykelvagskategorier O i

— Repional cykelvig
— Huvudeykelvag
—— Lokal cykelvig

Figur 1: Befintliga gdng- och cykelvagar genom Lannal6t och Lanna
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Syfte
Syftet ar att hoja trafiksdkerheten och tillgangligheten for oskyddade trafikanter i omradet, samt att binda ihop befintliga gang och
cykelvagar pa hela strackan in till Uppsala stad.

Forslag till atgard

Atgarden omfattar en ny cirka 7 km 1ang gang- och cykelvag langs vag 282 éster om Gunsta, dér 2 km beréknas gé pa befintlig
ledningsgata som gar parallellt med vagen. Gang- och cykelvagen ska vara separerad fran befintlig bilvag och vara 3 m bred.
Gang- och cykelvagen ska koppla samman de orter som finns langs strackan for 6kad framkomlighet i omradet, atgarden kan ses
uppdelad i tva strackor i Figur 2 och 3.

Gangvagens langd(km): 10,5 km

Gangvagens standard: Kombinerad gang- och cykelvdg, 3 m bred.

Gangtrafik(gaende per Information saknas.

dygn):

Cykelvagens langd(km): 10,5 km

Cykelvagens standard: Kombinerad gang- och cykelvag, 3 m bred.

Cykeltrafik: Information saknas.

Vaglangd (km): ca 12,7 km, km

Vagstandard: Vanlig vag: 2 kf utan motesseparering, 3,6-6,5 m samt 6,6-9,5 m bred och skyltad 70
km/h

Vagtrafik (fordon per dygn): 3743 f/d, 13 % lastbilar (2020)

Samlad effektbedémning Sida 10 av26



Selkna.

Tl Fhdalen *

T "
I © Lantmaéteriet, Geodatas:
) SWEREFQQ‘TM: N5=664083

sl

'.': a9 Fu g

WP

Fjarden I'.

.""\\Léngs;'dn

S

if
|
g

Y/ Langs
*. Harparbol
"\." i
Bt £ ) ——=——t— et = =
=== 2 ]
(
(
v I ) \
|. 45 M Gaddarviken L Rl

Figur 3: Gang- och cykelvag mellan Ldnna och AlImungevégen : Figur 3: Gang- och cykelvag mellan Lanna och Aimungevégen

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
Totalkostnad omraknad till
Senaste rev Prisniva Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisnivé 2019-06
datum (mkr) (mkr)
2021-05-18  jan-21 GKl(endast 77,6 23,3 75,8
AVS/Funktionsutredning)
Planeringslage

SEB tas fram i samband med upprattandet av ny plan.
Ovrigt

Det finns inget som tyder pa att atgarden skulle vara komplex. Det finns en museijarnvag som gar delvis jamsides med jarnvagen
som kan begransa framkomligheten.
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2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar féor samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos persontrafik
Prognos godstrafik - huvudanalys
Avvikelse fran prognos godstrafik
ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylrénta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter
Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar

Samlad effektbedémning

Sida 12 av26
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ASEK 7.0
Nej
2017
3,5%
2040
2025
2025

40
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Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Sambhalls-
ekonomisk Netto-

investerings- nuvarde* NNK-idu**
kostnad inkl (mnkr)

skattefaktor (mnkr)
(mnkr)

Huvudanalys 98 - i,

Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller

12 - -
motsvarande 8
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret - - -

Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfort med
huvudkalkylen

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
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Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Resendrer

Totalt sett minskar
reskostnaden for gaende
och cyklister.

Reskostnad - Gaende och
cyklister

Godstransporter
Effekter saknas
Persontransportforetag

Effekter saknas
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Externa effekter

Trafiksakerhet

Atgarden leder till 6kad
trafiksdkerhet pa gang och
cykelbanan genom bland
annat 6kad separering.

Trafiksakerhet - totalt - - - -

Klimat
Forsumbart: Ny gang- och cykelvag Atgarden beddms ge leda
bedéms ge férsumbar effekt pa till forsumbar effekt pa
CO2-ekvivalenter - - - - t rafikens u.t sIapP av CE)Z da Férsumbart kllmatef da atogarden “
atgarden ej bedoms paverka beddms paverka
fardmedelsférdelningen i nagon fardmedelsférdelningeni
storre utstrackning. nagon storre utstrackning.
Halsa

Atgérden férvantas bidra
till viss okad fysisk
aktivitet.

Manniskors halsa - Fysisk
aktivitet

Landskap

Forsumbart: | anslutning till vag 282
finns ett vattenskyddsomrade, ett
- - - utpekat Natura 2000-omrade och
ett naturreservat men bedéms inte Byggnation av ny géng och

Biologisk mangfald, véxt- och
djurliv: barriar och stérning

cykelvag ger marginellt
intrang i tidigare orort
Férsumbart: Atgérden byggs i direkt landskap.
Landskap: skala, struktur, anslutning till befintlig infrastruktur

visuell karaktar och paverkar inte strukturen

namnvart.

paverkas av atgarden. s uilbE

Ovriga externa effekter

Effekter saknas Forsumbart -
Ekonomiska effekter

Budgeteffekter

Effekter saknas Forsumbart -
Inbesparade JA-kostnader

Effekter saknas Forsumbart -
Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Enny gédng- och cykelvég
kommer att 6ka
anlaggningsytan vilket
leder till hogre kostnader

Drift och underhall - - R -

for drift och underhall.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 98
NETTONUVARDE - SAMMANVAGNING AV EJ VARDERBARA EFFEKTER _
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter

Atgarden innebdr mindre intréng i landskap i samband med anlédggandet av ny
gang- och cykelvag mellan orterna. Samtidigt forbattras trafiksékerheten for
gaende och cyklister avsevart. De e] prissatta effekterna bedéms totalt sett vara
positiva da eventuell negativ paverkan sker i befintlig strackning och det finns
betydande positiva effekter.
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Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4
Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Osaker [6nsamhet - endast bedémd
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren

Motivering:

Atgarden leder till positiva effekter i form av framférallt trafiksdkerhet, 6kad trygghet och minskad restid fér gdende och cyklister.
De positiva effekterna betraktas som stora da vag 282 saknar separerad infrastruktur. Da vagen saknar vagren pa delar av
strackan sa delar samtliga trafikanter pa vagutrymmet vilket sammantaget genererar en stor nytta av separerad gang- och
cykelvag. Negativa effekter uppstar genom okade drift - och underhallskostnader. Totalt sett bedoms effekterna av atgarden vara
positiva men i relation till dtgardskostnaden kan slutsatsen I6nsamhet ej faststéllas.
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3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Nast storst

Storst nytta/fordel nytta/fordel

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet

e Neutralt Neutralt

Lokalt/ regionalt/ nationellt/

. . Lokalt Internationellt
internationellt

Lan Uppsala Neutralt

Kommun Uppsala Neutralt

Naringsgren Kunskap saknas Kunskap saknas

Trafikslag Gang- och cykel \Eédonstraﬂk pa
Aldersgrupp Barn: <18 ar Vuxna: 25-65 ar

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Kommentar:

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt
Neutralt

Kunskap saknas

Neutralt

Neutralt
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Motivering

Atgarder leder till battre forutsattningar for resande till fots
eller med cykel och gynnar saval man som kvinnor.

Géende och cyklister med lokal anknytning bedéms gynnas
mest av atgarden. Ingen grupp paverkas negativt.

Atgarden gynnar framst boende i Uppsala lan.
Atgarden gynnar framst boende i Uppsala kommun.
Underlag saknas for att identifiera specifik naringsgren.

Atgarden leder till 6kad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter i omradet, utéver dessa positiva effekter for denna
grupp sa kan detta aven medféra ytterligare positiva effekter
for fordon pa vagen da ett riskmoment minskar.

Barn och yngre gynnas framst av atgarden da dessa far storre
mojligheter att ta sig fram pa egen hand. Lokala resor
forbattras generellt for boende i naromradet och atgarden
gynnar i sin helhet samtliga aldersgrupper.

Vagstrackan har bristande gang- och cykelférbindelser vad géller tillgénglighet och trafiksdkerhet. Atgdrden syftar pé att underlitta
lokala resor da 6kad trafiksakerhet forbattrar méjligheten att ta sig till och fran lokala malpunkter.

Atgarder som syftar pa att separera gang- och cykelvag fran fordonstrék i mindre samhallen ger &ven upphov till att barn och
unga i stérre utstrackning kan ta sig fram pa egen hand. Atgérden gynnar i sin helhet alla oskyddade trafikanter oavsett kén och

alder.
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4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Byggskedet samt drift och underhall medfor 6kad klimatpaverkan, totalt sett bedéms ekologisk hallbarhet paverkas negativt.
Byggnation i narhet av befintlig infrastuktur leder till ett visst 6kat intrang.

Atgarden innebar daremot en férbattrad méjlighet for resendrer att géra ett miljévanligare val vid resor inom lokalomrédet.
Atgérden kan dven ge upphov till en mindre éverflyttning av trafik fran vag till gdng och cykel. Detta bedéms dock inte dverviga
de negativa konsekvenserna for ekologisk hallbarhet men kan pa lang sikt generera positiva effekter.

Ekonomisk hallbarhet
Totalt sett bedoms ekonomisk hallbarhet vara positiv, men da det saknas matningar av antalet gang- och cykeltrafikanter pa
strackan och relationen mellan nytta och atgardskostnad inte kan konkretiseras sa kan slutsatsen l6nsamhet ej faststallas.

Restiden forvantas 6ka om dessa fardmedel ersatter bilen men 6verlag sa kan atgarden betraktas som ett vidare steg i att bidra till
en balanserad regional utveckling dar cykel och kollektivtrafik ersatter bilen. Ekonomisk hallbarhet ar dock svart att bedéma da
ingen samhallsekonomisk kalkyl ar genomférd.

Social hallbarhet
Atgarden skapar ett sékrare transportsystem dar barn och yngre far férbattrade majligheter att ta sig till och fr&n exempelvis
skolan och social hallbarhet bedoms paverkas positivt.

Atgarden forbattrar mojligheterna fér oskyddade trafikanter att ta sig till och fran lokala malpunkter samt pendling mellan
orterna. Separering av trafikslag bidrar till ett sékrare transportsystem dar alla far forbattrade mojligheter att ta sig till och fran
lokala malpunkter. Resor med gang- och cykel underlattas for alla dldersgrupper samtidigt som inga egentliga forsamringar sker
for nadgot annat trafikslag.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren
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Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor

Medborgarnas resor Tillforlitlighet
forbattras genom okad

tillférlitligthet, trygghet och

bekvamlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter  Tillforlitlighet Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och

starker den internationella  Kvalitet Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
konkurrenskraften
Tillganglighet regionalt och  Pendling Inget bidrag: Okad maéjlighet till pendling med cykel.

mellan lander
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och
andra lander

Tillganglighet storstad Inget bidrag: Ingen storstad i narheten.

Tillganglighet till

) . 3 Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika méjlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka malet.
genomfdrandet och (valmajlighet)

resultaten av
transportpolitiken ' .
medverkar till ett jamstallt  Lika paverkansmojlighet

samhalle

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns maojligheter att sjalva
pa ett sakert satt anvanda
transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Skolvég - ga eller cykla pa
egen hand

Kollektivtrafik, gang & cykel Andel gang- & cykelresor av
Forutsattningarna for att totala kortvaga
valja kollektivtrafik, gang

och cykel forbattras Andel kollektivtrafik av alla

resor (exklusive gang och
cykel)
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Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis okad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
bréanslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av
fossila branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sasom
personbil, lastbil och flyg

Inget bidrag: Atgarden férvantas leda till en
marginell 6verflyttning av lokala resor fran bil till
gang eller cykel.

Paverkan pa energianvandning per
fordonskilometer

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Manniskors halsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Antalet exponerade fér hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA over
riktvardena

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljskvalitet Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning

Barns, funktionshindrades och
aldres mojlighet att pa egen hand
ta sig fram till sina mal

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Luft

Transportsystemets totala
emissioner av kvaveoxider (NOXx)
och partiklar (PM10)

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
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Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar Ovre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Antalet personer exponerade for

halter &ver MKN Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Vatten

Inget bidrag: | anslutning till vag 282 finns ett

Kvalitet pa vatten ur ett vattenskyddsomrade i héjd med Gunsta, det

dricksvattenforsorjningsperspektiv.  forutsatts att atgarder vidtas for att minimera
negativ paverkan.

Mark

Inget bidrag: | anslutning till vag 282 finns ett

vattenskyddsomrade i héjd med Gunsta, det

forutsatts att atgarder vidtas for att minimera
negativ paverkan.

Betydelse for fororenade omraden

Inget bidrag: | anslutning till vag 282 finns Natura
2000- omraden, det forutsatts att atgarder vidtas
for att minimera negativ paverkan.

Betydelse for skyddsvarda
omraden

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas.

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas.

Inget bidrag: Eftersom strackan ber6r Natura 2000-

Betydelse for skyddsvarda omraden kravs extra hansyn och undersékningar
omraden under driftskede sa att inte omradets bevarandestatus paverkas
negativt.
Landskap Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets

utmarkande karaktar och Negativt bidrag: Att anlagga en ny gang- och
kvaliteter - avseende cykelvag leder till 6kat intrang i landskapet.
delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Betydelse for mortalitet Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
Betydelse for barriarer Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
Betydelse for stérning Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Betydelse for forekomst av

hysmilider Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.
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Trafiksdkerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal
Hansynsmal

Betydelse for att varna den
naturliga, inhemska biologiska
mangfalden

Beddmning och motivering

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Forn- och kulturldamningar, annat kulturarv, bebyggelse

Betydelse for utpekade
vardeomraden

Betydelse for strukturomvandling

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljovarden respektive god
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering

Déda & allvarligt skadade. Minskat
antal omkomna och allvarligt
skadade
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Inget bidrag: | anslutning till vag 282 finns utpekade
riksintresse for kulturmiljovarden, det forutsatts
att atgarder inom projektet minimerar risken for

negativa effekter.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Inget bidrag: Bedoms inte paverkas.

Positivt bidrag: Atgarden separerar gdende och
cyklister fran vagtrafiken och gor det sakrare for
oskyddade trafikanter att fardas langs strackan
och mellan orterna. Dock kan en 6kning av antalet
cyeklresor leda till fler singelolyckor.
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Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dédade per mdkr, prognosar 1

'I;raflksakerhet (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk  Ej angett D/mdkr
investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per

DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar
Restid 1 delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ej angett
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad Ejangett  ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgarden leder till positiva effekter vad galler trafiksakerhet och framkomlighet fér oskyddade trafikanter men ger ékat intréng i
landskapet.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 595
Bygg- och reinvestering samt DoU 997
per ar '

Bygg- och reinvestering samt DoU 399

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilaga 3_klimatkalkyl_sebinklmangder-ia1253-2021-06-04.pdf
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Energianvandning, GWh
4

0,0896

3,58
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Bilagor och referenser

Bilagor
AKK

Bilaga 1 GKI
Klimatkalkyl

Bilaga 3 Klimatkalkyl

Referenser
Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 8f66e2e9-270f-4934-ac5b-95aca8aeb461

Utskriftsdatum : 2021-06-10
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